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Pozmeňujúci návrh 17
Marian-Jean Marinescu

Návrh nariadenia
–

Návrh na zamietnutie

Európsky parlament zamieta návrh 
nariadenia Európskeho parlamentu 
a Rady o započítavaní emisií skleníkových 
plynov z dopravných služieb.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 18
Silvia Modig, Elena Kountoura

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 1

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(1) Podpora úsilia o lepšiu 
udržateľnosť a efektívnosť dopravného 
systému Únie je predpokladom udržania 
stabilnej cesty ku klimatickej neutralite do 
roku 2050 a zároveň náležitého 
zohľadnenia potreby zachovať 
kontinuálny rast a konkurencieschopnosť 
európskeho priemyslu.

1. Podpora úsilia o lepšiu 
udržateľnosť a efektívnosť dopravného 
systému Únie je predpokladom udržania 
stabilnej cesty ku klimatickej neutralite 
najneskôr do roku 2050 a zároveň 
náležitého zohľadnenia potreby zabezpečiť 
spravodlivú a inkluzívnu transformáciu, 
usilovať sa o rast v rámci možností 
planéty a posilniť konkurencieschopnosť 
európskeho priemyslu.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 19
Silvia Modig, Elena Kountoura

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 2

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(2) Započítavanie emisií skleníkových 
plynov sa používa v rôznych 

2. Započítavanie emisií skleníkových 
plynov sa používa v rôznych 
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hospodárskych odvetviach – vrátane 
dopravy – na kvantifikáciu údajov o 
emisiách skleníkových plynov z 
konkrétnych činností podnikov a 
jednotlivcov. Lepšie informácie o 
výkonnosti dopravných služieb sú silným 
nástrojom na vytváranie správnych 
stimulov pre používateľov dopravy na 
prijímanie udržateľnejších rozhodnutí a na 
ovplyvňovanie obchodných rozhodnutí 
organizátorov a prevádzkovateľov 
dopravy. Spoľahlivé a porovnateľné údaje 
o emisiách skleníkových plynov sú 
základnou požiadavkou na vytvorenie 
týchto stimulov, a tým aj na stimulovanie 
zmeny správania spotrebiteľov aj podnikov 
s cieľom prispieť k ambíciám Európskej 
zelenej dohody52v odvetví dopravy a 
európskeho právneho predpisu v oblasti 
klímy.

hospodárskych odvetviach – vrátane 
dopravy – na kvantifikáciu údajov o 
emisiách skleníkových plynov z 
konkrétnych činností podnikov a 
jednotlivcov. Lepšie informácie o 
výkonnosti dopravných služieb sú silným 
nástrojom na znižovanie uhlíkovej stopy 
verejného obstarávania, vytváranie 
správnych stimulov pre používateľov 
dopravy na prijímanie udržateľnejších 
rozhodnutí a na ovplyvňovanie 
obchodných rozhodnutí organizátorov a 
prevádzkovateľov dopravy. Spoľahlivé a 
porovnateľné údaje o emisiách 
skleníkových plynov sú základnou 
požiadavkou na vytvorenie týchto 
stimulov, a tým aj na stimulovanie nižšej 
uhlíkovej stopy verejného obstarávania a 
zmeny správania spotrebiteľov aj podnikov 
s cieľom prispieť k ambíciám Európskej 
zelenej dohody52 v odvetví dopravy a 
európskeho právneho predpisu v oblasti 
klímy.

_________________ _________________
52 Oznámenie Komisie Európskemu 
parlamentu, Rade, Európskemu 
hospodárskemu a sociálnemu výboru a 
Výboru regiónov Európska zelená dohoda, 
COM(2019) 640 final.

52 Oznámenie Komisie Európskemu 
parlamentu, Rade, Európskemu 
hospodárskemu a sociálnemu výboru 
a Výboru regiónov; Európska zelená 
dohoda, COM(2019) 640 final.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 20
Nicola Danti

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 3

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(3) Napriek rastúcemu záujmu 
zainteresovaných strán v oblasti dopravy je 
celkové zavádzanie započítavania emisií 
skleníkových plynov v dopravných 
službách stále obmedzené. Vo väčšine 
prípadov používatelia nezískavajú presné 
informácie o výkonnosti dopravných 

3. Napriek rastúcemu záujmu 
zainteresovaných strán v oblasti dopravy je 
celkové zavádzanie započítavania emisií 
skleníkových plynov v dopravných 
službách stále obmedzené. Vo väčšine 
prípadov používatelia nezískavajú presné 
informácie o výkonnosti dopravných 
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služieb a organizátori a prevádzkovatelia 
dopravných služieb nevypočítavajú a 
nesprístupňujú svoje emisie. Neprimerane 
nízka miera započítavania emisií 
skleníkových plynov existuje najmä v 
malých a stredných podnikoch (MSP), 
ktoré predstavujú prevažnú väčšinu 
podnikov ponúkajúcich dopravné služby na 
trhu EÚ.

služieb a organizátori a prevádzkovatelia 
dopravných služieb nevypočítavajú a 
nesprístupňujú svoje emisie. Neprimerane 
nízka miera započítavania emisií 
skleníkových plynov existuje najmä v 
malých a stredných podnikoch (MSP), 
ktoré predstavujú prevažnú väčšinu 
podnikov ponúkajúcich dopravné služby na 
trhu EÚ. MSP v skutočnosti čelia 
neprimerane väčšej finančnej a 
byrokratickej záťaži, keď sa rozhodnú 
započítavať svoje emisie skleníkových 
plynov.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 21
Aurélia Beigneux

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 4

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(4) V roku 2011 Európska komisia 
prijala bielu knihu o doprave53, v ktorej 
predstavila víziu budúcnosti dopravného 
systému EÚ a určila politický program na 
riešenie budúcich výziev v oblasti dopravy, 
najmä potrebu zachovať a rozvíjať 
mobilitu a výrazne znížiť uhlíkovú stopu z 
dopravných a logistických operácií.

4. V roku 2011 Európska komisia 
prijala bielu knihu o doprave53 , v ktorej 
predstavila víziu budúcnosti dopravného 
systému EÚ a určila politický program na 
riešenie budúcich výziev v oblasti dopravy, 
najmä potrebu zachovať a rozvíjať 
mobilitu a výrazne znížiť uhlíkovú stopu z 
dopravných a logistických operácií; tento 
akčný program sa musí zrevidovať a 
zmeniť tak, aby zohľadňoval hospodárske 
dôsledky zdravotnej krízy spôsobenej 
ochorením COVID-19, ktorá mala 
obrovský vplyv na odvetvia dopravy a 
cestovného ruchu: tieto odvetvia, ktoré sa 
sotva vrátili na úroveň pred zdravotnou 
krízou, boli od začiatku vojny na Ukrajine 
veľmi rýchlo konfrontované s 
bezprecedentným nárastom cien energie a 
teraz potrebujú samofinancovať svoju 
energetickú transformáciu, aby splnili 
záväzné ciele v oblasti dekarbonizácie 
stanovené v Európskej zelenej dohode.

_________________ _________________
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53 BIELA KNIHA Plán jednotného 
európskeho dopravného priestoru – 
Vytvorenie konkurencieschopného 
dopravného systému efektívne 
využívajúceho zdroje, KOM(2011) 0144 v 
konečnom znení.

53 BIELA KNIHA „Plán jednotného 
európskeho dopravného priestoru – 
Vytvorenie konkurencieschopného 
dopravného systému efektívne 
využívajúceho zdroje“ [COM(2011) 144 
final].

Or. fr

Odôvodnenie

Potreby v oblasti mobility v EU od roku 2011 samozrejme výrazne vzrástli a nedávne 
environmentálne povinnosti v oblasti dekarbonizácie len ďalej zvýšili regulačnú záťaž, ktorej 
čelia dopravné podniky: akčný program v oblasti dopravy, ktorý je uvedený v bielej knihe, 
preto musí byť aktualizovaný, aby zohľadňoval skutočné problémy, ktorým čelí odvetvie 
dopravy a cestovného ruchu v posledných 3 rokoch.

Pozmeňujúci návrh 22
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 5

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(5) V stratégii pre udržateľnú a 
inteligentnú mobilitu z decembra 202054sa 
uvádzajú stimuly pri výbere 
najudržateľnejších možností dopravy v 
rámci jednotlivých druhov dopravy a ich 
kombinácie. K uvedeným stimulom patrí 
zriadenie európskeho rámca pre 
harmonizované meranie emisií 
skleníkových plynov v doprave a logistike 
založeného na globálne uznávaných 
normách, ktorý by sa potom mohol využiť 
na to, aby mali podniky a koncoví 
používatelia k dispozícii odhad uhlíkovej 
stopy dostupných alternatív a aby sa zvýšil 
dopyt koncových používateľov a 
spotrebiteľov po udržateľnejších riešeniach 
v oblasti dopravy a mobility, pričom by sa 
zároveň zabránilo tzv. greenwashingu, teda 
environmentálne klamlivej reklame.

5. V stratégii pre udržateľnú a 
inteligentnú mobilitu z decembra 202054 sa 
odkazuje na stimuly na výber 
najudržateľnejších možností dopravy v 
rámci jednotlivých druhov dopravy a medzi 
nimi, so silným dôrazom na prechod na 
železničnú dopravu v osobnej aj nákladnej 
doprave vrátane konkrétnych cieľov pre 
obe druhy dopravy ako konkrétny 
príspevok k úlohe odvetvia dopravy pri 
dosahovaní záväzného cieľa podľa práva 
Únie stanoveného v nariadení (EÚ) 
2021/1119 znížiť čisté emisie skleníkových 
plynov v Únii do roku 2030 aspoň o 55 % 
v porovnaní s úrovňami z roku 1990 a 
cieľa dosiahnuť klimatickú neutralitu v 
celom hospodárstve najneskôr do roku 
2050. K uvedeným stimulom patrí 
zriadenie európskeho rámca pre 
harmonizované meranie emisií 
skleníkových plynov v doprave a logistike 
založeného na globálne uznávaných 
normách, ktorý by sa potom mohol využiť 
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na to, aby mali podniky a koncoví 
používatelia k dispozícii odhad uhlíkovej 
stopy dostupných alternatív a aby sa zvýšil 
dopyt koncových používateľov a 
spotrebiteľov po udržateľnejších riešeniach 
v oblasti dopravy a mobility vrátane 
dodávok balíkov, pričom by sa zároveň 
zabránilo tzv. greenwashingu, teda 
environmentálne klamlivej reklame.

_________________ _________________
54 Oznámenie Komisie Európskemu 
parlamentu, Rade, Európskemu 
hospodárskemu a sociálnemu výboru a 
Výboru regiónov Stratégia pre udržateľnú a 
inteligentnú mobilitu – nasmerovanie 
európskej dopravy do budúcnosti, 
COM(2020) 789 final.

54 Oznámenie Komisie Európskemu 
parlamentu, Rade, Európskemu 
hospodárskemu a sociálnemu výboru 
a Výboru regiónov; Stratégia pre 
udržateľnú a inteligentnú mobilitu – 
nasmerovanie európskej dopravy do 
budúcnosti COM(2020) 789 final.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 23
Barbara Thaler, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Karolin Braunsberger-
Reinhold

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 5 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

5a. Väčšina skleníkových plynov 
súvisiacich s dopravou a logistikou sa 
vypúšťa počas prevádzky vozidla, výroby 
nosiča energie a výroby vozidla.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 24
Barbara Thaler, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Karolin Braunsberger-
Reinhold

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 5 b (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh
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5b. Emisie skleníkových plynov z 
výroby, údržby a likvidácie vozidiel 
významne prispievajú k celkovým emisiám 
počas životného cyklu vozidla.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 25
Barbara Thaler, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Karolin Braunsberger-
Reinhold

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 5 c (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

5c. Započítanie emisií z výstavby a 
demontáže infraštruktúry na výrobu 
energie súvisiacej s energiou z 
obnoviteľných zdrojov, ako je výroba a 
výstavba solárnych článkov, veterných 
mlynov a vodnej energie, je potrebné, aby 
sa umožnilo spravodlivé porovnanie 
všetkých nosičov energie z obnoviteľných 
zdrojov.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 26
Barbara Thaler, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Karolin Braunsberger-
Reinhold

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 5 d (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

5 d. Pridanie podielu emisií z výstavby 
a demontáže infraštruktúry na výrobu 
energie z fosílnych palív, obnoviteľných 
zdrojov energie alebo jadrovej energie je 
dôležité pre holistické porovnanie 
všetkých dostupných nosičov energie pre 
dopravné operácie.

Or. en
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Pozmeňujúci návrh 27
Barbara Thaler, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Karolin Braunsberger-
Reinhold

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 5 e (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

5 e. Údaje o konštrukcii vozidiel nie sú 
ľahko dostupné od výrobcov vozidiel, 
najmä od výrobcov, ktorí sa nachádzajú 
mimo Únie. Táto charakteristika je však 
relevantná, pretože umožňuje zohľadniť 
celé spektrum emisií súvisiacich s 
dopravnou činnosťou a zároveň riešiť 
únik uhlíka v súvislosti s výrobou vozidiel.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 28
Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falcă, Karolin Braunsberger-Reinhold, Barbara 
Thaler, Massimiliano Salini

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 6

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(6) Stanovenie harmonizovaných 
pravidiel započítavania emisií 
skleníkových plynov zo služieb nákladnej a 
osobnej dopravy je preto vhodné na 
dosiahnutie porovnateľných údajov o 
emisiách skleníkových plynov z 
dopravných služieb a na zabránenie 
zavádzajúcim informáciám o ich 
výkonnosti vyplývajúcim z možnosti zvoliť 
si rôzne metódy výpočtu emisií a vstupné 
údaje. Takýmito pravidlami by sa mali 
zabezpečiť rovnaké podmienky pre 
jednotlivé druhy dopravy, segmenty a 
vnútroštátne siete v Únii. Mali by tiež 
pomôcť vytvoriť stimuly na zmenu 
správania podnikov a zákazníkov s cieľom 
znížiť emisie skleníkových plynov z 

6. Stanovenie harmonizovaných 
pravidiel započítavania emisií 
skleníkových plynov zo služieb nákladnej a 
osobnej dopravy je preto vhodné na 
dosiahnutie porovnateľných údajov o 
emisiách skleníkových plynov z 
dopravných služieb a na zabránenie 
zavádzajúcim informáciám o ich 
výkonnosti vyplývajúcim z možnosti zvoliť 
si rôzne metódy výpočtu emisií a vstupné 
údaje. Takýmito pravidlami by sa mali 
zabezpečiť rovnaké podmienky pre 
jednotlivé druhy dopravy, segmenty a 
vnútroštátne siete v Únii. Mali by tiež 
pomôcť vytvoriť stimuly na zmenu 
správania podnikov a zákazníkov s cieľom 
znížiť emisie skleníkových plynov z 
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dopravných služieb vďaka zavedeniu a 
využívaniu porovnateľných a spoľahlivých 
údajov o emisiách skleníkových plynov.

dopravných služieb vďaka zavedeniu a 
využívaniu porovnateľných a spoľahlivých 
údajov o emisiách skleníkových plynov. 
Jediným spôsobom, ako splniť tieto 
požiadavky, je použiť metodiku výpočtu 
emisií skleníkových plynov počas celého 
životného cyklu.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 29
Silvia Modig, Elena Kountoura

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 6

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(6) Stanovenie harmonizovaných 
pravidiel započítavania emisií 
skleníkových plynov zo služieb nákladnej a 
osobnej dopravy je preto vhodné na 
dosiahnutie porovnateľných údajov o 
emisiách skleníkových plynov z 
dopravných služieb a na zabránenie 
zavádzajúcim informáciám o ich 
výkonnosti vyplývajúcim z možnosti zvoliť 
si rôzne metódy výpočtu emisií a vstupné 
údaje. Takýmito pravidlami by sa mali 
zabezpečiť rovnaké podmienky pre 
jednotlivé druhy dopravy, segmenty a 
vnútroštátne siete v Únii. Mali by tiež 
pomôcť vytvoriť stimuly na zmenu 
správania podnikov a zákazníkov s cieľom 
znížiť emisie skleníkových plynov z 
dopravných služieb vďaka zavedeniu a 
využívaniu porovnateľných a spoľahlivých 
údajov o emisiách skleníkových plynov.

6. Stanovenie harmonizovaných 
pravidiel započítavania emisií 
skleníkových plynov zo služieb nákladnej a 
osobnej dopravy je preto vhodné na 
dosiahnutie porovnateľných údajov o 
emisiách skleníkových plynov z 
dopravných služieb a na zabránenie 
zavádzajúcim informáciám o ich 
výkonnosti vyplývajúcim z možnosti zvoliť 
si rôzne metódy výpočtu emisií a vstupné 
údaje. Takýmito pravidlami by sa mali 
zabezpečiť rovnaké podmienky pre 
jednotlivé druhy dopravy, segmenty a 
vnútroštátne siete v Únii. Mali by tiež 
pomôcť vytvoriť stimuly na zmenu 
správania verejných subjektov, podnikov a 
iných zákazníkov s cieľom znížiť emisie 
skleníkových plynov z dopravných služieb, 
najmä v prípade nákupov uskutočnených 
úplne alebo čiastočne za verejné finančné 
prostriedky, vďaka zavedeniu a využívaniu 
porovnateľných a spoľahlivých údajov o 
emisiách skleníkových plynov.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 30
Caroline Nagtegaal



AM\1294317SK.docx 11/70 PE758.067v01-00

SK

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 6

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(6) Stanovenie harmonizovaných 
pravidiel započítavania emisií 
skleníkových plynov zo služieb nákladnej a 
osobnej dopravy je preto vhodné na 
dosiahnutie porovnateľných údajov o 
emisiách skleníkových plynov z 
dopravných služieb a na zabránenie 
zavádzajúcim informáciám o ich 
výkonnosti vyplývajúcim z možnosti zvoliť 
si rôzne metódy výpočtu emisií a vstupné 
údaje. Takýmito pravidlami by sa mali 
zabezpečiť rovnaké podmienky pre 
jednotlivé druhy dopravy, segmenty a 
vnútroštátne siete v Únii. Mali by tiež 
pomôcť vytvoriť stimuly na zmenu 
správania podnikov a zákazníkov s cieľom 
znížiť emisie skleníkových plynov z 
dopravných služieb vďaka zavedeniu a 
využívaniu porovnateľných a spoľahlivých 
údajov o emisiách skleníkových plynov.

6. Stanovenie harmonizovaných 
pravidiel započítavania emisií 
skleníkových plynov zo služieb nákladnej a 
osobnej dopravy je preto vhodné na 
dosiahnutie porovnateľných údajov o 
emisiách skleníkových plynov z 
dopravných služieb a na zabránenie 
zavádzajúcim informáciám o ich 
výkonnosti vyplývajúcim z možnosti zvoliť 
si rôzne metódy výpočtu emisií a vstupné 
údaje. Takýmito pravidlami by sa mali 
zabezpečiť rovnaké podmienky pre 
dopravné subjekty EÚ a dopravné 
subjekty z tretích krajín, pre jednotlivé 
druhy dopravy, segmenty a vnútroštátne 
siete v Únii. Mali by tiež pomôcť vytvoriť 
stimuly na zmenu správania podnikov a 
zákazníkov s cieľom znížiť emisie 
skleníkových plynov z dopravných služieb 
vďaka zavedeniu a využívaniu 
porovnateľných a spoľahlivých údajov o 
emisiách skleníkových plynov.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 31
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 6 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

6a. Zákazníci by mali mať možnosť 
prijímať informované rozhodnutia. Preto 
by sa pred nákupom služby alebo 
uzavretím zmluvy mali poskytnúť 
spoľahlivé údaje o očakávaných emisiách 
za každú dopravnú službu, a to na základe 
predchádzajúcich výstupných údajov z 
rovnocenných služieb. Je to nevyhnutné v 
prípade osobnej dopravy a doručovacích 
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služieb, ale aj logistických činností 
podnikov v ich úsilí o zníženie ich 
uhlíkovej stopy. Aby to bolo možné, tento 
celkový cieľ by mal prevládať v súvislosti 
so zabezpečením plynulej výmeny údajov v 
celom dopravnom reťazci, pričom 
elektronické informácie o nákladnej 
doprave (eFTI) by sa mohli stať 
užitočným nástrojom nákladnej dopravy a 
umožniť plné využitie potenciálu 
kombinovanej dopravy na zníženie emisií. 
Prístup k údajom o konečných emisiách 
po poskytnutí služby je tiež žiaduci, najmä 
v oblasti nákladnej dopravy, aby sa 
umožnilo presné započítavanie emisií 
dotknutých podnikov.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 32
Pascal Canfin

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 6 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

6a. Na podporu zmeny správania 
smerom k dekarbonizovanej mobilite by 
služby digitálnej mobility, ktorých cieľom 
je uľahčiť multimodálne cestovanie 
prostredníctvom dopravných služieb, 
vozidiel, bicyklov, prostriedkov osobnej 
mobility alebo pešej dopravy mali 
používateľom poskytovať informácie o 
množstve skleníkových plynov 
vypustených konkrétnym druhom alebo 
druhmi dopravy použitými na jednotlivé 
navrhované úseky. Tieto digitálne služby 
by mali vyzdvihnúť návrhy trás s 
najnižším vplyvom z hľadiska emisií 
skleníkových plynov.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 33
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Barbara Thaler, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Karolin Braunsberger-
Reinhold

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 6 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

6a. S cieľom umožniť spoločnostiam, 
zákazníkom a jednotlivcom porovnať 
rôzne druhy dopravy podľa emisií 
skleníkových plynov by Komisia mala 
vypracovať metodiku, ktorá umožní 
zahrnúť emisie skleníkových plynov z 
konštrukcie, údržby a likvidácie vozidiel 
do roku 2028.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 34
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 6 b (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

6b. Vzhľadom na rozsah klimatickej 
krízy a obrovský potenciál odvetvia 
dopravy prispieť k jej riešeniu by sa od 
všetkých subjektov vykonávajúcich 
dopravné služby na území Únie malo 
napokon vyžadovať, aby vypočítali emisie 
skleníkových plynov z týchto služieb a 
sprístupnili údaje spotrebiteľom a 
koncovým používateľom s cieľom 
uľahčiť informované rozhodnutia. S 
cieľom poskytnúť prevádzkovateľom 
dostatočný čas na prispôsobenie sa toto 
nariadenie uplatňuje prístup postupného 
zavádzania, ktoré bude najskôr 
dobrovoľné a neskôr povinné. Je to 
obzvlášť dôležité na zabezpečenie 
rovnakých podmienok a zohľadnenie 
potrieb mikropodnikov a malých a 
stredných podnikov (ďalej len „MSP“) 
uvedených v odporúčaní Komisie 
2003/361/ES.
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Or. en

Pozmeňujúci návrh 35
Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falcă, Karolin Braunsberger-Reinhold, 
Massimiliano Salini

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 7

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(7) Týmto nariadením by sa mal 
sprístupniť referenčný rámec pre ďalšie 
opatrenia na zníženie emisií, ktoré môžu 
ďalej vykonávať verejné orgány a 
príslušné odvetvie, a to aj v prípadoch, 
keď sa do zmlúv o doprave zavádzajú 
doložky o transparentnosti skleníkových 
plynov, poskytujú sa informácie o 
emisiách skleníkových plynov spojených s 
možnosťami cestovania alebo doručenia 
cestujúcim alebo zákazníkom alebo sa 
stanovujú klimatické kritériá pre postupy 
zeleného obstarávania.

vypúšťa sa

Or. en

Pozmeňujúci návrh 36
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 7

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(7) Týmto nariadením by sa mal 
sprístupniť referenčný rámec pre ďalšie 
opatrenia na zníženie emisií, ktoré môžu 
ďalej vykonávať verejné orgány a príslušné 
odvetvie, a to aj v prípadoch, keď sa do 
zmlúv o doprave zavádzajú doložky o 
transparentnosti skleníkových plynov, 
poskytujú sa informácie o emisiách 
skleníkových plynov spojených s 
možnosťami cestovania alebo doručenia 
cestujúcim alebo zákazníkom alebo sa 

7. Týmto nariadením by sa mal 
sprístupniť referenčný rámec pre ďalšie 
opatrenia na zníženie emisií, ktoré môžu 
ďalej vykonávať verejné orgány a príslušné 
odvetvie, a to aj v prípadoch, keď sa do 
zmlúv o doprave zavádzajú doložky o 
transparentnosti skleníkových plynov, 
poskytujú sa informácie o emisiách 
skleníkových plynov spojených s 
možnosťami cestovania alebo doručenia 
cestujúcim alebo zákazníkom alebo sa 
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stanovujú klimatické kritériá pre postupy 
zeleného obstarávania.

stanovujú klimatické kritériá pre postupy 
zeleného obstarávania. V prípade 
elektronického obchodu a doručovania 
balíkov by to umožnilo poskytnúť spolu s 
aktuálnymi informáciami o 
predpokladanom dátume dodania, 
súvisiacej cene a súvisiacich emisiách 
každej možnosti.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 37
Pascal Canfin

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 7

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(7) Týmto nariadením by sa mal 
sprístupniť referenčný rámec pre ďalšie 
opatrenia na zníženie emisií, ktoré môžu 
ďalej vykonávať verejné orgány a príslušné 
odvetvie, a to aj v prípadoch, keď sa do 
zmlúv o doprave zavádzajú doložky o 
transparentnosti skleníkových plynov, 
poskytujú sa informácie o emisiách 
skleníkových plynov spojených s 
možnosťami cestovania alebo doručenia 
cestujúcim alebo zákazníkom alebo sa 
stanovujú klimatické kritériá pre postupy 
zeleného obstarávania.

7. Týmto nariadením by sa mal 
sprístupniť referenčný rámec pre ďalšie 
opatrenia na zníženie emisií, ktoré môžu 
ďalej vykonávať členské štáty, verejné 
orgány a príslušné odvetvie, a to aj v 
prípadoch, keď sa do zmlúv o doprave 
zavádzajú doložky o transparentnosti 
skleníkových plynov, poskytujú sa 
informácie o emisiách skleníkových 
plynov spojených s možnosťami cestovania 
alebo doručenia cestujúcim alebo 
zákazníkom, vyžaduje sa podľa 
vnútroštátneho práva povinne 
zverejňovať emisie skleníkových plynov z 
dopravných služieb alebo sa stanovujú 
klimatické kritériá pre postupy zeleného 
obstarávania.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 38
Andreas Glück, Jan-Christoph Oetjen

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 7
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Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(7) Týmto nariadením by sa mal 
sprístupniť referenčný rámec pre ďalšie 
opatrenia na zníženie emisií, ktoré môžu 
ďalej vykonávať verejné orgány a príslušné 
odvetvie, a to aj v prípadoch, keď sa do 
zmlúv o doprave zavádzajú doložky o 
transparentnosti skleníkových plynov, 
poskytujú sa informácie o emisiách 
skleníkových plynov spojených s 
možnosťami cestovania alebo doručenia 
cestujúcim alebo zákazníkom alebo sa 
stanovujú klimatické kritériá pre postupy 
zeleného obstarávania.

7. Týmto nariadením by sa mal 
sprístupniť referenčný rámec pre ďalšie 
opatrenia na zníženie emisií, ktoré môžu 
ďalej vykonávať verejné orgány a príslušné 
odvetvie, a to aj v prípadoch, keď sa do 
zmlúv o doprave zavádzajú doložky o 
transparentnosti skleníkových plynov, 
poskytujú sa informácie o emisiách 
skleníkových plynov spojených s 
možnosťami cestovania alebo doručenia 
cestujúcim alebo zákazníkom, vytvárajú 
schémy certifikácie udržateľných palív 
alebo sa stanovujú klimatické kritériá pre 
postupy zeleného obstarávania.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 39
Aurélia Beigneux

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 7

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(7) Týmto nariadením by sa mal 
sprístupniť referenčný rámec pre ďalšie 
opatrenia na zníženie emisií, ktoré môžu 
ďalej vykonávať verejné orgány a 
príslušné odvetvie, a to aj v prípadoch, 
keď sa do zmlúv o doprave zavádzajú 
doložky o transparentnosti skleníkových 
plynov, poskytujú sa informácie o 
emisiách skleníkových plynov spojených s 
možnosťami cestovania alebo doručenia 
cestujúcim alebo zákazníkom alebo sa 
stanovujú klimatické kritériá pre postupy 
zeleného obstarávania.

7. Toto nariadenie by nemalo 
obsahovať doložku o transparentnosti 
skleníkových plynov v zmluvách o 
doprave: informácie o emisiách 
skleníkových plynov konkrétnej možnosti 
dopravy alebo dodávky pre cestujúcich a 
zákazníkov alebo kritériá stanovené v 
súvislosti s klímou pre zelené verejné 
obstarávanie by sa mali poskytovať len 
vtedy, ak si to dopravné podniky želajú.

Or. fr

Odôvodnenie

Ustanovenia tohto nariadenia by nemali skryte viesť k novým zmluvným povinnostiach v 
zmluvách o preprave. Zmluvy o preprave musia zostať záležitosťou dopravcu a jeho zákazníka 
(v prípade nákladnej dopravy) alebo jeho používateľov (v prípade osobnej dopravy): 
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dopravca musí mať naďalej slobodu stanoviť si svoju obchodnú a komunikačnú politiku vo 
vzťahu k svojim zákazníkom. 

Pozmeňujúci návrh 40
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 8

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(8) Napriek výhodám vyplývajúcim zo 
zvýšenej transparentnosti výkonnosti 
dopravných služieb by povinné 
uplatňovanie tohto nariadenia na všetky 
subjekty ponúkajúce dopravné služby na 
trhu Únie bolo neprimerané a viedlo by k 
nadmerným nákladom a zaťaženiu. Toto 
nariadenie by sa preto malo uplatňovať 
len na tie subjekty, ktoré sa rozhodnú 
alebo sú povinné na základe iných 
príslušných legislatívnych a 
nelegislatívnych režimov vypočítavať a 
sprístupňovať informácie o emisiách 
skleníkových plynov zo služieb nákladnej 
alebo osobnej dopravy, ktoré sa začínajú 
alebo končia na území Únie. Zahrnuté sú 
preto služby, ktorých východiskové alebo 
cieľové miesta sa nachádzajú v tretej 
krajine.

8. Toto nariadenie by sa malo 
vzťahovať na všetky subjekty, ktoré 
ponúkajú dopravné služby. Mali by 
vypočítavať a zverejňovať informácie o 
emisiách skleníkových plynov zo služieb 
nákladnej alebo osobnej dopravy, ktoré 
začínajú na území Únie, prechádzajú ním 
alebo končia na území Únie. Zahrnuté sú 
preto služby, ktorých východiskové alebo 
cieľové miesta sa nachádzajú v tretej 
krajine. Toto nariadenie by sa preto malo 
uplatňovať aj na subjekty usadené v tretej 
krajine, ktoré vykonávajú dopravné služby 
na území Únie.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 41
Silvia Modig, Elena Kountoura

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 8

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(8) Napriek výhodám vyplývajúcim zo 
zvýšenej transparentnosti výkonnosti 
dopravných služieb by povinné 
uplatňovanie tohto nariadenia na všetky 
subjekty ponúkajúce dopravné služby na 

8. Napriek výhodám vyplývajúcim zo 
zvýšenej transparentnosti výkonnosti 
dopravných služieb by povinné 
uplatňovanie tohto nariadenia na všetky 
subjekty ponúkajúce dopravné služby na 
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trhu Únie bolo neprimerané a viedlo by k 
nadmerným nákladom a zaťaženiu. Toto 
nariadenie by sa preto malo uplatňovať len 
na tie subjekty, ktoré sa rozhodnú alebo sú 
povinné na základe iných príslušných 
legislatívnych a nelegislatívnych režimov 
vypočítavať a sprístupňovať informácie o 
emisiách skleníkových plynov zo služieb 
nákladnej alebo osobnej dopravy, ktoré sa 
začínajú alebo končia na území Únie. 
Zahrnuté sú preto služby, ktorých 
východiskové alebo cieľové miesta sa 
nachádzajú v tretej krajine.

trhu Únie bolo neprimerané a viedlo by k 
nadmerným nákladom a zaťaženiu. Toto 
nariadenie by sa preto malo uplatňovať len 
na tie subjekty, ktoré sa rozhodnú alebo sú 
povinné na základe iných príslušných 
legislatívnych a nelegislatívnych režimov 
vypočítavať a sprístupňovať informácie o 
emisiách skleníkových plynov zo služieb 
nákladnej alebo osobnej dopravy, ktoré sa 
začínajú alebo končia na území Únie. 
Zahrnuté sú preto služby, ktorých 
východiskové alebo cieľové miesta sa 
nachádzajú v tretej krajine. Budúci vývoj a 
revízie by sa mali zamerať na rozšírenie 
povinného uplatňovania nariadenia, 
pričom by sa mali zohľadniť potreby a 
obmedzenia MSP.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 42
Tiemo Wölken, Rovana Plumb, Sara Cerdas, Maria Grapini

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 8

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(8) Napriek výhodám vyplývajúcim zo 
zvýšenej transparentnosti výkonnosti 
dopravných služieb by povinné 
uplatňovanie tohto nariadenia na všetky 
subjekty ponúkajúce dopravné služby na 
trhu Únie bolo neprimerané a viedlo by k 
nadmerným nákladom a zaťaženiu. Toto 
nariadenie by sa preto malo uplatňovať len 
na tie subjekty, ktoré sa rozhodnú alebo sú 
povinné na základe iných príslušných 
legislatívnych a nelegislatívnych režimov 
vypočítavať a sprístupňovať informácie o 
emisiách skleníkových plynov zo služieb 
nákladnej alebo osobnej dopravy, ktoré sa 
začínajú alebo končia na území Únie. 
Zahrnuté sú preto služby, ktorých 
východiskové alebo cieľové miesta sa 
nachádzajú v tretej krajine.

8. Napriek výhodám vyplývajúcim zo 
zvýšenej transparentnosti výkonnosti 
dopravných služieb by povinné 
uplatňovanie tohto nariadenia na všetky 
subjekty ponúkajúce dopravné služby na 
trhu Únie bolo neprimerané a viedlo by k 
nadmerným nákladom a zaťaženiu. Toto 
nariadenie by sa preto malo uplatňovať len 
na tie subjekty, ktoré sa rozhodnú alebo sú 
povinné na základe iných príslušných 
legislatívnych a nelegislatívnych režimov 
vypočítavať a sprístupňovať informácie o 
emisiách skleníkových plynov zo služieb 
nákladnej alebo osobnej dopravy, ktoré sa 
začínajú alebo končia na území Únie. 
Zahrnuté sú preto služby, ktorých 
východiskové alebo cieľové miesta sa 
nachádzajú v tretej krajine a sú 
prevádzkované subjektmi so sídlom v 
tretích krajinách, na ktoré sa preto 
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vzťahuje aj toto nariadenie.

Or. en

Odôvodnenie

Hoci rozsah pôsobnosti tohto návrhu zahŕňa východiskový alebo cieľový bod v tretej krajine, 
nie je jasné, či subjekty mimo EÚ budú mať prístup a potrebné zdroje nato, aby dokázali 
vypočítať a sprístupniť údaje o emisiách skleníkových plynov.

Pozmeňujúci návrh 43
Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falcă, Karolin Braunsberger-Reinhold, 
Massimiliano Salini

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 8

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(8) Napriek výhodám vyplývajúcim zo 
zvýšenej transparentnosti výkonnosti 
dopravných služieb by povinné 
uplatňovanie tohto nariadenia na všetky 
subjekty ponúkajúce dopravné služby na 
trhu Únie bolo neprimerané a viedlo by k 
nadmerným nákladom a zaťaženiu. Toto 
nariadenie by sa preto malo uplatňovať len 
na tie subjekty, ktoré sa rozhodnú alebo sú 
povinné na základe iných príslušných 
legislatívnych a nelegislatívnych režimov 
vypočítavať a sprístupňovať informácie o 
emisiách skleníkových plynov zo služieb 
nákladnej alebo osobnej dopravy, ktoré sa 
začínajú alebo končia na území Únie. 
Zahrnuté sú preto služby, ktorých 
východiskové alebo cieľové miesta sa 
nachádzajú v tretej krajine.

8. Napriek výhodám vyplývajúcim zo 
zvýšenej transparentnosti výkonnosti 
dopravných služieb by povinné 
uplatňovanie tohto nariadenia na všetky 
subjekty ponúkajúce dopravné služby na 
trhu Únie bolo neprimerané a viedlo by k 
nadmerným nákladom a zaťaženiu. Toto 
nariadenie by sa preto malo uplatňovať len 
na tie subjekty, ktoré sa rozhodnú alebo sú 
povinné na základe iných príslušných 
legislatívnych a nelegislatívnych režimov 
vypočítavať a sprístupňovať informácie o 
emisiách skleníkových plynov zo služieb 
nákladnej alebo osobnej dopravy, ktoré sa 
začínajú a končia na území Únie.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 44
Nicola Danti

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 8
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Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(8) Napriek výhodám vyplývajúcim zo 
zvýšenej transparentnosti výkonnosti 
dopravných služieb by povinné 
uplatňovanie tohto nariadenia na všetky 
subjekty ponúkajúce dopravné služby na 
trhu Únie bolo neprimerané a viedlo by k 
nadmerným nákladom a zaťaženiu. Toto 
nariadenie by sa preto malo uplatňovať len 
na tie subjekty, ktoré sa rozhodnú alebo sú 
povinné na základe iných príslušných 
legislatívnych a nelegislatívnych režimov 
vypočítavať a sprístupňovať informácie o 
emisiách skleníkových plynov zo služieb 
nákladnej alebo osobnej dopravy, ktoré sa 
začínajú alebo končia na území Únie. 
Zahrnuté sú preto služby, ktorých 
východiskové alebo cieľové miesta sa 
nachádzajú v tretej krajine.

8. Napriek výhodám vyplývajúcim zo 
zvýšenej transparentnosti výkonnosti 
dopravných služieb by povinné 
uplatňovanie tohto nariadenia na všetky 
subjekty ponúkajúce dopravné služby na 
trhu Únie bolo neprimerané a viedlo by k 
nadmerným nákladom a zaťaženiu. Toto 
nariadenie by sa preto malo uplatňovať len 
na tie subjekty, ktoré sa rozhodnú alebo sú 
povinné na základe iných príslušných 
legislatívnych a nelegislatívnych režimov 
vypočítavať a sprístupňovať informácie o 
emisiách skleníkových plynov zo služieb 
nákladnej alebo osobnej dopravy, ktoré sa 
začínajú, majú prestávku alebo končia na 
území Únie. Zahrnuté sú preto služby, 
ktorých východiskové alebo cieľové miesta 
sa nachádzajú v tretej krajine.

Or. en

Odôvodnenie

Doplnením výrazu „majú medzipristátie“ sa má predísť nevyrovnanej hospodárskej súťaži, 
ktorá by zvýhodňovala prevádzkovateľov dopravy z tretej krajiny, alebo narušeniu rovnakých 
podmienok na úkor konkurencieschopnosti dopravných služieb EÚ.

Pozmeňujúci návrh 45
Silvia Modig, Elena Kountoura

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 8 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

8a. Budúci vývoj a revízie tohto 
nariadenia by sa mali zamerať na 
zahrnutie látok znečisťujúcich ovzdušie 
do rozsahu pôsobnosti. Odhaduje sa, že 
znečistenie ovzdušia spôsobilo v roku 
2018 v EÚ-28 viac ako 300 000 
predčasných úmrtí54a, pričom zhoršilo 
existujúce a spôsobilo nové choroby. 
Odvetvie dopravy významne prispieva k 
znečisteniu ovzdušia, najmä v mestských 
oblastiach. Zahrnutie látok 
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znečisťujúcich ovzdušie do tohto 
nariadenia by tiež pomohlo vytvoriť 
stimuly na zmenu správania verejných 
subjektov, podnikov a iných zákazníkov s 
cieľom znížiť emisie z dopravných služieb 
znečisťujúce ovzdušie, najmä v prípade 
nákupov uskutočnených úplne alebo 
čiastočne za verejné finančné prostriedky, 
vďaka zavedeniu a využívaniu 
porovnateľných a spoľahlivých údajov.
_________________
54a Správa EEA, 2020. Air Quality in 
Europe – 2020 Report (Kvalita ovzdušia 
v Európe – správa za rok 2020).

Or. en

Pozmeňujúci návrh 46
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 9

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(9) Toto nariadenie by sa nemalo 
vzťahovať na sprostredkovateľov údajov, 
ako sú sprostredkovatelia ponúkajúci 
multimodálne služby digitálnej mobility, 
ak priamo nevypočítavajú informácie o 
emisiách skleníkových plynov z 
dopravných služieb, ale len sprístupňujú 
informácie o týchto emisiách, ktoré 
poskytol dotknutý subjekt alebo iná 
príslušná právnická alebo fyzická osoba. 
Sprostredkovatelia údajov by však mali byť 
viazaní príslušnými pravidlami týkajúcimi 
sa oznamovania a transparentnosti 
sprístupnených údajov o emisiách 
skleníkových plynov, aby sa zabezpečila 
porovnateľnosť týchto údajov na trhu.

9. Sprostredkovatelia údajov, ako sú 
sprostredkovatelia ponúkajúci 
multimodálne služby digitálnej mobility, 
ako aj služby digitálnej navigácie a 
plánovania trasy cesty, nemusia priamo 
vypočítavať informácie o emisiách 
skleníkových plynov z dopravných služieb, 
ale mali by sprístupňovať informácie o 
týchto emisiách, ktoré poskytol dotknutý 
subjekt alebo iná príslušná právnická alebo 
fyzická osoba. Preto by sprostredkovatelia 
údajov mali byť viazaní príslušnými 
pravidlami týkajúcimi sa oznamovania a 
transparentnosti sprístupnených údajov o 
emisiách skleníkových plynov, aby sa 
zabezpečila porovnateľnosť týchto údajov 
na trhu a medzi jednotlivými druhmi. 
Sprostredkovatelia údajov zahŕňajú 
služby, ktoré kombinujú údaje 
poskytované rôznymi dotknutými 
subjektmi, napríklad tými, ktoré ponúkajú 
multimodálne cestovanie alebo cestovanie 
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pozostávajúce z viacerých úsekov, za 
predpokladu, že žiadnym spôsobom 
nemenia pôvodné údaje a že pôvodné 
údaje už boli certifikované podľa tohto 
nariadenia.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 47
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 9 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

9a. S cieľom zabezpečiť skutočné 
multimodálne porovnanie zo strany 
používateľov na všetkých úrovniach 
vrátane cestujúcich by sa mala zabezpečiť 
dostupnosť údajov o skutočných emisiách 
z používania súkromných automobilov. 
Používanie palubných údajov spolu so 
službami digitálnej navigácie by malo 
umožniť dostatočne presné poskytovanie 
takýchto informácií. Každá vypočítaná 
jazda v navigátore alebo plánovači trasy 
by mala uvádzať očakávané emisie 
zohľadňujúce typ vozidla, pričom pokiaľ 
de o dopĺňanie paliva alebo nabíjanie, 
každé vyúčtovanie by malo zahŕňať 
súvisiace emisie z poskytovania paliva 
alebo elektrickej energie a priemerné 
emisie a intenzitu emisií pri použití 
doplneného alebo nabitého množstva. 
Výrobcovia pôvodného zariadenia (VPZ) 
by okrem umožnenia a uľahčenia 
potrebného voľného prístupu k údajom vo 
vozidle na takéto účely súkromným 
používateľom, ako aj MSP, mali 
potenciálnym zákazníkom pri predaji 
vozidiel poskytovať aj jasné informácie o 
očakávanej priemernej intenzite emisií 
podľa typu cesty.

Or. en
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Pozmeňujúci návrh 48
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 10

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(10) Toto nariadenie by sa nemalo 
uplatňovať v prípade, že sa výpočet a 
sprístupnenie emisií skleníkových plynov 
vykonáva v súhrnnej forme. Patria sem 
situácie, keď sa povinné sprístupňovanie 
informácií týkajúcich sa životného 
prostredia na účely vykazovania 
informácií o udržateľnosti a zriadenie 
environmentálnych účtov na štatistické 
účely odvodzuje od iných pravidiel Únie, 
ako sú pravidlá vymedzené v smernici o 
vykazovaní informácií o udržateľnosti 
podnikov55a v nariadení o európskych 
environmentálnych ekonomických 
účtoch56. Naopak, informácie získané na 
základe tohto nariadenia môžu prispieť k 
vypracovaniu konsolidovaných správ o 
emisiách požadovaných podľa iných 
uplatniteľných právnych predpisov Únie za 
predpokladu, že príslušné metodiky a 
zozbierané údaje sú dostatočne 
kompatibilné.

10. Údaje získané uplatňovaním tohto 
nariadenia sa môžu zlúčiť a kombinovať 
s ďalšími informáciami na povinné 
sprístupňovanie informácií súvisiacich so 
životným prostredím na účely vykazovania 
informácií o udržateľnosti a zriadenie 
environmentálnych účtov na štatistické 
účely odvodených od iných pravidiel Únie, 
ako sú pravidlá vymedzené v smernici o 
vykazovaní informácií o udržateľnosti 
podnikov55 a v nariadení o európskych 
environmentálnych ekonomických účtoch56 
. Informácie získané na základe tohto 
nariadenia môžu prispieť k vypracovaniu 
konsolidovaných správ o emisiách 
požadovaných podľa iných uplatniteľných 
právnych predpisov Únie za predpokladu, 
že príslušné metodiky a zozbierané údaje 
sú dostatočne kompatibilné.

_________________ _________________
55 Smernica Európskeho parlamentu a 
Rady (EÚ) 2022/2464 zo 14. decembra 
2022, ktorou sa mení nariadenie (EÚ) č. 
537/2014, smernica 2004/109/ES, smernica 
2006/43/ES a smernica 2013/34/EÚ, 
pokiaľ ide o vykazovanie informácií o 
udržateľnosti podnikov (Ú. v. EÚ L 322, 
16.12.2022, s. 15 – 80).

55 Smernica Európskeho parlamentu 
a Rady (EÚ) 2022/2464 zo 14. decembra 
2022, ktorou sa mení nariadenie (EÚ) 
č. 537/2014, smernica 2004/109/ES, 
smernica 2006/43/ES 
a smernica 2013/34/EÚ, pokiaľ ide 
o vykazovanie informácií o udržateľnosti 
podnikov (Ú. v. EÚ L 322, 16.12.2022, 
s. 15 – 80).

56 Nariadenie Európskeho parlamentu a 
Rady (EÚ) č. 691/2011 zo 6. júla 2011 o 
európskych environmentálnych 
ekonomických účtoch (Ú. v. EÚ L 192, 
22.7.2011, s. 1 – 16).

56 Nariadenie Európskeho parlamentu 
a Rady (EÚ) č. 691/2011 zo 6. júla 2011 
o európskych environmentálnych 
ekonomických účtoch (Ú. v. EÚ L 192, 
22.7.2011, s. 1 – 16).

Or. en
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Pozmeňujúci návrh 49
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 10 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

10a. Toto nariadenie by sa malo 
zosúladiť s európskymi štandardmi 
vykazovania informácií o udržateľnosti, 
ktoré sú kľúčovým prvkom smernice o 
vykazovaní informácií o udržateľnosti 
podnikov, ako aj s inými platnými 
právnymi predpismi EÚ, aby sa zabránilo 
akýmkoľvek nezrovnalostiam pri 
nahlasovaní emisií skleníkových plynov z 
dopravnej služby. Akékoľvek tvrdenia 
uvedené na základe výstupných údajov 
nahlásených v súlade s týmto nariadením 
by mali byť v plnom súlade so smernicou 
(EÚ) (.....)/(...) o zdôvodnení a 
oznamovaní výslovných tvrdení týkajúcich 
sa životného prostredia (smernica o 
ekologických tvrdeniach), ako aj so 
smernicou (.....)/(....), ktorou sa menia 
smernice 2005/29/ES a 2011/83/EÚ, 
pokiaľ ide o posilnenie postavenia 
spotrebiteľov v rámci zelenej 
transformácie prostredníctvom lepšej 
ochrany pred nekalými praktikami a 
lepšieho informovania.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 50
Tiemo Wölken, Rovana Plumb, Sara Cerdas

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 10 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

10a. Toto nariadenie by sa malo 
zosúladiť s európskymi štandardmi 
vykazovania informácií o udržateľnosti, 
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ktoré sú kľúčovým prvkom smernice o 
vykazovaní informácií o udržateľnosti 
podnikov, ako aj s inými platnými 
právnymi predpismi EÚ, aby sa zabránilo 
akýmkoľvek nezrovnalostiam pri 
nahlasovaní emisií skleníkových plynov z 
dopravnej služby. Akékoľvek tvrdenia 
uvedené na základe výstupných údajov 
nahlásených v súlade s týmto nariadením 
by mali byť v plnom súlade so smernicou 
(EÚ) (.....)/(...) o zdôvodnení a 
oznamovaní výslovných tvrdení týkajúcich 
sa životného prostredia (smernica o 
ekologických tvrdeniach), ako aj so 
smernicou (.....)/(....), ktorou sa menia 
smernice 2005/29/ES a 2011/83/EÚ, 
pokiaľ ide o posilnenie postavenia 
spotrebiteľov v rámci zelenej 
transformácie prostredníctvom lepšej 
ochrany pred nekalými praktikami a 
lepšieho informovania.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 51
Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falcă, Karolin Braunsberger-Reinhold, Barbara 
Thaler, Massimiliano Salini

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 10 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

10a. Malo by sa zvážiť posúdenie 
celého životného cyklu, ktoré by malo 
zahŕňať emisie na princípe od zdroja ku 
kolesám, emisie uvoľnené počas prepravy, 
proces výstavby infraštruktúry, proces 
výroby dopravných vozidiel, spotrebu 
iných materiálov, vodu a likvidáciu po 
skončení životnosti. Prístup založený na 
celom životnom cykle musí zabrániť 
možnému zavádzajúcemu a neúplnému 
zobrazovaniu emisií z dopravných služieb.

Or. en



PE758.067v01-00 26/70 AM\1294317SK.docx

SK

Pozmeňujúci návrh 52
Jan-Christoph Oetjen, Caroline Nagtegaal

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 10 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

10a. Toto nariadenie by sa malo 
zosúladiť s európskymi štandardmi 
vykazovania informácií o udržateľnosti, 
ktoré sú kľúčovým prvkom smernice o 
vykazovaní informácií o udržateľnosti 
podnikov, aby sa zabránilo akýmkoľvek 
nezrovnalostiam pri nahlasovaní emisií 
skleníkových plynov z dopravnej služby.

Or. en

Odôvodnenie

Nezosúladenie európskeho štandardu vykazovania informácií o udržateľnosti s emisiami v EÚ 
môže viesť k tomu, že sa vytvorí rôznorodá zmes metodík podávania správ.

Pozmeňujúci návrh 53
Nicola Danti

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 11

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(11) Náležitá metóda výpočtu emisií 
skleníkových plynov z dopravných služieb 
je jedným z kľúčových aspektov 
harmonizovaného rámca Únie stanoveného 
v tomto nariadení. Touto metódou by sa 
malo zabezpečiť, aby výpočty emisií 
vykonávané v rámci dopravného reťazca 
poskytovali porovnateľné a presné údaje o 
emisiách skleníkových plynov, a to na 
základe jednotného súboru metodických 
krokov. Mala by tiež primerane 
zohľadňovať potreby dopravného trhu, aby 
sa predišlo zbytočnej zložitosti, 
nadmernému zaťaženiu a nákladom, a aby 
ju akceptovali zainteresované strany.

11. Náležitá metóda výpočtu emisií 
skleníkových plynov z dopravných služieb 
je jedným z kľúčových aspektov 
harmonizovaného rámca Únie stanoveného 
v tomto nariadení. Touto metódou by sa 
malo zabezpečiť, aby výpočty emisií 
vykonávané v rámci dopravného reťazca 
poskytovali porovnateľné a presné údaje o 
emisiách skleníkových plynov, a to na 
základe jednotného súboru metodických 
krokov. Mala by tiež primerane 
zohľadňovať potreby dopravného trhu, aby 
sa predišlo zbytočnej zložitosti, 
nadmernému zaťaženiu a nákladom, najmä 
pre MSP, a aby ju akceptovali 
zainteresované strany.
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Or. en

Pozmeňujúci návrh 54
Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falcă, Karolin Braunsberger-Reinhold, Barbara 
Thaler, Massimiliano Salini

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 11

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(11) Náležitá metóda výpočtu emisií 
skleníkových plynov z dopravných služieb 
je jedným z kľúčových aspektov 
harmonizovaného rámca Únie stanoveného 
v tomto nariadení. Touto metódou by sa 
malo zabezpečiť, aby výpočty emisií 
vykonávané v rámci dopravného reťazca 
poskytovali porovnateľné a presné údaje o 
emisiách skleníkových plynov, a to na 
základe jednotného súboru metodických 
krokov. Mala by tiež primerane 
zohľadňovať potreby dopravného trhu, aby 
sa predišlo zbytočnej zložitosti, 
nadmernému zaťaženiu a nákladom, a aby 
ju akceptovali zainteresované strany.

11. Náležitá metóda výpočtu emisií 
skleníkových plynov z dopravných služieb 
počas celého životného cyklu je jedným z 
kľúčových aspektov harmonizovaného 
rámca Únie stanoveného v tomto nariadení. 
Touto metódou by sa malo zabezpečiť, aby 
výpočty emisií vykonávané v rámci 
dopravného reťazca poskytovali 
porovnateľné a presné údaje o emisiách 
skleníkových plynov, a to na základe 
jednotného súboru metodických krokov. 
Mala by tiež primerane zohľadňovať 
potreby dopravného trhu, aby sa predišlo 
zbytočnej zložitosti, nadmernému 
zaťaženiu a nákladom, a aby ju akceptovali 
zainteresované strany.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 55
Aurélia Beigneux

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 12

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(12) Norma EN ISO 14083:2023, ktorú 
Európsky výbor pre 
normalizáciu57uverejnil v apríli 2023 a 
ktorou sa transponuje norma ISO 
14083:2023, bola zvolená ako referenčná 
metodika výpočtu emisií skleníkových 
plynov z dopravných služieb podľa tohto 
nariadenia. Z analýzy vyplynulo, že norma 

12. Norma EN ISO 14083:2023, ktorú 
Európsky výbor pre normalizáciu57 
uverejnil v apríli 2023 a ktorou sa 
transponuje norma ISO 14083:2023, bola 
zvolená ako referenčná metodika výpočtu 
emisií skleníkových plynov z dopravných 
služieb podľa tohto nariadenia. Z analýzy 
vyplynulo, že norma ISO 14083:2023 sa 



PE758.067v01-00 28/70 AM\1294317SK.docx

SK

ISO 14083:2023 sa ukázala ako 
najrelevantnejšia a najprimeranejšia pri 
plnení cieľov tohto nariadenia. 
Kvantifikácia emisií sa vykonáva na 
základe princípu well-to-wheel (od zdroja 
ku kolesám), ktorý zahŕňa emisie 
skleníkových plynov pochádzajúce z 
dodávok energie a používania vozidiel 
počas dopravy a operácií v uzloch.

ukázala ako najrelevantnejšia a 
najprimeranejšia pri plnení cieľov tohto 
nariadenia. Kvantifikácia emisií sa 
vykonáva na základe princípu well-to-
wheel (od zdroja ku kolesám), ktorý zahŕňa 
emisie skleníkových plynov pochádzajúce 
z dodávok energie a používania vozidiel 
počas dopravy a operácií v uzloch. Preto 
sa podľa tohto postupu zdá byť veľmi 
zložité stanoviť úroveň emisií za celý 
životný cyklus energie používanej v 
doprave od jej spôsobu výroby alebo 
premeny bez rizika systematického 
spochybňovania dopravcov, ktorí túto 
energiu využívajú: preto treba rozdeliť 
podiel emisií skleníkových plynov počas 
výroby energie pre dopravné vozidlá, tzn. 
pred ich dodaním do staníc a nabíjacích 
staníc.

_________________ _________________
57 https://www.cencenelec.eu. 57 https://www.cencenelec.eu.

Or. fr

Odôvodnenie

V rámci tohto prístupu "od zdroja ku kolesám" by sa mal oddeľovať životný cyklus energií 
alebo palív v čase ich výroby, teda pred ich predajom na staniciach alebo nabíjacích 
staniciach: dopravcovia sú len používateľmi týchto energií, a preto nemôžu zodpovedať za 
emisie skleníkových plynov, ktoré tieto energie spôsobujú počas procesu výroby alebo 
spracovania pred distribúciou do nabíjacích staníc. 

Pozmeňujúci návrh 56
Barbara Thaler, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Karolin Braunsberger-
Reinhold

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 12

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(12) Norma EN ISO 14083:2023, ktorú 
Európsky výbor pre 
normalizáciu57uverejnil v apríli 2023 a 
ktorou sa transponuje norma ISO 
14083:2023, bola zvolená ako referenčná 
metodika výpočtu emisií skleníkových 

12. Norma EN ISO 14083:2023, ktorú 
Európsky výbor pre normalizáciu57 
uverejnil v apríli 2023 a ktorou sa 
transponuje norma ISO 14083:2023, bola 
zvolená ako referenčná metodika výpočtu 
emisií skleníkových plynov z dopravných 
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plynov z dopravných služieb podľa tohto 
nariadenia. Z analýzy vyplynulo, že norma 
ISO 14083:2023 sa ukázala ako 
najrelevantnejšia a najprimeranejšia pri 
plnení cieľov tohto nariadenia. 
Kvantifikácia emisií sa vykonáva na 
základe princípu well-to-wheel (od zdroja 
ku kolesám), ktorý zahŕňa emisie 
skleníkových plynov pochádzajúce z 
dodávok energie a používania vozidiel 
počas dopravy a operácií v uzloch.

služieb podľa tohto nariadenia. Z analýzy 
vyplynulo, že norma ISO 14083:2023 sa 
ukázala ako najrelevantnejšia a 
najprimeranejšia pri plnení cieľov tohto 
nariadenia. Kvantifikácia emisií sa 
vykonáva na základe princípu well-to-
wheel (od zdroja ku kolesám), ktorý zahŕňa 
emisie skleníkových plynov pochádzajúce 
z dodávok energie a používania vozidiel 
počas dopravy a operácií v uzloch. 
Vynechávajú sa tým emisie pochádzajúce 
z výroby, údržby a likvidácie vozidiel, a 
preto je neúplná.

_________________ _________________
57 https://www.cencenelec.eu. 57 https://www.cencenelec.eu.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 57
Silvia Modig, Elena Kountoura

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 12

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(12) Norma EN ISO 14083:2023, ktorú 
Európsky výbor pre 
normalizáciu57uverejnil v apríli 2023 a 
ktorou sa transponuje norma ISO 
14083:2023, bola zvolená ako referenčná 
metodika výpočtu emisií skleníkových 
plynov z dopravných služieb podľa tohto 
nariadenia. Z analýzy vyplynulo, že norma 
ISO 14083:2023 sa ukázala ako 
najrelevantnejšia a najprimeranejšia pri 
plnení cieľov tohto nariadenia. 
Kvantifikácia emisií sa vykonáva na 
základe princípu well-to-wheel (od zdroja 
ku kolesám), ktorý zahŕňa emisie 
skleníkových plynov pochádzajúce z 
dodávok energie a používania vozidiel 
počas dopravy a operácií v uzloch.

12. Norma EN ISO 14083:2023, ktorú 
Európsky výbor pre 
normalizáciu57 uverejnil v apríli 2023 a 
ktorou sa transponuje norma ISO 
14083:2023, bola zvolená ako referenčná 
metodika výpočtu emisií skleníkových 
plynov z dopravných služieb podľa tohto 
nariadenia. Z analýzy vyplynulo, že norma 
ISO 14083:2023 sa ukázala ako 
najrelevantnejšia a najprimeranejšia pri 
plnení cieľov tohto nariadenia. 
Kvantifikácia emisií sa vykonáva na 
základe princípu well-to-wheel (od zdroja 
ku kolesám), ktorý zahŕňa emisie 
skleníkových plynov pochádzajúce z 
dodávok energie a používania vozidiel 
počas dopravy a operácií v uzloch. 
Komisia by mala poskytnúť bezplatný 
prístup k norme ISO.

_________________ _________________
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57 https://www.cencenelec.eu. 57 https://www.cencenelec.eu.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 58
Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falcă, Karolin Braunsberger-Reinhold, Barbara 
Thaler, Massimiliano Salini

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 12

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(12) Norma EN ISO 14083:2023, ktorú 
Európsky výbor pre 
normalizáciu57uverejnil v apríli 2023 a 
ktorou sa transponuje norma ISO 
14083:2023, bola zvolená ako referenčná 
metodika výpočtu emisií skleníkových 
plynov z dopravných služieb podľa tohto 
nariadenia. Z analýzy vyplynulo, že norma 
ISO 14083:2023 sa ukázala ako 
najrelevantnejšia a najprimeranejšia pri 
plnení cieľov tohto nariadenia. 
Kvantifikácia emisií sa vykonáva na 
základe princípu well-to-wheel (od zdroja 
ku kolesám), ktorý zahŕňa emisie 
skleníkových plynov pochádzajúce z 
dodávok energie a používania vozidiel 
počas dopravy a operácií v uzloch.

12. Norma EN ISO 14083:2023, ktorú 
Európsky výbor pre normalizáciu57 
uverejnil v apríli 2023 a ktorou sa 
transponuje norma ISO 14083:2023, bola 
zvolená ako referenčná metodika výpočtu 
emisií skleníkových plynov z dopravných 
služieb na základe princípu "od zdroja ku 
kolesám" podľa tohto nariadenia. Z 
analýzy vyplynulo, že norma ISO 
14083:2023 sa ukázala ako 
najrelevantnejšia a najprimeranejšia pri 
plnení cieľov tohto nariadenia. 
Kvantifikácia emisií zahŕňa emisie 
skleníkových plynov pochádzajúce z 
dodávok energie a používania vozidiel 
počas dopravy a operácií v uzloch.

_________________ _________________
57 https://www.cencenelec.eu. 57 https://www.cencenelec.eu.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 59
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 12

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(12) Norma EN ISO 14083:2023, ktorú 
Európsky výbor pre 

12. Norma EN ISO 14083:2023, ktorú 
Európsky výbor pre normalizáciu57 
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normalizáciu57uverejnil v apríli 2023 a 
ktorou sa transponuje norma ISO 
14083:2023, bola zvolená ako referenčná 
metodika výpočtu emisií skleníkových 
plynov z dopravných služieb podľa tohto 
nariadenia. Z analýzy vyplynulo, že norma 
ISO 14083:2023 sa ukázala ako 
najrelevantnejšia a najprimeranejšia pri 
plnení cieľov tohto nariadenia. 
Kvantifikácia emisií sa vykonáva na 
základe princípu well-to-wheel (od zdroja 
ku kolesám), ktorý zahŕňa emisie 
skleníkových plynov pochádzajúce z 
dodávok energie a používania vozidiel 
počas dopravy a operácií v uzloch.

uverejnil v apríli 2023 a ktorou sa 
transponuje norma ISO 14083:2023, by 
mala slúžiť ako referenčná metodika 
výpočtu emisií skleníkových plynov z 
dopravných služieb podľa tohto nariadenia. 
Norma ISO 14083:2023 spĺňa ciele tohto 
nariadenia vrátane rýchleho uplatnenia 
na trhu a porovnateľnosti údajov. 
Kvantifikácia emisií sa vykonáva na 
základe princípu well-to-wheel (od zdroja 
ku kolesám), ktorý zahŕňa emisie 
skleníkových plynov pochádzajúce z 
dodávok energie a používania vozidiel 
počas dopravy a operácií v uzloch.

_________________ _________________
57 https://www.cencenelec.eu. 57 https://www.cencenelec.eu.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 60
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 12 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

12a. Komisia by mala posúdiť možnosť 
rozšírenia rozsahu referenčnej metodiky 
na výpočet emisií skleníkových plynov z 
dopravných služieb v blízkej budúcnosti s 
cieľom zabezpečiť výpočet a nahlasovanie 
emisií skleníkových plynov z dopravných 
služieb počas celého životného cyklu, a to 
najmä pokiaľ ide o výrobu, údržbu a 
koniec životnosti vozidiel, výstavbu, 
údržbu a využívanie infraštruktúry a 
rovnocenný vplyv emisií iných látok ako 
CO2 na klímu v leteckej doprave. Na tento 
účel by Komisia mala zvážiť existujúce 
snahy, ako je norma ISO 14067:2018 a 
pravidlá produktových kategórií pre 
dopravné služby stanovené v 
medzinárodnom systéme 
environmentálnych vyhlásení o 
výrobkoch.
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Pozmeňujúci návrh 61
Nicola Danti

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 12 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

12a. Komisia by sa v spolupráci s 
Európskym výborom pre normalizáciu a 
vnútroštátnymi normalizačnými orgánmi 
členských štátov mala snažiť poskytnúť 
odvetviu dopravy prístup k uvedenej 
norme ISO alebo k ekvivalentnej 
európskej norme CEN ISO 14083 
bezplatne pre mikropodniky, malé a 
stredné podniky (ďalej len „MSP“) v 
zmysle vymedzenia v odporúčaní Komisie 
2003/361/ES. Normy by mali byť 
prístupné v záväznom znení, ako aj vo 
všetkých úradných jazykoch Únie, aby 
bolo toto nariadenie prístupnejšie 
všetkým, na ktorých sa vzťahuje.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 62
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 13

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(13) Pozornosť by sa mala venovať 
tomu, aby nedošlo k odchýleniu sa od 
pôvodných metodických možností normy 
EN ISO 14083:2023, aby sa predišlo 
nezrovnalostiam pri výpočte emisií 
skleníkových plynov z dopravných služieb 
na trhu, najmä v kontexte medzinárodných 
dopravných reťazcov. Z času na čas je 
však vhodné posúdiť potrebu možnej 
úpravy normy EN ISO 14083:2023 z 

13. Okrem toho by sa pozornosť mala 
venovať tomu, aby nedošlo k odchýleniu sa 
od pôvodných metodických možností 
normy EN ISO 14083:2023, aby sa 
predišlo nezrovnalostiam pri výpočte 
emisií skleníkových plynov z dopravných 
služieb na trhu, najmä v kontexte 
medzinárodných dopravných reťazcov. Je 
však vhodné pravidelne posúdiť potrebu 
možnej úpravy normy EN ISO 14083:2023 
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hľadiska politík Únie, ako aj budúcich 
zmien uvedenej normy, ktoré môže 
vykonať Európsky výbor pre normalizáciu 
alebo iný príslušný orgán. V prípade, že z 
týchto posúdení vyplynie riziko, že určitá 
časť normy môže spôsobiť neprimerané 
odchýlky pri výpočte emisií skleníkových 
plynov z dopravných služieb v 
konkrétnych trhových segmentoch alebo 
viesť k nezrovnalostiam medzi uvedenou 
normou a cieľmi tohto nariadenia alebo 
iných uplatniteľných právnych predpisov 
Únie, Komisia môže v spolupráci s 
členskými štátmi zvážiť, či požiada 
Európsky výbor pre normalizáciu o 
príslušnú revíziu normy alebo sa rozhodne 
vylúčiť uvedenú časť normy z rozsahu 
pôsobnosti tohto nariadenia.

z hľadiska politík Únie vrátane plánovanej 
legislatívy, ako aj budúcich zmien 
uvedenej normy, ktoré môže vykonať 
Európsky výbor pre normalizáciu alebo iný 
príslušný orgán. Ak sa v týchto 
posúdeniach dospeje k záveru, že existuje 
riziko, že určitá časť normy môže viesť k 
neprimeraným nerovnováham pri výpočte 
emisií skleníkových plynov z dopravných 
služieb v konkrétnych segmentoch trhu 
alebo k nezrovnalostiam medzi touto 
normou a cieľmi tohto nariadenia alebo 
iného uplatniteľného práva Únie, s 
osobitným zreteľom na zabezpečenie 
náležitého zohľadnenia záväzného cieľa 
podľa práva Únie stanoveného v 
nariadení (EÚ) 2021/1119, ktorým je 
zníženie čistých emisií skleníkových 
plynov v Únii do roku 2030 aspoň o 55 % 
v porovnaní s úrovňami z roku 1990 a 
cieľ dosiahnuť klimatickú neutralitu v 
celom hospodárstve najneskôr do roku 
2050. Komisia môže v spolupráci s 
členskými štátmi zvážiť, či požiada 
Európsky výbor pre normalizáciu o 
príslušnú revíziu normy alebo o 
rozhodnutie o vylúčení tejto časti normy z 
rozsahu pôsobnosti tohto nariadenia. 
Komisia by pritom mala náležite 
zohľadniť ďalšie príslušné právne 
predpisy Únie vrátane smernice (EÚ) 
2023/2413, nariadenia (EÚ) 2015/757 a 
nariadenia (EÚ) 2023/2405 vrátane ich 
rozmeru týkajúceho sa látok iných ako 
CO2.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 63
Pascal Canfin

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 13

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(13) Pozornosť by sa mala venovať 
tomu, aby nedošlo k odchýleniu sa od 

13. Pozornosť by sa mala venovať 
tomu, aby nedošlo k odchýleniu sa od 
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pôvodných metodických možností normy 
EN ISO 14083:2023, aby sa predišlo 
nezrovnalostiam pri výpočte emisií 
skleníkových plynov z dopravných služieb 
na trhu, najmä v kontexte medzinárodných 
dopravných reťazcov. Z času na čas je však 
vhodné posúdiť potrebu možnej úpravy 
normy EN ISO 14083:2023 z hľadiska 
politík Únie, ako aj budúcich zmien 
uvedenej normy, ktoré môže vykonať 
Európsky výbor pre normalizáciu alebo iný 
príslušný orgán. V prípade, že z týchto 
posúdení vyplynie riziko, že určitá časť 
normy môže spôsobiť neprimerané 
odchýlky pri výpočte emisií skleníkových 
plynov z dopravných služieb v 
konkrétnych trhových segmentoch alebo 
viesť k nezrovnalostiam medzi uvedenou 
normou a cieľmi tohto nariadenia alebo 
iných uplatniteľných právnych predpisov 
Únie, Komisia môže v spolupráci s 
členskými štátmi zvážiť, či požiada 
Európsky výbor pre normalizáciu o 
príslušnú revíziu normy alebo sa rozhodne 
vylúčiť uvedenú časť normy z rozsahu 
pôsobnosti tohto nariadenia.

pôvodných metodických možností normy 
EN ISO 14083:2023, aby sa predišlo 
nezrovnalostiam pri výpočte emisií 
skleníkových plynov z dopravných služieb 
na trhu, najmä v kontexte medzinárodných 
dopravných reťazcov. Z času na čas je však 
vhodné posúdiť potrebu možnej úpravy 
normy EN ISO 14083:2023 z hľadiska 
politík Únie, ako aj budúcich zmien 
uvedenej normy, ktoré môže vykonať 
Európsky výbor pre normalizáciu alebo iný 
príslušný orgán. V prípade, že z týchto 
posúdení vyplynie riziko, že určitá časť 
normy môže spôsobiť neprimerané 
odchýlky pri výpočte emisií skleníkových 
plynov z dopravných služieb v 
konkrétnych trhových segmentoch alebo 
viesť k nezrovnalostiam medzi uvedenou 
normou a cieľmi tohto nariadenia alebo 
iných uplatniteľných právnych predpisov 
Únie, Komisia môže v spolupráci s 
členskými štátmi zvážiť, či požiada 
Európsky výbor pre normalizáciu o 
príslušnú revíziu normy alebo sa rozhodne 
vylúčiť uvedenú časť normy z rozsahu 
pôsobnosti tohto nariadenia. Mala by sa 
vylúčiť zmena normy alebo zložky 
vytvárajúca zjavné riziko nezlučiteľnosti s 
cieľmi tohto nariadenia a inými 
uplatniteľnými pravidlami Únie, najmä s 
dlhodobým cieľom Únie v oblasti klímy a 
strednodobými cieľmi Únie stanovenými v 
nariadení (EÚ) 2021/1119 a inými 
právnymi predpismi Únie v oblasti klímy.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 64
Silvia Modig, Elena Kountoura

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 13

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(13) Pozornosť by sa mala venovať 
tomu, aby nedošlo k odchýleniu sa od 
pôvodných metodických možností normy 

13. Pozornosť by sa mala venovať 
tomu, aby nedošlo k odchýleniu sa od 
pôvodných metodických možností normy 
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EN ISO 14083:2023, aby sa predišlo 
nezrovnalostiam pri výpočte emisií 
skleníkových plynov z dopravných služieb 
na trhu, najmä v kontexte medzinárodných 
dopravných reťazcov. Z času na čas je však 
vhodné posúdiť potrebu možnej úpravy 
normy EN ISO 14083:2023 z hľadiska 
politík Únie, ako aj budúcich zmien 
uvedenej normy, ktoré môže vykonať 
Európsky výbor pre normalizáciu alebo iný 
príslušný orgán. V prípade, že z týchto 
posúdení vyplynie riziko, že určitá časť 
normy môže spôsobiť neprimerané 
odchýlky pri výpočte emisií skleníkových 
plynov z dopravných služieb v 
konkrétnych trhových segmentoch alebo 
viesť k nezrovnalostiam medzi uvedenou 
normou a cieľmi tohto nariadenia alebo 
iných uplatniteľných právnych predpisov 
Únie, Komisia môže v spolupráci s 
členskými štátmi zvážiť, či požiada 
Európsky výbor pre normalizáciu o 
príslušnú revíziu normy alebo sa rozhodne 
vylúčiť uvedenú časť normy z rozsahu 
pôsobnosti tohto nariadenia.

EN ISO 14083:2023, aby sa predišlo 
nezrovnalostiam pri výpočte emisií 
skleníkových plynov z dopravných služieb 
na trhu, najmä v kontexte medzinárodných 
dopravných reťazcov. Z času na čas je však 
vhodné posúdiť potrebu možnej úpravy 
normy EN ISO 14083:2023 z hľadiska 
politík Únie, ako aj budúcich zmien 
uvedenej normy, ktoré môže vykonať 
Európsky výbor pre normalizáciu alebo iný 
príslušný orgán. Obzvlášť dôležité je 
vyhodnotiť možné dodatočné prvky a 
zvýšenú presnosť s cieľom posilniť 
pozitívny vplyv normy na životné 
prostredie. V prípade, že z týchto posúdení 
vyplynie riziko, že určitá časť normy môže 
spôsobiť neprimerané odchýlky pri výpočte 
emisií skleníkových plynov z dopravných 
služieb v konkrétnych trhových 
segmentoch alebo viesť k nezrovnalostiam 
medzi uvedenou normou a cieľmi tohto 
nariadenia alebo iných uplatniteľných 
právnych predpisov Únie, Komisia môže v 
spolupráci s členskými štátmi zvážiť, či 
požiada Európsky výbor pre normalizáciu 
o príslušnú revíziu normy alebo sa 
rozhodne vylúčiť uvedenú časť normy z 
rozsahu pôsobnosti tohto nariadenia.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 65
Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falcă, Karolin Braunsberger-Reinhold, Barbara 
Thaler, Massimiliano Salini

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 13 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

13a. Mala by sa vypracovať metodika 
výpočtu emisií počas celého životného 
cyklu súvisiacich s konštrukciou 
infraštruktúry používanej vozidlom a 
emisií súvisiacich s výrobou, údržbou a 
koncom životnosti vozidla. Komisia môže 
zohľadniť medzinárodné normy ako ISO 
14067, ktoré sú v súlade s 
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medzinárodnými normami posudzovania 
životného cyklu (ISO 14040 a ISO 14044), 
medzinárodný systém vyhlásení o 
environmentálnych vlastnostiach výrobku, 
pravidlá pre kategóriu výrobkov v oblasti 
dopravných služieb alebo európske 
štandardy vykazovania udržateľnosti a 
metódy Komisie týkajúce sa 
environmentálnej stopy. Metodika 
životného cyklu by sa mala zaviesť 
prostredníctvom delegovaného aktu.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 66
Silvia Modig, Elena Kountoura

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 13 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

13a. Norma EN ISO 14083:2023 má 
svoje obmedzenia, najmä nedostatok, že sa 
v nej nezohľadňujú emisie skleníkových 
plynov z celého životného cyklu 
dopravných služieb. Budúci vývoj tohto 
nariadenia by mal preskúmať možnosti a 
usilovať sa o prijatie referenčnej 
metodiky, ktorá zohľadní emisie 
skleníkových plynov počas celého 
životného cyklu dopravných služieb.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 67
Barbara Thaler, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Karolin Braunsberger-
Reinhold

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 13 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

13a. S cieľom zabrániť 
konkurenčnému znevýhodneniu vozidiel a 



AM\1294317SK.docx 37/70 PE758.067v01-00

SK

materiálov vyrobených v Európe by 
Komisia mala zahrnúť emisie 
pochádzajúce z výroby a likvidácie 
vozidiel. Komisia by mala v spolupráci s 
členskými štátmi požiadať Európsky 
výbor pre normalizáciu o príslušnú revíziu 
normy po vypracovaní metodiky.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 68
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 14

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(14) Aby sa zabránilo obehu nepresných 
informácií na trhu, môže vzniknúť potreba 
objasniť referenčnú metodiku, pokiaľ ide o 
parametre relevantné z hľadiska emisií 
skleníkových plynov a predpoklady 
použité na výpočet emisií pred 
poskytnutím služby. To isté platí pre iné 
relevantné technické parametre súvisiace 
s prideľovaním emisií alebo agregáciou 
údajových prvkov, ak použitie týchto 
parametrov nie je v metodike výslovne 
objasnené.

14. Aby sa zabránilo šíreniu 
nepresných informácií na trhu, môže 
vzniknúť potreba objasniť referenčnú 
metodiku, pokiaľ ide o parametre 
relevantné z hľadiska emisií skleníkových 
plynov a predpoklady použité na výpočet 
emisií pred poskytnutím služby. To isté 
platí pre podiel primárnych údajov 
každého druhu rozčlenených podľa 
prvkov dopravného reťazca, ak je to 
uplatniteľné, a iných relevantných 
technických parametrov súvisiacich s 
prideľovaním emisií alebo agregáciou 
údajových prvkov v prípade, že použitie 
týchto parametrov nie je v metodike 
výslovne objasnené.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 69
Nicola Danti

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 15

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(15) Na výpočet emisií skleníkových 15. Na výpočet emisií skleníkových 
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plynov z dopravných služieb možno použiť 
rôzne druhy vstupných údajov vrátane 
primárnych a sekundárnych údajov. 
Používanie primárnych údajov vedie k 
najspoľahlivejším a najpresnejším 
výsledkom, a preto by sa malo 
uprednostniť s cieľom zabezpečiť postupné 
zavádzanie týchto údajov do postupov 
výpočtu emisií skleníkových plynov. 
Primárne údaje však môžu byť pre niektoré 
zainteresované strany, najmä MSP, 
nedosiahnuteľné alebo nedostupne drahé. 
Preto by sa malo za jasných podmienok 
povoliť používanie sekundárnych údajov.

plynov z dopravných služieb možno použiť 
rôzne druhy vstupných údajov vrátane 
primárnych a sekundárnych údajov. 
Používanie primárnych údajov vedie k 
najspoľahlivejším a najpresnejším 
výsledkom, a preto by sa malo 
uprednostniť a podporovať s cieľom 
zabezpečiť postupné využívanie týchto 
údajov pri výpočtoch emisií skleníkových 
plynov, ktorých používanie by sa malo 
stať povinným päť rokov po nadobudnutí 
účinnosti tohto nariadenia. Keďže však 
primárne údaje môžu byť pre malé a 
stredné podniky nedosiahnuteľné alebo 
nedostupne drahé, MSP by mali byť 
vyňaté. Preto by sa malo za podmienok 
stanovených v tomto nariadení povoliť 
používanie sekundárnych údajov.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 70
Mario Furore, Maria Angela Danzì

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 15

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(15) Na výpočet emisií skleníkových 
plynov z dopravných služieb možno použiť 
rôzne druhy vstupných údajov vrátane 
primárnych a sekundárnych údajov. 
Používanie primárnych údajov vedie k 
najspoľahlivejším a najpresnejším 
výsledkom, a preto by sa malo 
uprednostniť s cieľom zabezpečiť 
postupné zavádzanie týchto údajov do 
postupov výpočtu emisií skleníkových 
plynov. Primárne údaje však môžu byť pre 
niektoré zainteresované strany, najmä 
MSP, nedosiahnuteľné alebo nedostupne 
drahé. Preto by sa malo za jasných 
podmienok povoliť používanie 
sekundárnych údajov.

15. Na výpočet emisií skleníkových 
plynov z dopravných služieb možno použiť 
rôzne druhy vstupných údajov vrátane 
primárnych a sekundárnych údajov. 
Používanie primárnych údajov vedie k 
najspoľahlivejším a najpresnejším 
výsledkom, a preto by malo byť povinné 
zabezpečiť postupné zavádzanie týchto 
údajov do postupov výpočtu emisií 
skleníkových plynov. Primárne údaje však 
môžu byť pre niektoré zainteresované 
strany, najmä MSP, ktoré by mali byť z 
tejto povinnosti vyňaté, nedosiahnuteľné 
alebo nedostupne drahé. Preto by sa malo 
za jasných podmienok povoliť MSP 
používať sekundárne údaje.

Or. it
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Pozmeňujúci návrh 71
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 15

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(15) Na výpočet emisií skleníkových 
plynov z dopravných služieb možno použiť 
rôzne druhy vstupných údajov vrátane 
primárnych a sekundárnych údajov. 
Používanie primárnych údajov vedie k 
najspoľahlivejším a najpresnejším 
výsledkom, a preto by sa malo 
uprednostniť s cieľom zabezpečiť 
postupné zavádzanie týchto údajov do 
postupov výpočtu emisií skleníkových 
plynov. Primárne údaje však môžu byť pre 
niektoré zainteresované strany, najmä 
MSP, nedosiahnuteľné alebo nedostupne 
drahé. Preto by sa malo za jasných 
podmienok povoliť používanie 
sekundárnych údajov.

15. Na výpočet emisií skleníkových 
plynov z dopravných služieb možno použiť 
rôzne druhy vstupných údajov vrátane 
primárnych a sekundárnych údajov. 
Používanie primárnych údajov vedie k 
najspoľahlivejším, najpresnejším a 
najpodrobnejším výsledkom, a preto by 
malo byť pre postupy výpočtu emisií 
skleníkových plynov povinné. Primárne 
údaje však môžu byť pre MSP spočiatku 
nedostupné. Používanie sekundárnych 
údajov MSP by sa preto malo povoliť 
počas prechodného obdobia 36 mesiacov 
za jasných podmienok. Výrobcovia 
pôvodného zariadenia by mali MSP 
poskytovať prístup k palubným údajom 
relevantným na tento účel.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 72
Silvia Modig, Elena Kountoura

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 15

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(15) Na výpočet emisií skleníkových 
plynov z dopravných služieb možno použiť 
rôzne druhy vstupných údajov vrátane 
primárnych a sekundárnych údajov. 
Používanie primárnych údajov vedie k 
najspoľahlivejším a najpresnejším 
výsledkom, a preto by sa malo 
uprednostniť s cieľom zabezpečiť 
postupné zavádzanie týchto údajov do 
postupov výpočtu emisií skleníkových 

15. Na výpočet emisií skleníkových 
plynov z dopravných služieb možno použiť 
rôzne druhy vstupných údajov vrátane 
primárnych a sekundárnych údajov. 
Používanie primárnych údajov vedie k 
najspoľahlivejším a najpresnejším 
výsledkom, a preto by malo byť pre 
postupy výpočtu emisií skleníkových 
plynov povinné. Primárne údaje však môžu 
byť nedosiahnuteľné alebo nedostupne 
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plynov. Primárne údaje však môžu byť pre 
niektoré zainteresované strany, najmä 
MSP, nedosiahnuteľné alebo nedostupne 
drahé. Preto by sa malo za jasných 
podmienok povoliť používanie 
sekundárnych údajov.

drahé pre MSP. MSP by preto mali mať 
možnosť za jasných podmienok používať 
sekundárne údaje.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 73
Tiemo Wölken, Rovana Plumb, Sara Cerdas

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 15 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

15a. Ak organizátor dopravných služieb 
čiastočne zadá poskytovanie dopravnej 
služby, mali by mať strany možnosť 
rozhodnúť, či budú počítať výstupné 
údaje časti dopravnej služby zadanej 
subdodávateľovi na základe primárnych 
alebo sekundárnych údajov, bez ohľadu 
na metódu, ktorú si zvolil organizátor 
dopravnej služby na výpočet svojich 
vlastných výstupných údajov.

Or. en

Odôvodnenie

V situáciách, ktoré sa týkajú dopravných služieb zadaných subdodávateľovi, môže hlavný 
zadávateľ pri meraní emisií skleníkových plynov z konkrétnej dopravnej služby akceptovať 
kombináciu primárnych a sekundárnych údajov subdodávateľov. Môže to urobiť bez ohľadu 
na metódu, ktorú používa na nahlasovanie emisií skleníkových plynov vlastnej dopravnej 
flotily. Pri nahlasovaní údajov by mal mať hlavný zadávateľ možnosť sčítavať hodnoty bez 
ohľadu na to, ako boli vypočítané (t. j. na základe primárnych či sekundárnych údajov).

Pozmeňujúci návrh 74
Nicola Danti

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 15 a (nové)
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Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

15a. Členské štáty môžu zaviesť stimuly 
administratívnej, finančnej alebo 
operačnej povahy s cieľom podporovať 
využívanie primárnych údajov a v tejto 
súvislosti by členské štáty mali 
informovať Komisiu o zavedení takýchto 
stimulov, aby Komisia mohla monitorovať 
dobré fungovanie vnútorného trhu a 
zabezpečiť rovnaké podmienky.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 75
Pascal Canfin

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 15 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

15a. Na podporu všeobecnejšieho 
využívania primárnych údajov by mal 
členský štát mal mať napriek tomu 
možnosť v prípade, ak sa dopravná služba 
začína a končí na jeho území, stanoviť, že 
používanie primárnych údajov je povinné 
pri dopravných operáciách vykonávaných 
na jeho území subjektmi, ktorých počet 
zamestnancov prekračuje určitú prahovú 
hodnotu stanovenú vo vnútroštátnych 
právnych predpisoch.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 76
Tiemo Wölken, Rovana Plumb, Sara Cerdas

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 15 b (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

15b. Ak organizátor dopravných 
služieb, ktorý čiastočne alebo úplne zadá 
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konkrétny výkon dopravnej služby 
subdodávateľovi a rozhodne sa začleniť 
údaje subdodávateľa o emisiách 
skleníkových plynov do svojho celkového 
výpočtu, mal by mať možnosť spoľahnúť 
sa na sekundárne údaje týkajúce sa 
dopravných služieb poskytovaných 
subdodávateľom (subdodávateľmi). Mala 
by sa umožniť flexibilita pri používaní 
sekundárnych údajov poskytnutých 
jedným alebo viacerými subdodávateľmi, 
aj keď sa primárne údaje používajú na 
výpočet emisií skleníkových plynov z 
dopravných služieb, ktoré poskytujú iní 
subdodávatelia alebo vozový park 
organizátora dopravných služieb.

Or. en

Odôvodnenie

V situáciách, ktoré sa týkajú dopravných služieb zadaných subdodávateľovi, môže hlavný 
zadávateľ pri meraní emisií skleníkových plynov z konkrétnej dopravnej služby akceptovať 
kombináciu primárnych a sekundárnych údajov subdodávateľov. Môže to urobiť bez ohľadu 
na metódu, ktorú používa na nahlasovanie emisií skleníkových plynov vlastnej dopravnej 
flotily. Pri nahlasovaní údajov by mal mať hlavný zadávateľ možnosť sčítavať hodnoty bez 
ohľadu na to, ako boli vypočítané (t. j. na základe primárnych či sekundárnych údajov).

Pozmeňujúci návrh 77
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 16

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(16) Pokiaľ ide o sekundárne údaje, 
emisie skleníkových plynov z dopravnej 
služby sa môžu vypočítať pomocou 
štandardných hodnôt alebo modelovaných 
údajov. Používaním štandardných hodnôt a 
modelovaných údajov by sa však malo 
dospieť k presným a spoľahlivým 
informáciám o emisiách skleníkových 
plynov z konkrétnej dopravnej služby, a 
preto by sa uvedené štandardné hodnoty 
mali stanoviť a modelové údaje 
vypracovať neutrálnym a objektívnym 

16. V uplatniteľných prípadoch sa 
môžu emisie skleníkových plynov z 
dopravnej služby vypočítať pomocou 
štandardných hodnôt alebo modelovaných 
údajov. Používaním štandardných hodnôt a 
modelovaných údajov by sa však malo 
dospieť k presným a spoľahlivým 
informáciám o emisiách skleníkových 
plynov z konkrétnej dopravnej služby, a 
preto by sa uvedené štandardné hodnoty 
mali stanoviť a modelové údaje 
vypracovať a pravidelne aktualizovať 
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spôsobom na základe dôveryhodných 
zdrojov a primeraných parametrov.

neutrálnym a objektívnym spôsobom na 
základe dôveryhodných zdrojov a 
primeraných parametrov. Preferovaný typ 
databázy („partnerská databáze 
výkonnosti dopravy“) je založený na 
pravidelných primárnych údajoch 
zhromažďovaných v partnerskej skupine s 
odvetvovým a zemepisným rozlíšením, 
ktoré sa premietajú do faktorov intenzity 
emisií, ktoré môžu použiť MSP. Databázy 
a štandardné súbory údajov, ktoré by 
viedli k podhodnoteniu výsledných emisií 
v porovnaní s nahlasovaním primárnych 
údajov, sa považujú za nevyhovujúce z 
hľadiska technickej kontroly kvality. 
Technické kontroly kvality by sa mali 
pravidelne opakovať.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 78
Silvia Modig, Elena Kountoura

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 17

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(17) Mala by sa preto zriadiť základná 
databáza EÚ pre štandardné hodnoty 
intenzity skleníkových plynov s cieľom 
zlepšiť porovnateľnosť výsledkov emisií 
skleníkových plynov získaných pri 
uplatňovaní tohto nariadenia. Vzhľadom 
na odvetvové, vnútroštátne a regionálne 
špecifiká týchto štandardných hodnôt v 
celej Únii by sa však mali povoliť iné 
relevantné databázy a súbory údajov 
prevádzkované tretími stranami pod 
podmienkou, že sa podrobia technickej 
kontrole kvality na úrovni Únie.

17. Mala by sa preto zriadiť základná 
databáza EÚ pre štandardné hodnoty 
intenzity skleníkových plynov s cieľom 
zlepšiť porovnateľnosť výsledkov emisií 
skleníkových plynov získaných pri 
uplatňovaní tohto nariadenia. Komisia by 
mala s pomocou Európskej 
environmentálnej agentúry pri zriaďovaní 
a udržiavaní databázy čo najpresnejšie 
zohľadniť odvetvové, vnútroštátne a 
regionálne špecifiká týchto štandardných 
hodnôt v celej Únii. Databáza by mala 
obsahovať samostatné tabuľky pre každý 
druh dopravy. Tretie strany by mali mať 
možnosť prispievať do databázy pod 
podmienkou, že údaje, ktoré môžu 
poskytnúť, sa podrobia technickej kontrole 
kvality na úrovni Únie. Vstupy tretích 
strán môžu byť hodnotné najmä pri 
zlepšovaní presnosti hodnôt, pokiaľ ide o 
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odvetvové, vnútroštátne a regionálne 
špecifiká.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 79
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 17

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(17) Mala by sa preto zriadiť základná 
databáza EÚ pre štandardné hodnoty 
intenzity skleníkových plynov s cieľom 
zlepšiť porovnateľnosť výsledkov emisií 
skleníkových plynov získaných pri 
uplatňovaní tohto nariadenia. Vzhľadom na 
odvetvové, vnútroštátne a regionálne 
špecifiká týchto štandardných hodnôt v 
celej Únii by sa však mali povoliť iné 
relevantné databázy a súbory údajov 
prevádzkované tretími stranami pod 
podmienkou, že sa podrobia technickej 
kontrole kvality na úrovni Únie.

17. Mala by sa preto zriadiť základná 
databáza EÚ pre štandardné hodnoty 
intenzity skleníkových plynov s 
rozdelením podľa druhu dopravy a so 
zohľadnením rozčlenenia medzi rôznymi 
nosičmi energie, ako aj vozidiel vozového 
parku s cieľom zlepšiť porovnateľnosť 
výsledkov emisií skleníkových plynov 
získaných pri uplatňovaní tohto nariadenia. 
Táto databáza by mala poskytovať 
dostatočne podrobné údaje a odrážať 
odvetvové, vnútroštátne a regionálne 
špecifiká v celej Únii a mala by 
obsahovať samostatné tabuľky pre každý 
druh dopravy, pričom by sa mala 
zabezpečiť pravidelná aktualizácia a 
začlenenie najmodernejšieho 
technologického pokroku v oblasti 
znižovania emisií. Vzhľadom na 
odvetvové, vnútroštátne a regionálne 
špecifiká týchto štandardných hodnôt v 
celej Únii by sa však mali dočasne povoliť 
iné relevantné databázy a súbory údajov 
prevádzkované tretími stranami pod 
podmienkou, že sa podrobia technickej 
kontrole kvality na úrovni Únie.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 80
Nicola Danti

Návrh nariadenia
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Odôvodnenie 17

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(17) Mala by sa preto zriadiť základná 
databáza EÚ pre štandardné hodnoty 
intenzity skleníkových plynov s cieľom 
zlepšiť porovnateľnosť výsledkov emisií 
skleníkových plynov získaných pri 
uplatňovaní tohto nariadenia. Vzhľadom na 
odvetvové, vnútroštátne a regionálne 
špecifiká týchto štandardných hodnôt v 
celej Únii by sa však mali povoliť iné 
relevantné databázy a súbory údajov 
prevádzkované tretími stranami pod 
podmienkou, že sa podrobia technickej 
kontrole kvality na úrovni Únie.

17. Mala by sa preto zriadiť základná 
databáza EÚ pre štandardné hodnoty 
intenzity emisií skleníkových plynov 
podľa druhu dopravy s cieľom zlepšiť 
porovnateľnosť výsledkov emisií 
skleníkových plynov získaných pri 
uplatňovaní tohto nariadenia. Vzhľadom na 
odvetvové, vnútroštátne a regionálne 
špecifiká týchto štandardných hodnôt v 
celej Únii by sa však mali povoliť iné 
relevantné databázy a súbory údajov 
prevádzkované tretími stranami pod 
podmienkou, že sa podrobia technickej 
kontrole kvality na úrovni Únie.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 81
Silvia Modig, Elena Kountoura

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 18

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(18) Pri stanovovaní intenzity 
skleníkových plynov dopravnej služby sa 
vyžaduje, aby sa z emisných faktorov 
skleníkových plynov pre dopravné 
energetické nosiče odvodzovali odhady 
emisií skleníkových plynov odrážajúce 
množstvo energie spotrebovanej z hľadiska 
prístupu well-to-wheel. Preto by sa mala 
zriadiť centrálna databáza EÚ obsahujúca 
emisné faktory skleníkových plynov 
energetických nosičov, aby sa zaručila 
porovnateľnosť a kvalita vstupných údajov.

18. Pri stanovovaní intenzity 
skleníkových plynov dopravnej služby sa 
vyžaduje, aby sa z emisných faktorov 
skleníkových plynov pre dopravné 
energetické nosiče odvodzovali odhady 
emisií skleníkových plynov odrážajúce 
množstvo energie spotrebovanej z hľadiska 
prístupu well-to-wheel. Preto by sa mala 
zriadiť centrálna databáza EÚ obsahujúca 
emisné faktory skleníkových plynov 
energetických nosičov, aby sa zaručila 
porovnateľnosť a kvalita vstupných údajov. 
Vzhľadom na pozitívne účinky používania 
technológií s nulovými emisiami a potrebu 
stimulovať ich v krátkodobom horizonte 
by sa emisný faktor skleníkových plynov 
pre elektrinu mal počítať ako nula. 
Komisia by mohla zvážiť možnosť 
zohľadniť skutočný emisný faktor 
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skleníkových plynov elektriny v neskoršej 
fáze pri preskúmaní alebo nahradení 
normy EN ISO 14083:2023 a zároveň 
zabezpečiť, aby primárne alebo 
sekundárne hodnoty faktorov 
skleníkových plynov rôznych palív presne 
reprezentovali emisie pri skutočnej jazde.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 82
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 18 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

18a. Pri kvantifikácii emisií súvisiacich 
s používaním elektrickej energie na 
základe aktuálnych a presných hodnôt 
intenzity pre každý členský štát by sa mal 
podporovať prístup založený na polohe, 
ktorým sa zabezpečí súbor aktuálnych a 
presných hodnôt intenzity emisií pre 
jednotlivé členské štáty. Ďalej je žiaduci 
trhový prístup za predpokladu, že sa 
prostredníctvom akreditovateľnej zmluvy 
so zárukami pôvodu zabezpečí náležitá 
vysledovateľnosť. V databázach 
zriadených týmto nariadením by sa mali 
používať údaje prístupom založeným na 
polohe.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 83
Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falcă, Karolin Braunsberger-Reinhold, Barbara 
Thaler, Massimiliano Salini

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 19

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(19) Vývoj a údržbu databáz EÚ so 19. Vývoj a údržbu databáz EÚ 
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štandardnými hodnotami pre intenzitu 
skleníkových plynov a emisnými faktormi 
skleníkových plynov, ako aj technickú 
kontrolu kvality externých databáz a 
súborov údajov prevádzkovaných tretími 
stranami by mal vykonávať neutrálny a 
príslušný orgán pôsobiaci na úrovni Únie. 
Vzhľadom na svoje právomoci má 
Európska environmentálna agentúra 
najlepšie predpoklady na to, aby poskytla 
potrebnú pomoc pri riadnom vykonávaní 
tejto časti nariadenia. V prípade potreby sa 
táto práca môže opierať o príspevky od 
iných odvetvových orgánov EÚ a ich 
podporu v súlade so samostatným právom 
Únie.

stanovených týmto nariadením, ako aj 
technickú kontrolu kvality externých 
databáz a súborov údajov 
prevádzkovaných tretími stranami by mal 
vykonávať neutrálny a príslušný orgán 
pôsobiaci na úrovni Únie. Vzhľadom na 
svoje právomoci má Európska 
environmentálna agentúra najlepšie 
predpoklady na to, aby poskytla potrebnú 
pomoc pri riadnom vykonávaní tejto časti 
nariadenia. V prípade potreby sa táto práca 
môže opierať o príspevky od iných 
odvetvových orgánov EÚ a ich podporu v 
súlade so samostatným právom Únie.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 84
Tiemo Wölken, Rovana Plumb, Sara Cerdas

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 19

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(19) Vývoj a údržbu databáz EÚ so 
štandardnými hodnotami pre intenzitu 
skleníkových plynov a emisnými faktormi 
skleníkových plynov, ako aj technickú 
kontrolu kvality externých databáz a 
súborov údajov prevádzkovaných tretími 
stranami by mal vykonávať neutrálny a 
príslušný orgán pôsobiaci na úrovni Únie. 
Vzhľadom na svoje právomoci má 
Európska environmentálna agentúra 
najlepšie predpoklady na to, aby poskytla 
potrebnú pomoc pri riadnom vykonávaní 
tejto časti nariadenia. V prípade potreby sa 
táto práca môže opierať o príspevky od 
iných odvetvových orgánov EÚ a ich 
podporu v súlade so samostatným právom 
Únie.

19. Vývoj a údržbu databáz EÚ so 
štandardnými hodnotami pre intenzitu 
skleníkových plynov a emisnými faktormi 
skleníkových plynov, ako aj technickú 
kontrolu kvality databáz a súborov údajov 
by mal vykonávať neutrálny a príslušný 
orgán pôsobiaci na úrovni Únie. Vzhľadom 
na svoje právomoci má Európska 
environmentálna agentúra najlepšie 
predpoklady na to, aby poskytla potrebnú 
pomoc pri riadnom vykonávaní tejto časti 
nariadenia. V prípade potreby sa táto práca 
môže opierať o príspevky od iných 
odvetvových orgánov EÚ a ich podporu v 
súlade so samostatným právom Únie.

Or. en
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Pozmeňujúci návrh 85
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 19

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(19) Vývoj a údržbu databáz EÚ so 
štandardnými hodnotami pre intenzitu 
skleníkových plynov a emisnými faktormi 
skleníkových plynov, ako aj technickú 
kontrolu kvality externých databáz a 
súborov údajov prevádzkovaných tretími 
stranami by mal vykonávať neutrálny a 
príslušný orgán pôsobiaci na úrovni Únie. 
Vzhľadom na svoje právomoci má 
Európska environmentálna agentúra 
najlepšie predpoklady na to, aby poskytla 
potrebnú pomoc pri riadnom vykonávaní 
tejto časti nariadenia. V prípade potreby sa 
táto práca môže opierať o príspevky od 
iných odvetvových orgánov EÚ a ich 
podporu v súlade so samostatným právom 
Únie.

19. Vývoj a údržbu databáz EÚ so 
štandardnými hodnotami pre intenzitu 
skleníkových plynov a emisnými faktormi 
skleníkových plynov, ako aj technickú 
kontrolu kvality databáz a súborov údajov 
by mal vykonávať neutrálny a príslušný 
orgán pôsobiaci na úrovni Únie. Vzhľadom 
na svoje právomoci má Európska 
environmentálna agentúra najlepšie 
predpoklady na to, aby poskytla potrebnú 
pomoc pri riadnom vykonávaní tejto časti 
nariadenia. V prípade potreby sa táto práca 
môže opierať o príspevky od iných 
odvetvových orgánov EÚ a ich podporu v 
súlade so samostatným právom Únie.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 86
Silvia Modig, Elena Kountoura

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 19

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(19) Vývoj a údržbu databáz EÚ so 
štandardnými hodnotami pre intenzitu 
skleníkových plynov a emisnými faktormi 
skleníkových plynov, ako aj technickú 
kontrolu kvality externých databáz a 
súborov údajov prevádzkovaných tretími 
stranami by mal vykonávať neutrálny a 
príslušný orgán pôsobiaci na úrovni Únie. 
Vzhľadom na svoje právomoci má 
Európska environmentálna agentúra 
najlepšie predpoklady na to, aby poskytla 
potrebnú pomoc pri riadnom vykonávaní 

19. Vývoj a údržbu databáz EÚ so 
štandardnými hodnotami pre intenzitu 
skleníkových plynov a emisnými faktormi 
skleníkových plynov, ako aj technickú 
kontrolu kvality údajov poskytnutých 
tretími stranami by mal vykonávať 
neutrálny a príslušný orgán pôsobiaci na 
úrovni Únie. Vzhľadom na svoje 
právomoci má Európska environmentálna 
agentúra najlepšie predpoklady na to, aby 
poskytla potrebnú pomoc pri riadnom 
vykonávaní tejto časti nariadenia. V 
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tejto časti nariadenia. V prípade potreby sa 
táto práca môže opierať o príspevky od 
iných odvetvových orgánov EÚ a ich 
podporu v súlade so samostatným právom 
Únie.

prípade potreby sa táto práca môže opierať 
o príspevky od iných odvetvových orgánov 
EÚ a ich podporu v súlade so samostatným 
právom Únie.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 87
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 19 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

19a. Pri vývoji databáz Komisia a 
Európska environmentálna agentúra 
venujú osobitnú pozornosť tomu, že 
štandardné hodnoty musia zabezpečiť 
rovnaké podmienky pre všetky druhy 
dopravy, pričom zohľadnia obmedzenia 
normy uvedené v článku 4 ods. 1 a 
zabezpečia, aby hodnoty a ich korelácie 
boli v súlade s konečnými cieľmi 
európskeho právneho predpisu v oblasti 
klímy. Mali by riešiť možné narušenia 
potenciálnych štandardných hodnôt, ktoré 
by mohli byť nerovnomerne prospešné 
pre určité druhy dopravy, a mali by 
zohľadňovať rozdiely existujúce v rámci 
vozového parku vrátane mnohých 
heterogénnych vozidiel.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 88
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 20

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(20) Modelované údaje sa môžu použiť, 
ak sú založené na modeli vytvorenom v 

vypúšťa sa
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súlade s referenčnou metodikou a 
prípadne inými ustanoveniami týkajúcimi 
sa používania sekundárnych údajov a 
nástrojov na výpočet stanovených v tomto 
nariadení.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 89
Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falcă, Karolin Braunsberger-Reinhold, Barbara 
Thaler, Massimiliano Salini

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 21

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(21) V nariadení (EÚ) 2015/75758a 
smernici 2003/87/ES59sa vyžaduje zber, 
výpočet a každoročné nahlasovanie emisií 
CO<sub>2</sub> z lodí, resp. lietadiel. 
Nariadenie (EÚ) 2015/757 a smernica 
2003/87/ES môžu do určitej miery dopĺňať 
ustanovenia stanovené v tomto nariadení, 
najmä pokiaľ ide o produkciu údajov o 
spaľovaní paliva ako vstupného údaja na 
kvantifikáciu emisií z dopravných služieb. 
Vstupné údaje na generovanie emisií 
skleníkových plynov z dopravných služieb 
môžu pochádzať aj z vykonávania iných 
legislatívnych rámcov, ako je nariadenie 
(EÚ) 2019/124260a nariadenie (EÚ) 
2019/63161.

21. V nariadení (EÚ) 2015/75758 a 
smernici 2003/87/ES59 sa vyžaduje zber, 
výpočet a každoročné nahlasovanie emisií 
CO2 z lodí, resp. lietadiel. Nariadenie (EÚ) 
2015/757 a smernica 2003/87/ES môžu do 
určitej miery dopĺňať ustanovenia 
stanovené v tomto nariadení, najmä pokiaľ 
ide o produkciu údajov o spaľovaní paliva 
ako vstupného údaja na kvantifikáciu 
emisií z dopravných služieb. Vstupné údaje 
na generovanie emisií skleníkových plynov 
z dopravných služieb môžu pochádzať aj z 
vykonávania iných legislatívnych rámcov, 
ako je nariadenie (EÚ) 2019/124260 
, nariadenie (EÚ) 2019/63161 a nariadenie 
(EÚ) 2023/2405.

_________________ _________________
58 Nariadenie Európskeho parlamentu a 
Rady (EÚ) 2015/757 z 29. apríla 2015 o 
monitorovaní, nahlasovaní a overovaní 
emisií oxidu uhličitého z námornej dopravy 
a o zmene smernice 2009/16/ES (Ú. v. EÚ 
L 123, 19.5.2015, s. 55 – 76).

58 Nariadenie Európskeho parlamentu 
a Rady (EÚ) 2015/757 z 29. apríla 2015 
o monitorovaní, nahlasovaní a overovaní 
emisií oxidu uhličitého z námornej dopravy 
a o zmene smernice 2009/16/ES (Ú. v. EÚ 
L 123, 19.5.2015, s. 55 – 76).

59 Smernica Európskeho parlamentu a 
Rady 2003/87/ES z 13. októbra 2003 o 
vytvorení systému obchodovania s 
emisnými kvótami skleníkových plynov v 
Spoločenstve, a ktorou sa mení a dopĺňa 
smernica Rady 96/61/ES (Ú. v. EÚ L 275, 

59 Smernica Európskeho parlamentu a 
Rady 2003/87/ES z 13. októbra 2003 o 
vytvorení systému obchodovania s 
emisnými kvótami skleníkových plynov v 
Spoločenstve, a ktorou sa mení a dopĺňa 
smernica Rady 96/61/ES (Ú. v. EÚ L 275, 
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25.10.2003, s. 32 – 46); 25.10.2003, s. 32 – 46);
60 Nariadenie Európskeho parlamentu a 
Rady (EÚ) 2019/1242 z 20. júna 2019, 
ktorým sa stanovujú emisné normy CO2 
pre nové ťažké úžitkové vozidlá a menia 
nariadenia Európskeho parlamentu a Rady 
(ES) č. 595/2009 a (EÚ) 2018/956 a 
smernica Rady 96/53/ES (Ú. v. EÚ L 198, 
25.7.2019).

60 Nariadenie Európskeho parlamentu 
a Rady (EÚ) 2019/1242 z 20. júna 2019, 
ktorým sa stanovujú emisné normy CO2 
pre nové ťažké úžitkové vozidlá a menia 
nariadenia Európskeho parlamentu a Rady 
(ES) č. 595/2009 a (EÚ) 2018/956 
a smernica Rady 96/53/ES 
(Ú. v. EÚ L 198, 25.7.2019).

61 Nariadenie Európskeho parlamentu a 
Rady (EÚ) 2019/631 zo 17. apríla 2019, 
ktorým sa stanovujú emisné normy CO2 
pre nové osobné vozidlá a nové ľahké 
úžitkové vozidlá a ktorým sa zrušujú 
nariadenia (ES) č. 443/2009 a (EÚ) č. 
510/2011 (prepracované znenie) (Text s 
významom pre EHP) (Ú. v. EÚ L 111, 
25.4.2019, s. 13 – 53).

61 Nariadenie Európskeho parlamentu a 
Rady (EÚ) 2019/631 zo 17. apríla 2019, 
ktorým sa stanovujú emisné normy CO2 
pre nové osobné vozidlá a nové ľahké 
úžitkové vozidlá a ktorým sa zrušujú 
nariadenia (ES) č. 443/2009 a (EÚ) č. 
510/2011 (prepracované znenie) (Text s 
významom pre EHP) (Ú. v. EÚ L 111, 
25.4.2019, s. 13 – 53).

Or. en

Pozmeňujúci návrh 90
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 22

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(22) Je vhodné stanoviť spoločné 
parametre na vyjadrenie výstupných 
údajov o emisiách skleníkových plynov, 
ktoré sú základom pre porovnateľnosť 
uvedených údajov, a umožniť účinné 
referenčné porovnávanie rôznych 
dopravných služieb. Spoločné parametre 
by mali takisto umožniť jasnú komunikáciu 
od poskytovateľa údajov a presné 
pochopenie tejto komunikácie zo strany 
príjemcu údajov.

22. Je vhodné stanoviť spoločné 
parametre na vyjadrenie výstupných 
údajov o emisiách skleníkových plynov, 
ktoré sú základom pre porovnateľnosť 
uvedených údajov, a umožniť účinné 
referenčné porovnávanie rôznych 
dopravných služieb. Spoločné parametre 
by mali takisto umožniť jasnú komunikáciu 
od poskytovateľa údajov a presné 
pochopenie tejto komunikácie zo strany 
príjemcu údajov. V tomto zmysle by sa pri 
určovaní vzdialeností, najmä pokiaľ ide o 
stanovenie intenzity emisií, mala v tomto 
nariadení používať len možnosť 
ortodromickej vzdialenosti (GCD) v rámci 
normy ISO 14083, aby sa zlepšila 
porovnateľnosť a znížila administratívna 
záťaž, s výnimkou prípadov, keď sa v 



PE758.067v01-00 52/70 AM\1294317SK.docx

SK

čitateli aj menovateli môžu použiť presné 
primárne údaje týkajúce sa skutočnej 
vzdialenosti, napríklad v odvetví 
železničnej dopravy.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 91
Silvia Modig, Elena Kountoura

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 22

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(22) Je vhodné stanoviť spoločné 
parametre na vyjadrenie výstupných 
údajov o emisiách skleníkových plynov, 
ktoré sú základom pre porovnateľnosť 
uvedených údajov, a umožniť účinné 
referenčné porovnávanie rôznych 
dopravných služieb. Spoločné parametre 
by mali takisto umožniť jasnú komunikáciu 
od poskytovateľa údajov a presné 
pochopenie tejto komunikácie zo strany 
príjemcu údajov.

22. Je vhodné stanoviť spoločné 
parametre na vyjadrenie výstupných 
údajov o emisiách skleníkových plynov, 
ktoré sú základom pre porovnateľnosť 
uvedených údajov, a umožniť účinné 
referenčné porovnávanie rôznych 
dopravných služieb. Spoločné parametre 
by mali takisto umožniť jasnú komunikáciu 
od poskytovateľa údajov a presné 
pochopenie tejto komunikácie zo strany 
príjemcu údajov. Mali by sa objasniť, že 
uvedené subjekty by nemali mať možnosť 
znížiť objem emisií skleníkových plynov 
vo výstupných údajoch použitím jednotiek 
odstraňovania uhlíka.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 92
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 22 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

22a. Aby sa zabránilo environmentálne 
klamlivej reklame, je dôležité zabezpečiť 
harmonizáciu nielen v metodike výpočtu, 
ale aj pri prezentácii výstupných údajov. 
Objektívne porovnateľné sú len overené 
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údaje o emisiách a intenzite emisií. Tieto 
výstupné údaje by mali byť jasne 
prezentované a nemali by podliehať 
kategorizácii, ako je farebné kódovanie 
alebo systémy triedenia, ktoré môžu byť 
predmetom individuálneho výkladu. 
Okrem toho je nevyhnutné, aby sa 
zohľadnila každá dopravná služba 
ponúkaná dotknutým subjektom a celým 
jeho vozovým parkom, a nielen tie, ktoré 
majú najnižšiu intenzitu emisií 
skleníkových plynov, keďže takéto 
čiastočné zverejnenie môže zahŕňať aj 
environmentálne klamlivú reklamu. V 
informáciách poskytovaných 
používateľom a potenciálnym zákazníkom 
by sa mal jasne uvádzať podiel použitých 
primárnych údajov s cieľom odmeniť ich 
použitie.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 93
Silvia Modig, Elena Kountoura

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 22 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

22a. S cieľom podporiť 
environmentálne vhodné rozhodnutia 
týkajúce sa správania by Komisia mala 
zriadiť bezplatný portál, na ktorom by 
používatelia mohli preskúmať výstupné 
údaje poskytnuté subjektmi podľa tohto 
nariadenia. Portál by mal používateľom 
umožniť ľahko identifikovať a porovnať 
uhlíkovú stopu rôznych poskytovateľov 
dopravných služieb v rámci geograficky 
vymedzených lokalít a vidieť podiel 
dopravných služieb poskytovaných 
vozidlami s nulovými emisiami. Portál by 
mal umožňovať vyhľadávanie a 
sťahovanie na základe dopytov s cieľom 
podporiť napríklad výskum v oblasti 
dopravných služieb v Únii.
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Or. en

Pozmeňujúci návrh 94
Silvia Modig, Elena Kountoura

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 22 b (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

22b. Komunikačné systémy s farebnými 
kódmi pomáhajú občanom, najmä tým, 
ktorí majú obmedzené znalosti o danej 
problematike, porozumieť údajom o 
emisiách a porovnávať podobné emisie a 
šetrnosť k životnému prostrediu rôznych 
poskytovateľov služieb. Preto by sa mal 
prostredníctvom delegovaného aktu 
zaviesť systém farebných kódov pre 
emisie skleníkových plynov z dopravných 
služieb.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 95
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 23

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(23) Všetky rozčlenené informácie o 
emisiách skleníkových plynov z dopravnej 
služby, ktoré sa sprístupňujú tretej strane 
na komerčné alebo regulačné účely v 
súlade s rozsahom pôsobnosti tohto 
nariadenia, by mali nevyhnutne a zreteľne 
zahŕňať výstupné údaje stanovené podľa 
osobitných pravidiel výpočtu emisií 
skleníkových plynov stanovených v tomto 
nariadení. V prípade potreby možno pridať 
ďalšie údajové prvky, ktoré slúžia na iné 
účely ako tie, ktoré sú vymedzené v tomto 
nariadení.

23. Všetky rozčlenené informácie o 
emisiách skleníkových plynov z dopravnej 
služby vrátane informácií, ktoré sa 
sprístupňujú tretej strane na komerčné 
alebo regulačné účely v súlade s rozsahom 
pôsobnosti tohto nariadenia, by mali 
nevyhnutne a zreteľne zahŕňať výstupné 
údaje stanovené podľa osobitných pravidiel 
výpočtu emisií skleníkových plynov 
stanovených v tomto nariadení, a to aj 
informácie o použitej metodike, 
predpokladoch a podiele vyžívania 
primárnych údajov každého typu, 
prípadne rozčlenených podľa prvkov 
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dopravného reťazca, čím sa podporí 
transparentnosť a stimuluje kvalitatívna 
komparatívna výhoda pre spoločnosti s 
podrobnejšími vstupmi, a teda lepšou 
kvalitou výstupných údajov týkajúcich sa 
ich emisií.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 96
Nicola Danti

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 23 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

23a. Pre podporu informovaných 
rozhodnutí občanov je kľúčové 
sprístupňovať informácie o emisiách 
skleníkových plynov pred poskytnutím 
dopravnej služby. Informácie o emisiách 
skleníkových plynov sa však v riadne 
odôvodnených prípadoch môžu zverejniť 
až po poskytnutí dopravnej služby, najmä 
keď si komunikácia medzi spoločnosťami 
vyžaduje podrobnejšie informácie, najmä 
v kontexte logistických reťazcov a 
subdodávateľských vzťahov.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 97
Pascal Canfin

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 23 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

23a. Zverejňovanie informácií 
o emisiách z dopravných služieb 
umožňuje zákazníkom a občanom 
prijímať riadne informované rozhodnutia 
a ovplyvňujú obchodné rozhodnutia 
subjektov, ktoré organizujú a poskytujú 
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tieto služby na trhu. Informácie o 
emisiách skleníkových plynov súvisiacich 
s konkrétnou dopravnou službou by preto 
mali dotknuté subjekty zverejňovať vždy, 
keď je to možné, pred poskytnutím 
dopravnej služby.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 98
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 25

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(25) Pokiaľ sa neuplatňujú samostatné 
dohody, sprostredkovateľ údajov, ktorý 
zhromažďuje informácie o emisiách 
skleníkových plynov dopravnej služby od 
dotknutého subjektu alebo inej relevantnej 
právnickej alebo fyzickej osoby a 
sprístupňuje ich na trhu, by sa nemal 
považovať za zodpovedného v prípade, že 
tieto informácie porušujú ktorúkoľvek z 
požiadaviek súvisiacich s výpočtom a 
overovaním emisií skleníkových plynov z 
dopravných služieb a s osvedčovaním 
nástrojov na výpočet stanovených v tomto 
nariadení. Sprostredkovateľ údajov by sa 
však mal snažiť zabrániť tomu, aby sa 
sprístupňovali nepresné alebo nesprávne 
informácie, a mal by dodržiavať pravidlá 
týkajúce sa výstupných údajov o emisiách 
skleníkových plynov, komunikácie a 
transparentnosti. Okrem toho by mal 
sprostredkovateľ údajov poskytnúť zdroj 
týchto informácií, aby bolo možné 
identifikovať príslušného poskytovateľa 
informácií.

25. Pokiaľ sa neuplatňujú samostatné 
dohody, sprostredkovateľ údajov, ktorý 
zhromažďuje informácie o emisiách 
skleníkových plynov dopravnej služby od 
dotknutého subjektu alebo inej relevantnej 
právnickej alebo fyzickej osoby a 
sprístupňuje ich na trhu, by sa nemal 
považovať za zodpovedného v prípade, že 
tieto informácie porušujú ktorúkoľvek z 
požiadaviek súvisiacich s výpočtom a 
overovaním emisií skleníkových plynov z 
dopravných služieb a s osvedčovaním 
nástrojov na výpočet stanovených v tomto 
nariadení. Sprostredkovateľ údajov by však 
mal byť zodpovedný za zabezpečenie 
zobrazovania takýchto povinných 
informácií a zároveň by sa mal snažiť 
zabrániť zverejneniu nepresných alebo 
nesprávnych informácií,pričom by mal 
zabrániť ovplyvneniu výberu spotrebiteľa 
založeného na emisiách, a mal by 
dodržiavať pravidlá týkajúce sa výstupných 
údajov o emisiách skleníkových plynov, 
komunikácie a transparentnosti. Okrem 
toho by mal sprostredkovateľ údajov 
poskytnúť zdroj týchto informácií, aby 
bolo možné identifikovať príslušného 
poskytovateľa informácií.

Or. en
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Pozmeňujúci návrh 99
Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falcă, Karolin Braunsberger-Reinhold, Barbara 
Thaler, Massimiliano Salini

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 25

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(25) Pokiaľ sa neuplatňujú samostatné 
dohody, sprostredkovateľ údajov, ktorý 
zhromažďuje informácie o emisiách 
skleníkových plynov dopravnej služby od 
dotknutého subjektu alebo inej relevantnej 
právnickej alebo fyzickej osoby a 
sprístupňuje ich na trhu, by sa nemal 
považovať za zodpovedného v prípade, že 
tieto informácie porušujú ktorúkoľvek z 
požiadaviek súvisiacich s výpočtom a 
overovaním emisií skleníkových plynov z 
dopravných služieb a s osvedčovaním 
nástrojov na výpočet stanovených v tomto 
nariadení. Sprostredkovateľ údajov by sa 
však mal snažiť zabrániť tomu, aby sa 
sprístupňovali nepresné alebo nesprávne 
informácie, a mal by dodržiavať pravidlá 
týkajúce sa výstupných údajov o emisiách 
skleníkových plynov, komunikácie a 
transparentnosti. Okrem toho by mal 
sprostredkovateľ údajov poskytnúť zdroj 
týchto informácií, aby bolo možné 
identifikovať príslušného poskytovateľa 
informácií.

25. Sprostredkovateľ údajov, ktorý 
zhromažďuje informácie o emisiách 
skleníkových plynov dopravnej služby od 
dotknutého subjektu alebo inej relevantnej 
právnickej alebo fyzickej osoby a 
sprístupňuje ich na trhu, by mal 
sprístupniť na trh len tie údaje, ktoré 
spĺňajú požiadavky súvisiace s výpočtom a 
overovaním emisií skleníkových plynov z 
dopravných služieb a s osvedčovaním 
nástrojov na výpočet stanovených v tomto 
nariadení. Sprostredkovateľ údajov by sa 
mal snažiť zabrániť tomu, aby sa 
sprístupňovali nepresné alebo nesprávne 
informácie, a mal by dodržiavať pravidlá 
týkajúce sa výstupných údajov o emisiách 
skleníkových plynov, komunikácie a 
transparentnosti. Okrem toho by mal 
sprostredkovateľ údajov poskytnúť zdroj 
týchto informácií, aby bolo možné 
identifikovať príslušného poskytovateľa 
informácií. Údaje by sa mali zverejňovať 
bezplatne.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 100
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 25 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

25a. S cieľom zabezpečiť, aby boli 
zákazníci plne informovaní o 
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očakávaných emisiách dopravnej služby, 
ako aj o dostupných alternatívach s 
cieľom urobiť riadne informovaný výber, 
najmä v prípade osobnej dopravy, ako aj v 
prípade dodávok balíkov, by mal 
poskytovateľ dopravných služieb, ako aj 
všetci sprostredkovatelia, ako sú 
predajcovia alebo vyhľadávače, služby 
digitálnej navigácie a plánovania trás 
cesty a čerpacie alebo nabíjacie stanice, 
pred nákupom dopravnej služby alebo 
uzavretím zmluvy náležite zobrazovať 
odhadované emisie založené na predtým 
vypočítaných údajoch za rovnocenné 
služby. Takéto údaje by sa mali 
automaticky zverejňovať a poskytovať 
partnerom v logistickom a dopravnom 
reťazci, a najmä sprostredkovateľom 
údajov v rozsahu pôsobnosti [nariadenia o 
multimodálnych službách digitálnej 
mobility]. Sprostredkovatelia údajov by 
mali byť povinní viditeľne začleniť 
informácie do každého výsledku 
vyhľadávania a zahrnúť poradie podľa 
emisií ako štandardnú možnosť triedenia, 
pričom by sa ako prvá zobrazila 
najekologickejšia možnosť, a uviesť aj 
jednoduché porovnanie medzi rôznymi 
variantmi vrátane použitia súkromného 
vozidla alebo bicyklov. Prevádzkovatelia 
elektronického obchodu by mali okrem 
aktuálne dostupného odhadovaného 
dátumu a nákladov uvádzať aj emisie z 
prepravných služieb súvisiace s rôznymi 
možnosťami doručovania balíkov. 
Výstupné údaje týkajúce sa skutočných 
emisií dopravnej služby by sa mali 
poskytnúť aj po jej dokončení.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 101
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 25 b (nové)
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Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

25b. Nákladné bicykle sa v čoraz väčšej 
miere využívajú v logistike ako účinný 
spôsob zberu a doručovania zásielok na 
poslednom úseku s takmer nulovými 
emisiami, najmä v mestskom prostredí a 
na krátke vzdialenosti. Okrem toho sa 
rozširujú aj služby súvisiace s osobnou 
dopravou, ako je prenájom bicyklov a 
systémy spoločného využívania bicyklov. 
Spoločnosti zaoberajúce sa logistikou 
nákladnými bicyklami, v zásade MSP, sú 
takisto pripravené a chcú nahlasovať 
svoje emisie, ktoré by sa mali podľa 
možnosti používať ako referenčná 
hodnota s alternatívnymi spôsobmi pre 
podobné služby. Služby spoločného 
využívania bicyklov a súvisiace údaje o 
emisiách poskytované ich subjektmi by sa 
mali štandardne začleniť do plánovačov 
trás cesty a navigátorov spolu s inými 
druhmi dopravy.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 102
Silvia Modig, Elena Kountoura

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 26

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(26) Externé nástroje na výpočet, ktoré 
sa poskytujú na trhu na širšie komerčné a 
nekomerčné využitie, môžu uľahčiť 
započítavanie emisií skleníkových plynov 
z dopravných služieb, a tým podporiť jeho 
zavádzanie širšími skupinami 
zainteresovaných strán. Používanie týchto 
nástrojov by sa malo osvedčovať, aby sa 
zaručilo, že spĺňajú požiadavky tohto 
nariadenia, najmä pokiaľ ide o používanie 
spoločnej referenčnej metodiky a 
vhodného súboru vstupných údajov.

26. Externé nástroje na výpočet, ktoré 
sa poskytujú na trhu na širšie komerčné a 
nekomerčné využitie, môžu uľahčiť 
započítavanie emisií skleníkových plynov 
z dopravných služieb, a tým podporiť jeho 
zavádzanie širšími skupinami 
zainteresovaných strán. Používanie týchto 
nástrojov by sa malo osvedčovať, aby sa 
zaručilo, že spĺňajú požiadavky tohto 
nariadenia, najmä pokiaľ ide o používanie 
spoločnej referenčnej metodiky a 
vhodného súboru vstupných údajov. V 
osvedčení by sa malo uviesť, či nástroj na 
výpočet podporuje výpočet založený na 
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primárnych údajoch. Okrem toho s 
cieľom vytvoriť spoločný a ľahko 
porovnateľný nástroj, ako aj znížiť 
administratívnu a finančnú záťaž 
subjektov, ktoré chcú vypočítať svoje 
emisie, by Komisia mala vyvinúť nástroj 
na výpočet, ktorý bude verejne prístupný a 
bezplatný.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 103
Tiemo Wölken, Rovana Plumb, Sara Cerdas, Maria Grapini

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 26

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(26) Externé nástroje na výpočet, ktoré 
sa poskytujú na trhu na širšie komerčné a 
nekomerčné využitie, môžu uľahčiť 
započítavanie emisií skleníkových plynov 
z dopravných služieb, a tým podporiť jeho 
zavádzanie širšími skupinami 
zainteresovaných strán. Používanie týchto 
nástrojov by sa malo osvedčovať, aby sa 
zaručilo, že spĺňajú požiadavky tohto 
nariadenia, najmä pokiaľ ide o používanie 
spoločnej referenčnej metodiky a 
vhodného súboru vstupných údajov.

26. Externé nástroje na výpočet, ktoré 
sa poskytujú na trhu na širšie komerčné a 
nekomerčné využitie, môžu uľahčiť 
započítavanie emisií skleníkových plynov 
z dopravných služieb, a tým podporiť jeho 
zavádzanie širšími skupinami 
zainteresovaných strán. Používanie týchto 
nástrojov by sa malo osvedčovať, aby sa 
zaručilo, že spĺňajú požiadavky tohto 
nariadenia, najmä pokiaľ ide o používanie 
spoločnej referenčnej metodiky a 
vhodného súboru vstupných údajov. S 
cieľom vytvoriť rovnaké podmienky, a to 
najmä pokiaľ ide o MSP, ako aj zlepšiť 
porovnateľnosť výstupných údajov, by 
Komisia mala vyvinúť nástroj na výpočet, 
ktorý bude v súlade s predpismi, a mala ny 
ho bezplatne poskytnúť verejnosti.

Or. en

Odôvodnenie

Na podporu zavádzania tohto dobrovoľného prístupu započítavania Komisia po získaní 
dostatočných odborných znalostí pri zriaďovaní základnej a centrálnej databázy uverejní 
nástroj na výpočet v súlade s týmto nariadením.
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Pozmeňujúci návrh 104
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 26

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(26) Externé nástroje na výpočet, ktoré 
sa poskytujú na trhu na širšie komerčné a 
nekomerčné využitie, môžu uľahčiť 
započítavanie emisií skleníkových plynov 
z dopravných služieb, a tým podporiť jeho 
zavádzanie širšími skupinami 
zainteresovaných strán. Používanie týchto 
nástrojov by sa malo osvedčovať, aby sa 
zaručilo, že spĺňajú požiadavky tohto 
nariadenia, najmä pokiaľ ide o používanie 
spoločnej referenčnej metodiky a 
vhodného súboru vstupných údajov.

26. Externé nástroje na výpočet, ktoré 
sa poskytujú na trhu na širšie komerčné a 
nekomerčné využitie, môžu uľahčiť 
započítavanie emisií skleníkových plynov 
z dopravných služieb, a tým podporiť jeho 
zavádzanie širšími skupinami 
zainteresovaných strán. Používanie týchto 
nástrojov by sa malo osvedčovať, aby sa 
zaručilo, že spĺňajú požiadavky tohto 
nariadenia, najmä pokiaľ ide o používanie 
spoločnej referenčnej metodiky a 
vhodného súboru vstupných údajov. Mali 
by sa zosúladiť s požiadavkami 
stanovenými v referenčnej metodike.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 105
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 26 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

26a. S cieľom vytvoriť spoločný a 
ľahko porovnateľný postup, ako aj znížiť 
administratívnu a finančnú záťaž 
subjektov, ktoré chcú vypočítať svoje 
emisie, by Komisia mala vyvinúť 
bezplatný verejný nástroj na výpočet, 
ktorý bude zaručovať prístupnosť 
výstupných údajov. Počas fázy vývoja sa 
zabezpečia verejné konzultácie vrátane 
dotknutých zainteresovaných strán, ako aj 
organizácií občianskej spoločnosti, najmä 
tých, ktoré pôsobia v oblasti klímy.

Or. en
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Pozmeňujúci návrh 106
Nicola Danti

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 26 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

26a. Vzhľadom na existujúce postupy, 
ako je napríklad zjednodušená kalkulačka 
na výpočet emisií skleníkových plynov 
Agentúry USA pre ochranu životného 
prostredia62a, s cieľom uľahčiť MSP 
vykonávanie tohto nariadenia, obmedziť 
zložitosť výpočtu a znížiť administratívne 
a finančné zaťaženie MSP, by Komisia 
mala vypracovať zjednodušený nástroj na 
výpočet na stanovenie výstupných údajov 
s názvom CountGHG4SME.
_________________
62a 
https://www.epa.gov/climateleadership/si
mplified-ghg-emissions-calculator

Or. en

Pozmeňujúci návrh 107
Nicola Danti

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 26 b (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

26b. Nástroj CountGHG4SME by mal 
pozostávať z elektronických tabuliek 
programu Excel so sprievodnými 
pokynmi. Pokyny by mali obsahovať: 
prehľad protokolu s informáciami o 
odvetví, zdrojoch a postupoch, na ktoré sa 
vzťahuje; jeden alebo viac prístupov na 
určovanie emisií CO2 a iných 
skleníkových plynov, pokyny k zberu 
údajov o činnosti a výberu vhodných 
emisných faktorov; pravdepodobné zdroje 
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emisií a rozsah pôsobnosti, do ktorých 
patria (špecifické pre konkrétne odvetvie).

Or. en

Pozmeňujúci návrh 108
Nicola Danti

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 26 c (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

26c. Komisia by mala sprístupniť 
nástroj CountGHG4SME pre MSP 
bezplatne a tento nástroj by mal byť 
ľahko použiteľný a ľahko dostupný 
online na konkrétnej platforme EÚ. Mala 
by zabezpečiť, aby tento nástroj zvyšoval 
odolnosť a motivoval k využívaniu 
primárnych údajov na výpočet emisií 
skleníkových plynov.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 109
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 27

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(27) Riadne navrhnutý systém 
overovania súladu výstupných údajov o 
emisiách skleníkových plynov 
sprístupňovaných na trhu a príslušných 
postupov výpočtu s požiadavkami 
stanovenými v tomto nariadení by mal 
podstatne zvýšiť dôveru v spoľahlivosť a 
presnosť uvedených údajov. Subjekty, 
ktoré úspešne absolvovali posudzovanie 
zhody, by mali byť oprávnené získať dôkaz 
o zhode, ktorý sa má všeobecne uznávať v 
celej Únii. V prípade použitia primárnych 
údajov by to mal dôkaz o súlade uznať, 

27. Riadne navrhnutý systém 
overovania súladu výstupných údajov o 
emisiách skleníkových plynov 
sprístupňovaných na trhu a príslušných 
postupov výpočtu s požiadavkami 
stanovenými v tomto nariadení by mal 
podstatne zvýšiť dôveru v spoľahlivosť a 
presnosť uvedených údajov. Subjekty, 
ktoré úspešne absolvovali povinné 
posudzovanie zhody, by mali byť 
oprávnené získať dôkaz o zhode, ktorý sa 
má všeobecne uznávať v celej Únii. V 
prípade použitia primárnych údajov by to 
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najmä s cieľom stimulovať zber a 
používanie primárnych údajov 
akýmkoľvek subjektom, ktorého sa týkajú 
pravidlá stanovené v tomto nariadení.

mal dôkaz o súlade uznať. Podiel 
primárnych údajov každého typu, 
prípadne rozčlenených podľa prvkov 
dopravného reťazca, sa uvedie spolu s 
výstupnými údajmi ako relevantné 
informácie pre používateľa o 
spoľahlivosti výpočtu, najmä s cieľom 
stimulovať zber a používanie primárnych 
údajov ktorýmkoľvek subjektom, ktorého 
sa týkajú pravidlá stanovené v tomto 
nariadení.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 110
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 28

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(28) Administratívne zaťaženie spojené 
s overovaním by mohlo byť pre menšie 
spoločnosti neprimerané, a preto by sa mu 
malo zabrániť. Na tento účel by MSP 
mali byť oslobodené od požiadaviek 
súvisiacich s overovaním, pokiaľ tieto 
podniky nechcú získať príslušný dôkaz o 
zhode. Veľké podniky by okrem toho mali 
pri zvažovaní žiadosti o overenie zhody od 
partnerov v rámci hodnotového reťazca, 
najmä MSP, zohľadniť zásadu 
proporcionality.

28. S cieľom zabezpečiť rovnaké 
podmienky by veľké podniky mali 
zabezpečiť overovanie zhody od partnerov 
hodnotového reťazca a v prípade potreby 
im pomáhať pri zlepšovaní kvality údajov, 
najmä MSP, ktoré sú ich subdodávateľmi.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 111
Silvia Modig, Elena Kountoura

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 28

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(28) Administratívne zaťaženie spojené 28. Administratívne zaťaženie spojené 
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s overovaním by mohlo byť pre menšie 
spoločnosti neprimerané, a preto by sa mu 
malo zabrániť. Na tento účel by MSP mali 
byť oslobodené od požiadaviek súvisiacich 
s overovaním, pokiaľ tieto podniky nechcú 
získať príslušný dôkaz o zhode. Veľké 
podniky by okrem toho mali pri zvažovaní 
žiadosti o overenie zhody od partnerov v 
rámci hodnotového reťazca, najmä MSP, 
zohľadniť zásadu proporcionality.

s overovaním by mohlo byť pre menšie 
spoločnosti neprimerané, a preto by sa mu 
malo zabrániť. Na tento účel by MSP mali 
byť oslobodené od požiadaviek súvisiacich 
s overovaním, pokiaľ tieto podniky nechcú 
získať príslušný dôkaz o zhode alebo 
pokiaľ nevykonávajú dopravné služby ako 
subdodávatelia pre väčšie subjekty, ktoré 
patria do rozsahu pôsobnosti tohto 
nariadenia.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 112
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 28 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

28a. Komisia by mala zabezpečiť 
náležité usmernenia pre MSP pri 
uplatňovaní tohto nariadenia, najmä 
pokiaľ ide o skutočný výpočet, okrem 
iného vydávaním cielených pokynov. 
Zodpovednosť v tejto súvislosti by mal 
prevziať aj väčší subjekt, ktorý využíva 
MSP ako subdodávateľ. S cieľom 
minimalizovať a postupne zavádzať 
prípadnú novú administratívnu záťaž, by 
sa MSP mohli okrem toho dočasne vyňať 
z určitých aspektov, ako je používanie 
primárnych údajov, hoci by mali byť 
naďalej predmetom overovania, aby sa 
zabezpečila spoľahlivosť výstupných 
údajov a rovnaké podmienky pre všetkých. 
V tomto zmysle by sa mohlo uvažovať o 
postupnom systéme uplatňovania tohto 
nariadenia tak, aby jeho uplatňovania 
bolo pre dotknuté subjekty najskôr 
dobrovoľné, a následne by sa stalo pre 
všetkých dopravných agentov povinné.

Or. en
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Pozmeňujúci návrh 113
Barbara Thaler, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Karolin Braunsberger-
Reinhold

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 28 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

28a. Započítavanie emisií skleníkových 
plynov založené na primárnych údajoch 
môže zistiť množstvo spotrebovaného 
paliva alebo energie, ktoré súvisí s 
priradením ku konkrétnym odberateľom, 
a preto sa emisie môžu spätne previesť na 
prevádzkové náklady. Najmä v odvetví 
nákladnej dopravy to negatívne 
ovplyvňuje vyjednávaciu silu MSP. Veľké 
podniky by preto nemali mať možnosť 
požadovať emisie skleníkových plynov na 
základe primárnych údajov od partnerov 
hodnotového reťazca, najmä od MSP.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 114
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 29

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(29) Ak sa overovanie informácií 
týkajúcich sa údajov o emisiách 
skleníkových plynov z dopravných služieb 
organizuje v súlade s osobitnými 
pravidlami stanovenými v iných právnych 
predpisoch Únie vrátane nariadenia o 
zabezpečení rovnakých podmienok pre 
udržateľnú leteckú dopravu, ktoré 
vykonáva Agentúra Európskej únie pre 
bezpečnosť letectva, k týmito pravidlám sa 
pristupuje rovnocenným spôsobom pod 
podmienkou, že sa overovací posudok 
stanoví v súlade s požiadavkami tohto 
nariadenia.

29. Ak sa overovanie informácií 
týkajúcich sa údajov o emisiách 
skleníkových plynov z dopravných služieb 
organizuje v súlade s osobitnými 
pravidlami stanovenými v iných právnych 
predpisoch Únie vrátane nariadenia o 
zabezpečení rovnakých podmienok pre 
udržateľnú leteckú dopravu, ktoré 
vykonáva Agentúra Európskej únie pre 
bezpečnosť letectva alebo sa výpočet iných 
látok ako CO2 z leteckej dopravy 
uskutočňuje podľa nariadenia (EÚ) 
2023/2405 (ETS – letectvo) a nariadenia 
(EÚ) 2015/757 (nariadenie o 
monitorovaní, nahlasovaní a overovaní), 
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k týmito pravidlám sa pristupuje 
rovnocenným spôsobom pod podmienkou, 
že sa overovací posudok stanoví v súlade s 
požiadavkami tohto nariadenia.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 115
Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falcă, Karolin Braunsberger-Reinhold, Barbara 
Thaler, Massimiliano Salini

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 29

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(29) Ak sa overovanie informácií 
týkajúcich sa údajov o emisiách 
skleníkových plynov z dopravných služieb 
organizuje v súlade s osobitnými 
pravidlami stanovenými v iných právnych 
predpisoch Únie vrátane nariadenia o 
zabezpečení rovnakých podmienok pre 
udržateľnú leteckú dopravu, ktoré 
vykonáva Agentúra Európskej únie pre 
bezpečnosť letectva, k týmito pravidlám sa 
pristupuje rovnocenným spôsobom pod 
podmienkou, že sa overovací posudok 
stanoví v súlade s požiadavkami tohto 
nariadenia.

29. Ak sa zber, overovanie a šírenie 
informácií týkajúcich sa údajov o emisiách 
skleníkových plynov z dopravných služieb 
organizuje v súlade s osobitnými 
pravidlami stanovenými v iných právnych 
predpisoch Únie vrátane nariadenia (EÚ) 
2023/2405 o zabezpečení rovnakých 
podmienok pre udržateľnú leteckú dopravu 
a vytvorení systému environmentálneho 
označovania, pristupuje sa k týmito 
pravidlám sa rovnocenným spôsobom.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 116
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 29 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

29a. S cieľom zabezpečiť riadne 
uplatňovanie a vykonávanie tohto 
nariadenia by členské štáty mali prispieť 
k jeho presadzovaniu, a to aj zavedením 
systému sankcií. Finančné sankcie by 
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mali byť primerané a odrádzajúce, mali 
by zohľadňovať okrem iného akékoľvek 
opakované opomenutie výpočtu a 
povinnosti poskytovania informácií alebo 
poskytnutie nepravdivých informácií 
dotknutými subjektmi. Minimálne alebo 
maximálne stanovené sumy by v žiadnom 
prípade nemali vytvárať stimuly na 
nedodržiavanie predpisov.

Or. en

Pozmeňujúci návrh 117
Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falcă, Karolin Braunsberger-Reinhold, Barbara 
Thaler, Massimiliano Salini

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 30

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(30) S cieľom umožniť efektívne 
fungovanie tohto nariadenia by sa na 
Komisiu mala delegovať právomoc 
prijímať akty v súlade s článkom 290 
Zmluvy o fungovaní Európskej únie, 
pokiaľ ide o posudzovanie a vylúčenie 
určitých prvkov referenčnej metodiky, 
predkladanie žiadostí Európskemu výboru 
pre normalizáciu, stanovenie pravidiel 
vykonávania technickej kontroly kvality 
externých databáz štandardných hodnôt, 
prispôsobenie parametrov pre výstupné 
údaje o emisiách skleníkových plynov a 
stanovenie ďalších metód a kritérií 
akreditácie orgánov posudzovania zhody. 
Je osobitne dôležité, aby Komisia počas 
prípravných prác uskutočnila príslušné 
konzultácie, a to aj na úrovni expertov, a 
aby tieto konzultácie vykonávala v súlade 
so zásadami stanovenými v 
Medziinštitucionálnej dohode z 13. apríla 
2016 o lepšej tvorbe práva62. 
Predovšetkým, v záujme rovnakého 
zastúpenia pri príprave delegovaných 
aktov, sa všetky dokumenty doručujú 
Európskemu parlamentu a Rade v 
rovnakom čase ako expertom z členských 

30. S cieľom umožniť efektívne 
fungovanie tohto nariadenia by sa mala na 
Komisiu delegovať právomoc prijímať 
akty v súlade s článkom 290 Zmluvy o 
fungovaní Európskej únie, pokiaľ ide o 
vypracovanie metodiky výpočtu emisií 
počas celého životného cyklu v súvislosti s 
konštrukciou infraštruktúry používanej 
vozidlom a emisií súvisiacich s výrobou, 
údržbou a koncom životnosti vozidla; 
posúdenie a vylúčenie určitých prvkov 
referenčnej metodiky; predkladanie 
žiadostí Európskemu výboru pre 
normalizáciu, stanovenie pravidiel 
vykonávania kontroly technickej kvality 
externých databáz štandardných hodnôt, 
prispôsobenie metriky výstupných údajov 
o emisiách skleníkových plynov a 
stanovenie ďalších metód a kritérií 
akreditácie orgánov posudzovania zhody. 
Je osobitne dôležité, aby Komisia počas 
prípravných prác uskutočnila príslušné 
konzultácie, a to aj na úrovni expertov, 
a aby tieto konzultácie vykonávala v súlade 
so zásadami stanovenými 
v Medziinštitucionálnej dohode z 13. apríla 
2016 o lepšej tvorbe práva62. 
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štátov, a experti Európskeho parlamentu a 
Rady majú systematický prístup na 
zasadnutia skupín expertov Komisie, ktoré 
sa zaoberajú prípravou delegovaných 
aktov.

Predovšetkým, v záujme rovnakého 
zastúpenia pri príprave delegovaných 
aktov, sa všetky dokumenty doručujú 
Európskemu parlamentu a Rade v 
rovnakom čase ako expertom z členských 
štátov, a experti Európskeho parlamentu a 
Rady majú systematický prístup na 
zasadnutia skupín expertov Komisie, ktoré 
sa zaoberajú prípravou delegovaných 
aktov.

_________________ _________________
62 Medziinštitucionálna dohoda medzi 
Európskym parlamentom, Radou 
Európskej únie a Európskou komisiou o 
lepšej tvorbe práva (Ú. v. EÚ L 123, 
12.5.2016, s. 1).

62 Medziinštitucionálna dohoda medzi 
Európskym parlamentom, Radou 
Európskej únie a Európskou komisiou 
o lepšej tvorbe práva (Ú. v. EÚ L 123, 
12.5.2016, s. 1).

Or. en

Pozmeňujúci návrh 118
Silvia Modig, Elena Kountoura

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 33

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

(33) V súlade so zásadou 
proporcionality je na dosiahnutie 
základného cieľa, ktorým je stimulovanie 
zmeny správania podnikov a zákazníkov 
vedúcej k zníženiu emisií skleníkových 
plynov z dopravných služieb zavádzaním a 
využívaním porovnateľných a 
spoľahlivých údajov o emisiách 
skleníkových plynov, potrebné a vhodné 
stanoviť pravidlá započítavania emisií 
skleníkových plynov z dopravných služieb. 
V súlade s článkom 5 ods. 4 Zmluvy o 
Európskej únii toto nariadenie 
neprekračuje rámec nevyhnutný na 
dosiahnutie sledovaných cieľov,

33. V súlade so zásadou 
proporcionality je na dosiahnutie 
základného cieľa, ktorým je stimulovanie 
verejného obstarávania s nižšou 
uhlíkovou stopou a zmeny správania 
podnikov a zákazníkov vedúcej k zníženiu 
emisií skleníkových plynov z dopravných 
služieb, najmä pri nákupoch 
realizovaných úplne alebo čiastočne z 
verejných zdrojov, a to zavádzaním a 
využívaním porovnateľných a 
spoľahlivých údajov o emisiách 
skleníkových plynov, potrebné a vhodné 
stanoviť pravidlá započítavania emisií 
skleníkových plynov z dopravných služieb. 
V súlade s článkom 5 ods. 4 Zmluvy 
o Európskej únii toto nariadenie 
neprekračuje rámec nevyhnutný na 
dosiahnutie sledovaných cieľov,
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Pozmeňujúci návrh 119
Nicola Danti

Návrh nariadenia
Odôvodnenie 33 a (nové)

Text predložený Komisiou Pozmeňujúci návrh

33a. Pri hodnotení tohto nariadenia by 
Komisia mala preskúmať, či je potrebné a 
uskutočniteľné zahrnúť do metodiky 
výpočtu emisií skleníkových plynov 
procesy súvisiace s konštrukciou, údržbou 
a zošrotovaním vozidiel, ako aj zariadení 
na prekládku, nalodenie a vylodenie. 
Cieľom tohto začlenenia je zaviesť 
komplexný prístup k emisiám 
skleníkových plynov založený na životnom 
cykle, ktorý je v súlade s prístupom k plnej 
uhlíkovej stope uvedeným v bielej knihe o 
doprave z roku 2011 a v stratégii pre 
udržateľnú a inteligentnú mobilitu z 
decembra 2020. Tento komplexný prístup 
si vyžaduje započítavanie emisií počas 
celého životného cyklu vrátane emisií v 
dodávateľskom reťazci a emisií po 
skončení životnosti.
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