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1-002-000

VORSITZ: MARTIN SCHULZ
Préisident

(Die Sitzung wird um 17.20[nbsp JUhr erdffnet.)

1. Wiederaufnahme der Sitzungsperiode

1-004-000

Der Prisident.- Ich erklire dieam Donnerstag, dem 13.[nbsp JJuni 201 3, unterbrochene
Sitzungsperiode fiir wieder aufgenommen.
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2. BegriifSung

1-006-000

Der Prisident. -

3. Feierliche Sitzung - Begriilung der kroatischen Abgeordneten

1-010-000
Der Priisident. - \*(Beifall)

\*Wir, liebe Kolleginnen und Kollegen, heiffen nun unsere neuen kroatischen Kolleginnen
und Kollegen willkommen. Sie, liebe Kolleginnen und Kollegen, die Vertreterinnen und
Vertreter des kroatischen Volkes, nehmen jetzt Ihre Sitze hier ein.

\*Ich habe die Ehre und das Privileg, Sie hier willkommen heiffen zu diirfen, in einer
feierlichen Zeremonie, der ich nicht zum ersten Mal beiwohne. Ich habe als jung gewahlter
Abgeordneter 1995 schon einmal erlebt, wie eine ganze Gruppe neu gewihlter
Abgeordneter in dieses Parlament kam. Immer mehr sind hinzugekommen, und heute Sie.
Deshalb freue ich mich, Sie hier willkommen zu heiflen.

\*Jeder Einzelne von Ihnen wird gleich namentlich aufgerufen. Sie nehmen dann Ihre Plitze
ein. Wenn Sie Thre Plitze eingenommen haben, dann werden wir das Symbol der
Mitgliedschaft Kroatiens, die Flagge Ihres Landes, zu den anderen Flaggen der Mitgliedstaaten
der Europiischen Union hinzufiigen.

Herr
Frau
Frau
Frau
Frau
Herr
Herr
Herr
Frau
Frau
Herr
Herr

(Die neu gewdhlten kroatischen Abgeordneten nehmen ihre Plitze ein. Anschliefend folgt der
Prasident einem Saaldiener, der die kroatische Flagge trigt, und stellt sie an ihren Platz zwischen
den anderen Flaggen.)

Nochmals herzlich willkommen, liebe Kolleginnen und Kollegen!
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4. Erklirungen des Prisidenten

1-012-000

Der Prisident. - Liebe Kolleginnen und Kollegen, wir fahren nun mit unseren Arbeiten
fort.

\*Im Namen des Europiischen Parlaments mochte ich alle Beteiligten in Agypten zur
Gewaltfreiheit aufrufen. Wir werden die andauernden Massendemonstrationen in Agypten
sicher aufmerksam verfolgen und sicher gleich bei der Tagesordnung dariiber noch reden.

\*Italien und Europa haben einen auflergewohnlichen Staatsmann verloren, einen ehrlichen,
einen weitsichtigen und — wer ihn gekannt hat, der weifl das ganz sicher — einen
leidenschaftlichen Mann.

\*Ich habe heute Nachmittag den Botschafter der Vereinigten Staaten bei der Europdischen
Union telefonisch darum gebeten, so schnell und so vollstindig es geht, Aufklirung zu
schaffen und uns tiber den eventuellen Wahrheitsgehalt dieser Vorwiirfe in Kenntnis zu
setzen. Ich habe dariiber hinaus Herrn Kollegen Lopéz Aguilar gebeten, heute Nachmittag
eine Sitzung der Koordinatoren des Ausschusses fiir biirgerliche Freiheiten, Justiz und
Inneres einzuberufen, um iiber das weitere Vorgehen zu beraten.

\*(Beifall)

5. Genehmigung des Protokolls der vorangegangenen Sitzung: siehe Protokoll
6. Zusammensetzung des Parlaments: siche Protokoll

7. Priifung der Mandate: siehe Protokoll

8. Zusammensetzung der Ausschiisse und der Delegationen: sieche Protokoll
9. Berichtigung (Artikel 216 der Geschiftsordnung): siehe Protokoll

10. Unterzeichnung von nach dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren
angenommenen Rechtsakten (Artikel 74 GO): siehe Protokoll

11. Vorlage von Dokumenten: siehe Protokoll
12. Anfragen zur miindlichen Beantwortung (Einreichung): siehe Protokoll
13. Petitionen: sieche Protokoll

14. Arbeitsplan

1-023-000

Der Prisident. - Der endgiiltige Entwurf der Tagesordnung dieser Tagung, wie er in der
Konferenz der Prasidenten in ihrer Sitzung vom Donnerstag, dem 27.[nbsp |Juni 2013
gemafd Artikel[nbsp ]137 der Geschiftsordnung festgelegt wurde, ist verteilt worden. Zu
diesem Entwurf wurden folgende Anderungen beantragt:

— Dienstag:
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Fiir Dienstag muss ich Thnen eine Anderung mitteilen. Die Abstimmung iiber das Statut,
die fiir Mittwoch vorgesehen ist, sollte auf Dienstag vorverlegt werden. Das war ein [rrtum
der Dienste. Werden dagegen Einwinde erhoben? Das ist nicht der Fall. Dann stimmen
wir am Dienstag dartiber ab.

Die EVP-Fraktion hat beantragt, dass am Dienstag eine Aussprache mit Erklarungen des
Rates und der Kommission zur Lage in Bulgarien auf die Tagesordnung kommt.

1-024-000

Manfred Weber (PPE).- Herr Prasident, liebe Kolleginnen und Kollegen! Die EVP-Fraktion
beantragt eine Diskussion iiber die aktuelle Situation in Bulgarien nach den dort
durchgefiihrten Neuwahlen. Ich mochte dies nach unserer Geschaftsordnung auch kurz
begriinden. Wir haben in Bulgarien jetzt eine Minderheitenregierung der Sozialisten. Und
dieist nur zustande gekommen, weil man eine Duldung durch die so genannte Ataka-Partei
in Kauf genommen hat. Die Ataka-Partei ist eine ausgewiesene rechts-radikale Partei,
stachelt zu Hass gegen Juden, gegen Moslems auf, ist antieuropdisch, und vor wenigen
Tagen hat der Vorsitzende der Partei sogar einen Biirgerkrieg fiir Bulgarien angedroht. Mit
dieser Partei wird in Bulgarien jetzt gearbeitet, mit Duldung dieser Partei.

Aus unserer Sicht haben die Sozialisten dort einen Pakt mit dem Teufel geschlossen. Fiir
unsist das ein Skandal und dieser Skandal muss auch im Européischen Parlament diskutiert
werden konnen.

Zudem mochte ich darauf hinweisen, dass der Vorsitzende der Sozialisten dort und der
Europdischen Sozialisten Stanischew versucht hat, einen dubiosen Medienunternehmer
zum Chef der Behorde fiir den Kampf gegen die organisierte Kriminalitdt durchzusetzen.
Damit ist er gescheitert, weil Biirger auf die Strafle gegangen sind, Zigtausende auf die
Straf8e gegangen sind und das kritisiert haben. Damit stellt Bulgarien — die dortige Regierung
— die Zusammenarbeit im Kampf gegen die organisierte Kriminalitdt auf den Priifstand,
weil es mittlerweile Mitgliedstaaten gibt, die die Zusammenarbeit einstellen wollen. Diese
beiden Vorgdnge sind es wert, hier diskutiert zu werden.

Herr Prasident, Sie haben immer ausgefiihrt, dass das Europaische Parlament der Ort ist,
wo man die Anliegen der Biirger diskutieren sollte. In Sofia sind tagtaglich Tausende von
Menschen auf der Strale und demonstrieren gegen diese Vorginge. Ich darf mir schon
erlauben, darauf hinzuweisen, dass in Budapest niemand auf der Straf8e ist und diskutiert.

(Unruhe)

In Sofia sind aber Hunderttausende, Zehntausende auf der Straf3e, die diskutieren und die
demonstrieren. Deswegen ist diese Abstimmung, deswegen ist diese Frage, die Abstimmung,
ob wir dariiber reden diirfen,

(Zwischenrufe von Herrn Cohn-Bendit,)

Herr Cohn-Bendit, deswegen ist diese Frage eine Schliisselfrage. Aber es zeigt schon wieder
die Stimmungslage hier im Haus, wenn man die Themen ernsthaft diskutieren will, wie
dann Linke auf diese Vorginge reagieren. Wir glauben, dass es jetzt die Biirger bewegt. Wir
glauben, dass es jetzt vor der Sommerpause diskutiert werden muss. Und fiir uns ist es ein
Priifstein, ob die Sozialisten es ernst meinen mit der Debatte tiber diese Fragen in diesem
Haus oder ob sie das Europiische Parlament verkommen lassen zu einem parteipolitischen
Instrument.
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(Beifall)
1-025-000

Der Prisident.- Wer mochte fiir den Antrag sprechen?

1-026-000

Mapus Ta6puen (PPE). - T-u Ilpencenaren, 6ux mckana fa MOAKpes MPEVIOKEHUETO Ha
korerata Maudpen Bebep.

Or 18 mHu xwmagy rpaxnaHu B bbirapyus mpoTecTupar Cpelly HOJIUTHUKATa, KOATO BOIM
npasutencrsoto Ha bCII, ITIC u Artaka. Tosa, KOeTO B MOMEHTa Ha0mronasame B burrapus, e
CIIeOHOTO:

Or erHa cTpaHa, HeCTAOMITHOCT Ha IapIIaMeHTApHOTO MHO3MHCTBO, MOXKeIIO 1a GpYHKIMOHMPA
€IMHCTBEHO ¥ CaMO C IIOJKpeInara Ha ATaka.

Bropo, GesmpelieieHTHO BHyLIeHMe OT CTpaHa Ha mpencenatens Ha HapomHoro cpOpanie,
OrpaHMYaBaLIo cBOOOIATA Ha MEAMHUTE B CTPAHATA.

TpeTo, JIIica Ha MPO3pavHOCT B LSAJIOCTHMSA ITPOLEC HAa B3EMaHE Ha PEUICHNSI M Ha3HAYEHMATA B
UBI'BJIHUTEITHATA M 3aKOHOJATEITHATA BIJIACT.

[lebar 1o Te3u Temu e HeOOXOIMM, 3a [Ja IIOKAXKeM Hali-Harpel Ha ObIrapcKuTe rpaxuaHu, ye
TEXHUAT I7IaC Ce 4yBa, a TyK, KaTo EBpOIENiCKM NapriaMeHT, 1a U3ITbYMM IIOCTIaHMETO, ue He
TIpyIarame IBOJIHM CTaHOAPTY CIPSMO PasIIuHITE CTPAHN M Pa3IIMUHNTE YIIpaBIIABally ApTUML.

1-027-000

Der Prisident. - Wer mochte gegen den Antrag sprechen?

1-028-000

Hannes Swoboda (S&D).- Herr Prisident! Ich bin absolut dafiir, dass die Dinge, die von
Herrn Kollegen Weber erwihnt worden sind, behandelt werden — und zwar in diesem
Parlament, denn fiir uns gibt es keine Zweideutigkeit. Ich frage mich nur, Herr Weber und
liebe Kolleginnen und Kollegen: Wo waren Sie denn, als Herr Siderow von Ataka die
Regierung von Borissow unterstiitzt hat — und zwar aktiv unterstiitzt hat, beteiligt war
daran? Da habe ich nichts davon gehort.

(Zwischenrufe)

Ich habe mich klar gegen Ataka ausgesprochen. Ich habe mich ganz klar und deutlich
geduflert, was Ataka und Herrn Siderow betrifft. Er hat mit unseren europiischen Werten
nichts gemeinsam! Nichts gemeinsam! Und ich habe mich auch ganz klar gegen die
Ernennung ausgesprochen, die ja zuriickgenommen worden ist.

(Zwischenrufe)

Was sind Sie so nervos, ich habe Thnen genau zugehort, Kollege Weber. Der Anstand
gebietet, dass Sie auch mir zuhoren.

Ich habe klar gesagt, dass das ein Fehler war. Herr Stanischew und viele andere haben diesen
Fehler eingestanden. Daher mein Vorschlag, den ich hier nur wiederholen kann und der
die Mehrheit in der Konferenz der Prisidenten gefunden hat: Es findet ndchste Woche eine
Anhorung statt. Ich bin dafiir, dass man in die Anhorung, die urspriinglich nur fur die
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behauptete Wahlfilschung durch Herrn Borissow vorgesehen war, auch die neuen
Ergebnisse mit einbezieht. Absolut! Und ich habe zugesagt, dass meine Fraktion voll
unterstiitzen wird, dass wir im September Bulgarien auf die Tagesordnung setzen und hier
offen diskutieren. Ich habe nichts dagegen. Es ist nichts zu beschonigen. Dort, wo Fehler
passiert sind, sind Fehler passiert. Ich bin sehr dafiir. Wenn Sie wollen, konnen wir Bulgarien
schon in der ersten Septemberwoche nach der Anhérung im LIBE-Ausschuss auf der
Tagesordnung haben.

1-029-000

(Das Parlament nimmt den Antrag an.)
Der Prisident. —

— Mittwoch:

Die S&D-Fraktion und die ALDE-Fraktion haben beantragt, eine Erklarung der Hohen
Vertreterin zur Lage in Agypten auf die Tagesordnung zu setzen mit einer anschlieRenden
Rednerrunde im Namen der Fraktionen. Ich muss darauf hinweisen, dass, sollte dieser
Antrag angenommen werden, wir den Bericht von Herrn Pargneaux auf Dienstagabend
verlegen werden.

1-030-000

Daniel Cohn-Bendit (Verts/ALE). - Herr Prisident! Ich glaube, wir sind uns alle einig —
Sie haben es hier am Anfang gesagt: Die Situation in Agypten ist sehr gefihrlich. Und wenn
man das Ultimatum des Militars richtig liest, dann kann man sich vorstellen, was passiert,
wenn innerhalb von 48 Stunden die Lage nicht geregelt ist. Deshalb finde ich, dass wir hier
offentlich dariiber diskutieren und eine EntschlieSung verabschieden sollten. Ich finde,
dass die Situation in Agypten doch so ist, dass dieses Parlament in der Lage sein muss, eine
EntschlieSung zu verabschieden, um die Sicht des Parlaments angesichts dessen, was in
Kairo und anderen Stidten passiert, auch klar darzustellen.

Deswegen bitte ich, das parteipolitische Geplankel zu beenden, das hier schon wieder
angefangen hat. Herr Weber, haben Sie gesehen, wie wir abgestimmt haben? Danke sehr,
dass Sie danke gesagt haben. Das kommt Ihnen gar nicht in den Kopf! Also ich bin fiir die
Debatte plus eine Entschlieffung mit der Unterstiitzung der PPE und der Sozialisten und
der Liberalen und der Kommunisten, fiir die wir eine grofSe Mehrheit kriegen werden.

1-031-000
(Das Parlament nimmt den Antrag an.)
1-032-000

Der Prisident . - Ich teile Thnen mit, dass der Bericht des Kollegen Pargneaux auf
Dienstagabend vorgezogen wird.

—Noch zum Mittwoch:

1-033-000

Guy Verhofstadt (ALDE). - Mr President, on Wednesday we also have on the agenda
the NSA surveillance programme. I understand that it will be of a broader scope than
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foreseen initially because of everything that has been happening and the new revelations
on the spying programme.

[ think that Mr Barroso himself should be present for such a debate, and that it is not Ms
Reding who deals with it. It is of such importance that I think you have to request Mr
Barroso himself to be present for this important debate.

1-034-000

NikoAaog Xouvvtic (GUE/NGL). - Kupie [poedpe, avagepopar oy nuepriota dietagn g
Tetaptng. Enikalovpat to apdpo 110 tou Kavoviepou. Ztnv nuepriota didtabn e Tetaptng
EeL PmeL To VEpa Tou KAeotpatog tg dnpootag eNnvikic padtotAeopaonc. Hnuepriota diirtaén
nephapfaver dnhooeig g Enttpomnns kat tou Tupfouliov. BAénw ot i ouliton dev da
Katalnéel oe Ygiopa.

Ayamnrol ouvadehgot, to npofAnpa napapiévet: To ora e padioTnAeOpacnS KaL TO G110 TOU
padiogavou dev ekmépnovral, mapa povo pe ) fordewa e EBU. Kipie Tpoedpe, dwoate pia
eniotoM) otov EN\nva mpedumoupyod otv omola kavete Aoyo yia damotopéves mapafiaoeig
ToU KowoTikoU dikaiou. H Emitponn piknoe kot kGAUWE autr) TV eVEPYELa. ZTO EPATIIA TOU
gyouv ot anohudévteg oty EPT, mou eivar 2.600, kar ot EAAveg moliteg «[Tota givat ) yvoun,
mota ival 1) anodact), Tota ivat 1) 9€or tou Eupenaikou Kowofouliou;», T da anavtriooup;
Kavape pia oulimon; Zag napakele Nomov eEnyrote pou yiatt akoloudnoate auth T
dadikaoia, Eavaléw, clpgova peto apdpo 110 tou Kavoviopot tou Eupwnaikou Kowofouliou.

1-035-000

Der Prisident. - Herr Chountis! Die Konferenz der Prasidenten hat die Tagesordnung so
beschlossen, dass es keine Entschliefung geben soll. Das liegt nicht in meinem Ermessen,
es liegt im Ermessen der Fraktionen, ob sie mit oder ohne EntschlieSung debattieren wollen.
Ich kann Thnen nur anheimstellen, noch einmal mit den anderen Fraktionen Kontakt
aufzunehmen, ob sie eine Entschlieffung verabschieden wollen. Wie gesagt, ich kann das
von mir aus nicht auf die Tageordnung setzen.

1-036-000

Matthias Groote (S&D). - Herr Prisident! Wir stimmen am Mittwoch iiber die
Zeitplanidnderung zu den CO,-Emissionszertifikaten ab. Diesen Hanger hatte heute jeder,
der ins Parlament gekommen ist, an seiner Tiir. Das ist von der Organisation International
Paper. Und ich muss sagen, was dort drin steht, das entspricht zu 100[nbsp ]% nicht den
Tatsachen, was wir im Parlament miteinander besprochen haben.

Es war eine kabbelige Angelegenheit, wir haben hin und her diskutiert, und das Parlament
hat beschlossen, dass der Bericht wieder zuriick in den Ausschuss geht. Im Ausschuss
haben dann EVP, ALDE und die Sozialisten einen Alternativtext entwickelt, der hier zur
Abstimmung steht. Hier wird suggeriert, dass dieses Haus der Befehlsempfanger der
Kommission ist, was nicht stimmt. Insofern sollten wir vielleicht einmal iiberpriifen, ob
jede Organisation alles hier im Haus verteilen darf und Zugang zu den Abgeordnetenbiiros
hat. Ich muss sagen, ich finde es schon sehr, sehr merkwiirdig, solche Dinge hier zu verteilen.

(Beifall)
1-037-000

Der Prisident. - Herr Groote, wir gehen der Angelegenheit nach.
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1-038-000

Cristian Dan Preda (PPE). - Monsieur le Président, nous venons d’évoquer la possibilité
davoir un débat sur la situation en Egypte et tous les groupes, y compris le groupe PPE,
sont d’accord sur la nécessité de discuter d’'une situation qui est tres sensible. Nous venons
aussi de trancher, un peu vite, sur I'adoption d’une résolution sur la situation en Egypte.
Or, il faut rappeler ici que la Conférence des Présidents a déja décidé d’avoir une résolution
d'urgence sur la société civile en Egypte.

Je crois donc que nous ne pouvons pas faire, au cours d’'une méme session, deux résolutions
sur Egypte. C'est un peu trop. Soit nous avons le débat proposé par M.[nbsp ]Cohn-Bendit,
sans résolution, et nous maintenons alors la résolution d'urgence sur I'Egypte, soit nous
menons le débat proposé par M.[nbsp | Cohn-Bendit, avec une résolution, et nous déplagons
la résolution d’urgence qui a déja été adoptée. On ne peut pas adopter durant la méme
session deux résolutions sur le méme pays.

Par conséquent, je vous suggere d’avoir le débat sur 'Egypte, tel qu'il a été proposé, et de
maintenir la résolution d’'urgence ou de reporter éventuellement cette résolution a plus
tard.

1-039-000

Daniel Cohn-Bendit (Verts/ALE). - Monsieur le Président, chers collegues, d'abord, j’ai
proposé un débat avec résolution. Donc, on a voté pour un débat avec résolution. Il est
évident que, dansla résolution, on parlera aussi des cas spécifiques, qui devaient étre traités
dans la résolution d’'urgence. Donc, dans la résolution sur 'Egypte, on parlera de la situation
de I'Egypte. Il s'agit d’une seule résolution. Dans une résolution, il y a, par exemple, les
paragraphes[nbsp]1, 2, 3 et 4, et, dans le paragraphe[nbsp ] 5, ou 6, on abordera exactement
les cas qui devaient étre traités dans la résolution d’urgence. Donc, dans cette résolution,
on traite tous les problemes.

1-040-000

Der Prisident. - Leider kann ich im Nachhinein nicht mehr auf die Tagesordnung
zuriickkommen. Die ist eben so festgestellt und beschlossen worden. Herr Preda, ich kann
Thnen nur empfehlen, mit den Kollegen noch einmal bilateral Kontakt aufzunehmen. Ich
kann das jetzt hier im Moment nicht mehr dndern.

1-041-000

Cristian Dan Preda (PPE). - Monsieur le Président, je propose alors de voter sur I'abandon,
sur le report de la résolution d’urgence, parce que si on adopte une résolution telle que
proposée par M.[nbsp |Cohn-Bendit, on ne peut pas en adopter une deuxieme le lendemain.
Je vous propose donc de renoncer a la résolution d’urgence qui avait été décidée auparavant.
Ainsi nous pouvons voter maintenant sur 'ordre du jour des urgences de jeudi apres-midi.

1-042-000

Der Prisident. - Herr Preda, vielen Dank fiir den Vorschlag. Ich muss jetzt leider auf die
Geschiftsordnung verweisen. Wir haben gerade den Sitzungskalender angenommen. Es
ist aber kein Problem, wenn Sie morgen Frith zu Beginn der Sitzung Thren Antrag hier
erneut einbringen. Das ist in der Geschiftsordnung zulissig.

(Zwischenrufe von Herrn -Cohn-Bendit.)
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Ich kann Thnen nur empfehlen, mit den anderen Fraktionen Kontakt aufzunehmen.

1-043-000

Daniel Cohn-Bendit (Verts/ALE).- Herr Prisident! In der Geschiftsordnung steht: Wenn
eine Debatte ist, darf es keine Dringlichkeit geben. Damit ist die Sache erledigt. Das wollte
ich Thnen nur als Rat geben, damit Sie nicht morgen Frith damit ankommen miissen.

1-044-000

Der Prisident. - Herr Cohn-Bendit, ich wusste nicht, dass Sie sich so gut mit der
Geschiftsordnung auskennen. Toll! Wir priifen es, Herr Preda, und Sie treffen IThre
Dispositionen.

(Der Arbeitsplan ist somit angenommen.)

15. Hafenstaatkontrolle (Aussprache)

1-046-000

Der Prisident. - Als nichster Punkt der Tagesordnung folgt die Aussprache iiber den
Bericht von Brian Simpson im Namen des Ausschusses fiir Verkehr und Fremdenverkehr
tiber den Vorschlag fiir eine Richtlinie des Europdischen Parlaments und des Rates zur
Anderung der Richtlinie 2009/16/EG iiber die Hafenstaatkontrolle (COM(2012)0129 -
C7-0081/2012 - 2012/0062(COD)) (A7-0394/2012).

1-047-000

Brian Simpson, rapporteur . - Mr President, I would like to start by thanking the Irish
Presidency for its hard work and determination in getting an agreement on much-needed
updates to the EU’s port State control system. The current directive needed updating to
reflect the Maritime Labour Convention of 2006, which was adopted by the International
Labour Organization (ILO) and which provides comprehensive rights and protection at
work for all seafarers, regardless of nationality and flag of ship.

The relevance of the port State control system to all of this is that it is seen to be the second
line of defence against substandard shipping: a kind of safety net to support — or to catch
out — flag States that have failed to ensure compliance with international standards. The
Port State Control Directive deals with the enforcement side of international conventions,
giving port States a clear role to play in ensuring compliance with international standards
for safety, pollution prevention and on-board living and working conditions: hence the
need to put in place a robust port State control system for the Maritime Labour Convention
of 2006 so that the maritime labour standards are applied on board all ships calling at EU
ports.

It must be said that, if seafarers are to see real improvements in their conditions of
employment, accommodation, social security protection and so on, we need ILO countries
to get on with ratifying this convention. Sadly, this applies as much to EU countries as to
non-EU countries. The Maritime Labour Convention of 2006 is due to come into force in
August of this year, yet the following EU countries have not yet ratified it: Austria, Belgium,
the Czech Republic, Estonia, Germany, Hungary, Ireland, Italy, Lithuania, Portugal, Romania,
Slovakia, Slovenia, the United Kingdom and, our newest member, Croatia. This means that
15 out of 28 EU Member States have yet to ratify the convention.
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We can never be too quick in improving standards and conditions on board ships. As I
think we all know, substandard ships are unacceptable, both in terms of workers’ rights,
ships’ safety and security and with regard to environmental protection. The Maritime
Labour Convention of 2006 and its enforcement via the Port State Control Directive are
important tools in eliminating substandard shipping. I believe we obtained good
compromises with the Council on some of the key points that were important to us in the
revision of this directive, putting guarantees in place that the application of the revised
directive would not result in any backward step in terms of employment and social rights,
and ensuring a tighter system of control in EU waters for ships flying the flags of states that
have not yet signed up to one or more of the international conventions.

I now ask that those Member States that I referred to earlier, who have yet to ratify this
Maritime Labour Convention of 2006, should do so urgently before it comes into force in
August.

1-048-000

VORSITZ: RAINER WIELAND
Vizeprasident

1-049-000

SiimKallas, Vice-President of the Commission .- Mr President, honourable Members, dobro
dosla Hrvatska! I am very happy that the first plenary session of the European Parliament
after Croatia’s accession is starting with a discussion on transport issues. This year is
important for the entire seafaring community, as the International Labour Organization’s
Maritime Labour Convention enters into force in August.

That Convention provides comprehensive rights and protection at work for the world’s
seafarers. It will in turn help to maintain and improve the safety and the environmental
performance of the shipping industry. The proposal aims to enforce the Maritime Labour
Convention through port State control. It is one of two enforcement instruments related
to the 2006 Convention to be adopted by the European Union.

[ therefore welcome the agreement between the rapporteur, Mr Simpson — who has done
asplendid job on this dossier —and the Presidency. [ was pleased to note that the Committee
on Transport and Tourism overwhelmingly supported it, and I hope that this House will
come to the same conclusion about the benefits of the text as it stands now.

With this amending directive, the European Union will have a strong instrument to make
sure that the Convention is applied to all ships entering EU waters, and that the working
and living conditions of seafarers are protected. It will also guarantee equal conditions for
competition for EU-flagged ships.

1-050-000

T'edpyrog Kovpouvteakog, £ ovopartog e opadac PPE . — Kupie TIpoedpe, 1 acgaheia ot
dahaooa amotehel DepeMmdn mpoTepatdTTA Kot adlampaypdteuto 0po Kal £va amod Tta
ONHAVTIKOTEPQ OTOLYEla TG aoPalelag TG DaAAOOaCS EVaL O AMOTENEOHATIKOG EAEYXOG TWV
m\OLWY a6 TO KPATog Tou Miptéval (port state control). EvioxUetat £totn moAd onpavtiki cupfact
vautikng epyaotag tou 2006 mou Ya tedei o€ 1oxL Tov AUyouoto. H oupguvia yia tv npotaoct
0d1y1ag y1a Tov ENeyX0 TwV TAOIWV amo TO KPATOG Ap1Eva TOU KANOUAOTE AUPLO VL EYKPIVOULLE
ot ohopéhela drao@aliCet OAOUG TOUG GTOXOUG KL TIG TIPOTEPALOTITES TIOU EYOULE VETEL X1PIG
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va emPapuvet pe avaitia peyaAn avgnor Tou appol Tev ENEOPHOERY and Ta Kpatn péAn.
Eivar évag amoAUteg kavomomntkog oupfifacpoc mou METUXApE HETA amd EVIOTIKEG
dampaypatevoeic pe to Zupfoulio. Ikavomotel mApwG TG Paoikés MPOTEPAIOTTEG TOU
Eupomnaikou Kowofouliou, eve Aapfavet umoyn Tig evaiodnoieg OAmV Twv TAEUpGHY, XLPIC va
agioTorTal TV Tpovoley TG diedvoug cURPAOT|S VAUTIKNG epyaoiag.

[Tio ouykekpipéva, To Kelpevo mou Ja yrgicoupe avpto dac@aliler TV mpodomion Tev
IKAWHATOV TOV VAUTIKGV KAl 160TIHOUG OPOUG CVTAYWVICHOU UTEP TGV XOPGV KAl TOV
MAOLOKTNTAV TTOU €ouv avalafel tn déopeuct) va mpocpePouy aLlompenei§ GUVINKES Epyaciag
kot Srafiwong oToug vauTikoug, TpoaTaTEUOVTAG TOUG £TOL ATIO TOV ADEHLTO AVTAYWVIGHO TAOLOY
pe meplopiopévo eninedo acpaleiac. Kat da Veha va k\eiow mpotpenovtag ta kpatr pekn mou
dev TO £XOUV aKOpA KAVEL VAL KUPOOOUV TO TaYUTEPO dUVATOV Tr) cURPaoT VauTikiG epyaciag.

1-051-000

Ismail Ertug, im Namen der S§D-Fraktion.—Herr Prasident, sehr geehrter Herr Kommissar,
Kolleginnen und Kollegen! Morgen werden wir iiber eine entscheidende Verbesserung bei
der EU-Regelung zur Hafenstaatkontrolle abstimmen, nidmlich die Verankerung des
Internationalen Seearbeitsiibereinkommens in der Richtlinie.

Mit mehr als 1[nbsp ]000 Hifen entlang der europaischen Kiiste, die einen Grofteil des
EU-Aufenhandels abwickeln, sind gemeinsame Kriterien fiir die Schiffsiiberpriifungen
heute unverzichtbar, denn sie stirken den Umweltschutz und vor allem die Sicherheit. Das
2006 vereinbarte Ubereinkommen iiber Seearbeit sollte in dieser wichtigen Gesetzgebung
unbedingt beriicksichtigt werden, damit die Arbeit an Bord aller in EU-Héfen einlaufenden
Schiffe auch den internationalen Sozialstandards entspricht. Denn das Leben und Arbeiten
auf Schiffen ist auflergewohnlich und fordert den Seeleuten eine extrem hohe
Einsatzbereitschaft ab. Und wer sich fir diesen Berufsweg entscheidet, sollte sich auch
sicher sein konnen, dass fiir ausreichend Schutz der Lebens- und Arbeitsbedingungen an
Bord gesorgt ist.

Deshalb mochte ich ganz besonders dem Berichterstatter, Herrn Simpson, und auch allen
Schattenberichterstattern dafiir danken, dass sie sich in den Verhandlungen sehr fiir bessere
Arbeitsrichtlinien eingesetzt haben. Dabei haben sie sichergestellt, dass Schiffe aus
Flaggenstaaten, die das internationale Abkommen nicht unterzeichnet haben, besonderer
Kontrolle unterliegen und innerhalb der EU mitunter strengere Kriterien zum Einsatz
kommen konnen, als internationale Konventionen es vorgeben.

Ich hoffe sehr, dass die nun vorgenommene Verankerung des Abkommens im EU-Recht
der Forderung nach seiner schnellen Ratifizierung Nachdruck verleiht!

1-052-000

Gesine Meissner, im Namen der ALDE-Fraktion . — Herr Prasident! Ich mochte mich
zundchst ganz herzlich bei Brian Simpson bedanken, der nicht nur diese Sache fiir uns im
Parlament bearbeitet, sondern auch wirklich sehr gut mit uns Schattenberichterstattern
zusammengearbeitet hat.

Der Beruf des Seemanns ist weltweit einer der altesten Berufe in unserer Geschichte. Es
hingt da viel Romantik mit dran, aber es ist tatsachlich auch ein sehr schwerer, sehr harter
Beruf, durchaus mit vielen Entbehrungen. Umso wichtiger ist es, dass wir hier anstandige
Regelungen fiir die Menschen schaffen, die auf Schiffen arbeiten. Seit 1920 gab es schon
insgesamt 37[nbsp |verschiedene Arbeitsiibereinkommen, die jetzt alle zum ersten Mal
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in einem Arbeitsgesetzbuch fiir die Seeleute zusammengefasst werden. Uber 1,2[nbsp
]Millionen Menschen sind es weltweit, die auf Schiffen arbeiten.

Es geht um Schiffssicherheit, ganz richtig, es geht aber auch um Arbeitsbedingungen, um
das Recht, sich zu beschweren, und auch zum Beispiel darum, wie man gesundheitlich
versorgt wird. Alle diese Dinge sind unwahrscheinlich wichtig. Wir haben schon eine ganze
Reihe verschiedener Gesetze dafiir, die werden nur nicht immer von allen Flaggenstaaten
richtig umgesetzt. Verantwortlich dafiir sind die Reeder, die Schiffseigner und eben in den
entsprechenden Flaggenstaaten auch die Kapitine. Aber nicht immer klappt das so gut,
wie wir es uns wiinschen. Jetzt ist eben die gute Gelegenheit, dass zumindest die
Mitgliedstaaten der EU alle unterzeichnen. Es wurde schon gesagt, wer bereits unterzeichnet
hat und wer noch nicht. Kroatien — das mochte ich noch einmal betonen —, unser neuer
Mitgliedstaat seit heute, hat auch relativ frithzeitig unterzeichnet, und natiirlich wollen
wir, dass das noch viele mehr machen.

Alle Schiffe, die in EU-Héfen einlaufen, sollten kontrolliert werden. Die Inspektoren
brauchen natiirlich eine Qualifikation. Daftir wird unter anderem die EMSA eingesetzt.
Vollkommen richtig! Wir haben auch gesagt, es ist wichtig, dass bei Mitgliedstaaten, die
strengere Vorschriften haben, als wir sie jetzt international fordern, diese trotzdem
eingehalten werden, dass man also nicht unter diese Standards geht.

Und als Letztes: Der Seeleute-Beruf ist ein in Zukunft wichtiger und sehr viel gebrauchter
Beruf. Darum miissen wir die Attraktivitit dieses Berufs erhohen. Darum nochmals an alle
Mitgliedstaaten: Bitte unterzeichnen Sie dieses Abkommen!

1-053-000

Keith Taylor, on behalf of the Verts/ ALE Group . — Mr President, as the Greens’ shadow on
this file I would like to thank the rapporteur, Brian Simpson, for his effective work. This
was a standard procedure to adopt the Maritime Labour Convention (MLC) of 2006 into
EU law and in so doing to secure seafarers’ rights and protection.

We are going to be supporting this first reading agreement in view of the rapporteur’s call
for non-regression. That means no existing standards of social legislation should be allowed
to be lowered due to the adoption of this piece of legislation. The recommendations on
non-ratification did not go as far as we wanted — our proposal wanted to put ships from
flag States not signing the MLC into a higher risk category but this was not accepted.

We did at least get an agreement that non-flag vessels would get ‘no more favourable
treatment’ than ones sailing under the convention; in Article 3 of the amended directive.

1-054-000

Anna Rosbach, for ECR-Gruppen . — Hr. formand! Hr. kommissar! Europa-Parlamentet
har lenge stottet bestraebelserne for at indfere minimumsstandarder for arbejds- og
leveforhold ombord pa skibe. Skibsfarten er et globalt erhverv, derfor er det nedvendigt
med internationale aftaler. Som led i ratificeringen og konventionen af 2006 stemmer vi
i dag om handhavelsen af denne i alle EU’s medlemslande. Nar vi vedtager betenkningen,
sikrer vi, at EU-lovgivningen lever op til alle vore eksterne forpligtelser. Redere, skibsforere
og flagstater er alle ansvarlige for, at skibene opfylder de gaeldende lovkrav. Det er imidlertid
ikke alle flagstater, der sikrer en effektiv handheevelse, som ogsa andre kollegaer har naevnt
herisalenidag. Men nu sikrer vi altsd, at de relevante standarder finder anvendelse ombord
pa alle skibe, som anlgber EU-havne, uanset de sefarendes nationalitet og skibets flagstat.
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Vislar ogsa fast, at internationale standarder ikke ma underminere hejere standarder i EU.
Jeg vil derfor opfordre til at stemme for kollega Brian Simpsons betankning.

1-055-000

Teopyrog Toveoag, &£ ovopatoctrcopddbac GUE/NGL .- Kopie [Ipoedpe, to Koppouviotikd
Koppa EANadag katayngiCer v odnyia kat v ékdeon g Enttponng, yiati Siapoppavouy
Evay aKOT YPAQEIOKPATIKO LIXAVIOHO, O OTIOL0G O)L HOVO OEV ATOCKOTEL GTO VO TPOCTATEVOEL
0L SIKALOHATA TV VAUTEPYATAY, 0TV ac@aleta ¢ avdpomvig (ung ot ddhacoa kat oty
npootaoia Tou meptparlovrog, alka avtideta da agionomdel yia T cupnieon ™G TG TG
EPYTIKNG dUVANNG OTO KATATATO dUVATO GTHELD, YL TN HEYLOTOMOINOT] TNG KEPOOPOpLaG TV
£QOMNOTGV Kat TV povonoliev. O dfdev ENeyXog ouppOpPOnG TwV MAOILV LiE TIG dtaTdgelg
¢ ZupPaonc Navtikng Epyaoiag tou 2006 anotehel to GANodt mou divetat 0T0 £QOTMOTIKO
Kepahato yia v mo aypia ekpetdM\evon tov vautepyatov. Ot dadikaocieg yia katayyehieg
anoteholV kopoidia kat TPOKANOT Yo TOUG VAUTEPYATES, T OTIYHI TOU 1] GUVOIKAAIGTIKN
KOW®VIKT] Kat TONITIKT) dpdon Twv vauTtepyatav fpiokovtal umo diwypo amd Toug eQOmAIOTEG
KL TG aoTIKEG KUPEPVTOEILG.

Tty EN\ada ot vautepydrteg fpiokovtal akOpa KATe ano T ENALoYUVTO KAUECTMG TG TONLTIKNG
EMOTPATEVOTNG. Zrjpepa eEEMOOETAL [ ATO TIG TILO OPYAVOLLEVEG OKANPES EMVECELG TOU KEQPANAIOU
kat g Eupenaikng Eveong kata tev epyalopevey, Katd TovV VAUTEPYAT®Y, HE OTOXO TNV
10omedwor) v dikawpdtey toug. Evavuia ¢ auty v enideon oty ENada npetootatet 1
dkoppatikn kufepvnon Neag Anpokpatiag — [TAZOK 0nwg kat ot mponyoupeves kuPepvroei.
H Zuppaon Navtikig Epyaciag tou 2006 kwdikonotel kat oplodetel 0To katdtepo duvato 0pio
0 PLoUONOYIKA KAl EPYAOLAKA SIKAOIATA TV VAUTEPYATOV. Me Ty epappoyr) s Zupfaong
Navtikns Epyaciag tou 2006, ano tov Auyouoto tou 201 3, ekatovradeg thiadeg vauTepyateg
da ouveyioouv va doUNelOUY e GUVITKEG YaNEpag, e KaTaTato 1odo vautn 565 dolapia,
Xopis dnuoota ac@aliotikd cuvtatlodoTika dtkawpata, pe EE0VTOTIKA wpapLa EPYAciag Kat

(O Ipoedpog drakomtel Tov opAnTH)
1-056-000

Jacky Hénin (GUE/NGL).- Monsieur le Président, méme si ce rapport ne s'attaque qu'aux
conséquences du mal, il va dans le bon sens. Il est enfin reconnu que le dumping social sur
les mers existe et qu'il est facteur de danger considérable pour les hommes, pour la streté
maritime et pour l'avenir de notre planéte. Combien de catastrophes humaines et
environnementales, combien de marées noires auraient pu étre évitées si nous avions
sérieusement combattu ce dumping, qui est I'une des armes de la mondialisation
ultralibérale!

Les mesures préconisées par ce rapport sont de bon sens. Encore faudrait-il maintenant
que 'Union et les Etats membres affirment et appliquent tous les mémes normes, recrutent
et forment le nombre nécessaire d’inspecteurs pour que ces mesures ne restent pas lettre
morte — des mesures préconisées qui vont se heurter aux politiques de réduction massive
des dépenses publiques imposées par la Commission et le Conseil.

Tres vite également, nous devrons aborder la question des pavillons de complaisance, qui
sont un des cancers de notre Union, au méme titre que les paradis fiscaux.
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1-057-000

Catch-the-eye-Verfahren

1-058-000

Jan Kozlowski (PPE). - Panie Przewodniczacy! Wniosek Komisji zmieniajacy dyrektywe
w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu proponuje wiele rozwigzan,
ktore pokrywaja si¢ z tymi z konwencji o pracy na morzu z 2006 roku. Uwazam, ze w
wickszosci sg to dobre rozwigzania, ktore stanowia kolejny krok w kierunku poprawy
warunkow pracy marynarzy, i to niezaleznie od ich obywatelstwa i bandery statku.

Niemniej jednak w mojej opinii cz¢$¢ rozwigzan proponowanych przez sprawozdawce
jest zbyt daleko idgcych. Wymog czestszych inspekeji okresowych, zwigkszenia liczby
inspektoréw o okreslonych kompetencjach i zapewnienia odpowiednich szkolen naktada
na panstwa dodatkowe obcigzenia administracyjne i finansowe. Ponadto nieuzasadnione
wydaje mi si¢ skrocenie czasu implementacji dyrektywy z dwunastu do jednego miesigca
od daty jej wejScia w zycie. Ze wzgledu na procedury legislacyjne obowiazujace w
poszczegblnych krajach, ten termin moze nie zostac dotrzymany.

1-059-000

Tropog Aavelng (S&D). - Kupie [poedpe, Kupie Enitpone, 1 Zupfaocn Navtikic Epyaoiag
Tou 2006 anotehel 0pOGHHO 0TIV MPOCTIADEL XAAIVAYMYTOT|G KATOLOV MO TG T eminjies
EMMTOOEI TG Taykoopionoinons. Tig teleutaieg dekaetieg 1 movtonopog vauTiNa &xet
\ertoupynjoet wg Kvitpla dhvapn g maykoopag okovopiag, dakvavtag to 90% Ttou
MAYKOOUIOU UTOPIoU, aANA TO LETAPOPIKO £PYO EMITEUYINKE XWPIG Va £Xouv e£acpaloTel
Paoikég ouvdikeg epyaciag tou 1,2 eKaToppupiou VAUTEPYATMY KAl TO AmOTEAEOHA, TANV TV
MoV, elvar 6L Vo) Tev 6oBapev TAOLOKTITGV Kot Kpatav onpaiag anod euputata dadedopéva
QAIVOLEVA aVEUDUVOTITAG KAt KOVOTIKOU VTapmivyk unookantetat. H evoopdtoon e cupfaong
oto cuoTua eENéyyou Tou kpatoug Mpéva e Eupenaikns Evoone Ya ecacpalioer kakUtepeg
GUVDTKEG Y10 TOUG vawTikoUG ota mhota mou eNipteviCovtat ot Eupwnaikr) Eveon, aveapttog
edvikOTTaG TouG. Kat autodv Tov Tpomo e gOvTo Ta Tpayikd yeyovoTa tou Ampikn mou pag
népaoce oto Zafap tou Mravykhavtég kadiotatar AT o popa OaPES TG ) TAYKOGHLOTIOUHEVT
epyaoia propet kat mpémet va unofaANetat oe Sikatoug Kavoveg.

1-060-000

Ana Miranda (Verts/ALE). - As catdstrofes que se podiam ter evitado na Europa, acaba
de dizer um colega, lembram o “Prestige”, lembram aquele acidente nas costas da Galiza,
ainda hoje, dez anos depois, a ser julgado na Corunha. No passado dia 25 de junho,
celebrou-se, Sr. Simpson, como o senhor sabe, o Dia Internacional do Mar.

Hoje, discutimos neste Parlamento um importante relatério que ajuda a melhorar a
qualidade de vida dos profissionais maritimos, a seguranga maritima e o combate contra
navios de ma qualidade, inaceitaveis em termos de seguranga maritima. Reforcar todas as
garantias e controlos de seguranca maritima na costa da Europa é uma necessidade para
evitar o “dumping” social, mas ainda falta estimulo porque nem todos os 28
Estados-Membros ratificaram esta normativa. Uma normativa que ajude a reforcar a
seguranga maritima é de vital importancia e contard com o meu voto.
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1-061-000

Mojca Kleva Kekus (S&D). - Socialni standardi in standardi dela, ki smo jih vzpostavili
v Evropski uniji, so ene temeljnih vrednot, ki jih imamo znotraj EU.

Tudi, ko gre za nase pomorscake, moramo brez izjeme vedno zagotoviti, da mednarodne
konvencije ne povzrocijo nizanja standardov splosne ravni varstva pri delu. Verjamem,
da smo s spremembo direktive o pomorski in$pekciji drzave pristanisca dosegli prav to in
zato bi se rada zahvalila porocevalcu Simpsonu, ki je odli¢no opravil svoje delo.

Ker prihajam iz Kopra, slovenskega pristaniskega mesta, verjamem, da lahko s
transparentnim pristopom k pomorstvu in pomorskemu gospodarstvu izboljsamo
privla¢nost pomorskega poklica in tako odpiramo tudi nova delovna mesta.

Na tem mestu bi res rada pozvala tudi svojo drzavo, ki tega $e ni storila, da konvencijo ne
samo podpise, ampak tudi ratificira ¢im prej.

1-062-000

(Ende des Catch-the-eye-Verfahrens)

1-063-000

Siim Kallas, Vice-President of the Commission . - Mr President, honourable Members, [
would just like to repeat that we are discussing a proposal which aims to enforce the
International Labour Organization’s Maritime Labour Convention through port State
control. These are international standards and we must implement and follow these
standards.

Itis one of the two enforcement instruments related to the 2006 Convention to be adopted
by the European Union. Therefore we are following international practices and I would
like to thank the European Parliament’s Committee on Transport and Tourism for its strong
support on enforcing the rights of seafarers.

[ would also like to draw your attention to the fact that this proposal is linked to another
proposal which you will soon debate regarding the responsibilities of EU flag states for
enforcing an agreement of the EU social partners on the Maritime Labour Convention. The
compromise reached by the rapporteur Ms Beres and the Irish Presidency has recently been
approved by the Committee on Employment and Social Affairs. Adopting these two
legislative proposals will show how seriously the convention is being taken in the European
Union, not only vis-a-vis our stakeholders but also internationally with regard to ships
flying third-country flags and calling at EU ports.

1-064-000

Brian Simpson, rapporteur . - Mr President, I would like to add my thanks to the
Commission and also to the shadow rapporteurs for the work they did in getting this
agreement under the Irish Presidency. I just want to remind Members that this ratification
is a step in the right direction. What we are doing here is putting into EU law what has
already been agreed at the International Labour Organization, but we are not doing just
that, we are doing it with provisions which mean that EU labour laws would not be
compromised. So we have protected our own labour laws whilst, at the same time, ratifying
the international agreement.
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Do we still face challenges with flags of convenience and sub-standard ships? Yes we do,
but I believe this report takes us in the right direction in trying to address that particular
problem. I would say to the national governments that we have done our bit in Parliament;
it is now up to them to do their part — especially those who have not ratified the Maritime
Labour Convention (MLC) or have not signed up. They should do so immediately, or as
soon as possible, so that by August all the Member States should be signed up when the
MLC comes into force.

1-065-000
Der Prisident. - Die Aussprache ist geschlossen.

Die Abstimmung findet am Dienstag, 2.[nbsp [Juli 2013, um 12.00[nbsp |Uhr statt.

16. Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge - Unterwegskontrolle von Nutzfahrzeugen,
die in der Gemeinschaft am Stralenverkehr teilnehmen - Technische Uberwachung
von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern (Aussprache)

1-067-000

Der Prisident.- Als nichster Punkt der Tagesordnung folgt die gemeinsame Aussprache
tiber

— den Bericht von Vilja Savisaar-Toomast im Namen des Ausschusses fiir Verkehr und
Fremdenverkehr iiber den Vorschlag fiir eine Richtlinie des Europaischen Parlaments und
des Rates zur Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des Rates iiber Zulassungsdokumente
fur Fahrzeuge (COM(2012)0381[nbsp ]-[nbsp ]C7-0187/2012[nbsp ]-[nbsp
]2012/0185(COD)) (A7-0199/2013),

— den Bericht von Olga Sehnalovd im Namen des Ausschusses fiir Verkehr und
Fremdenverkehr tiber den Vorschlag fiir eine Verordnung des Europiischen Parlaments
und des Rates iiber die technische Unterwegskontrolle von Nutzfahrzeugen, die in der
Gemeinschaft am Strafenverkehr teilnehmen, und zur Aufhebung der Richtlinie
2000/30[EG  (COM(2012)0382[nbsp  ]-[nbsp  ]C7-0188/2012[nbsp  ]-[nbsp
12012/0186(COD)) (A7-0207/2013) und

— den Bericht von Werner Kuhn im Namen des Ausschusses fiir Verkehr und
Fremdenverkehr iiber den Vorschlag fiir eine Verordnung des Europiischen Parlaments
und des Rates iiber die regelmiRige technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhdngern und zur Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG
(COM(2012)0380[nbsp ]-[nbsp ]C7-0186/2012[nbsp ]-[nbsp ]2012/0184(COD))
(A7-0210/2013).

1-068-000

Werner Kuhn, Berichterstatter .- Herr Prisident, Herr Kommissar Kallas, liebe Kolleginnen
und Kollegen! Das StrafSensicherheitspaket ist ein sehr umfangreiches Dossier, das fast alle
Biirgerinnen und Biirger in der Européischen Union betrifft. Wir haben es kombiniert mit
der Unterwegskontrolle von Fahrzeugen und der Registrierung.

Es ist nachweislich so, dass natiirlich subjektive Fehler im Kraftverkehr und im
Straflenverkehr durch die Fahrzeugfithrer verursacht werden, aber es gibt auch viele
technische Probleme bei den Kraftfahrzeugen, und die spielen in zunehmendem Mafle eine
ganz entscheidende Rolle.
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Die Diskussion bei uns im Verkehrsausschuss mit einzelnen Kollegen war natiirlich auch
sehr stark aus der Situation in den Mitgliedstaaten heraus determiniert. Viele haben ihre
best practice. Das Inspektionsprozedere hat sich, so wie es in den Mitgliedstaaten jeweils
durchgefiihrt wurde, oft gut bewéhrt. Aber fiir uns ist es notwendig, dass wir auch unser
ambitioniertes Ziel als Verkehrspolitiker, als Politiker im Européischen Parlament erreichen,
namlich die Zahl der Verkehrstoten bis 2020 moglichst zu halbieren.

Ich danke auch der Kommission, dass sie hier einen exzellenten Vorschlag unterbreitet
hat, den wir natiirlich auch noch etwas modifizieren mussten. Wir stimmen, Herr
Kommissar Kallas, mit Thnen iiberein, dass wir unbedingt eine starke Verordnung brauchen
und weniger eine Richtlinie, die den Mitgliedstaaten nachher zu viele Freiheiten ldsst. Aber
wir miissen natiirlich auch viele Dinge anpassen.

Einen groflen Erfolg haben wir dadurch erzielt, dass die technischen Standards der
Instandsetzung und der Inspektion auf einem sehr hohen Niveau vereinbart worden sind.
Es ist ein Anhang von fast 80[nbsp |Seiten, der hier eine ganz entscheidende Rolle spielt.
Bei den Frequenzen, wie oft kontrolliert und inspiziert werden muss, haben wir uns auf
einen Mindeststandard von 4-2-2 geeinigt. Aber alle Mitgliedstaaten, und das ist auch
dokumentiert, konnen iiber diesen vereinbarten Mindeststandard hinaus héhere Standards
ansetzen.

Wir haben auch bei der Frage der Anhinger eine Einigung gefunden: Bis 2[nbsp ]000
Kilogramm sind sie bei den Mindeststandards erst mal von einer Priifung befreit. Die
Caravans sind mit dabei. Bei den Traktoren sind ab einer Geschwindigkeit von 50[nbsp
Jkm/h Inspektionen notwendig, wenn diese Traktoren im Transport im offentlichen
Straenverkehr agieren. Wenn sie auf dem Feld arbeiten, und bei einer Uberfithrung ist
das nicht notwendig.

Bei den Zweirddern war es ganz kompliziert, weil hier ndmlich in 50[nbsp ]% der
Mitgliedstaaten eine Inspektion noch gar nicht vorgeschrieben ist, in den anderen 50[nbsp
1% der Mitgliedstaaten ist eine strikte Kontrolle, eine Inspektion vorgeschrieben. Weil wir
auch diesbeziiglich noch mehr Information benétigen, um klare Verhiltnisse zu haben,
ist die Kommission von einer Mehrheit des Ausschusses beauftragt worden, hier bis zum
Jahr 2016 nochmals einen Vorschlag vorzulegen. Ab 2016 sind alle Neufahrzeuge von
Motorradern und Mopeds sowieso verpflichtet, technische Inspektionen vorzuweisen,
weil dort dann Driving Assistance und auch viele andere Dinge dabei sind.

Bei den historischen Fahrzeugen ist uns eine Einigung gelungen, die auch klare Verhiltnisse
schafft: dlter als 30[nbsp ]Jahre miissen sie sein und produziert im historischen Bereich.

Fir die Trennung von Wartung und Inspektion — als letzter Punkt — ist das
Vier-Augen-Prinzip Grundprinzip und danach sind alle Werkstitten, die zertifiziert sind,
auch in der Lage, diese Objektivitit einzuhalten.

1-069-000

Olga Sehnalovd, zpravodajka .- Pane predsedajici, ndvrh nafizeni o silni¢nich technickych
kontrolach komer¢nich vozidel nahradi stavajici smérnici z roku 2000. Podle aktudlnich
statistik Evropské komise existuji v soucasnosti obrovské rozdily v provadéni silni¢nich
technickych kontrol v jednotlivych ¢lenskych statech. Podil vozidel, u nichz se pfi silni¢ni
kontrole zjistilo, Ze nejsou v souladu s pozadavky na technickou zptisobilost vozidla, se
pohybuje v rozsahu od 0,2 aZ po 47 % v raznych clenskych statech, pficemz existuji velké
rozdily i mezi sousednimi zemémi. Zaroven se vyrazné lisi prabéh a kvalita silni¢nich
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technickych kontrol. Nékteré clenské staty uplatiuji propracované kontrolni postupy
podobné pravidelnym technickym prohlidkam, zatimco jiné provadéji vizudlni prohlidky,
nebo pouze kontroluji technické doklady, spliiuji nicméné minimalni pozadavky soucasné
smeérnice.

Vyznamné rozdily v podilu vozidel, kterd nesplnila pozadavky silni¢ni kontroly, vyplyvaji
rovnéz z raznych piistupt, jez si clenské staty zvolily. Z tohoto divodu podporuji zavedeni
systému hodnocent rizika na evropské trovni. Vybér vozidel, kterd maji byt podrobena
silni¢ni technické kontrole, by mél vychazet z rizikového profilu provozovateld, a snizit
tak zatez téch, kteti svd vozidla udrzuji v fddném technickém stavu. Systém na stejném
principu jiz sedm let G¢inné funguje ve Velké Briténii a zatimco napt. v Ceské republice
bylo vletech 2009-2010 na silnicich zkontrolovano vice nez 44 tisic uzitkovych vozidel
nad 3,5 tuny a jako nezpusobilé dalstho provozu z toho bylo oznaceno 790 vozidel, tj.
necelé 2 % vsech kontrol, ve Velké Britanii bylo ve stejném obdobf, ale pti vybéru vozidel
podle rizikového profilu dopravci zkontrolovano 154 600 vozidel, z ¢ehoZ bylo
vyhodnoceno 30,6 % jako nezptsobilé dalstho provozu. Tato ¢isla jasné ukazuji G¢innost
takového systému. Systém je vSak tieba zavadét postupné a zajistit flexibilitu pfi jeho
uvedeni do praxe.

Proto navrhuji, aby se béhem prvnich ti{ let zaznamenavala data o technickém stavu
uzitkovych vozidel z pravidelnych technickych kontrol do narodnich registrii vozidel a
az poté zacal systém fungovat na evropské tirovni. Systém bude flexibilni také pro dopravce.
Ten bude moci svijj rizikovy profil vylepsit pravidelnou technickou kontrolou, nebo
dobrovolnou bezpecnostni kontrolou. Vysledky této kontroly se poté zaznamenaji do
rizikového profilu dopravce. Vzhledem k vyuziti evropského registru dopravet pro vozidla,
kterd jsou kontrolovana v jiném ¢lenském staté, nez ve kterém jsou registrovana, nebudou
dopravci diskriminovani podle statni pfislusnosti nebo zemé pavodu.

Harmonizace dulezitych prvka, jako jsou normy pro posouzeni nedostatkd a Groven
znalostia dovednosti kontrolort provadéjicich silni¢ni kontroly dale pfispéje k odstranéni
nerovného zachdzeni a zvysi celkovou acinnost kontrol. V navrhu zdroven vyzyvame
¢lenské staty k uplatiiovani evropskych standardii p#i kontrole zabezpeceni ndkladt na
vozidle.

Nasim dalsim cilem je pfispét ke snizeni poctu smrtelnych nehod na evropskych silnicich.
Evropska unie se zavdzala ke snizeni po¢tu smrtelnych nehod o polovinu do roku 2020.
Vzhledem k tomu, Ze stdle nartstd pocet nehod zptsobeny lehkymi uZitkovymi vozidly
kategorie N1, napt. vroce 2011 bylo kolizi s témito vozidly zpiisobeno témét 4 000 tmrti,
povazuji za dulezité, abychom do rozsahu piisobnosti tohoto nafizeni opétovné zaradili
také lehkd uzitkova vozidla. Tato kategorie by vSak nebyla zapocitina do povinného
minima 5 % kontrol v ¢lenskych statech za rok. To se bude vztahovat pouze na tézka
uzitkova vozidla.

Na zavér mi dovolte jesté jeden tidaj. Podle pfedpokladt Evropské komise by tento balicek
mél pomoci snizit pocet umrti na evropskych silnicich zptisobenych $patnym technickym
stavem vozidla az o 1 100 amrti ro¢né. Byla bych velmi rdda, pokud bychom jeho
schvédlenim k dosazeni tohoto cile ptispéli.

1-070-000

Vilja Savisaar-Toomast, raportior . - Austatud asepresident Kallas, head kolleegid. Mina
peatun siis pikemalt direktiivi muudatusel, mis kasitleb registreerimisdokumente.
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Transpordi- ja turismikomisjonis esitati raportile kolleegide poolt 2 5 muudatusettepanekut,
millest enamus leidsid kas otse voi kompromisside niol ka toetust. Kdige olulisemaks
kdesoleva raporti puhul pean birokraatia ja paberimajanduse vihendamist ning
registreerimisreeglite ja -toimingute iihtlustamist. Mitme muudatusettepanekuga me
viahendame reaalset paberiraiskamist ja suurendame kontrollimise voimalusi.

Siinkohal on heaks niteks elektrooniliste andmebaaside loomine ja laialdasem kasutamine.
Ldbi elektrooniliste andmebaaside kasutamise peab ldhiaastatel saama voimalikuks
kontrollida, kas antud soiduki registreerimisdokumentides kirjeldatud andmed vastavad
elektroonses andmebaasis olevatele. Andmebaaside laiem kasutamine annab vimaluse
tagada, et meie teedel liiguvad tehniliselt korras ja keskkonnanduetele vastavad sdidukid.

Kui tdna ei ole pohimotteliselt voimalik teises lilkmesriigis registreeritud sdiduki tehnilist
tilevaatust kontrollida, siis tdinu mitmele muudatusettepanekule nii minu kui ka kolleeg
Kuhni raportis muutub kontrollimine palju efektiivsemaks. Esiteks peavad tehnoiilevaatuse
tulemused olema kattesaadavad elektrooniliselt ning teiseks peab olema vastav marge kas
soiduki registreerimisdokumentides voi siis eraldi paberil, mis peab olema sdidukit kasutades
kaasas.

Siinkohal tegin omalt poolt muudatusettepanekud mdlemasse raportisse, mis naeb ette,
et marge sooritatud iilevaatuse kohta peab olema registreerimisdokumentidel, ning sellisel
juhul ei tule eraldi tdendit tilevaatuse kehtivuse kohta viljastada ega kaasas kanda. Selline
lahendus on juba olemas paljudes litkmesriikides ning see aitab vahendada paberite hulka,
mis soidukite kasutajad peavad kaasas kandma.

Uheks olulisemaks muudatuseks on ka ajutise ja alalise registrist kustutamise mdiste
sissetoomine. Kahe moiste peamine vahe on selles, et esimese puhul ei ole uus
registreerimiseprotsess vajalik, aga teise puhul on.

Samuti tegin ettepaneku, et sdiduki omanikul peab olema digus ja voimalus sdiduk omal
soovil alaliselt registrist kustutada, kuna koigis litkmesriikides ei ole piisavalt reguleeritud
oiguslik seisund ja vastutus kahjude eest sdiduki miiiimise ja uuesti registreerimise vahelisel
ajal. Seepdrast peaks sdiduki eelmine omanik saama sdiduki ise registrist kustutada, et
viltida vastutust voimalike hilisemate kahjude eest.

Samuti leidis komisjonis toetust ettepanek, mis mairatleb, et kui sdidukil on olemas kehtiv
tilevaatus, siis selle omaniku voi lilkmesriigi vahetumisel peab kehtiv tilevaatus ka jadma
kehtima, kuna omaniku ega litkmesriigi vahetamisega sdiduki tehniline olukord ei muutu,
ja kahe teise eelpoolnimetatud regulatsiooniga tehniliste iilevaatuste toimingud
ithtlustatakse.

Lopetuseks on itks muudatusettepanek, mis ei leidnud komisjonis piisavat toetust ning
mille olen esitanud tdiskogule. See on muudatusettepanek, mis kisitleb
registreerimisdokumentide ~ suurust.  Hetkel  kehtiva  direktiivi  jirgi  on
registreerimisdokumentide maksimaalseks suuruseks A4-formaat ja tegelikkuses on
kasutusel viga palju erineva suurusega registreerimisdokumente. Leian, et ka siin on meil
voimalik tulla meie kodanikele vastu ja kehtestada kasutaja- ja keskkonnasobralik suurus
ning labi tihtse formaadi tagada ka nende dokumentide lihtsam kontroll.

Uhtse formaadi kehtestamine ei ole midagi uut, kuna sarnaselt oleme juba otsustanud nii
juhilubade kui ka erinevate isikutunnistuste formaadi osas. Loodan, et saate minu
muudatusettepanekut toetada.
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Lopetuseks tahan tinada harra Kuhni ja proua Sehnalovat ning koiki kaasraportoore hea
koostoo eest.

1-071-000

Siim Kallas, Vice-President of the Commission . - Mr President, roadworthiness is all about
road safety: roadworthiness tests and roadside inspections make sure that fewer accidents
are caused by technical defects. The Committee on Transport and Tourism (TRAN), its
rapporteurs and shadow rapporteurs have made progress in some very difficult areas. On
roadworthiness testing, the committee has reinforced the provisions on preventing conflicts
of interest. With roadside inspections the administrative burden will be significantly reduced
by targeting the vehicles which present the greatest risk.

Closer cooperation and a better exchange of information between Member States will
make it easier to re-register vehicles in other Member States and avoid the re-registration
of vehicles that are not fit to be on the road or have been scrapped.

However, the Commission cannot be satisfied with what the committee has voted for in
other areas. It is a matter of much concern to me that those vehicles which present the
highest risks, namely motorcycles and other two-wheelers, are not to be subject to regular
tests. It is a big surprise to me how successful the motorcycle supporters have been in
having them excluded from this legislation.

Motorcyclists are increasingly over-represented in road death statistics. Seventeen Member
States that have introduced testing for motorcycles report a significantly lower number of
fatalities. Mandatory testing of motorcycles saves lives. I would therefore ask you to
reconsider the arguments and vote in favour of testing. I am also disappointed that the
proposal to test old vehicles more frequently has been dismissed. Statistics show that the
proportion of technical defects in a vehicle increases exponentially with its age.

We should also show more ambition in relation to light vans. These are increasingly used
to replace trucks because many obligations for heavy-duty vehicles do not apply to them.
Since 2000, the numbers of light vans have increased four times more quickly than those
of heavy trucks. At the same time, they are involved increasingly often in fatal crashes.

We have to target the groups of vehicles that present the highest risks: motorcycles, old
vehicles and light vans. Please keep this in mind when voting tomorrow.

1-072-000

Markus Ferber, im Namen der PPE-Fraktion . — Herr Prisident, Herr Kommissar, liebe
Kolleginnen, liebe Kollegen! Zundchst einmal ein ganz herzliches Dankeschon an den
Kollegen Kuhn, der einen sehr ausgewogenen Kompromiss vorgelegt hat im Interesse all
derer, die ein Auto besitzen. Ich glaube nicht, dass die Hiufigkeit der Untersuchung, sondern
die Qualitit der Hauptuntersuchung von entscheidender Bedeutung fir die
Verkehrssicherheit ist. Dafiir ein Dankeschon, dass er dies in dieser deutlichen Art und
Weise zum Ausdruck gebracht hat.

Ich selbst hatte die Ehre, fiir meine Fraktion die Unterwegskontrollen begleiten zu diirfen,
und ich will nur kurz vier Stichworte nennen. Erstens: Ich glaube, es ist wichtig —und darauf
haben wir hingewirkt als EVP —, dass sich die Anzahl der Untersuchungen in den
Mitgliedstaaten nicht nur an den zugelassenen Lkw orientiert, sondern auch an denen, die
durch ein Land fahren. Ich nehme das Beispiel Osterreich oder Luxemburg. Da gibt es
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wenig zugelassene Lkw, aber viele Lkw, die durchfahren. Deswegen ist es auch im Interesse
der Osterreicher und der Luxemburger, dass mehr Lkw kontrolliert werden, als es eigentlich
diesen Lindern entspricht.

Beim Risikoeinstufungssystem war es uns als EVP wichtig, dass es auch die Moglichkeit
gibt, durch freiwillige Sicherheitskontrollen, die auflerhalb und zusitzlich zur
Hauptuntersuchung gemacht werden, eine Verbesserung bei der Risikoeinstufung zu
erreichen. Und ich bin sehr dankbar, dass dies auch gelungen ist.

Bei der Anwendung auf Nutzfahrzeuge, Herr Kommissar, da sind wir ein bisschen im
Dissens. Sie reden iiber die gestiegenen Zulassungszahlen, aber Sie haben noch keine Zahlen
fur die Unfallhdufigkeit vorlegen konnen. Deswegen ist unser Ansatz, das auf Fahrzeuge
ab 3,5[nbsp ]t zu beschrinken. Ich glaube, das ist auch der richtige Ansatz, dass dort
strenger kontrolliert wird, wo eher Unfille passieren.

Beim Thema Ladungssicherheit besteht wieder Ubereinstimmung. Da freuen wir uns, wenn
die Kommission die Initiative des Europdischen Parlaments aufgreift und maoglichst bald
eigene Vorschlage vorlegt, weil das Thema Ladungssicherung auf europiischen Strafen
von ganz entscheidender Bedeutung fiir die Verkehrssicherheit ist. Deswegen unterstiitzt
die EVP-Fraktion diese Berichte.

1-073-000

Said El Khadraoui, namens de S&D-Fractie . — Voorzitter, meneer de commissaris, om te
beginnen wil ik natuurlijk de drie rapporteurs bedanken en onze schaduwrapporteur,
mevrouw Ticdu, verontschuldigen. Zij kon er vandaag spijtig genoeg niet bij zijn.

Collega’s, in grote mate kan mijn fractie de voorstellen van de Commissie ondersteunen
om de regels in verband met de rijwaardigheid van voertuigen verder te stroomlijnen met
het oog op een verbetering van de verkeersveiligheid alsook met het oog op het duurzamer
maken van het voertuigpark.

Met betrekking tot de frequentie van de controles is geopteerd voor een middenweg:
vier-twee-twee. Wij waren er in principe voorstander van, meneer de commissaris, om
voor vier-twee-één te gaan, maar wij kregen daarvoor niet voldoende steun. Maar zoals u
weet blijft het voor lidstaten mogelijk om vaker te controleren en dus strenger te zijn.

Over de invoering van nieuwe typen voertuigen in het systeem is er, zoals u weet, heel veel
discussie over de motorvoertuigen geweest. Mijn fractie is er in principe voor om daar ook
testen voor te ontwikkelen op een veralgemeende manier in heel Europa, omdat uit cijfers
blijkt dat in landen die testen voor motorvoertuigen hebben ingevoerd, er wel degelijk
positieve effecten zijn die het aantal ongevallen doen dalen. Ik weet ook wel dat nogal wat
motorrijders dit bestrijden en dit zeer vervelend vinden, maar het is in hun eigen veiligheid
en in de veiligheid van de andere weggebruikers dat we in die richting moeten gaan. Het
minste wat we zouden moeten doen als we daarvoor geen meerderheid vinden, is wat extra
studiewerk verrichten; we zouden dan desnoods in een later stadium met nieuwe voorstellen
kunnen komen. Positief is dat de caravans bijvoorbeeld ook geintegreerd worden, dat
inzake controleapparatuur, opleiding van controleurs e.d. de richtlijnen verfijnd worden.

Belangrijk is ook —en dat is het laatste wat ik nog wil vermelden — dat inzake de fraude met
meterstanden een aantal positieve punten worden toegevoegd in het voorstel van het
Parlement dat veralgemeend zou moeten worden.



22

01-07-2013

1-074-000

Phil Bennion, on behalf of the ALDE Group . — Mr President, back in the UK, I have even
been asked why we even need minimum standards at EU level for periodic technical
inspections — or what we call MOT tests. The answer is simple: in an area of freedom of
movement, where we can drive our cars from one end of Europe to the other, it is clear
that we need to make sure that all vehicles crossing borders are safe, for the safety of
everybody.

We also need to be consistent in our approach. We are doing a lot to raise the safety and
environmental standards of vehicles at manufacture, but we need to make sure that they
are maintained through the life of the vehicle. In the UK, and also in many other Member
States, standards of MOTs are already very high, so it is absolutely right that we try to
maintain and raise standards across the EU as a whole.

I still have some concerns about trailers and caravans. I have been asking questions about
the justification and the evidence for the testing of trailers and caravans ever since the
beginning of the process. I have to say that the questions have not really been answered,
and I would be very grateful if the Commission, even at this very late stage, could provide
us with some figures. I have always thought that accidents related to trailers were mostly
likely to be caused by driver error, inexperience, overloading or excessive speed, and I
therefore believe that subjecting trailers to roadside checks is absolutely justified and that
a risk rating system should be included for trailers. Having said that, I would like to say
that in general we support the proposals.

1-075-000

Isabelle Durant, aunom du groupe Verts/ ALE .—Monsieur le Président, j'interviendrai sur
un seul point, a savoir le controle technique des véhicules motorisés a deux et trois roues,
tel que le prévoyait la proposition de la Commission. Le nombre de victimes a fortement
diminué en Europe, et c'est tres bien. Néanmoins, les motards sont encore surreprésentés
parmi les victimes et, en particulier, parmi les blessés.

De ce fait, je pense qu’il est difficile d'imaginer que les deux et trois roues, parce qu'ils
auraient une roue de moins que des véhicules a quatre roues, soient dispensés du controle
technique. Je pense que les motos et en particulier les grosses motos, sont aujourd’hui aussi
sophistiquées que les voitures. Donc, comme personne ne conteste le controle technique
des voitures, je ne vois pas trés bien pourquoi, parce qu'on a une roue ou deux en moins,
on échapperait a cette importance du controle technique. Méme si les défaillances techniques
ne sont que dans de rares cas a I'origine des accidents de moto, des études indépendantes
montrent que, dans cinq a dix pour cent des cas, elles en aggravent largement les
circonstances.

Alors je ne comprends pas tres bien pourquoi on sécarte de cette proposition de la
Commission, et je défends ici I'idée —[nbsp Jun amendement a d’ailleurs été déposé en ce
sens[nbsp |- que la date devrait étre fixée a 2016 pour les grosses motos, et a 2018 pour
les petites. Et la Commission nous montrera s'il faut faire autrement.

1-076-000

Philip Bradbourn, on behalf of the ECR Group . — Mr President, as shadow rapporteur for
my group, [ wish specifically to address the registration documents proposal. I welcome
this report and I thank Ms[nbsp ]Savisaar and the other shadow rapporteurs for the
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constructive dialogue leading to an agreement on compromises that should work for the
United Kingdom —which, of course, has a system of vehicle testing, taxation and registration
different from that of many other EU countries.

I had concerns about the original draft report’s proposal on the mandatory exchange of
database information but these have now been addressed, safeguarding national sovereignty
over the data that Member States collect and protecting UK citizens’ private details. We
can all agree that we want to see an easier and less bureaucratic system of vehicle
re-registration across the European Union; however, [ am pleased that this directive still
allows Member States as much flexibility in implementation as is feasible.

1-077-000

Jacky Hénin, au nom du groupe GUE/NGL . — Monsieur le Président, oui, le nombre de
victimes des accidents de la route doit étre pris au sérieux. Oui, I'ensemble des pays
européens doivent agir de concert pour sauver la vie de nombreux innocents. Sila pédagogie
doit servir a instruire les peuples sur les conséquences de leurs actes en termes de conduite,
la sécurité de tous les véhicules mais, en particulier, des véhicules utilitaires circulant sur
les routes de 'Union doit étre améliorée.

Le controle technique est un outil important pour contribuer a cette amélioration.

Il est urgent que les régles soient les mémes dans tous les Etats de 'Union. Il est urgent de
mettre un terme aux controles bidons. En effet, avec la directive sur les services, qui a
favorisé tous les dumpings sociaux, nous autorisons de véritables pavillons de complaisance
du transport routier, avec ce que cela représente comme danger pour les salariés eux-mémes,
pour les usagers de la route, pour les populations.

Le renforcement de la sécurité routiere passe aussi par l'entretien des infrastructures
routieres, de plus en plus souvent mal entretenues et accidentogenes du fait des politiques
d’austérité imposées par 'Union.

Enfin, 'Europe doit avoir conscience que, en raison de I'appauvrissement de sa population,
ce sont les salariés les plus pauvres qui sont relégués le plus loin de leur lieu de travail, 1a
ou il nexiste pas de transport public. Ayant peu de moyens, ils possedent souvent de vieux
véhicules.

L’augmentation du pouvoir d’achat des salariés peut donc étre un des moyens de lutter
contre l'insécurité routiere et de relancer la production d’automobiles en Europe.

1-078-000

Jaroslav Paska, za skupinu EFD - Niet pochyb o tom, Ze technicky stav motorovych
vozidiel vyrazne ovplyviiuje bezpe¢nost dopravy na nasich cestdch. Pravidelné technické
kontroly motorovych vozidiel sa preto v zmysle eurdpskej legislativy stali stcastou
podmienok pre ich pouzivanie na cestach.

Chcel by som v8ak upozornit na to, Ze niekedy aj dobre myslené legislativne kroky ndm
moZzu narobit vdzne problémy. Pravidelné technické kontroly motorovych vozidiel sa
napriklad v mojej krajine stali ndstrojom na zdieranie a Sikanovanie majitelov aut.

Urady zacali bez akéhokolvek preskimavania udelovat vysoké pokuty majitelom dut,
ktori nemali v prislusnom termine vykonand predpisanti technickd kontrolu. Bez akejkolvek
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vyzvy ¢i upozornenia vyzaduji pokuty aj od tych majitelov, ktorych vozidld si dlhodobo
nepojazdné a v autoopravovniach ¢i v garazi ¢akaji na ndhradné stciastky.

Ukazuje sa tak, Ze nestaci len prijat legislativu a nastavit technické parametre, je treba
domysliet aj mechanizmy uplatiovania zavddzanych pravidiel tak, aby sa nestali
opravnenym zdrojom nespokojnosti ob¢anov s nekompetentnym pdsobenim eurdpskych
institucii.

1-079-000

Patricia van der Kammen (NI). - Voorzitter, het Commissievoorstel voor technische
controle van motorvoertuigen is het zoveelste voorbeeld van volstrekt doorgeschoten
regeldwang en bemoeizucht met zaken waarmee de EU zich helemaal niet mee zou moeten
bezighouden.

In Nederland hebben we een prima systeem voor de periodieke technische controle. We
hebben het gewoon goed geregeld. Desondanks wil de Europese Commissie weer alles
regelen. Pure betutteling. En om deze bemoeienis te legitimeren worden zelfs
drogredeneringen en niet-onderbouwde argumenten aangevoerd. Want een noodzaak
voor EU-wetgeving ontbreekt hier. Kennelijk zijn er veel te veel EU-ambtenaren die allemaal
beziggehouden moeten worden. De EU moet de zeggenschap over technische controle
volledig aan de lidstaten laten.

1-080-000

Petri Sarvamaa (PPE).- Arvoisa puhemies, mietint6 ajoneuvojen rekisterointiasiakirjoista
pyrkii edistimaan rekisterointiasiakirjojen ja katsastuskdytantojen harmonisointia Euroopan
unionissa. Toimin itse ryhmaéni neuvottelijana tissa Vilja Savisaar-Toomastin mietinnossa,
ja eniten keskustelua neuvotteluissa heritti rekisteriotteen koko. Lopulta valiokunta hylkasi
ehdotuksen asiakirjan pienentimisestd ~A7-kokoiseksi, ja olen itse timédn
valiokuntapdatoksen takana.

Nyt kun EU on juuri laajentunut 28 valtion unioniksi, on jdsenvaltioiden dokumenttien
yhtendistiminen samanlaisiksi vield tyon alla. Mielestdni pienin mahdollinen asiakirjakoko
ei ole hyvi perusta harmonisoinnille, koska sitd noudattaa vain kaksi EU:n jdsenvaltiota.

Toiseksi, mielestini on tirkedd seurata lainsdaddintouudistuksen vaikutusta sihkoisiin
rekisterdintitietokantoihin. Niissd pitdd olla erityisen tarkkana ja kansalaisten tietosuoja
taytyy turvata.

Tassd vaiheessa myOs tietojen jakamisen jiasenmaiden wvalilli pitdd perustua
vapaaehtoisuuteen niin, ettd pyydettiessa tietojen luovuttaminen on toki mahdollista,
mutta siten, ettd tietoja luovuttavan valtion viranomainen tekee paitoksen tietojen
luovuttamisesta — ei siten, ettd pyytdvin maan viranomainen saa tiedot automaattisesti
nappia painamalla.

Joka tapauksessa keskendin yhteensopivien sahkoisten jarjestelmien luominen on erittdin
hyvi ja kannatettava pyrkimys. Silld saadaan tehokkuutta ja nopeutta tilanteisiin, joissa
tiedot ajoneuvosta on syytd saada mahdollisimman nopeasti esimerkiksi, jos on syytd
epdilld rikollista toimintaa. Ja hyva on sekin saavutus, ettd nimenomaan parlamentti haluaa
rekisteriotteisiin enemman tietoa ajoneuvon katsastuksesta.

Haluan mainita vield erikseen kollega Kuhnin mietinnén ja siind suuria tunteita herattidneen
moottoripyorien katsastusvaatimuksen. Mielestdni on erinomainen asia, ettei valiokunta
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niellyt komission nakemystd mukisematta. Moottoripyorien pakollinen katsastuttaminen
kaikkialla Euroopassa ei voi perustua niin ristiriitaiseen tilastoon, joka meille esitettiin. Se
herittdd paljon epdilyksid ympiri Eurooppaa. On hyvi, ettd timid asia tutkitaan
perusteellisesti. Toivon, ettd tima pysyy myos tdysistunnossa.

1-081-000

Inés Ayala Sender (S&D). - Sefior Presidente, creo que hay que reconocer que en la
Comision de Transportes no hemos conseguido mejorar de una manera clara el texto que
nos habia presentado la Comision, al menos en dos aspectos muy importantes. Y estando,
como estamos, en plena ofensiva para seguir reduciendo al cincuenta por ciento las victimas
mortales dela carretera y conseguir reducir en un cuarenta por ciento los heridos y heridos
graves en carretera, la verdad es que el texto votado en la Comision de Transportes reduce,
porun lado, la frecuencia de la revisién periddica de los vehiculos de motor a bianual —yo
entiendo que la frecuencia si que es importante, no solamente la calidad, y mds en el caso
de una situacion de crisis actual—y, por otro, establece la no obligatoriedad de [a ITV para
las motocicletas y motos de gran cilindrada.

Entiendo que, en 2009, fallecieron mas de dos mil motoristas, lo que representa un diecisiete
por ciento de las muertes en carretera, mientras que los motoristas representan solamente
una cuota del dos por ciento del total de kilémetros recorridos. Es decir, que es un diferencial
importante que nos manifiesta que los motoristas son personas vulnerables en el dmbito
de la seguridad vial. Por lo tanto, hemos presentado una enmienda para recuperar la
obligatoriedad de la ITV para las motos de gran cilindrada y, posteriormente, para las
motocicletas.

Consideramos que el hecho de que cada vez haya mds motoristas y de que cada vez se
utilicen mds motocicletas —incluso en sustitucion de los coches, porque significan una
economia o, a veces, por problemas en las grandes ciudades— no quiere decir que hayamos
de dejar a estos usuarios en peor situacion. Si pretendemos una mejora para los coches,
para las motocicletas también hemos de hacerlo.

1-082-000

Gesine Meissner (ALDE). - Herr Prisident! Es geht hier um StrafSenverkehrssicherheit.
Schon ganz lange beschiftigt sich die EU — das Europdische Parlament — damit, wie man
die Zahl der Verkehrstoten und der Schwerverletzten reduzieren kann. Wir haben durch
viele Mafinahmen schon einige Besserungen erreicht, aber die Zahl ist noch immer viel zu
hoch. Jetzt geht es darum, wie man die Fahrzeuge so tiberpriifen kann, dass sie mehr
Verkehrssicherheit bieten. Die Berichterstatter, Herr Kuhn, Frau Sehnalovd und Frau
Savisaar-Toomast, denen ich herzlich danke, haben sich damit ausfiihrlich beschiftigt.

Ich mochte mich auf den Aspekt der Untersuchungen beschrinken, genauer der
Verkehrsuntersuchungen, und zwar auch aus folgendem Grund: Im Vorfeld dieser
Diskussion ist mir ein Test vorgestellt worden, bei dem man Fahrzeuge mit den gleichen
Mingeln in verschiedenen Mitgliedstaaten zur Hauptuntersuchung gegeben hat. Und ich
war vollkommen erschrocken, dass es sogar Mitgliedstaaten gab, in denen defekte Bremsen
nicht erkannt wurden. D.[nbsp ]h., es gab ganz offensichtlich sehr unterschiedliche
Mafstdbe, nach denen untersucht wurde. Das darf nicht sein! Wir brauchen deswegen eine
Harmonisierung. Esistja nicht so, wie eine Kollegin jetzt suggerierte, dass die Kommission
alles selbst tiberpriift. Das machen nach wie vor die Mitgliedstaaten. Aber es muss eben
ein einheitliches Vorgehen geben. Das finde ich vollkommen richtig.
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Ich stimme tibrigens vollkommen mit dem Kommissar iiberein: Es ist schade, dass die
Motorrader nicht drin sind. In Deutschland sind wir ja sehr griindlich. Wir priifen nicht
nur die Autos, sondern auch die Motorrader, auch die Traktoren, auch die Anhdnger. Aber
nur die Anhidnger haben im Verkehrsausschuss eine Mehrheit erhalten. Das wire also
durchaus zu optimieren. Gut finde ich, dass es nicht nach 160[nbsp ]000 Kilometern
automatisch jahrlich eine Untersuchung geben muss, denn gerade in Flichenstaaten fahren
wir alle sehr viel, und das muss noch lange nicht bedeuten, dass unsere Autos
schadenanfillig oder eben sehr verkehrsunsicher sind.

1-083-000

Anna Rosbach (ECR). - Hr. formand! Hr. kommisser! Hver dag krydser tusindvis af
bilister gransen mellem to medlemslande i EU, bade private bilister og erhvervsbilister.
Transportsektorens greenseoverskridende karakter gor, at vi md have visse feelles regler for
alle bilister. I dag er der alt for store forskelle mellem de enkelte medlemslande. Koretgjer,
der godkendes i et land, lever ikke op til kravene i et andet, som ogsd andre kollegaer har
navnt i dag. I dag eller i morgen skal vi stemme om tre beteenkninger, som vil forbedre
trafiksikkerheden i Europa. Betankningen om minimumstandarder for regelmaessig kontrol
af motorkeretgjer udvides forhdbentlig snarest til ogsé at omfatte scootere og motorcykler,
da disse jo ofte er involverede i meget, meget tunge og alvorlige ulykker, iseer pd grund af
meget hoj hastighed. Jeg hilser ogsd betenkningen om minimumsstandarder for syn ved
vejsiden af erhvervskeretojer velkommen. Med forslaget sikrer vi, at alle medlemsstater
gennemforer et minimumsniveau af vejsideinspektioner hvert ar for erhvervskoretgojer.
Jeg vil derfor med god samvittighed stemme for disse beteenkninger. Det vil oge
trafiksikkerheden i hele EU.

1-084-000

Mike Nattrass (EFD). - Mr President, here we have more legislation from the EU sausage
machine to waste UK civil servants’ time and confuse citizens.

I have listened to debates on the length of chickens’ beaks, inquiries into how much wine
there is in a wine[nbsp Jgum and facts about rotten fruit leading to drunken reindeer which
then savage people. The message-tapping CIA must be bored out of their tiny minds. You
would serve your countries better by staying at home and chewing cardboard.

There was a time when the British thought the Italians were amusing: ignoring the rules
after making so many. We now understand that an over-supply of silly rules leads to
disrespect for the law, and pedestrian crossings become suitable only for those with a
suicidal tendency. We have far too much law. EU rules are openly broken and are not
enforced by the Commission. This puts those who obey the rules into an adverse trading
position. The failure to enforce EU law on the size of chicken cages, causing problems with
egg production, is just one very costly example.

Should you have further rules and mad-cap ideas up your sleeves,  suggest you shove them
up your armholes or, like the Italians, make love not law. UKIP backs Westminster as the
place where UK law must be made. For these reasons, UKIP will vote against this new law.

1-085-000

Bruno Gollnisch (NI). - Monsieur le Président, les propositions de texte dont nous
débattons ont prétendument pour objectif de contribuer a la sécurité routiére et a la
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protection de I'environnement. Elles veulent renforcer le contenu, la fréquence et le champ
d’application des contrdles techniques.

Le probleme, cest que les arguments de fond de la Commission pour justifier son
intervention ne tiennent pas face aux statistiques. Le lien de causalité entre accidents et
défaillances techniques des véhicules est marginal. Pire, en ce qui concerne les deux roues,
ce lien est établi par des études menées par des entreprises leaders du marché des controles
techniques. Ces études sont non seulement orientées mais également démenties par d’autres
études indépendantes.

Nous avons subi un lobbying intense des entreprises qui lorgnent sur la manne financiere
que représenteraient des controles fréquents et obligatoires, ainsi qu'une technocratie
boulimique de réglementations pointilleuses et inutiles épaulée par des rapporteurs encore
plus enragés. Les premieres victimes sont les citoyens européens les plus modestes, ceux
qui conduisent des véhicules anciens, faute de moyens pour en changer.

L’Assemblée nationale et le Sénat francais ont estimé que ces textes contrevenaient au
principe de subsidiarité. Il est tres curieux que l'on aie recours au reglement et non pas
simplement a la directive.

1-086-000

Mathieu Grosch (PPE). - Herr Prisident! Ich mochte der Kommission und auch den
Berichterstattern fiir ihre Arbeit danken. Im Gegensatz zu dem, was einige Kollegen sagen,
bin ich iiberzeugt davon, dass wir hier eine europdische Regulierung brauchen. Jetzt beginnt
die Ferienzeit. Stellen Sie sich vor, dass heute die technischen Kontrollen in 27[nbsp
|Liandern verschieden wiren und dann noch in jedem Land erneut durchgefiihrt werden
miissten. Das sollten Sie auch mal Thren Biirgern zuhause erkldren, dass Europa auch das
Leben erleichtern kann und nicht nur erschweren, wie Sie es immer darstellen.

Die technischen Kontrollen, wie sie hier bereits in der Vergangenheit diskutiert wurden,
haben, wie eben gesagt, zur Verbesserung der Technik beigetragen. Wir hatten noch nie
eine so gute Technik wie heute, was auch der Verbesserung der Sicherheit dient. Gott sei
Dank geht die Anzahl von Unfillen mit todlichen Folgen sehr stark zuriick, bis zu 40[nbsp
1% in den letzten zehn Jahren. Und nicht zuletzt gibt es auch einen positiven Einfluss auf
die Umwelt. All das haben wir im Parlament in den letzten Jahren korrekt unterstiitzt.

Wir wollen aber auch nicht, dass die Kontrolle morgen zur Schikane wird. Die Kontrolle
soll diesen Mehrwert weiter unterstiitzen. Daher bin ich der Meinung — das kommt vielleicht
daher, dassich aus dem Grenzgebiet komme —, dass wir den sich aus Kontrollen ergebenden
grenziiberschreitenden Mehrwert suchen miissen. Wir haben den Vorschlag gemacht, dass
Angaben iiber Wagenkilometerstand zum Beispiel oder grofSere Unfille, in die ein Wagen
verwickelt war, zumindest fiir den Kéufer zugénglich sein sollten, weil nachgewiesen ist,
dass iber 80[nbsp ]% der Zahlen falsch sind, wenn ein Gebrauchtfahrzeug
grenziiberschreitend verkauft wird. Das ist auch europaischer Mehrwert, den wir mit einer
derartigen Gesetzgebung schaffen konnen. Das ist sogar eine Vereinfachung fiir den Biirger,
der sich das zu Herzen nimmt.

Als Letztes: Das Thema Lkw ist angesprochen worden. Es stimmt, dass es bei den
Lkw-Kontrollen natiirlich nicht nur den technischen Aspekt gibt, sondern auch einen sozial
wichtigen Aspekt. Denn wer tagtdglich mit so einem Lkw unterwegs ist, der muss wissen,
dass er technisch in Ordnung ist. Aber hier muss man auch einen weiteren Aspekt
unterstreichen: Unsere Gesetzgebung auf EU-Ebene kann noch so gut sein, wenn die
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Mitgliedstaaten nicht mitmachen und die Kontrolle nicht selbst durchfithren, dann bringt
das nichts. Hier herrscht geteilte Verantwortung. Wir tragen sie auf EU-Ebene, die Lander
sollen sie auch zuhause durch gute Kontrollen tragen.

1-087-000

Franco Frigo (S&D). - Signor Presidente, onorevoli colleghi, mi congratulo conirelatori
per 'ottimo lavoro svolto sul pacchetto dei controlli tecnici dei veicoli.

Spiace che qualche collega per polemica antieuropea strumentalizzi un argomento cosi
importante e significativo. L'obiettivo infatti della proposta ¢ di migliorare la sicurezza
stradale, che ¢ un tema drammatico per tutti gli innumerevoli morti e per le persone che
restano danneggiate per tutta la vita, per gli aspetti ambientali — non dimentichiamo quante
malattie nascono dalle emissioni non sufficientemente controllate, conseguenti alle carenze
di manutenzione dei veicoli — e, non ultimo, la lotta alle frodi.

Ritengo quindi positivo che la proposta miri ad armonizzare gli aspetti chiave dell'ispezione
tecnica dei veicoli, che € molto diversa in ogni Stato membro mentre gli stessi si muovono
indipendentemente dagli Stati. E importante che l'ispezione tecnica dei veicoli garantisca
la qualita dei test e la sicurezza del veicolo stesso. Mi rammarico che non sia stato possibile
approvare anche l'inclusione dei motoveicoli, dei motocicli e degli scooter e mi auguro
che il Parlamento con la proposta di emendamenti possa recuperare quest'omissione e in
questo mi associo al Commissario Kallas.

1-088-000

Jacqueline Foster (ECR). - Mr President, I would just like to briefly comment on two
reports: the periodic testing and the roadside checks.

Firstly, on the Kuhn report, we all agree that we need good safety standards across Europe
and I think that there are some areas that have still not been addressed. On a positive note,
[ am relieved to see that the testing on classic cars, motorcycles and agricultural tractors
has rightly been left to the competence of the Member State. There is no evidence to suggest
that the inclusion of caravans —a six billion pound industry in the UK —and light commercial
trailers would benefit from a road safety angle. We should be encouraging our leisure and
tourism industries, not penalising them.

I have also voiced concerns that this report could potentially prevent over 20[nbsp 000
repair garages in the UK from effectively carrying out inspections and, as a result, would
undermine our UK MOT system, which is robust.

On roadside checks, inspections need to be targeted on heavy goods vehicles and not vans
and Member States’ subsidiarity must be taken into account.

To conclude, the British Conservatives will not support the reports as they currently stand
as some of the proposals are, unfortunately, still ill-conceived and unacceptable. They are
over-prescriptive, too burdensome and too costly.
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1-089-000

IN THE CHAIR: EDWARD McMILLAN-SCOTT
Vice-President

1-090-000

Jean-Pierre Audy (PPE). - Monsieur le Président, Monsieur le Vice-président de la
Commission, chers collegues, nous sommes en train de débattre d’'une proposition de
réeglement de la Commission européenne qui vise a actualiser les exigences techniques de
la directive de 2009 sur le contrdle technique des véhicules a moteur et qui élargit son
champ d’application aux deux roues. J'interviendrai sur ce dernier point, cest-a-dire
I'élargissement au champ d’application aux deux roues.

Alors, dans le débat, on a entendu des parlementaires comparer les motos et les voitures,
mais ce n'est pas comparable. Un motard s'occupe bien mieux de sa moto qu’'un propriétaire
de voiture.

Alors il faut regarder le lien entre les victimes, les accidents et I'état mécanique de la moto.
Or, force est de constater que sur —[nbsp lje crois[nbsp |- sept rapports, il y en a deux des
administrations, qui sont plus ou moins indépendantes, et trois de DEKRA, qui est un
important opérateur sur le marché. Or, les motards nous ont dit, dans tout ce débat, que
le chiffre de la Commission selon lequel 8[nbsp ]% d’accidents seraient liés a I'état mécanique
du véhicule était erroné; nos assureurs nous disent que c’est moins d’1[nbsp ]%.

C'est ce point, Monsieur le Commissaire, que nous aimerions voir éclaircir. C'est la raison
pour laquelle je soutiens et je salue le travail qui a été accompli par mon collegue
Michel[nbsp |Dantin au sein de la commission. Nous souhaiterions que ce soit éclairci
pour que nous ne légiférions pas sur la base de données qui sont fausses. Les statistiques
d’accidentologie doivent étre précisées, et nous découvrirons probablement qu’il y a un
probleme sur les vélomoteurs et les cyclomoteurs, mais non pas tant sur les motos.

Il faut prévoir des formations pour les motards, les obliger a porter des gants, des bottes,
des blousons. Il y a aussi le probléme de la qualité des réseaux routiers, et si nous avons des
morts parmi les motards, c’est parce qu'il y a des accidents, mais ceux-ci ne sont pas liés,
dans les proportions que la Commission affirme, a I'état mécanique des véhicules. Donc,
il faut un peu de temps.

Vous savez que tous les gouvernements sont opposés a cette réglementation. Donc la
sagesse du compromis de M.[nbsp |Kuhn est la bonne décision que ce Parlement devrait
prendre.

1-091-000

Ismail Ertug (S&D). - Herr Prisident, sehr geehrter Herr Kommissar, Kolleginnen und
Kollegen! Die jdhrliche Zahl an Toten im europiischen Strafenverkehr bleibt nach wie vor
alarmierend. 85[nbsp [Menschen sterben tagtdglich auf Europas StrafSen. Umso wichtiger
ist es, dass wir gemeinsame und strengere Standards sowohl fur die technische
Fahrzeuginspektion als auch fiir die Ausbildung der Priifer haben. Ich denke, dass das
vorgelegte Paket zur Strafenverkehrssicherheit dafiir ganz entscheidende Weichen stellt.
Denn erstmals soll nach Ansicht der Kommission auch fiir Anhdnger und Motorrider eine
europaweite Priifpflicht gelten.
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Das befiirworte ich ausdriicklich und appelliere ebenfalls an alle Kolleginnen und Kollegen,
bei der morgigen Abstimmung den Antrag iiber die Aufnahme der Motorrader in den
Geltungsbereich der Verordnung zu unterstiitzen. Derzeit werden Motorrader nur in jedem
zweiten Mitgliedstaat regelmafig inspiziert, obwohl die Motorradfahrer die am meisten
gefihrdeten Verkehrsteilnehmer sind und 8[nbsp ]% der Unfille auf technische Méngel
zuriickzufiihren sind. Das geht klar aus den verschiedenen Unfallstatistiken hervor, und
sie zeigen auch, dass die Zahl der verungliickten Motorradfahrer tiber die letzten Jahre
hinweg stagniert hat, wahrend in anderen Bereichen die Verkehrstoten gliicklicherweise
riickldufig sind. Daher bitte ich nochmals ausdriicklich um Unterstiitzung morgen, die
Motorrader mit in den Geltungsbereich der Richtlinie aufzunehmen.

1-092-000

Catch-the-eye procedure

1-093-000

Antonio Cancian (PPE). - Signor Presidente, onorevoli colleghi, mi concentro e faccio
riferimento al testo proposto dall'on. Khun sull'intero pacchetto sicurezza.

[l testo su cui abbiamo trovato un accordo ha il merito di tenere in debita considerazione
le specificita nazionali. Il rispetto del principio di sussidiarieta impone di passare ad una
direttiva; dobbiamo rispettare le specificita nazionali. Il collega sa che su questo aspetto
abbiamo molto dibattuto e c’era disponibilita in tal senso.

Occorre poi fare attenzione alle PMI ed alle aziende familiari, le dobbiamo difendere anche
nei fatti e quindi € bene non scorporare le attivita di revisione da quelle di manutenzione,
ove I'imparzialita sia garantita a livello di Stato membro. Abbiamo difficolta — pensiamo
allunbundling per le grandi aziende — e, a maggior ragione, dobbiamo tenere conto di
questo aspetto per le piccole.

Accolgo quindi con favore la formulazione votata all’articolo 12.4 e rilevo un errore nella
traduzione in cui si omette che il riferimento all'ISO 17020 ¢ a titolo di esempio.

1-094-000

Janusz Wladystaw Zemke (S&D). - Panie Przewodniczacy! Chcialbym nawigzaé w
swoim wystapieniu do dyskusji, ktora dotyczy tego, czy konieczne jest objecie badaniami
technicznymi motocykli i skuter6w? Ot6z ja jestem zdecydowanie za tym, zeby tak si¢
stalo. Prawda jest bowiem taka, Ze na europejskim rynku przybywa coraz wigcej i motocykli,
i skuteréw. Nie s3 to juz takie pojazdy, jak to bywalo kiedys. Sa to pojazdy czesto coraz
ciezsze i coraz bardziej skomplikowane technicznie. Stanowig one w zwigzku z tym
istniejgce i narastajace zagrozenie. Uwazam, ze przyjecie dokumentéw prawnych bez tych
typow pojazdow nie spowoduje na terenie Unii istotnej poprawy bezpieczenstwa i ochrony
srodowiska. Gdyby Parlament tego nie uczynit, to bylby to moim zdaniem bardzo powazny

bad.

1-095-000

Dieter-Lebrecht Koch (PPE). -  Herr Prisident! Mit Begeisterung sehe ich den
Verordnungsvorschlag fiir die technische Unterwegskontrolle. Dieser umfasst erstmals
auch Aspekte der Sicht- und Tiefenkontrolle der Ladungssicherung. Dies ist ein
betrichtlicher ~Schritt zur Verkehrs- und Rechtssicherheit, aber auch zu
Wettbewerbsgerechtigkeit.
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Wichtig ist mir vor allem, dass sich europaweit einheitliche Ladungssicherungsregeln
durchsetzen, die dann auch in der Aus- und Weiterbildung von Berufskraftfahrern, von
Verladepersonal, von Spediteuren und von all den Kontrollpersonen ihren Niederschlag
finden. Bisher wird die unfallrelevante Ladungssicherung in den Mitgliedstaaten so extrem
unterschiedlich iberpriift, wie es schlimmer nicht geht. Es gibt Lander, in denen iiberhaupt
nicht iberpriift wird, andere haben nicht einmal anerkannte Regeln, wieder andere legen
Fahrzeuge still, wenn die Ladung nicht richtig gesichert ist.

Ladungssicherung ~ war ein  Hauptanliegen  meines Initiativberichts  fur
Strallenverkehrssicherheit bis 2020. Ich freue mich tiber diesen Vorschlag der Kommission!

1-096-000

Monika Flasikova Befiova (S&D) - Mobilita 0sdb v Eurdpskej dnii neustdle rastie a
pravne predpisy, ktoré sa zaoberaju povinnostou kontroly technického stavu vozidiel,
musia byt na trovni Eurdpskej tinie lepsie harmonizované. Prioritou ¢islo jeden musi byt
najmd bezpecnost cestnej premavky.

Nové navrhy predpisov, ktoré Komisia predlozila, st podla méjho nazoru absolatne
opodstatnené. Cielom ma byt najmi zniZenie poctu amrti na cestach do roku 2020 a
povedzme si iprimne, Ze prave v tomto segmente ndm na cestdch umierajd najma mladi
[udia vo veku od 15 do 29 rokov.

Preto vozidld aj infrastruktira musia byt bezpecnejSie a tiCastnici cestnej premavky sa
musia spravat zodpovednejSie. Velmi dolezitym aspektom tohto ndvrhu je najma
skuto¢nost, Ze ide iba o minimdlne pravidld a ¢lenskym $titom musi byt ponechand
moznost, aby si ustanovili aj prisnejsie pravidld. Navrh je dolezity aj z hladiska vyssej
trovne ochrany Zivotného prostredia.

Musime vSak zabezpecit, aby sa zvysila aj samotna Groven a kvalita kontroly. Riesit treba
aj podvody spojené s poc¢tom najazdenych kilometrov, pretoze manipuldcia s[nbsp
|mera¢mi Casto sposobuje nepravdivé a zavadzajiice informacie a je skuto¢ne nebezpecna.

Dnes som mala opat moznost vidiet velk dopravnt nehodu na jednej z nemeckych dialnic
a vidiet prevrateny a zhoreny obrovsky kamion vyvoldva urcite obavy nielen vo mne, ale
najmd v tych mnozstvach dut, ktoré za tymto autom isli a ktoré tam potom museli dlhy
Cas Cakat, nehovoriac o zmarenom [udskom Zivote. TakZe venujme sa tejto téme naozaj
s doslednostou, ktora si zaslazi.

1-097-000

President.- Ms Flasikova Beriovd, [ am very sorry to hear that. Thank you for telling the
House.

1-098-000

Jaromir Kohli¢ek (GUE/NGL).- Pane pfedsedajici, dékuji za velmi zajimavy a potiebny
navrh Komisi i zpravodajim. Na rozdil od kolegy na trase z United Kingdom Independent
Party a nékterych dalich strazcti svobody se domnivam, Ze sjednoceni v oblasti technické
kontroly vozidel je nezbytné. Domnivam se, Ze zitra bude dalezité odsouhlasit i kontroly
zvlasté u motocykli a ctyrkolek. Pravé fidici téchto vozidel maji v pfipadé nehody nejmensi
$anci na preziti. Pokud je nasim cilem sniZeni smrtelnych nehod, potom upozoruji, ze
nejcastéjsi pricinou smrtelnych nehod je $patnd cinnost fidice, tedy $patnd trénovanost.
Technicky stav vozidla je az na druhém misté. Pfesto navrh viele podporuji, i kdyz vim,



32

01-07-2013

ze v fadé ptipadu vozidlo ve $patném technickém stavu je Casto jedinou Sanci, jak se dostat
do préce v dobé tspor ve vefejné doprave.

1-099-000

Oldfich Vlasdk (ECR). - Pane ptedsedajici, i ja bych chtél podékovat Evropské komisi
za snahu o vétsi koordinaci téchto bezpecnostnich ptedpist, technickych kontrol a
silni¢nich kontrol. Rozhodné jsem pro zvyseni bezpec¢nosti, ale ne pro zavadéni dalsich
byrokratickych systémd, evidenci atd. Totiz tento novy systém hodnoceni rizika nema
evidovat konkrétni vozidla, u kterych byly v minulosti odhaleny zavady, ale dopravce, a
tim padem jejich kompletni vozovy park. Domnivam se, Ze tim padem jsou znevyhodnény
velké firmy, které provozuji vice vozidel. Z tohoto pohledu si myslim, Ze je potfeba udélat
jesté nékteré dpravy. I systémy, které byly pouzivany napf. v Britdnii, tak pouzivaji
sofistikovanéjsi systém, ktery tam zohlediiuje i osobni prvek fidice.

1-100-000

Andreas Molzer (NI). - Herr Prisident! Dass allein 2007/2008 circa 300[nbsp 1000
Fahrzeuge in der EU wegen ihres schlechten Zustands aus dem Verkehr gezogen werden
mussten, zeigt, wie wichtig technische Unterwegskontrollen sind. Die Ausweitung des
Anwendungsbereichs der technischen Unterwegskontrollen auf Nutzfahrzeuge unter
3,5[nbsp |t mag in Anbetracht der Tatsache, dass diese bei schlechter Wartung ebenfalls
andere Verkehrsteilnehmer und die Umwelt schadigen, ja durchaus sachgerecht sein. Und
wenn im Zuge dieser Kontrollen Aufklarungsarbeit hinsichtlich der Ladungssicherung
erfolgt, mag dies auch durchaus sinnvoll sein. Immerhin ist das Gros der Autofahrer sich
der Gefahr ungesicherter Ladung im Falle einer Vollbremsung bekanntlich nicht bewusst.

Einen Ubergang von einer Richtlinie aber zu einer Verordnung halte ich indessen nicht fiir
sinnvoll und nicht fur nachvollziehbar. Die genaue Durchfithrung sollte doch den
Mitgliedstaaten ~ selbst iiberlassen bleiben, immerhin sind ja auch die
verkehrssicherheitstechnischen Gegebenheiten von Land zu Land verschieden.

1-101-000

Michel Dantin (PPE). - Monsieur le Président, Monsieur le Commissaire, je voudrais tout
d’abord remercier notre rapporteur du travail qui a été accompli sur le dossier du controle
technique. Nous sommes au début de la saison touristique. Un flux important de véhicules
va ainsi traverser toute 'Europe.

Je viens de 'une de ces régions qui est une destination touristique, et je veux ici apporter
le témoignage tant des forces de sécurité que des professionnels de 'automobile pour dire
que nous avons besoin, Monsieur le Commissaire, d'un renforcement et d'une harmonisation
du controle technique. Trop de véhicules roulent dans un état déplorable, et il est trop
difficile aujourd’hui pour les forces de sécurité de lire les documents de controle d’'un pays
tiers. C'est aussi une question de formation du personnel, qu'il s'agisse de celle du personnel
qui exerce les controles ou de celle des personnes qui assurent le controle technique dans
des sociétés qui doivent étre indépendantes.

Sur la question des motos, je veux m’associer a ce qu’a dit notre collegue Audy. La plupart
des accidents de moto ont lieu en avril et en mai, principalement a cause du sous-gonflage
des pneus. Ce n’est pas un probleme technique, et le controle a cet égard ne peut étre effectué
qu’avant la mise en circulation. Nous n’avons pas la capacité de controler toutes les motos
en mars. Ceest donc irréaliste.
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1-102-000

(End of catch-the-eye procedure)

1-103-000

Derek Roland Clark (EFD). - Mr President, I have recently been in contact with the
President of the Caravan Club of Great Britain. He is most concerned about this possible
new legislation. I personally am horrified. I don’t know how many other people here I
speak for, but I was a caravanner for many years and belonged to the Caravan Club — not
to attend their gatherings and rallys and so on, but to obtain advice and information,
including tips on how to tow.

[ hardly use my caravan in the UK. [ brought it across the Channel and had my holidays
here. I've towed it all the way from Calais to the south of France. I've taken it over the Alps
into Italy. I've gone around the Alps in Switzerland and other places, all without an accident
of any description. Nor did I see one with any other caravan, and nor did [ see a caravan
on a caravan site which had obviously been damaged in an accident. Why? Because I took
my caravan for servicing myself every year.

I did not want to part company with my caravan down a German autobahn. Neither does
anybody else! Do people not understand that if a caravan is not in good order and has an
accident on its own, like snaking or suddenly departing from its pre-designed course, then
it takes the car with it and everybody in the car will suffer injury if not death?

Caravanners, in spite of what they might look like, are not mad. They will look after their
caravans for the sake of their own necks. This proposed regulation is completely superfluous
and I will oppose it with all my strength.

1-104-000

Siim Kallas, Vice-President of the Commission . - Mr President, I would like to thank the
Members for the very constructive discussion that has taken place, both during the
preparatory process and here in plenary.

Regarding one fundamental question which was raised by many of you, I am convinced
that we should not do anything at European level that it is possible to do at national level.
[ am in full support of subsidiarity. But many of the questions about road safety and how
it could be improved come from the countries most affected by transit traffic — from France,
the Netherlands, Germany and the UK — and from Members of the European Parliament,
from members of national parliaments and especially from law enforcement agencies and
traffic police organisations. The call is to do something! We need action at European level.

During our discussions we considered all the details which could be left for Member States
and what should be tackled at European level. It is, of course, a delicate balance and we
may well have different views about this, but traffic crosses borders, especially in Europe,
and ever-increasing cross-border traffic is part of our lives. A very interesting statistic is
that almost 40% of accidents in Europe are caused by foreign drivers: it would seem that
people are crossing borders and somehow losing vigilance and ability.

Iam ready to discuss in further detail what should be done at European level and what can
be left for Member States. Most of these proposals have come from relevant players in the
field. I am open to all discussions. We should definitely not do anything at European level
which is not necessary, but all these issues, including technical roadworthiness, are relevant
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if vehicles — including two-wheelers and caravans — are crossing borders. We must have
some kind of harmonised approach and rules concerning the technical quality of our
vehicles.

[ am very happy to say that this is also part of a bigger picture. All our road safety
achievements can be considered as a kind of European quality label. In the United States,
for instance, the number of deaths on the roads per million inhabitants is twice as high as
in the European Union. So we have seriously improved road safety, and we must continue
to do so. We must also continue to tackle all the details, including the technical details of
our road safety action plans.

1-105-000

Werner Kuhn, Berichterstatter . - Herr Prasident! Ich mochte mich an dieser Stelle ganz
herzlich bei den Schattenberichterstattern fiir die konstruktive Zusammenarbeit und das
gute Miteinander bedanken und dafiir, dass wir im Prinzip auch die Punkte angesprochen
haben, die uns in unseren jeweiligen Mitgliedstaaten Schwierigkeiten bereiten, und dass
wir dann auch Kompromisslosungen gefunden haben.

Hier stehen alle Tiiren offen. Jeder hier in diesem Haus schaut natiirlich ganz akribisch
darauf und fragt sich: Was passiert in Zukunft z.[nbsp |B. mit der Inspektion von
Motorradern? Werden wir da einen gemeinsamen Kompromiss finden? Im Ausschuss
haben wir der Kommission noch einmal die Gelegenheit gegeben, uns im Prinzip belastbare
Daten dariiber zu liefern, wie es bei der Verkehrssicherheit von Motorradern und Mopeds
aussieht, und auf dieser Basis dann erneut einen Vorschlag zu unterbreiten, mit dem wir
weiter arbeiten konnen. Bei dlteren Fahrzeugen, Herr Kommissar, sind wir gar nicht so
weit auseinander.

Esist ein Riesenerfolg, dass wir die technischen Mindestanforderungen, die auf einem ganz
hohen Niveau sind, durchbekommen haben. Das sind insgesamt 80[nbsp |Seiten. Da geht
es um Bremsen, um Lenkung, um Chassis, alles ist genau festgelegt, was innerhalb einer
Periode von zwei Jahren ausgetauscht werden muss. Im Zusammenhang mit den Caravans
konnen wir natiirlich sagen, dass das z.[nbsp |B. fiir Groffbritannien ein hochkompliziertes
System wird. Vier Jahre nach Herstellung wird ein Caravan erst zum ersten Mal inspiziert.
Und dann steht er vielleicht in einer Scheune und wird nur einmal im Jahr benutzt. Dann
werden die Hithnerfedern weggefegt und man weifd nicht, ob die Bremsen noch in Ordnung
sind, ob die Beleuchtung funktioniert. Dann wird er angehdngt oder er wird auch dem
Enkel gegeben, der gerade 18 ist, mit den Worten: ,Nun fahr mal los damit, Junge*“. Ich
glaube, dass es notwendig ist, dass nach den ersten vier Jahren alle zwei Jahre eine Inspektion
durchgefiihrt wird.

Zu der elektronischen Plattform, Herr Grosch hat das vorhin erwéhnt: Es ist ganz wichtig,
dass wir — nicht um irgendetwas auszuspionieren — hier elektronische Daten haben, also
eine Art Fahrzeugakte fiir jedes Vehikel, jedes Fahrzeug, in die nach einer Inspektion der
Kilometerstand eingetragen wird. Und wenn es eine schwere Kollision gab, wird das auch
verzeichnet. Denn der, der das Fahrzeug second hand erwirbt, soll ein verniinftiges Fahrzeug
mit klaren Aussagen bekommen. Bei Kilometermanipulationen wissen wir selber, wie
solche Dinge laufen.

Ich freue mich also auf die weitere Diskussion, die ja im Trilog dann fortgesetzt wird.

(Der Redner ist damit einverstanden, eine Frage nach dem Verfahren der ,blauen Karte“ gemafS
Artikel[nbsp ]149 Absatz[nbsp |8 der Geschdftsordnung zu beantworten.)
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1-106-000

Peter Jahr (PPE), Frage nach dem Verfahren der ,blauen Karte“ . — Meine Frage ist schlicht
und ergreifend: Wir sind uns ja alle einig, aber wie konnen wir denn die technische
Uberpriifung, die ja eindeutig dokumentiert werden muss und soll, auch filschungssicher
machen? Denn nur dann funktioniert das System. Jeder, der schon einmal ein Auto gekauft
hat, weif$, wie schnell da am Kilometerstand manipuliert wird. Man staunt dann selber,
dass das Auto wirklich viel alter ist, als es erscheint. Wie kann man das verhindern? Herr
Kollege, haben Sie da eine gute Idee fiir mich?

1-107-000

Werner Kuhn (PPE), Antwort auf eine Frage nach dem Verfahren der ,blauen Karte“. — Herr
Kollege Jahr! Es gibt keine hundertprozentige Sicherheit. Aber wenn wir eine solche
Dokumentation tatsichlich durchfiithren mit einer Fahrzeugakte, mit einem Fahrzeugpass,
dann ist die Wahrscheinlichkeit sehr hoch, dass man hier dann klare Verhiltnisse hat, was
den Kilometerstand, die Fahrleistung eines Fahrzeugs betrifft, und dies verniinftig
dokumentiert ist. Denn zwischen den Inspektionen wird wohl niemand sagen: , Also ich
lasse jetzt mal fiir 30, 50 oder 100 Euro meinen Kilometerstand zuriicksetzen®, der dann
vielleicht noch niedriger ist als bei der letzten Inspektion. Insofern ist das die richtige
Losung. Auch im grenziiberschreitenden Verkehr und Verkauf ist das dann eine sehr
praktische Losung.

1-108-000

Olga Sehnalovd, zpravodajka .- Pane predsedajici, jé v téch svych zdvére¢nych minutich
bych rdda zejména podékovala za zajimavou debatu i vSechny pfispévky, byt se tykaly
zejména ostatnich ¢asti balicku. Jsem pfeci jen rada, Ze u nékterych kolegti zaznéla otazka
zabezpeceni nakladu, kterou i ja samoziejmé povazuji za nesmirné zavaznou. O zafazeni
¢i nezafazeni vozidel kategorie N1 rozhodneme zitra hlasovanim. Nicméné dovolte mi,
abych podékovala ostatnich kolegiim, zpravodajim a samoziejmé také stinovym
zpravodajim za skutecné konstruktivni a dobrou spolupraci pfi piipravé tohoto balicku.
Jsem presvédcena, Ze jsme plné dostdli zavazku, aby vysledkem naseho spole¢ného tsili
byl skutecné konzistentni balicek zaloZeny na jednotném zakladu. Stejné jako kolega Kuhn
se budu t&it na spolupréci s litevskym predsednictvim pfi schvalovani jeho kone¢né
podoby a véiim, a to zaznélo z ast mnoha kolegt, Ze bezpe¢nost silni¢ntho provozu a
snizovani nehodovosti na evropskych silnicich ziistane i nadale jednou z nasich priorit v
dopravni oblasti.

1-109-000

Vilja Savisaar-Toomast, raportior . - Ka mul on hea meel tddeda, et me ei kuulnud tina
olulisi voi argumenteeritud vastuviiteid tehtud ettepanekutele, ja ma loodan, et me liigume
nendega kiiresti edasi. Ma loodan, et me liigume kiiresti ka elektrooniliste andmebaaside
loomise suunas iile Euroopa ja teeme need ka ligipddsetavaks volitatud isikutele, et
suurendada kontrolli efektiivsust.

Kolleeg Sarvamaa viljendas kahtlust, kas iihtse suurusega registreerimisdokument {ile
Euroopa oleks dige méte voi mitte. Ma loodan siiski, et homme parlament toetab iihtset
suurust registreerimisdokumendile, niimoodi liigume tdhusa sammu keskkonnahoiu ja
tarbijasdbralikkuse suunas. Uks viike riik, nagu Eesti, saab siin olla eeskujuks, kuidas olla
kokkuhoidlik ja sdastev.
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Kuigi ndukogu esindajaid pole saalis, ma usun ka, et me suudame nii ndukogu, parlamendi
kui ka komisjoni vahel jouda sobivatele kompromissidele ja jouda seadusandliku akti
vastuvotmiseni veel selle aasta jooksul. Ka mina tinan omalt poolt koiki sellest
diskussioonist osavotjaid, loomulikult kdigepealt raportoore, variraportodre ja komisjoni
asepresidenti.

1-110-000
President. - The debate is closed.
The vote will take place on Tuesday, 2 July 2013.

Written statements (Rule 149)

1-110-125

John Bufton (EFD), inwriting. — This report proposes a series of amendments to the EU
Roadworthiness Package that would see light commercial vehicles subject to technical
roadside inspections using mobile inspection units or test centres. Parliament may not be
aware of this but in the UK we already have a procedure for testing road vehicle safety —
the great British institution that is the MOT. And this is a procedure that has worked
perfectly well for us to date. So, why should we in the UK be forced to replace, or at the
very least modify our existing, perfectly effective and reliable system by one imposed on
us by the EU? Furthermore, why should we be forced to impose this new system on an
industry that is already heavily under strain as a result of excessive taxing and incredibly
high fuel prices? British lorry drivers are losing their jobs and haulage companies are going
out of business at a rate of knots and the very last thing they need is to be tied up in yet
more unnecessary EU red tape such as that proposed in this report.

1-110-250

Tmopog Aavelng (S&D), ypamtawg. — la v enitevén tou otoyou mept pndeviopol Twv
TPOXAI®V SUCTUXNHATOV, anartolvtal TpeTofoulies kat enevdUoels oe ONEG TIG TTUYEG TwV
0d1KGV peTapopv. H ao@alig kataotaot) tov idimv Tev oxnuatey eival QUOLKE £Va OT|HAavVTIKO
mpoanartoUevo, aANG mpémet va mAatotwdel and aA\a pETpa Omwg TNV KaAUTEPT) KATAPTION TV
0d1y®V, a0QaNéoTEPEG UTOOONES Kt SPOHOUG, KA QUOTKA TV EQAPLOYT EEUTIVWY GUOTIHATWV.
O meprodikog eAeyyog oxnuatev pudpiletar anod v Odnyia 2009/40/EK, 1) onola tédnke oe
10XV pONG mpwv Téooepa xpovia. Oa ftav Jeptto va e1lee\NJouv 6To MAALOL0 EQAPHOYNG TNG
vopodeoiag ta dikukAa, Ta onola Ja ENPENe va UTOKEWVTAL 08 UTIOYPEWTIKO EAEYYO. ATIO TNV GAAN
mh\eupa, 1 al\ayr TG ouyvottag eAéyyov yia ) katnyopia M1, dnkadn ta L.X., ano dietr) oe
etrota, mpénet va eEetaotel mo d1e0dikd Kat 6aP®S VA GUVUTONOYIOTEL TO OIKOVOHIKO fapog
mou Ya ouvenayotav yia toug ohites e E.E. oty napatetapévn nepiodo kpiong mou diavoupe.

1-110-375

Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz (PPE), napismie. —Szanowny Panie Przewodniczacy!
Biorgc pod uwage powage problemu badan technicznych pojazdow, powinnismy skupic
si¢ miedzy innymi na kategoriach pojazdow, rozszerzajac je o skutery i motocykle, gdyz
ich uzytkownicy sg pelnoprawnymi uczestnikami ruchu drogowego. Natomiast watpliwy
stan techniczny tych pojazdéw moze stanowi¢ realne zagrozenie w ruchu drogowym.
Nalezy takze podkreslic, iz istotnym elementem naszego bezpieczenstwa jest rowniez
kwestia badania przydatnosci do ruchu drogowego. Powinny by¢ one prowadzone przez
odpowiednio wyksztalconych, wyszkolonych i niezaleznych diagnostéw.
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Za stuszne posunigcie uwazam réwniez wylaczenie samochodow o wartosci historycznej
z zakresu prawodawstwa UE. Pafistwa czlonkowskie powinny mie¢ wigcej swobody przy
okreslaniu wlasnych wymogéw krajowych dotyczacych definiowania i badania takich
pojazdéw. Dodatkowo w moim odczuciu zaproponowana definicja pojazdéw majacych
warto$¢ historyczna jest do$¢ rygorystyczna.

17. Road safety (debate)

1-112-000

President.- The next item is the debate on the oral question to the Commission on road
safety 2011-2020 —First milestones towards an injury strategy (2013/2670(RSP)) by Brian
Simpson, on behalf of the Committee on Transport and Tourism (0-000061/2013 —
B7-0211/2013).

1-113-000

Brian Simpson, author . - Mr President, on behalf of the Committee on Transport and
Tourism, I welcome this oral question which gives us the opportunity to revisit the
important issue of road safety. Some Members may trivialise road safety but, armpits or
not, [ am glad to say that — thankfully — the majority of my committee take it far more
seriously.

As you know, Commissioner, the European Parliament adopted a road safety report back
in 2011 pushing for ambitious EU targets to be set in reducing the number of needless
accidents on our roads by 2020. We know that the setting of targets is key to pushing
national, regional and local authorities to put in place specific measures to actually tackle
the problems that we face on our roads. Specific targets on road safety have proved
successful in raising the level of ambition and achieving effective implementation of road
safety policies at national and local level.

While there is no doubt that specific measures and initiatives can best be tailored and
adapted at national and local level, EU leadership in this area has proved successful in the
past in getting Member States to recognise the seriousness of the problem.

While Parliament strongly welcomed at the time the commitment to cut 50% of road
deaths by 2020, we also knew that this was only partly addressing the road safety problem.

Deaths are only one measure of the magnitude of road accident problems. Road deaths
have been declining, in some part due to the improvements in medical care. As a result,
non-fatal injuries are increasing. I think one-and-a-half million people are reported to be
injured every year on EU roads, with 300[nbsp ]000 of those reported to be seriously
injured.

I fail to understand how we can continue to be so complacent about these figures: there
seems to be simply an unacceptable complacency when it comes to road safety. If aviation
or our railways had the accident figures that road transport has, there would be a public
outcry.

Across Europe there seems to be a general acceptance or refusal to acknowledge the danger
we face as road users, so the more we can do to address this issue the better. Now is the
time for us to stop taking a back seat and to stop pretending that a problem is not there.
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In the absence of a common definition across the EU for serious injuries, we were not able
to set a target for local, regional and national authorities to work towards. That is why we
so welcome the recent progress report from the Commission which announces a common
definition of serious injuries and a system of collecting data.

However, we want to ensure that the important foundations laid in Dieter-Lebrecht Koch’s
report are fully followed through. Parliament requested not only that the Commission
came up with acommon definition quickly but that, once established, an ambitious target
would be set for cutting down on serious injuries in road accidents.

Can I ask the Commission when it will set a target to reduce serious injuries by 2020 and
— equally important — how will it make sure that Member States are working towards that
target?

What accompanying measures and initiatives will the Commission put forward to support
tackling serious injuries, and what measures can specifically be put in place to help more
vulnerable road users such as cyclists, pedestrians and young children?

Can the Commission also indicate to us the importance of road surfaces and the lack of
maintenance that is now rife in Member States, and what significant effect that has on road
accidents?

You will see from the motion for a resolution tabled by the committee as a follow-up to
the oral question that we already have a few ideas on this. Given the continued leadership
we hope to see from the European Commission on road safety, I would like to hear how
it plans to follow up on the common definition of serious injuries.

(The speaker agreed to take a blue-card question under Rule 149(8))

1-114-000

Fiona Hall (ALDE), blue-card question . — Mr Simpson, you mentioned the fact that we
needed some concrete measures in relation to vulnerable road users. Would you agree that
there could and should have been in this document something about cyclists and heavy
goods vehicles, with some concrete measures particularly to do with lorry cab designs so
that drivers can see cyclists and pedestrians nearby much more easily, and the need for
mandatory cameras and sensors so that drivers are aware of all cyclists and pedestrians in
the vicinity of their vehicles?

1-115-000

Brian Simpson (S&D), blue-card answer .— Mr President, in answering that I would direct
the honourable Member to some of the work which has already been done with regard to
wing mirrors and side wing mirrors so that the visibility for lorry drivers is improved in
respect of vulnerable road users like cyclists. It is very diffficult in an oral question to try
and bring everything together in one issue, but there is certainly an issue with vulnerable
road users.

However, it has also got to be said that cyclists would do themselves a great favour if, while
trying to get there quicker, they stopped moving up along the near side of a lorry when a
lorry has stopped and also if they did not use the pavement.

In some respects I would say that ‘God helps him that helps himself’, but that does not take
away the fact that there are vulnerable road users — the cyclists —and we should do anything
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we can do to help them. But of course Members opposite, whose seats are now radically
empty, will probably tell you: the cost, the cost, the cost! Well, what is the cost of a life?

1-116-000

SiimKallas, Vice-President ofthe Commission .- Mr President, honourable Members, serious
road traffic injuries are of course a real problem. Around a quarter of a million people are
reported to be seriously injured on EU roads every year. Their lives are often changed
forever.

This is why the Commission made the goal of reducing serious road traffic injuries a new
and a key element of our road safety strategy, which was reflected already in the White
Paper of 2011.

However, [ must say that this idea met with considerable opposition from experts. New
initiatives on serious injuries must be based on fact and for that we need to know how
many serious injuries happen every year. The figures we have today are not reliable or
comparable. Member States use different definitions and methodology to gather data.
There are also problems of misreporting and under-reporting.

Two months ago, as Mr Simpson mentioned, we proposed a common EU definition of
serious injuries. This is a very important step forward. This will allow us to carry out the
necessary cost-benefit analysis and then choose the most effective ways to reduce injuries.

A common EU definition and reliable data are also a pre-requisite for setting an EU target.
[ very much appreciate Parliament’s support for the idea of setting a strategic injury
reduction target. That approach proved very useful for reducing fatalities, so I hope that
we can repeat this success with reducing injuries.

What happens now is that Member States will collect the first figures during 2014. Based
on this information the Commission will propose an ambitious target for reducing injuries.
The areas we may want to look into together could include tools and techniques to limit
the impact of a collision, to reduce the severity of injuries which cannot be avoided. This
has been included to a certain degree in our proposal for the amendment of the Weights
and Dimensions Directive.

As regards first-aid and emergency services: the aid received in the first hour after a crash
is crucial for reducing the risk of severe consequences. Again proposals have been made
to introduce an eCall system and for in-depth crash injury research to support the
development of safety measures and to better understand the causes of accidents.

Progress made towards reaching the injuries reduction target will be monitored, as will
the fatality reduction target. Here we have a common objective with Member States. The
objective of achieving a reduction in road deaths has been a common one; the work towards
it has been very united, with a voluntary commitment from all actors.

1-117-000

Mathieu Grosch, im Namen der PPE-Fraktion . — Herr Prisident, Herr Kommissar! Ich
glaube, dass alle Fraktionen sehr breit diese Initiative tragen, dass Verkehrssicherheit ein
Hauptthema bei uns im Ausschuss bleibt und dass wir auf européischer Ebene da weiter
initiativ werden sollen.
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Das hat mindestens zwei gute Griinde: In der Vergangenheit haben wir durch ganz konkrete
Programme und auch ganz konkrete Zielsetzungen beweisen konnen, dass die Anzahl
zumindest der Toten auf den Strafen bis zu 40[nbsp ]% reduziert wurde. Und wenn wir
den Mut haben, das auch weiter in diesem Bereich bei den Schwerverletzten zu machen,
glaube ich, dass wir auch gleichartige Ziele erreichen konnen.

Und lassen Sie sich von denjenigen, die meinen, dass Europa hier zu stark eingreift, nicht
einschiichtern, denn ich glaube, wir konnen in jedem Land Gutes lernen und Gutes
tibernehmen, eventuell auch in einigen Gesetzgebungen. Da hat das Prinzip der Subsidiaritit,
wenn es um dieses heikle Thema geht, iiberhaupt keinen Platz.

Wir brauchen effektiv gute Zahlen — das haben Sie gesagt —, wir brauchen zuverldssige
Zahlen. 70[nbsp |% werden geliefert. Denn die Zahlen konnten ja auch die Debatten
objektivieren. Gerade beim Thema Motorrider — Kontrolle ja oder nein? — konnten wir —
wenn wir die Zahlen hitten — heute eine ganz konkrete Antwort geben, warum wir
Vorschldge machen.

Aber die Zahlen konnen auch eine Orientierungshilfe bei Beschliissen sein. Wenn wir
morgen wissen, dass z.[nbsp ]B. in den Stddten, in denen man 30 km/h fihrt, viel weniger
Unfille sind, dann ist das eine Information, die fiir alle hilfreich ist. Das ist kein Einmischen
in die Subsidiaritat der Lander.

Wir brauchen natiirlich ein besonderes Augenmerk fiir die weniger geschiitzten Teilnehmer.
Aber es gibt eine ganz eindeutige Einsicht. Das Fahrverhalten bleibt einer der wichtigsten
Aspekte bei Unfillen: 1. die Geschwindigkeit, 2. Drogen, Alkohol und nicht zuletzt auch
Midigkeit — das sind Aspekte, die wichtig sind. Aber was sehr oft unterschitzt wird und
wo alle Behorden zusammenarbeiten konnen —von der europaischen bis zur kommunalen
Ebene —, ist die Infrastruktur.

Wir wissen, dass die Infrastruktur in vielen Lindern dazu geeignet sein kann, Verletzte und
auch Tote auf der Strafle zu verhindern. Und da hoffe ich, dass wir morgen nicht nur
4-Sterne-Autos unterstiitzen, sondern dass wir morgen vielleicht auch 4-Sterne-Strafsen
in allen Landern unterstiitzen. Ich glaube, das wiirde uns allen zugute kommen.

1-118-000

Olga Sehnalova, za skupinu SED . — Pane piedsedajici, v roce 2012 bylo na evropskych
silnicich pti dopravnich nehodach usmrceno 28 000 a vdzné zranéno vice nez 250 000
osob. Kazdé desdté zranéni je vyhodnoceno jako vazné. To je divod, pro¢ Evropsky
parlament v usneseni o evropské bezpec¢nosti silni¢niho provozu pro 1éta 2011-2020 po
Komisi pozadoval, aby do konce roku 2011 pfedstavila konkrétni opatieni v oblasti
snizovani vaznych zranéni pfi dopravnich nehodach. Volali jsme po stanoveni cile, ktery
by byl zaloZen na jednotné definici vaznych zranéni.

Jsem rada, ze Komise v bfeznu tohoto roku ptedstavila pracovni dokument s ndzvem
,2Smérem k jednotné strategii v oblasti vaZnych zranéni*, kterému pfedchdzelo stanoveni
spole¢né definice pro vdzna zranéni na zdkladé skorovaciho systému MAIS a schvéleni
jednotné evropské statistiky clenskymi staty v lednu tohoto roku. Minuly mésic Komise
piedstavila dlouho o¢ekavany nédvrh na zavedenibezpecnostniho systému eCall zalozeného
na tisiové lince 112 do v8ech novych vozidel od roku 2015. Tato dilezitd, byt dil¢i opatient
jednozna¢né vitam.
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Nyni je ovSem cas stanovit si konkrétni cil v oblasti snizeni vaznych zranéni na evropskych
silnicich a konkrétni opatient, kterd k nému povedou. V souladu se zpravou Evropského
parlamentu by jim mélo byt sniZeni poctu vaznych zranéni o 40 % do roku 2020. Proto
se dnes ptam: Ztotoznuje se Komise s timto cilem? Kdy a jakd opatfeni zejména se
zaméfenim na nejzranitelnéjsi icastniky silni¢niho provozu v méstskych oblastech Komise
planuje? Nesmirné dulezitou oblasti je i pfednemocni¢ni péce, véetné laické prvni pomoci
na misté nehody. Jak hodld Komise podporovat zlepseni znalosti v oblasti poskytovani
prvni pomoci zranénému v mist¢ dopravni nehody mezi ob¢any Evropské unie? Dalich
otdzek je celd fada. Toto jsou jen nékteré z nich. Nasim spole¢nym cilem by mélo byt nejen
pfedchdzeni vaznym zranénim, ale i zlepSeni kvality Zivota téch, ktefi tato zranéni utrpéli
a kterym, véetné jejich blizkych, se tak ze dne na den zménil zivot.

1-119-000

Gesine Meissner, im Namen der ALDE-Fraktion . — Herr Prasident! 1,5[nbsp [Millionen
Verletzte auf Europas Strallen pro Jahr, 300[nbsp ]000 davon schwerverletzt, von den
Toten ganz zu schweigen — das ist entschieden zuviel. Und das ist schon eine reduzierte
Zahl, wir hatten frither viel mehr Schwerverletzte, Verletzte und Tote auf den Strafden von
Europa zu beklagen. Wir miissen da etwas tun, das ist vollkommen klar!

Wir haben schon viele Absichtserklarungen von uns gegeben, aber es fehlt teilweise noch
an konkreten Maflnahmen. Wir haben das schone Ziel, keine Verkehrstoten und keine
Schwerverletzten mehr zu haben, die Vision 0, das klingt natiirlich toll. Ich wehre mich
immer ein bisschen dagegen, weil ich denke, Ziele muss man erreichen konnen. Das werden
wir wahrscheinlich leider nie erreichen. Wir miissen aber alles tun, um da hinzukommen.

Verkehrsunfille sind eine der Hauptursachen fiir Menschen unter 45, ins Krankenhaus zu
kommen. Auch das muss uns zu denken geben! Besonders gefahrdet sind generell Kinder,
dltere Menschen mit Behinderungen und alle, die auf zwei Radern unterwegs sind. Auch
das miissen wir beriicksichtigen.

Nun kann man sich natiirlich fragen: Wie schaffen wir das denn, das hinzubekommen?
Bessere Umsetzung von Gesetzen ist ein Weg, ansonsten — es ist vorhin von meiner Kollegin
Hall angesprochen worden — befassen wir uns jetzt damit, dass man Lkw-Nasen anders
ausgestalten sollte — spitz zulaufend, linger gezogen —, dann gibt es weniger schwere Unfille
und hoffentlich generell weniger Unfille. Dann sollten wir uns eben auch tiber das
Notrufsystem Gedanken machen, E-call, genauso wie iiber die Notfallversorgung: Wie
kann sie optimal vernetzt werden?

Und ein letztes Beispiel: In Deutschland haben wir sehr gute Erfahrungen gemacht, da
gerade Fahranfinger sehr gefihrdet sind, mit einem begleiteten Fahren und einem
Fithrerschein ab 17. So etwas kann vielleicht in anderen Landern Schule machen. Alle die
jungen Menschen, die ein Jahr lang begleitet fahren, sind in der Regel hinterher wesentlich
weniger unfallgefihrdet. Das ist eine tolle Sache, denn gerade junge Menschen, Fahranfinger,
verungliicken leider sehr hdufig.

1-120-000

Isabelle Durant, au nom du groupe Verts/ALE . — Monsieur le Président, je ne sais pas,
chers collegues, sil'un d’entre vous a déja eu, dans le cadre d’'un mandat antérieur, 'occasion
ou la triste circonstance d’aller annoncer a une famille le décés d’'un enfant, le déces d'une
personne, d’'un proche, dans un accident de la route. Cest une expérience traumatisante!
Et méme si les chiffres sont aujourd’hui meilleurs, la réalité cela n’en est pas moins une
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hécatombe, et une hécatombe avec des milliers d’orphelins, des milliers de parents
désenfantés.

Nous devons donc agir plus vite et plus fort. Et je voudrais personnellement insister sur
un aspect. Je me réjouis de la stratégie de la Commission concernant les blessés. Je pense
que c’est une excellente initiative et qu'elle va nous aider a avoir des chiffres et une approche
plus standardisés, mais je voudrais aller plus loin sur un aspect précis, a savoir la protection
des usagers de la route les plus faibles.

En ce sens, c'est toute la maniere de concevoir la place de la voiture dans la société et,
singulierement, dans nos villes qu'il convient de revoir. Cela requiert un travail sur la qualité
et la conception des infrastructures, bien siir, mais aussi des choix clairs sur la maniére de
partager l'espace public. Ce n’est pas seulement une question de place laissée a la voiture,
mais également une question de vitesse et de comportement.

De la méme maniere que la congestion du trafic nuit a l'attractivité des transports publics,
la vitesse des automobiles et les dangers qui y sont liés sont un véritable obstacle pour la
marche a pied ou pourle vélo et, en particulier, pour les déplacements scolaires quotidiens.
Et c’est d’ailleurs pour cette raison que je soutiens I'initiative citoyenne européenne visant
a la généralisation des 30[nbsp Jkm/h dans les villes.

Mais nous avons aussi besoin d’'une approche plus globale encore pour la sécurité des
usagers faibles dans les zones urbaines. Je m’adresse a vous, Monsieur le Commissaire, mais
cette problématique concerne, dailleurs, peut-étre aussi votre successeur. Je pense que
nous avons été tres loin, au niveau européen sur la question de la réglementation plus
contraignante en matiére de droits des passagers. Ceest bien. Je crois aussi que c’est le
moment d’aller un peu plus loin, dans la prochaine législature, sur le droit des usagers
faibles a se déplacer en toute sécurité. Il est grand temps de considérer que le fait de garantir
le droit de se déplacer en toute sécurité quand on est piéton ou cycliste, doit également
constituer 'une des missions prioritaires de 'Union européenne.

1-121-000

Andreas Molzer (NI).- Herr Prisident! Es klingt ja durchaus ermutigend, dass die Anzahl
der im deutschen Straflenverkehr Verungliickten einen historischen Tiefstand erreicht hat.
Vor allem, wenn man bedenkt, dass sich die Anzahl der Kraftfahrzeuge seither ja verdreifacht
hat. Andererseits verlieren allein in Deutschland, um bei diesem Beispiel zu bleiben, im
Schnitt nach wie vor zehn Menschen téglich ihr Leben im Stralenverkehr. Es bleibt also
wirklich noch viel zu tun.

Unverstdndlich ist angesichts dieser Tatsache die Haltung der Kommission hinsichtlich
der Zulassung von Gigalinern. Abgesehen von den Milliarden von Infrastrukturkosten, die
dadurch auf die Mitgliedstaaten zurollen wiirden, wire dies eine offene Abkehr vom Ziel
der Verkehrsverlagerung auf die Schiene und ein sicherheitstechnisches Desaster angesichts
des entsprechend lingeren Uberholwegs und der viermal hoheren Unfallgefahr mit
Todesfolge. Die Kommission diirfte diesbeziiglich nicht langer auf die Frachterlobby horen,
und sie sollte dies auch im Hinblick auf ein anzudenkendes Uberholverbot von Lkw
untereinander auf zweispurigen Autobahnen nicht tun.

(Der Redner ist damit einverstanden, eine Frage nach dem Verfahren der ,blauen Karte“ gemafS
Artikel[nbsp ]149 Absatz[nbsp |8 der Geschdftsordnung zu beantworten.)
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1-122-000

Gesine Meissner (ALDE), Frage nach dem Verfahren der ,blauen Karte“ . — Ich habe eine
ganz schlichte Frage, Herr Molzer, weil Sie gesagt haben, die Verkehrstoten werden durch
die lingeren Lkw gesteigert. Haben Sie irgendeine Zahl dafiir? Ich kenne namlich keine
Zahlen. Ich habe mich sehr ausfiihrlich damit befasst, weil wir in Niedersachsen das viel
getestet haben.

1-123-000

Andreas Molzer (NI), Antwort auf eine Frage nach dem Verfahren der ,blauen Karte“. — Frau
Kollegin, ich glaube, dass die mir vorliegenden Zahlen durchaus etwas fiir sich haben. Es
mag sein, dass empirisch die Werte erst nach dem wirklichen Auftreten dieser Gigaliner
erhoben werden konnen. Ich glaube aber doch, dass die Gefahrdung, die durch solche
gewaltige Lastfahrziige gegeben ist, evident ist, und die Kosten fiir die Infrastruktur sind
es ohnedies.

1-124-000

Antonio Cancian (PPE). - Signor Presidente, onorevoli colleghi, il tema della sicurezza
stradale viene giustamente riportato al centro della discussione e gli obiettivi ambiziosi
ma raggiungibili posti dalla Commissione europea e condivisi da questo Parlamento
necessitano di azioni concrete a livello nazionale.

Abbiamo bisogno di infrastrutture intelligenti che possano dialogare con i mezzi e con i
conducenti. L'implementazione dei sistemi di trasporto intelligente deve essere incentivata
cercando poi una regia europea in modo da garantire I'interoperabilita dei sistemi.
Dobbiamo fare attenzione al grande problema e causa di grandi occasioni di incidenti e
agli elementi di distrazione del conducente: telefoni cellulari, schermi TV, navigatori
satellitari: questo ¢ il grandissimo problema che deve essere affrontato.

Lo stesso approccio deve essere adottato nella gestione dei dati sui veicoli e sui conducenti
elapplicazione transfrontaliera delle sanzioni deve essere rafforzata. Dobbiamo promuovere
la ricerca nel settore dei dispositivi di protezione degli utenti pitt deboli: pedoni, ciclisti
motociclisti. Il casco, ad esempio, potrebbe integrare dispositivi di segnalazione luminosa
di emergenza o di direzione aumentando la visibilita dei motociclisti.

Dobbiamo intervenire sull'abuso di sostanze stupefacenti e alcool. Esistono in Europa
brevetti di sistemi che impediscono I'accensione del mezzo nei casi di abuso. Dobbiamo
migliorare il percorso di formazione alla guida e i controlli di idoneita per il rinnovo delle
patentidiguida, aumentare la consapevolezza del rischio nella circolazione in aree urbane;
le campagne di sensibilizzazione a livello locale hanno dato risultati importanti nel
programma scolastico e questo tipo di formazione deve avere lo spazio che si merita.

1-125-000

Michael Cramer (Verts/ALE). - Herr Prisident! Ja, natiirlich brauchen wir mehr und
verbesserte Technik! Aber das ist nicht alles. Deshalb brauchen wir unbedingt die Erfahrung,
wie das ist, wenn Tempo[nbsp ]30 eingefiihrt ist, weil iitberhohte Geschwindigkeit das
grofite Unfallrisiko in der Europaischen Union ist. Uns ist dabei Subsidiaritit ganz wichtig.
Wir wollen nicht den Stddten vorschreiben: Ihr miisst das so und so machen. Aber wir
wollen den Stadten die Moglichkeit geben, dass sie es tun konnen.
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Ich komme aus Berlin, das ist ein Stadtstaat. Dort konnte die Landesregierung entscheiden,
80[nbsp ]% der Stralen zu Tempo-30-Zonen zu machen. Das hat die Sicherheit enorm
erhoht. Denn bei Tempo[nbsp 30 haben wir 42[nbsp ]% weniger Unfille, wir haben den
Bremsweg im Verhiltnis zu Tempo[nbsp ]50 von 28 auf 14[nbsp ]Meter halbiert. Und
das Todesrisiko mit einem schwicheren Verkehrsteilnehmer ist bei Tempo[nbsp ]50
80[nbsp ]%, bei Tempo[nbsp ]30 10[nbsp ]%. Wer also Verkehrssicherheit will, kommt
daran nicht vorbei. Das ist entscheidend. Tempo[nbsp ]30 lichtet den Schilderwald,
Tempo[nbsp ]30 senkt die Kosten und Tempo[nbsp ]30 erhoht die Akzeptanz dieser
Geschwindigkeit, die vorgegeben ist. Die Kommission hat vor mehr als 25[nbsp JJahren
schon darauf hingewiesen und wollte Temporegulierungen auf europiischer Ebene
einfithren. Wir warten noch immer auf den Vorschlag Ihres Vorvorvorvorgangers, Herr
Kommissar!

Was wird sich dandern? Wenn wir in Berlin Tempo[nbsp ]30 als Regelgeschwindigkeit
einfithren, wie das Parlament mit grofSer Mehrheit auch beschlossen hat, dann wird sich
fur den Autofahrer gar nichts dndern. Denn 20[nbsp ]% der Stralen werden als
Tempo-50-Straflen ausgewiesen, statt als Tempo-30-Straflen. Das einzige, was sich dndert:
Sie werden in einer Tempo-50-Strafle keinen Autofahrer finden, der 30 fahrt und sagt: Oh,
ich hab das Schild gar nicht gesehen!

1-126-000

T'eopyioc Koupouvtoakog (PPE). - Kupie [poedpe, ot apwpoi pholv and povot Toug kot
etvar autia peyahng avnouyiag kat tpofAnpatiopov. Av kat givat yveotol, agiCel va akouotouy
akopa pia gopa: Iepioootepot and 30.000 avdpamor xacav T {or) Toug kat oxedov 1,5
exatopppto £xouy Tpavpatiotel. Mahiota arn’ autote ot 250.000 cofapa, o Tpoyaia atuyripata
oty Eupoenaikr Eveon povo to 201 1. Ze kade Javatn@opo atuynpa aviotoyoly 4 atuynuata
TOU PO&eVoUV povipes avammpieg kat 10 mou mpokevolv coPapous tpavpatiopole. [epioootepot
anod TOUG [IGOUG TPAUHATIOHROUG GULPAIVOUVY GE AOTIKEG TEPLOXES. TO KOWVWVIKO Kat OLKOVOLKO
KOOTOG TOV TPAULATICHAY and TpoYaia atuyrpata avépyetat ato 2% tou Akadapiotou Edvikov
Ipoiovtog e Evpwmnaikng Evwong 1 og 250 dioekatopptpia eupe yiato 2012.

Ano 10 2001 €06 to 2010 01 oTOYEUpEVES dpdoelg mou mpdTeve 1) Eupwnaikn Entponn eiyav
UETIKG anoTeNéopata Kat TPEMEL va o avayveopicoupe. O apdpods tev Jupdtev o Tpoyaia
ATUYTHATA LELODTKE ONIAVTIKA OE APKETEG XPES. Etvat onpavtiko kat eAmidogopo otito 2010
1 Euponaikn Enttpornr) avavéwoe T d€opeuot] TG yia nepaItépe HEIWON TOV ATUXTHATOV KATd
50% ¢wg 0 2020. Eyet deopeuTel yia ) SIapOpPeon 6QALPIKNG OTPATIYIKNG Yo JEHATa OTwG
0 QVTIKTUTIOG TG GUYKPOUGT|G, 1] OTPATIYLKY) dtayelpion atuxnudtay, 1 mapoxn npetev fondeiov
KaL UTINPECLOV EKTAKTIG avaykng kadng kat dtadikacieg anokataotaons oe fadog xpovou.
AnartouvTal OpeG TEPLOCOTEPO AMOPAGLOTIKEG EVPOTIAIKEG Kot EDVIKEG TONITIKEG Y10 TV 00K
ac@aleia. H anolea akopa kat piag avdponivig (ong atoug dpopoug dev eivat anodekto
evOEXOLEVO Kat OQEINOULE VL YPT|OLLOTIOCOULE KADE TIPOGPOPO LEGO Kal KAJE AANO TeXVIKO
€00 Y10 VO METUYOULE V& aVTATOKPWOUE G€ QUTH TN HeYGAN mPOKANOT amévavtt oToug
Eupomnaioug moAiteg.

1-127-000

Catch-the-eye procedure
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1-128-000

Tnopog Aavelng (S&D). - Kupie [poedpe, KUpie Enitpore, onwg unoypapilet ) Enrepon,
€ouLe T duvatoTta va petwooupe dpaotikd toug cofapols tpavpatiopols nou Aapfavouy
XOPA 1€ avijouxnTikn ouxvotnTa. MONG akoloape avatpiylacTika VOUREPa 66OV apopa Tig
aotikég mepoxég s Eveong. Ze daitepo kivduvo Ppiokovtat ot Aeyopevor evahwtot odikoi
xprotes, kat fefaing avagepopaote atoug neloug Kat Toug TOdNAATEG WG EUGAWTOUG 0d1KOUG
xprotes, enewdn kadiotavrar evalwtot ano ta ida pag Ta odika diktua, mou oyediaotnkay e
yvouova oxedov anok\eloTiko T SleukONUVET) TG X avOKivoTG.

H odikn) avacgd)eia, mou aner\el ekatoppupia TONTEG TOU HETAKIVOUVTAL [ TodNAaTo, dev
unopet va anoouvdedel ano TIG AMOPACELS TIOU AMAITOUVTAL Y10l UTODOHES Kat 001KOUG Kavoveg
otig moAeig ¢ Eupanng, eite mpokertan yia modnAatikés umodopés eite yia Opia TayUTTag eite
yiaegappoyn Eunvey cuotnuatev. Eivatkaipdg yia ovotactikotepn mapepfaon e Eupomnaikng
'EV0onG oV aoTikr| HeTakivor).

1-129-000

Phil Bennion (ALDE). - Mr President, we have to remember that reducing road fatalities
is something that the Member States in the European Union have already agreed to do.
What we should now do is turn our attention to the number of seriously injured on our
roads; this is also very important.

I'would like to mention three things. Firstly, it is important to collect and share data so that
we can learn lessons from each other.

Secondly, others have mentioned the design of lorry cabs; this is something that [ would
have liked to have seen in the resolution.

Thirdly, eCall is now on the way, but what we do not yet have is a real agreement on the
emergency number. Before we bring in mandatory eCall, we must make it mandatory for
the Member States to implement the 112 number, which is redirected to 999 in the UK.
Otherwise bringing in the mandatory eCall for manufacturers is going to be completely
irrelevant.

1-130-000

[TPOEAPIA: ANNY [IOAHMATA
Avrmpoedpog

1-131-000

Sean Kelly (PPE). - A Uachtardin, is d6igh liom go bhfuil sé tdbhachtach go bpléifimis
an t-abhar seo mar td an iomarca daoine ag fail bhéis agus 4 ngort ar dr mbéithre gach
uile 1. D’ardaigh an t-uasal Simpson pointe an-suimitiil nuair a ddirt sé nach dtugaimid
an méid aird ar thionobisci a tharlaionn ar na béithre agus a thugaimid, mar shampla, nuair
a tharlaionn siad in eitledin. Is fit mar sin an t-dbhar seo a phlé.

[ think many people are virtually dependent on the roads to do their work and politicians
are no exception. Imyself do about 25 or 26 hours’ driving every weekend from the airport
and across the constituency, so obviously road safety is a matter of major importance to
us. I think it is good, as we discussed in the previous topic, that we should exchange best
practice and try to bring in the best measures across Europe to guarantee safety on our
roads.



46

01-07-2013

1-133-000

Sergio Gaetano Cofferati (S&D). - Signora Presidente, onorevoli colleghi, signor
Commissario, il numero diincidenti all'anno, il numero di morti, il numero di persone che
rimangono invalide per effetto degli incidenti € inaccettabile per una comunita civile come
la nostra.

Dunque bisogna agire e bisogna soprattutto superare le resistenze incomprensibili che
vengono da parte di alcuni Stati membri. Quella che Lei ha ricordato ¢ clamorosa: che
ancora non sia possibile avere lo stesso criterio per identificare gli effetti gravi di un incidente
¢ davvero cosa che si commenta da sola.

Ma io penso che ci siano tre direzioni nelle quali occorre lavorare alacremente. La prima
¢ la riduzione drastica della velocita nei centri urbani, che ¢ una delle cause maggiori degli
incidenti. La seconda ¢ quella della progettazione dell'assetto urbano: i soggetti vulnerabili
non sono mai tenuti in considerazione quando si cambia la struttura o le direzioni di marcia
in una grande citta. Il terzo ¢ la sicurezza dei veicoli che non si deve fare a posteriori, va
immaginata quando si progetta un veicolo. Dunque gia la ricerca deve essere orientata a
garantire la sicurezza delle persone.

1-134-000

Jodo Ferreira (GUE/NGL).- O combate a sinistralidade rodovidria deve, antes de mais,
reconhecer as multiplas causas deste fendmeno, o que implica uma atuagdo a varios niveis
na promogao da seguranga rodovidria.

Uma estratégia que tenha em vista a substancial redugdo do niimero de feridos deve assentar
num amplo debate envolvendo especialistas, populacdes e condutores.

Na atual conjuntura, a andlise desta problematica ndo pode ignorar, entre outros fatores,
o impacto do estado de degradacdo de muitas vias e o estado de manutencdo de alguns
veiculos. Em Portugal, a instalacdo de portagens em varias autoestradas sem alternativas
vidrias de qualidade levou a um crescimento muito acentuado do trafego em vias como
menores condigdes de seguranga.

A importagdo por alguns paises de veiculos pesados que ultrapassaram ja nos seus paises
de origem o tempo de vida util e, em geral, a degradagdo do servigo publico de transportes,
o aprofundamento da liberalizacdo da atividade de inspecdo de veiculos, favorecendo o
negdcio em detrimento da fungdo certificadora e piorando as condigdes de trabalho dos
técnicos, a insisténcia nas parcerias pﬁblico—privadas rodovidrias, sdo fatores, entre muitos
outros, que ndo podem também ser ignorados nesta discussao.

1-135-000

(End of catch-the-eye procedure)

1-136-000

Siim Kallas, Vice-President of the Commission . - Madam President, I should like to thank
the honourable Members very much for their comments. Of course there is no silver bullet
which can deal with all issues.

As regards speed in cities: [ just visited a city in a very respectable European country where
cars simply do not stop at zebra pedestrian crossings. So what can the European Union
do in this case? Nothing. It is very much linked to people’s behaviour and their culture of
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driving as well. It is also very clear in this House that some people want to have more
European regulation, some people less.

We have tried to find a balance as to what needs to be done to address the issue of serious
injuries. I think, especially during the last months, that we have made considerable progress.
However, as [ have said, this discussion on the definition of road injuries has been a
substantial one.

We have also proposed to amend the directive on weights and dimensions, introducing
major improvements for vehicles — also concerning visibility and other elements.

We have proposed eCall - which is not only the eCall itself but a huge system dealing with
how the medical service should be linked to this call. The call system will be there; but who
will take this call and in which language? How are we to address this? This is now also
designed as a complete system, and I think that it will be received positively by Member
States.

This road safety strategy has been successful because all actors have committed themselves
to achieving tangible substantial results. I also think that we will move ahead on the issue
of serious injuries. As I have said, it is a certain trade mark of the European Union to have
high standards of road safety, aviation safety, passenger rights and all these issues.

1-137-000

TMpoedpoc. - Exo Mapet pia mpotacn yngiopatog fDUFEFOfOfESs FEFA fNfI afif Afifl
108 fifsflafAfifsfOfic 5 FNFIFO £ ffEFIFEFCIDSESTD.

H ou{rjtnon nepatavetat.

H yngogopia da dieEaydet v Tetapt 3 louviou 2013 ouig 11.30.

I'partés Snlooeis (apdpo 149)

1-137-500

Liam Aylward (ALDE), i scribhinn. — Gortaitear 1.5[nbsp Jmillitin duine sa bhliain ar
bhéithre na hEorpa agus meastar go mbionn ceithre dhianghorta (e.g. damdiste don inchinn
n6 do chorda an dromlaigh), 10[nbsp ]dtromghortt agus 40[nbsp Jmionghortd ann in
aghaidh gach bds ar bhéithre na hEorpa, agus costas EUR[nbsp ]130 billitin sa bhliain i
gceist.

Cé go bhfuil feabhas ag teacht ar staitistici sabhdilteachta in Eirinn, agus ceann de na rata
bais ar bhaithre is isle in AE againn, ni mér go leanfaimis ag déanamh iarrachta ctrsai
sabhailteachta a fheabhst ar mhaithe le tiomdnaithe, rothaithe agus coisithe a chosaint.

Chuir an Plean Gniomhaiochta maidir le Sdbhdilteacht ar Bhéithre 2001-2010 go mér le
hiarrachtai AE agus na mBallstat feabhas a chur ar chirsai sabhdilteachta. Ni foldir go
leanfai leis an dea-obair sin faoin gClar Eorpach maidir le Sdbhdilteacht ar Bhoithre
2011-2020, aleagann sios pleananna uaillmhianacha i dtacale laghdti de 50% ar na basanna
ar bhoithre na hEorpa a bhaint amach sna deich mbliana atd amach romhainn.

Fearaim fdilte roimh an gceist thrathdil seo agus aontaim le mo chomhghleacaithe a mhéid
abhaineann le bearta chun dianghortuithe a laghdu faoi 2020. Tacaim go hdirithe leo sitid
atd ag iarraidh go mbeadh ldmhleabhar ann do chiiram leighis ar an lathair i gcds tiondisci
trachta.
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1-137-750

Franz Obermayr (NI), schriftlich. — Die Kommission wurde vom Parlament aufgefordert,
bisEnde 2011 einen Mafnahmenkatalog zur Verringerung der lebensgefahrlich verletzten
Personen auf Europas Straflen zu erarbeiten. Deklariertes Ziel: eine Senkung der
lebensgefihrlich Verletzten um 40[nbsp |% auf Basis einer einheitlichen Definition. Viel
ist seither nicht passiert! Jedes Jahr 1[nbsp ]500[nbsp ]000[nbsp |Verletzte auf Europas
Straflen — darunter 300[nbsp ]000[nbsp |Schwerverletzte! Bis dato hat die Kommission
nur eine einheitliche Definition der ,,schweren Verletzung* auf den Weg gebracht. Und ich
frage mich auch, wie das mit der Zulassung von Gigalinern zusammenpasst? Die
Kommission will die europaweite Zulassung dieser Riesen-Lkw, obwohl sie
erwiesenermafen die Verkehrssicherheit beeintrachtigen: durch schlechtere Sicht, laingere
Uberholwege und erh6hte Unfallschwere bei Zusammenstéfen. Soll das zur Verringerung
der Unfallopfer beitragen?

18. Oveieg mpotepardTTAC 6TOV TOpER THG MOALTIKIG TOV UddTLV (6ulnTnoen)

1-139-000

[poedpoc. - To endpevo onpeio oty nueprota diatatn eivat i ékdeon tou Richard Seeber,
€€ ovoparog ¢ Emponng Iepipahhovtog, Anpootag Yyeiag kar Acgaleiag tov Tpogipwy,
OYETIKA [IE TIG OUOIEG TIPOTEPALOTITAG OTOV TOpEA ThG TOATIKTG T udatewy (COM(2011)0876
~(7-0026/2012 - 2011/0429(COD)) (A7-0397/2012)

1-140-000

Richard Seeber, Berichterstatter . - Frau Prasidentin, sehr geehrter Herr Kommissar, liebe
Kolleginnen und Kollegen! Ich mochte mich zuerst bei allen fur die konstruktive
Zusammenarbeit bei der Ausarbeitung dieser Richtlinie bedanken, die wir zwischen allen
Fraktionen gehabt haben, aber auch mit dem Rat und vor allem auch mit Unterstiitzung
der Kommission, so dass wir hier eigentlich recht schnell zu einer Losung gekommen sind,
die von allen Teilen unterstiitzt wird.

Ich mochte daran erinnern, dass Wasserpolitik eine langfristige Politik ist, dass es dabei
darum geht, dass wir unseren Mitbiirgerinnen und Mitbiirgern sauberes Wasser in jeglicher
Form zur Verfiigung stellen; aber Wasser ist auch Lebensgrundlage fiir alle Lebewesen auf
unserem Planeten und hat deshalb eine besondere Bedeutung.

Ich darf daran erinnern, dass wir im Jahr 2000 die Wasserrahmenrichtlinie verabschiedet
haben, die wirklich ein Grundsatz-Gesetzeswerk ist, die einen Meilenstein in der weltweiten
Wasserpolitik darstellt und die durch drei Elemente gekennzeichnet ist. Erstens: Sie bezieht
alle Gewisser ein. Zweitens: Sie arbeitet grenziiberschreitend, sprich: in
Flussgebietseinheiten. Und drittens: Sie will bis 2015 einen guten &kologischen und
chemischen Zustand fiir unsere Gewisser erreichen.

Und hier kommt nun diese Tochterrichtlinie dazu, die wir zusammen ausgearbeitet haben
und in der konkrete chemische Qualititsstandards festgelegt werden, damit dieser gute
chemische Zustand erreicht werden kann. Leider zeigen Untersuchungen, dass noch ein
weiter Weg zu gehen ist, was sowohl den okologischen guten Zustand als auch den
chemischen guten Zustand, hier insbesondere der Oberflichengewisser, anbelangt.

Die Umweltqualitdtsstandards, die jetzt in dieser neuen Richtlinie vorgeschlagen werden,
betreffen 15[nbsp neue Stoffe. Wir haben bereits in fritheren Richtlinien aus den Jahren
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2003 und 2008 33[nbsp prioritire Stoffe herausgefiltert, die als besonders gefahrlich fiir
die aquatische Umwelt und den Menschen gelten. Nun kommt der nachste Schritt. In einem
langen Prozess wurden mit Stakeholdern weitere 15[nbsp ]Stoffe definiert, fur die
Umweltqualititswerte festgelegt wurden, und fiir sieben bestehende Stoffe wurden die
Umweltqualititsstandards revidiert.

Neu ist bei dieser Richtlinie auch, dass Messmethoden gedndert worden sind, die
insbesondere auch auf Biota abstellen. Es geht also nicht nur darum, dass wir sauberes
Wasser fiir die Menschen, unsere Mitbiirgerinnen und Mitbiirger, zur Verfiigung stellen,
sondern auch konkret die Auswirkungen verschiedener Chemikalien, die als gefahrlich
eingestuft werden, auf die natiirliche Umwelt priifen.

Das Kompromisspaket, das wir zusammen geschmiedet haben, zeichnet sich durch folgende
Punkte aus: Wir haben eine neue watchlist eingefiithrt, auf der Stoffe stehen, die besonderer
Beobachtung unterzogen werden miissen, um sie in spéterer Folge, wenn mehr Daten
vorliegen, entweder als gefdhrlich und mit Qualititsstandards zu versehen oder als
ungefahrlich einzustufen —also sprich: besonderes Monitoring fiir Stoffe auf dieser watchlist.
Wir beginnen hier mit zehn Stoffen und jedes Jahr kommt ein Stoff dazu.

Zweitens: Wir haben erstmalig auch pharmazeutische Stoffe dazugenommen. Das ist —
wie gesagt — ein erster grofler Schritt. Es sind zwei Hormone und das Diclofenac — das ist
ein Entziindungshemmer —, die, nicht wie von der Kommission vorgeschlagen, bereits mit
EQS ausgestattet werden, sondern vorliufig auf die watchlist gesetzt werden und besonders
beobachtet werden. Das wird in Zukunft ein besonders interessantes Feld werden, weil
unsere Gewdsser leider zunehmend mit Pharmazeutika belastet sind. Vom Zeitrahmen her
sind wir dem Rat entgegengekommen. Das Erfiillungsdatum fiir die alten Stoffe ist 2021,
fur die neuen 2027.

Und ein letzter Punkt: Das Parlament hat die so genannten cross links eingefiihrt. Sprich:
Wenn Stoffe in anderen Gesetzgebungen zugelassen werden, miissen in Zukunft auch
konkret ihre Auswirkungen auf Wasser gepriift werden. Gibt es hier Probleme, muss das
Riickwirkungen auf die Zulassung haben.

Insgesamt, glaube ich, ein ausgewogenes Paket und ich zahle jetzt auf die Mitgliedstaaten,
dass sie es zeitgerecht umsetzen!

1-141-000

Janez Poto¢nik, Member of the Commission .- Madam President, first and foremost [ would
like to thank and congratulate the rapporteur Richard Seeber and his team for their thorough
work on the Commission’s proposal.

I would also like to thank the Committee on Environment, Public Health and Food Safety
(ENVI) for largely backing the approach we put forward. Thanks to the committee’s support
we have been able to maintain some of the proposal’s most significant objectives in the
compromise text after negotiations, which I could best describe as being challenging.

The Commission sees the proposal asimportant for at least three reasons. Firstly, it provides
a much-needed update of the list of pollutants, the ‘priority substances’ under the Water
Framework Directive. This update results from a review of the latest scientific evidence
regarding a large range of chemicals, including those identified by Parliament when the
Environmental Quality Standards Directive was adopted in 2008.
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The new list means regular monitoring of pollutants in all Member States. This is really
important since a number of these substances are very persistent and bio-accumulative,
toxic or highly toxic or suspected endocrine disrupters.

Some measures will have to be taken to bring concentrations down to safe levels or to
phase out emissions to water of those pollutants. The directive also ensures a level playing
field in standards for the newly identified pollutants across the Union. This is important
in view of the transboundary character of such pollution.

Secondly, the proposal introduces provisions to improve information on the chemical
status of water. The public will be better able to understand the efforts made to improve
water quality where they live and work. The European Parliament’s Environment Committee
has complemented this by introducing a welcome requirement for timely electronic
provision of information.

Thirdly, the proposal includes a new monitoring mechanism to help improve the evidence
base for identifying priority substances in the future. This new watchlist mechanism will
see Member States monitoring additional substances to help assess the risk they pose to
the environment or to human health via the environment.

So the proposal marks an important step forward. However, the three pharmaceutical
substances that the Commission proposed, on the basis of strong scientific evidence,
including on the priorities substances list have been placed on the first watchlist. The
compromise text recognises the risks posed by those three substances and makes clear
that they will be on the watchlist to facilitate the identification of measures to address those
risks. But I regret that, in the face of existing and clear scientific evidence, those substances
will not be put directly on the priority list. It would have been the appropriate and
proportionate approach.

The concerns in relation to other pharmaceutical substances in the environment will be
followed up by developing a strategic approach to the issue.

A great deal of work lies behind this proposal, both the scientific review and the impact
assessment. Numerous experts and researchers from the Member States, the Commission
and the stakeholder groups as well as the Scientific Committee on Health and Environmental
Risks have provided input. The scientific evidence on the risks from these substances would
justify a shorter timetable for complying with the objectives set out in the proposal. The
current economic pressures across the Union are not an adequate excuse for failing to deal
properly with such risks. But in the interests of avoiding further delays, we accept the
compromise agreement in order to ensure a first reading deal.

The Commission is committed to working with the Member States to ensure the smooth
and effective implementation of the proposal. The common implementation strategy for
the Water Framework Directive exists for that purpose. We have ensured that the necessary
technical work on developing supplementary guidance on monitoring methods will be
covered in the strategy’s work programme for 2013 to 2015.

This directive will contribute significantly to improving water quality, and will thereby
also have a positive impact on people’s health. However, a number of changes introduced
in the Commission’s proposal during the first reading deliberations require the Commission
to make declarations on three issues.
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Firstly, the need to establish preliminary programmes of measures for the new priority
substances and to address the risk posed by the three pharmaceutical substances. Secondly,
the dependency of legal deadlines on the provision of non-binding guidelines. Thirdly, the
use of the ‘no-opinion clause’ for the adoption of implementing acts. We will pass the full
text of those declarations to the plenary service for recording in the minutes.

Despite these declarations, the Commission sees the outcome of the negotiations as a
positive move in the right direction and accepts the compromise text.

1-142-000

ChristaKlaf3, im Namen der PPE-Fraktion . — Frau Prisidentin, Herr Kommissar Poto¢nik,
verehrte Kolleginnen und Kollegen! Beim Wasser sind wir alle sehr sensibel. Es war nicht
das Geld und nicht der Euro, der das erste europiische Biirgerbegehren auf den Weg
gebracht hat; es war das Wasser! Die Sorge um unsere Lebensader Wasser teilen Millionen
europdischer Biirger. Der Wunsch nach reinem und gesundem Wasser vereint ganz Europa.
Wir haben unser Wasser in vielen Verordnungen nicht nur unter Beobachtung gestellt,
sondern fest im Gesetz verankert. Wir wissen, dass nur mit guter gemeinsamer Vorsorge
einer Verunreinigung entgegengewirkt werden kann, dass jede Verunreinigung unserer
Gewasser entweder gar nicht oder nur ganz schwer zu beseitigen ist.

Heute sprechen wir iiber die prioritdren Stoffe im Wasser. Ich freue mich, dass nach drei
Trilogen nun ein guter Kompromiss auf dem Tisch ist, und ich danke unserem
Berichterstatter, Richard Seeber, der mit viel Umsicht die Verhandlungen fiir das Parlament
geftihrt hat. Die Entwicklung neuer Stoffe, aber auch die Entwicklung neuer Techniken
und Analysemethoden erfordert immer wieder ein Nachjustieren. Es gibt auch neue Sorgen
und neue Bedenken, die aus neuen oder verstirkten Veranderungen bei Mensch und Umwelt
resultieren, die wir ernst nehmen miissen.

Die Beobachtungsliste ist ein Kernstiick der Verordnung iiber die prioritiren Stoffe im
Wasser. Hier werden potenziell gefihrliche Stoffe unter Beobachtung gestellt und
Uberpriifung unterzogen. Es ist richtig, dass die pharmazeutischen Stoffe jetzt auf dieser
sogenannten Watchlist stehen. Hier konnen weitere Daten gesammelt und evaluiert werden.

Diese Beobachtungsliste selbst, Herr Kommissar, muss aber auch unter Beobachtung
stehen. Sie muss immer wieder aktualisiert werden, und Stoffe miissen entweder in die
prioritire Liste aufgenommen werden oder sie miissen auch von dieser Liste gestrichen
werden konnen. Nur so konnen Entwicklungen direkt beobachtet werden und kann auch
direkt gegengesteuert werden.

Der vorliegende Kompromiss ist ein weiterer guter Schritt zur Sicherung unseres Wassers
und damit auch zu unserer Gesundheit.

1-143-000

Kpitov Apeévng, £ ovoparog ¢ opadag SED . — Kupia [poedpe, Enitpone, {nioape kot
KATAQEPALIE GE aUTr TNV 0dnyia va eivat Ta pappaka péoa ot Mota napakolovdnong, ®ote
va yvopilouv ot TONTEG TIG GUYKEVIPOOEIG GUYKEKPILEVOV QAPUAKGY KAl Va glval £Towun 1
Enttponn) va Eavagépet to Yépa mpog culijtnon oty enopev avadempror. Amogacioape v
alayr ket {ntape v aA\ayr) Tou TPOMou adelodOTNONG TV PAPUAKWY, TPOKELEVOU VL
Napfavovtar unown ot emntooels Toug oto meptfallov. [etbyape va unapyouv avatnpoTepa
opia yia Tig ouoieg mou Exouv 1o yapaktnpiotel entPfAafeis. ‘Opwg eivar mpaypatkd vepon
yia to Zupfollio 0Tt yapapioe mpaypatikd pa eukaipia yia Ty Eupon, yia enevdloeis yia va
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Pyoupe and v kpion, dnAadn enevdioels oTig UTOdOES dlayelpiong TV UdATOV, PeTaDETOVTAG
TNV NHEPOHNVIC EPAPHOYNG TV VEOV UTIOXPEMOEWY YiCL TIG OUOLEG TOU €XOUV amoderyvel
emikivouveg kot emBafeic yia to 2027.

Opwg yevikotepa otnv Eupamnn o vepo eivar 0to 0toxaotpo. Zag £xe oteilet, ouvadegot, oe
oloug pe e-mail to ypappa g Eupenaikig Opoomovdiag Zuvdikatev Anpociov Yrnpeotov,
mou {1t T oTPLEr 060G e TV UTIOYPAQT) 6AG OTO KANEGHLA EVAVTIOV TG WOLWTIKOTOINGNG TOU
vepou TG Oeccalovikg.

Kau, Enitpore, éva Uépa mou oag agopa apeca: Xto Edviko Iapko Bopeiag [Tivdou, oe meproxn
Natura, ipowdeital 1) eKTpomr| evog motapol. Méow tav oxediwy dtayeipiong g odryiag mhatciou
yia ta U0aTa TPOWDELTAL ] VOLLILOTION 01| THG, TPOKELLEVOU VA XPTOLLOTIODEL Lo TV TAPAy KT
EVEPYELQG 101G LiE mEVTE avepoyewrtpies. Eivar mpaypatika vipor)! Kataotpogn evog edvikol
dpupol pEow Tov oxediwv diayeipiong! Zag napakal®d va o KOITAEETE (e TPOGoYT).

1-144-000

Julie Girling, on behalf of the ECR Group . — Madam President, good-quality water is a
priority for us all, but we have to be realistic about what we can achieve and the timeframe
in which we should be achieving it.

[ have always been against the Commission’s inclusion of the three pharmaceuticals in the
list of priority substances, due to what I believe to be the unjustifiably large costs of treating
wastewater to remove them. In the UK alone, the cost was estimated at EUR 35 billion
over 20 years. I have to disagree with the Commissioner when he says that incontrovertible
scientific evidence was put to us. If that were the case, we would all have been voting for
it. It simply was not the case that it was incontrovertible.

Inflicting such costs on households, through high water bills, at a time of economic difficulty
is unacceptable. This proposal also highlighted the lack of consistency between the Water
Framework Directive and other pieces of EU legislation. [ am glad to say that on these key
issues favourable compromises were reached at trialogue and acceptable agreements were
reached on timetables for implementation and the watchlist. So I am happy to be able to
vote —and for my group to be able to vote — in favour of this report.

1-145-000

Edite Estrela (S&D). - Senhora Presidente, Senhor Comissario, a polui¢do da dgua
constitui uma ameaca para o ambiente aqudtico, pde em risco a qualidade e a quantidade
da dgua potéavel ¢ uma das principais preocupagdes ambientais. A Diretiva da dgua fixou
como objetivo atingir o bom estado ambiental quimico e quantitativo das massas de dgua
europeias até 2015 e definiu estratégias de combate a poluicdo.

A revisdo da lista das substancias prioritarias permitiu identificar novas substancias que
representam risco para o ambiente aquatico. O acordo alcancado ndo inclui os trés firmacos
na lista prioritdria mas inclui na lista de vigilancia. O importante é controlar a presenga
das substancias farmacéuticas na dgua porque sdo perigosas para a satde, e o estar na lista
de vigilancia permite fazer esse controlo e esse acompanhamento, assim esperamos.

E positivo o alargamento progressivo do ntimero maximo de substancias na lista de
vigilancia, bem como a exploragdo de sinergias com outra legislacdo relevante, tal como
o REACH ou a legislagdo relativa a pesticidas e biocidas.
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1-146-000

TapepPaoeic pe T dradikaoia “catch the eye”

1-147-000

Csaba Sindor Tabajdi (S&D). - Tisztelt Poto¢nik biztos tir! Richard Seeber tr kivald
jelentése a viztisztasag javitasarol rendkiviil fontos eurépai tigy. Magyarorszdg szdmara is
rendkiviil fontos, hogy legyen kozosségi szabalyozas, mivel az 6sszes magyarorszagi folyd
az orszaghatdron tulrél ered, és csak eurdpai szint( szabdlyozdssal rizhet§ meg vizeink
mindsége. 2000-ben ezt mdr a tiszai cidnkatasztrofa estében atéltiik. Az is nagyon fontos,
hogy orszagainkon beliil javuljon a viz minésége. Mdr rengeteg eredményt értiink el a
2004-es unids csatlakozds 6ta, mégis 2,5 millié magyar ember €l olyan teriileten, ahol az
ivoviz mindsége nem megfeleld. Féként a dél-alfoldi megyékben az arzénra és a nitratra
vonatkozd egészségiigyi hatarértékek rendkiviil magasak. Ezért a mostani iranyelv
valamennyi unios polgdr, benne a magyar emberek érdekét is szolgalja.

1-148-000

Jodo Ferreira (GUE/NGL). - Senhora Presidente, a dgua é um bem publico inaliendvel.
A suaboa conservagdo exige a observacdo de critérios exigentes que garantam um elevado
nivel de protegdo da satide publica e do ambiente, mas exige mais: exige servigos de dgua
e servigos de extensdo publicos, institui¢des ptblicas de investigacdo e de desenvolvimento,
pessoal técnico e cientifico especializado, bem como um conjunto de medidas firmes para
defender, garantir e proteger a d4gua enquanto bem publico estratégico.

E tudo isto que hoje é posto em causa em diversos paises, ¢ 0 exemplo de Portugal, onde,
através de uma intoleravel e reiterada postura de ingeréncia, a Comissdo Europeia, como
a prépria ja admitiu, vem pressionando no sentido da privatizagdo dos servigos de dgua,
vem impondo politicas e medidas que debilitam seriamente a capacidade de monitorizagao
e de intervencio em defesa da dgua, da sua qualidade e boa conservacio. E uma atuacio
flagrantemente contraditéria com todo o discurso justificador desta legislagdo, mesmo
tendo em conta o seu patente enfraquecimento na sequéncia das negociagdes entre o
Parlamento e Conselho.

1-149-000

(Téhog mapepPaocewy pe T Sradikaoia "catch the eye”)

1-150-000

Janez Poto¢énik, Member of the Commission . - Madam President, as Mr[nbsp ]Seeber
knows, it was not an easy negotiation. More than 10 Council working party meetings,
seven Coreper meetings, three trialogues and two technical trialogues were held with a
view to reaching the first reading agreement.

You have done a very good job to make this possible. Without the European Parliament’s
help, the deal on the watchlist and the strategy on pharmaceuticals would not be as good
as they are.

On the question of cost, which was raised today, whenever we make a proposal we do an
impact assessment, and nothing comes for free. We always have to look at both sides of
the question and determine firstly how much it would cost to remedy and secondly how
much it would cost not to remedy. I can guarantee you that, if we do not remedy such
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problems, the next cost review in five to 10 years’ time and impact assessments will show
that not remedying them will cost even more. So we would have even more reasons not
to adopt that kind of solution.

It makes all the more sense for us to compare the costs and benefits at all times. Whenever
we do that we try to be balanced because we understand that this has to be done in a way
that benefits human health and the environment but that is also cost-efficient.

Concerning the science, all the proposals are science-based. We went through the whole
list of proposals and, if I remember correctly, the list was very long. Science is constantly
advancing and we will take into account whatever new evidence and data is shown to us
in the future, whether from interested parties, the business sector, academia or wherever.
This is such a serious issue that it simply cannot be done any other way.

What is important now is to implement the proposal and to work as closely as possible
with the Member States. That is exactly what the Commission intends to do. I would like
to thank you all, and the rapporteur, for giving your support to the proposal.

1-151-000

Richard Seeber, Berichterstatter . - Frau Prisidentin! Wie gesagt, dieser Erfolg war nur
moglich, da wir alle ausgezeichnet zusammengearbeitet haben. Ich mochte beim letzten
Punkt anfangen, den der Herr Kommissar genannt hat, der Implementierung. Dieser
Vorschlag ist nur so gut wie seine Implementierung. Das ist speziell im Wasserbereich ein
besonderes Problem, weil dieser Vorschlag mit besonderen Kosten verbunden ist.

Aber wenn wir die Kostenseite ansehen, dann miissen wir auch die Nutzenseite sehen.
Gerade was den Gesundheitseffekt anbelangt, ist es klar: Je sauberer die Gewdsser sind, die
wir den Menschen zur Verfiigung stellen, desto hoher ist auch der Nutzen fiir die Gesundheit.
Und der Umwegnutzen ist ein Vielfaches der Kosten, die von den Gebietskorperschaften
und den Mitgliedstaaten aufgewendet werden.

Auch noch kurz zu den pharmazeutischen Substanzen: Ich glaube, es ist ein wichtiger
Schritt in die richtige Richtung. Natiirlich miissen wir jetzt weiter Daten sammeln. Es ist
nicht so, dass durch Wasserpolitik irgendein Medikament verboten werden soll. Es geht
darum, dass wir alle — sowohl die Zulassungsbehorde als auch die Menschen, die diese
Medikamente verwenden, als auch die Mitgliedstaaten und Gemeinden, die Sammelsysteme
organisieren sollen —unsere Verantwortung wahrnehmen, damit Medikamentenriickstinde
nicht in das Wasser gelangen. Das bezieht sich natiirlich auf Human- und
Veterindrarzneimittel.

Am Schluss mochte ich auch noch, obwohl es nicht direkt hierher passt, eine Bitte an Herrn
Kommissar Potoc¢nik richten: Ich hoffe, dass das Kommissarskollegium dem Vorschlag
von Kommissar Barnier folgt, den Wasserbereich aus der Konzessionsrichtlinie
herauszunehmen. Ich halte das fiir politisch sehr klug. Wasser ist ein besonderes Gut, ist
mit besonderen Sentimentalititen und Emotionen verbunden. Ich glaube, es ist politisch
derzeit besser, diesen Teil herauszunehmen. Es soll hier nicht, wie gesagt, ein eigenes Feld
geschaffen werden, wo man besondere Transparenzvorschriften nicht einhalt, aber in der
derzeitigen Situation ist es besser, wenn das drauflen bleibt. Ich hoffe, das
Kommissarskollegium wird diesem weisen Vorschlag folgen.
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1-152-000

IN THE CHAIR: OLDRICH VLASAK
Vice-President

1-153-000
President. —The debate is closed.
The vote will take place on Tuesday, 2 July 2013.

Written statements (Rule 149)

1-153-250

Holger Krahmer (ALDE),  schriftlich. — Ich begriiffe den Kompromiss, der in den
Verhandlungen mit dem Rat gefunden wurde. Es ist verniinftig, die drei Pharmazeutika
auf die Liste zu beobachtender Substanzen zu setzen. Sogar eine Studie der WHO belegt,
dass es keine fir den Menschen bedrohliche Konzentrationen von Pharmazeutika in
Trinkwasser gibt. Deshalb miissen diese auch nicht in eine Prioritatenliste eingestuft werden,
wie die Kommission urspriinglich vorgeschlagen hat. Das hitte zu Einschrankungen bei
der Verfiigbarkeit wichtiger Medikamente, wie zum Beispiel Schmerzmittel oder der
Anti-Baby-Pille, fithren konnen. Es gibt keinen Grund fir die EU, iiber die Empfehlungen
der WHO hinauszugehen. Saubere Gewisser sind wichtig. Man muss allerdings Aufwand
und Nutzen in Verhaltnis setzen. Wir diirfen durch iibertriebene Regulierung in einer
Umweltgesetzgebung nicht die Verfiigbarkeit von Arzneimitteln einschranken, insbesondere
wenn eine Gefihrdung der Umwelt nicht belegt ist. Daher ist die Herabstufung der
Arzneimittel auf die Uberwachungsliste zu begriien. Mehr mag wiinschenswert sein, ist
aber nicht immer finanzierbar.

1-153-500

Pavel Poc (S&D), pisemné. — Povédomi o dopadu lé¢iv na Zivotni prostiedi se za posledni
roky zna¢né zvysilo, a Komise proto na zdkladé nejnovéjsich védeckych poznatka navrhla
v roce 2012 zafadit mezi 15 novych prioritnich latek v oblasti vodni politiky tii
farmaceutické latky: pfirodni hormon 17f-estradiol a synteticky hormon
17a-ethinylestradiol, které maji oba vlastnosti narusujici endokrinni systém, a nesteroidni
antiflogistikum Diclofenac. Je to viibec poprvé, kdy méla byt lé¢iva zafazena na seznam
prioritnich latek, povazovanych za nebezpecné pro vodni prostfedi. Navrh Komise
nezpochybiioval jejich lécebné ucinky, pouze se zaméfil na potencilné skodlivé dopady
jejich piitomnosti ve vodnim prostfedi. Pfesto se Evropsky parlament a clenské staty
rozhodly pfesunout tato tfi lé¢iva jen na seznam, ktery bude obsahovat nové se objevujici
znedistujici latky, tzv. watchlist, nebudou vSak na seznamu prioritnich ltek, jak navrhovala
Komise. Tento vysledek je velmi neuspokojivy pfedevsim v souvislosti se stdle nartistajici
hrozbou tzv. endokrinnich disruptort v Zivotnim prostiedi a jejich dopadem na lidské
zdravi. Znedisténi vod je podle ob¢ant EU rovnéZ jednim z nejvétsich problémti zivotntho
prostiedi. Podle prazkumu Eurobarometru z bfezna 2012 se 68 % Evropanti domnivd, ze
problémy s kvalitou a kvantitou vody jsou zdvazné, a 80 % obcant je pfesvédceno, ze
chemické znecisténi je hrozbou pro vodni Zivotni prostiedi.
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19. One-minute speeches (Rule 150)

1-155-000

President.- The next item is the one-minute speeches on matters of political importance
(Rule 150).

1-156-000

Elena Basescu (PPE). - Bruxelles-ul recomanda, in ultimele rapoarte MCV, guvernului
socialist de la Bucuresti sd foloseascd ordonantele de urgenta strict in situatiile prevazute
de Constitutie si doar in caz de urgentd. Desi are in Parlament o majoritate reald de 70%,
guvernul Ponta a inceput sd preia atributiile legislativului, incdlcand, astfel, principiul
separatiei puterilor in stat. De la inceputul anului, Executivul a adoptat nu mai putin de 80
de ordonante de urgentd, care au modificat legi importante. Recordul absolut a fost batut
in sedinta din 26 ianuarie, cand, pe ordinea de zi a Executivului, s-au aflat nu mai putin de
22 de ordonante de urgentd. Precizez cd ele vor fi dezbatute in Parlament, in toamnd, dupa
vacanta de vard. Prin comparatie, guvernele de dreapta au adoptat in primele 5 luni ale
anului trecut doar 14 astfel de ordonante. Prin acest mod de a guverna si de a legifera,
USL-ul nu face altceva decit sd creeze un profund deficit de democratie.

1-157-000

Antonio Masip Hidalgo (S&D).- Sefior Presidente, es absurdo buscar reindustrializacion
y propiciar cierre industrial, también hablar de competencia y entregarse a las industrias
de fuera de Europa. Si hubiera de corregirse alguna financiacion en el sector naval —lo que
ya se hizo en 2011—, nunca debe hacerse hipotecando el futuro de una actividad por la
que seguimos apostando.

La Comision no ha de propiciar miseria y paro, sino actividad, dinamismo y trabajo. jiMucho
cuidado, Europa! Mucho cuidado también, Espafia y su Ministerio de Hacienda ejecutando
resoluciones comunitarias. El trabajo de los astilleros, pasado y futuro, debe preservarse
sin riesgo alguno de subrogaciones por supuestas faltas comunitarias.

1-158-000

Graham Watson (ALDE). - Mr President, [ would like to draw the attention of the House
to an incident on the evening of 23 June off West Beach in the Bay of Gibraltar. My
constituent, Mr Dale Villa, was riding a new jet ski with family and friends when, without
warning, a patrol boat of the Spanish Guardia Civil fired a shot at him, then chased him
and fired three more shots, even though he was within waters the UN Convention on the
Law of the Sea has determined as belonging to Gibraltar. It is lucky that Mr Villa was not
killed or seriously injured.

Gibraltar has been a member of the European Union for 40 years. Unlike any other territory
it is fully compliant with EU rules. It is totally unacceptable that my constituent should
have been attacked by police from Spain in this way when no offence has been committed
and when he was not within their waters. This is one of many such incursions by the
Guardia Civil in the past three years. [ would ask President Schulz to take up this matter
with the authorities of Spain, to protect my constituents.
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1-159-000

Mark Demesmaeker (Verts/ALE).- Voorzitter, als lid van de Commissie mensenrechten
ben ik begaan met mensenrechten buiten de EU, maar ook binnen de Unie. De manier
waarop Spanje de Baskische politieke gevangenen behandelt, is al langer omstreden. Er
zijn rapporten over schending van mensenrechten, het specifiek gevangenisregime, het
gevangen houden van terminaal zieke mensen. Vorige week was ik met enkele leden van
mijn fractie in Baskenland. In de gevangenis van het naburige Logrofio wilden we een
bezoek brengen aan één van de prominente Baskishe politieke gevangenen. Hij heeft een
nummer, maar hij heeft natuurlijk ook een gezicht en een naam: Arnaldo Otegi.

Begin juni hebben we een officiéle schriftelijke aanvraag ingediend bij de bevoegde diensten
om hem te kunnen zien. We hebben nooit enig antwoord gekregen. Toen we contact
zochten, zijn we van het kastje naar de muur gestuurd en aan de gevangenispoort zijn we
tegengehouden. De manier waarop wij als Europarlementsleden door de Spaanse overheid
zijn behandeld is zonder meer schandalig. Ik verzoek de Voorzitter van dit Parlement dan
ook, de Spaanse autoriteiten te wijzen op deze onaanvaardbare houding en respect op te
brengen voor het werk van parlementsleden.

1-160-000

Martina Anderson (GUE/NGL). - Mr President, last month the north of Ireland drew
further to the politics of exclusion by passing legislation barring politically motivated
ex-prisoners from taking on the role of advisers to executive ministers. [ must declare an
interest in this issue as my husband is directly affected. Paul Kavanagh, an ex-prisoner who
served 15 years in prison and who has been a political adviser for five years to the Joint
First Minister Martin McGuinness, will be sacked. We now have a ludicrous situation
whereby ex-prisoners can be ministers making decisions — like I was — but not advisers to
ministers.

Despite the Good Friday Agreement providing for the employment and reintegration of
ex-prisoners, the SDLP and others have allowed the politics of exclusion to re-emerge,
imposing a retrospective punishment in breach of Article 7 of the European Convention
on Human Rights. It was, after all, discriminatory practices that fed the causes of the conflict
inIreland, so the Irish Government, as a co-signatory of the Good Friday Agreement, should
support a challenge to this discriminatory law.

1-161-000

Tadeusz Cymanski (EFD).- Panie Przewodniczacy! Zwracam uwage na trudng sytuacje
energochtonnej galezi przemystu w Polsce. Obecne wysokie ceny energii oraz realna grozba
ich podniesienia doprowadza do upadlosci wielu zakladow, zwigkszg i tak juz bardzo
wysokie bezrobocie oraz wywolaja drastyczny wzrost kosztéw utrzymania. Juz dzi§ w
polskiej Hucie Czgstochowa zapowiedziano zwolnienie 1500 pracownikéw. W zakladzie
tym koszty energii na niektérych wydziatach przekraczaja 50% kosztow produkji. Dlatego
tez wszelkie dzialania w zakresie polityki klimatycznej nie mogg by¢ oderwane od
zréznicowanych realiow gospodarczych i spolecznych poszczegélnych panstw Unii
Europejskiej. W tej sytuacji ponowna préba przeforsowania tzw. backloadingu i w
konsekwencji drastyczne podniesienie cen energii jeszcze bardziej ostabi konkurencyjnosé
energochtonnych sektoréw przemystu. Dlatego apeluje do Parlamentu o potwierdzenie
w Srodowym glosowaniu juz raz wyrazonego sprzeciwu wobec proby wycofania z rynku
czgsci zezwolen na emisje CO,.
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1-162-000

Lész16 Surjdn (PPE). - Ordmmel koszontjitk Horvétorszdgot! Sajnos az ¢ 6romiiket
ellenpontozza az Uni6 szerte novekvé kidbrandulds, s a csokkend valasztasi hajlandsag.
Lehet, hogy az euroszkeptikusok meghatdrozoak lehetnek a kovetkezd ciklusban. Noveli
a polgarok csal6dottsagat, ha Parizsban két miniszter is tiltakozni kénytelen az Eur6pai
Bizottsagnak a Szerzédéseken tulterjeszkedd politikai nyomadsa ellen. Nem bolcs, ha a
Bizottsag tagjai olyan konferencidkra jarnak, melyekr6l nem nyilatkozhatnak, mert ezzel
is novelik a bizalmatlansdgot. Nem jo, ha egy tagillam és egy biztos viszonya annyira
megromlik, mint Magyarorszag és Reding elnokhelyettes esetén, olyannyira, hogy a biztos
ellen felhozott akar képtelen vadak is hihet6nek tinnek. A mdlt héten a pénziigyi
kerettervrél val6 megegyezésben felcsillantak az Uni6 értékei: a kolcsonos megértés és a
kompromisszumkészség. Ehhez kell mindannyiunknak visszatérniink, akik sikeres
Eurépaban vagyunk érdekeltek.

1-163-000

Joseph Cuschieri (S&D). - Id-dritt ta’ trattament ta’ pazjenti huwa minqux fil-Karta
tad-Drittijiet Fundamentali tal-Unjoni Ewropea. L-Unjoni Ewropea ghandha tkompli tfittex
li tahdem b’kollaborazzjoni ma’ organizzazzjonijiet Ewropej tas-sahha li jirrapprezentaw
lill-pazjenti Ewropej biex dawn ikollhom rikonoxximent shih tad-dritt baziku ghal dijanjozi,
trattamenti, terapiji u ac¢ess immedjat ghall-medicini.

Ghandna nirrispettaw l-importanza tas-sovranita nazzjonali dwar il-materja tas-sahha,
madanakollu, wasal iz-zmien li kull pazjent Ewropew li jmur fi sptar fpajjizu ghandu
jinghata perjodu definittiv ta’ zmien ragonevoli ta’ stennija. Fl-istess waqt, meta l-Istat
jonqos milli jzomm kelmtu, il-gvern ta’ dak I-Istat Membru ghandu jkun marbut li jizgura
li l-pazjent ikun mibghut ghat-trattament fi sptar privat jew, jekk ikun hemm bzonn, anke
fi sptar barra l-pajjiz. Huwa importanti li, f¢irkostanzi bhal dawn, niggarantixxu d-dritt
lill-pazjenti Ewropej li jkunu operati barra minn pajjizhom, u jkollhom il-hlas tal-ispejjez
taghhom imhallas mill-Istat Membru taghhom wara li jirritornaw fpajjizhom.

Din il-garanzija ghall-pazjenti, li huma cittadini Ewropej, ghandha tinghata minghajr
restrizzjonijiet sabiex b’hekk inharsu ahjar l-interess ghas-sahha tac-cittadini taghna.
Nenfasizza li dan huwa punt krucjali ghad-drittijiet tal-pazjenti Ewrope;.

1-164-000

Cristian Dan Preda (PPE). - Am solicitat s intervin pentru a face un apel citre Victor
Ponta, liderul socialistilor romani si Crin Antonescu, presedintele PNL. Cei doi i-au obligat
pe deputatii romani din Grupurile Socialist si ALDE sd voteze, in martie, impotriva
Acordului din Consiliul European, referitor la Cadrul financiar multianual. Ei au ldsat si
se inteleaga cd, astfel, ar putea cdpata mai multi bani pentru Romania in 2014-2020. Tara
mea obtinuse deja mai mult decatin 2007-2013 in Consiliul European din februarie. Ponta
si Antonescu nu au capdtat niciun cent in plus, nici nu se putea: demagogia nu te ajutd sa
ai un buget mai mare.

Le cer sd nu mai vanda iluzii §i sd nu-i mai impingd pe eurodeputatii pe care-i controleaza
sd respinga bugetul pentru urmatorii 7 ani. Le cer, de asemenea, sa elimine coruptia din
gestiunea fondurilor europene. Coruptia este cel mai mare obstacol in calea folosirii acestor
fonduri in profitul cetdtenilor, nu al retelelor politice mafiotizate.
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1-165-000

Josefa Andrés Barea (S&D).- Sefior Presidente, Galmed es una planta galvanizadora de
la multinacional Thyssen situada en Sagunto (Espafia). Tiene una plantilla de 165
trabajadores y va a cerrar. Los argumentos utilizados por la direccion del grupo son bastante
dudosos y suscitan muchas preguntas. Una es que la empresa es rentable y los resultados
son positivos, pero repliega su actividad hacia Alemania, precisamente hacia la zona de
Westfalia-Renania. Se trata de un reparto del mercado entre dos grandes, Thyssen y Arcelor.
Por dltimo, a pesar de que Thyssen ha recibido, para su filial Galmed, fondos de la Unién
Europea en concepto de [+D+1, ahora cierra.

La Comision acaba de aprobar un plan de accién del acero. Prevé medidas especificas. Sin
embargo, esta medida es una contradiccion. Estamos hablando de 165 personas, 165
familias, una comarca, una region.

Galmed ya ha comunicado la apertura de consultas y el cierre. ;Qué medidas va a adoptar
la Comision ante este atropello, ante el atropello del empleo y la credibilidad de Europa?

1-166-000

Izaskun Bilbao Barandica (ALDE). - Sefior Presidente, el futuro de 87[nbsp ]000 familias
y el esfuerzo de centenares de empresas y miles de grandes profesionales no merece la
decisién que se anuncia sobre el tax lease. De confirmarse, la construccion naval desaparecerd
en Euskadi y en Espafia, y con ella, empleo, competitividad e innovacion en toda Europa.

Una propuesta discutible, porque la anterior titular de competencia, Nelie Kroes, escribio
el 9 de marzo del 2009 que el tax lease era legal; injusta, porque en un caso similar como
el francés, Europa consideré que la seguridad juridica y la confianza legitima justifican la
no devolucién de las ayudas; antieuropea porque el dumping social y ambiental y las ayudas
publicas que perjudican la libre competencia no estan en Bilbao o en Vigo, sino en el sudeste
asidtico.

Por ello, recogiendo la preocupacion que comparti el viernes con el sector, pido a la
Comision que el proximo dia 17 rechace esta sancion y la convierta en lo que necesita toda
la construccion naval europea: proteccion frente a la competencia desleal exterior para
una industria que debe ser estratégica y puede seguir aportando empleo e innovacién marca
«2020».

1-167-000

Nikog Xpuooyelog (Verts/ALE). -  Kupia Tpoedpe, 1 kpion exer dvpata kat petay tov
LKPOY VIOLOTIKGY TEPLOYGY KAl TOV Opevav meploxev. Extog autou, autd mou fAénoupe pe
TNV moArTikr] MTOTITAG €lval OTL GE MEPLOXEG TOU €lval PHIKPEG eyKaTAAETovTaL ot dnpooteg
unnpeoieg kat emPapivetal o TANPUEHOG, YTt dev Exel TPOGPact) oTiG UTNPEDiEG UYelag, dev
UTLAPYOUVY KAAEG GUVOEGELG —UTIAPYOUV VI|OLA TOU gV £XOUV TAKTIKT) 6UVOEST)— KAelvouy oyolela
Kat Qelyouv dnuooteg eQopieg amod MEPLOXEG KOVTIVES.

Avti Aomov va petdvetat i dragopa, va unapyet ouykhion oty Euponn, avEavetat  andotaon
petaky meptoy@v AOy® Kai TG kpiong kat Twv moNTikay Atotntag. Oa énpene Nownov ) Enttporn
va eEETAoEL KATA TOCOV UTAPYEL AVAYKT Yial L €101KT TOAITIKY Yial TIG TEPLOXES AUTEG TIOU
UTOQPEPOUV OTLEPQ a6 TN faidict OTKOVOLLIKT], KOWV@VIKT] KL OIKONOYIKT] KPLoT), £lvat O ONavTikO
0 MANJuopoG mou agrvetat eyKaTaheAeltpévog anod ototyetddn kat faotkd dikaiopata va gxet
mpocPaot) otV vyela, OTHY EKTAIOEVOT], 08 GKOTO SIKTUO GUYKOIVGVLAV.
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1-168-000

Emer Costello (S&D).- Mr President, there is no doubt that youth unemployment is the
greatest challenge facing the EU, and Ireland in particular.

[ welcome last Friday’s agreement between Council and Parliament to frontload the
EUR[nbsp ]6[nbsp ]billion budget for tackling youth unemployment in 2014-2015. I
particularly welcome that the Council has conceded to Parliament’s demand on flexibility
so that unspent EU funds can continue to be put into youth employment measures from
2016.

Proper implementation of the Youth Guarantee will be crucial. I have met with many
organisations working with young people from Tallaght, Ballyfermot, Coolock and
Balbriggan. They have emphasised the necessity of focusing on what young people need
and to ensure that we address shortcomings of existing ESF-funded projects. If the Youth
Guarantee is to work then we must consult widely with grassroots organisations in drawing
up plans.

But we also need the learning from pilot projects, and I am calling on the European
Commission to announce the results of the Youth Guarantee pilot projects without further
delay. Project applicants like Ballymun in Dublin applied last year and have been waiting
since last April for the results. It is imperative that the momentum which is now behind
the Youth Guarantee is maintained and that we give hope to young people and show them
that Europe can deliver for them.

1-169-000

Inés Cristina Zuber (GUE/NGL). - Senhor Presidente, no passado dia 27 de junho, em
Portugal, teve lugar uma greve geral com uma das maiores adesdes de sempre em todo o
pais e nos diversos setores de atividade, na industria, nos servigos, no setor privado e no
setor publico. Na industria, paralisacdo de muitas empresas, como o Arsenal do Alfeite,
os Estaleiros Navais de Viana do Castelo ou a Lisnave. Nas pescas, paralisagdo generalizada
daslotas e frotas de pesca. Nos transportes, paralisacdo generalizada dos comboios e metros
e dos portos maritimos nacionais e um enorme impacto na opera¢do aeroportudria. Na
administracdo publica, foram muitos os hospitais e centros de satide onde a greve se fez
sentir fortemente. Muitos jovens com vinculos precdrios que, apesar da situagdo de
chantagem em que vivem, tiveram a coragem de defender os seus direitos. E muitos outros
exemplos.

Sobre a greve geral em Portugal, que ilagdes retiram as institui¢des europeias? Nenhuma.
Porque esta greve constituiu uma indesmentivel exigéncia da rejei¢do das politicas de
direita, plasmadas no acordo com a troica, ou seja, as politicas da Unido Europeia. Os
trabalhadores portugueses querem a troica fora de Portugal e disseram-no bem alto,
exercendo o seu direito a greve. A Unido Europeia ¢ tdo democratica que faz de conta que
nada aconteceu.

1-170-000

Cnasu bunes (EFD). - B Boirapus xopara ca Ha ynuiara. [lapiaMeHThT OTHOBO He IPOMEHM
VI36mparternHus KOLeKC, Taka ue ¥ Haji-3aKJeTuTe CKeITHLIN [1a UMAT Bsipa B u3bopure.

MexnyHaponHuTe HAONIONATENM KOHCTATUPAXa CEPUO3HM HAPYUICHNs Ha Haii-HedeCTHUTe U
MaHumymmpanyu u3bopnu, a otkpurute 350 000 OronetnHy Osixa caMO YacT OT MOMTOTBEHATa
damumdurarms.
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ITon 50% rmacysaxa, a 25% OT TAX HAMAT NPEICTaBUTENICTBO B [TAPTIaMEHTa.

(I)aHHII/[BI/[Te I/[360pl/[ Chb3[1aBaT (1)aJ'IIH]/IB MapiIaMeHT " (1)aHIIH/IBO [IPaBUTEJICTBO, KOUTO BOIAT IO
IT1am, Mu3epys 1 oTuasHme.

Hait-owerenure ot gamumduraummte 6sixa oT HauyoHanHus GpoHT 3a ciaceHme Ha bbirapus,
KOMTO B3eXa 3.8 % ¥ MaJKo He MM [IOCTHUTHa, 3a 1 BIISI3aT B IIapylaMeHTa.

Te nouckaxa ot cbla KacupaHe Ha U300puTe, PEIOCTaBSIIKY Oe3CIIOPHM IOKA3aTeNICTBA 32 CTOTHLIN
HApYLIEHNs BbB BCUYKY M30MPATEITHI PAilOHI.

3atoBa EBporapraMeHTBbT TpsibBa J1a ce HAMeCH Ha CTPaHaTa Ha IOThpIIeBLnTe GbIrapcKy MapTuy,
B [IPOTMBEH CIIyyali Ce 10CsATa Ha JeMOKpauusATa B boirapus.

1-171-000

Nick Griffin (NI). - Mr President, I recently spent four days in Damascus, a city that is
striking for its normality and religious tolerance. Contrary to the propaganda about
repression, Sunni mosques are open and some women wear clothing which shows the
Salafist sympathies of their husbands. Others wear mini-skirts. It is a secular society much
like ours.

[ also met captured free-Syria army rebels not only from North Africa and Central Asia,
but also from France and Spain. They spoke freely about their aim, once they were done
in Syria, to bring their bloody jihad to Europe — to London, Paris, Madrid, Stockholm and
Manchester. At least 600 EU-born Islamists are fighting with the rebels.

If you send arms to Syria, they will go to men who will bring them back here and turn them
against us. If you arm the rebels, you will not just help these cut-throats destroy the last
tolerant secular state in the Middle East, you will also bring Wahabi terror to our streets.
Stop and think before you plunge your hands in so much innocent blood.

1-172-000

Laszl6 Tokés (PPE). - Elnok tir! Romdnidban Victor Ponta szocialista-liberalis korménya
nyolc olyan kozigazgatdsi nagyrégiot kivan létrehozni, melyek a hagyomanyos torténelmi
régiokat teljességgel figyelmen kiviil hagyvan, nyilvanval6 médon az erdélyi magyar vidékek
romdn tobbség térségekbe val6 beolvasztasat célozzak.

Az 1968-as megyei atalakitdsok idején ezt még a soviniszta Ceausescu sem merte megtenni
veliink. 1989-ben pedig éppen az orszag erészakos teriiletrendezési tervébe bukott bele
akommunista diktdtor. Mi, erdélyi magyarok, nem akarunk a kipusztulé romaniai németek
és zsidok sorsdra jutni. Az Eurépai Unié nem nézheti tétleniil a posztkommunista Romdnia
eurokonformnak alcdzott regionalizacios, illetve asszimildcids polikdjat.

1-173-000

Carmen Romero Lopez (S&D). - Seiior Presidente, usted, seflor Comisario, seguro que
no sigue este asunto. La Comisién ha escrito una carta al Gobierno espafiol, a instancias
de este, para llamar la atencién al Gobierno de mi Comunidad auténoma, Andalucia, por
el proyecto de ley que se debate ahora para asegurar la funcion social de la vivienda.

Nos parece miserable que la Comision Europea se haya prestado a eso. Una cosa son las
peleas politicas en mi propio pais y otra es que la Comisién venga a interferir en nuestro
debate cuestionando una medida que hace posible el uso temporal, durante tres afios, de
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viviendas propiedad de los bancos para familias vulnerables y mujeres victimas de violencia
y con acuerdo tdcito entre las partes.

¢Como es posible que no hayan dicho ni una palabra sobre los errores y los fallos de nuestro
mercado financiero e hipotecario, de las clausulas abusivas, de los costes de los servicios,
y vienen ahora a cebarse con las familias vulnerables y las mujeres mas débiles? ¢(No es una
vergiienza para esta Comision Europea? sNo le parece que se deberian haber escrito muchas
cartas antes y no haber cometido nunca este error? ;No tienen, de verdad, ninguna
sensibilidad politica para lo que estan pasando tantas familias y tantas personas en mi pais
y en mi Comunidad auténoma?

1-174-000

Catherine Stihler (S&D). - Mr President, this week marks the 25th anniversary of the
Piper Alpha tragedy. On 6[nbsp ]July 1988, a series of explosions on the Piper Alpha oil
and gas platform turned the rig into an inferno. One hundred and sixty-seven men lost
their lives and only 59 men survived. The Piper Alpha tragedy is still today not just Europe’s
but also the world’s most deadly off-shore disaster.

It is therefore fitting that this House remember those who lost their lives in the North Sea.
As one of the survivors said: ‘Piper has never left me; it was yesterday and will always be
yesterday.’ That is why we should always support the highest standards in health and safety,
especially in the off-shore environment. Only yesterday a crane on the Brent Charlie
platform and some of its support structures were damaged. No one was injured and an
investigation has been launched.

To conclude, we should never forget the Piper Alpha disaster and we should do all we can
across the EU and the world to ensure that such a disaster never happens again.

1-175-000

Kupiakog Tpravragullidng (GUE/NGL). - Kupie TIpoedpe, mnpogopies avagépouv ot
oe enionua €yypaga Tt Euponaikng 'Eveong, mou ypnuatodotel oepd épyov otV
TOUPKOKpaTOUEVT TIEPLoXN TG Kumpou, katexopeva YmpLa avaypagovat Le Ty HETOVOpaoia
TOU TOUG £8w0av Ta KATOYIKA CTPATEVHATA KAt OXL LLE TA AVAYVOPLOLEVE OVOLATA TV XOPLOV
autov. Yrevdupilo, kupte [1poedpe, ot pe faon m oyetkn ovpPaon tev Hvouévoy Edvov yia
TaYEWYpagika ovopata, 1 Anuokpatia e Konpou éxet katadéoel ota Hvopéva Edvn kataloyo
TOV 10TOPLKOV OVOIATOV KAl TOTOVURLGV THG XOPAG, KATOXUPOVOVTAG £TOL TOV [1OVO 6WOTO Kt
VOLLIKQ OVAYVOPLOLEVO TPOTIO VPP Kait ovopLaocias auTtev tov xwptov. H Eupenaikn Emtpon),
UIOUETOVTAG TIG UTIO TOV KATOXIKGV apXev emtAndeioes petovopaotes, kataotpatyel To diedveg
dikato, ouvenog yivetat cuvunelduvr oty npoonddeta e Toupkiag yia ) dnpoypagiki kat
mohttiotikr] aANolwon [ag TMEPLOYG MOU amOTEAEL AvamOOTAOTO HEPOG TG EUPWMAIKNG
owoyevelag. Katayye\o autr) v tpaktikr) og napavopn kat kahe tov [poedpo g Eupenaikng
Enttpont| va evepyroeL yia ToV AUECO TEPUATIONO AUTIG TG TAPAVOLLAG.

1-176-000

Claudio Morganti (EFD). - Signor Presidente, onorevoli colleghi, la scorsa settimana la
Corte suprema americana ha pronunciato una sentenza che in molti hanno definito storica,
aprendo di fatto a quello che comunemente viene definito il matrimonio omosessuale.

Gia la stessa definizione "matrimonio omosessuale” dovrebbe farci capire come questa sia
una chiara forzatura: due parole che non possono, per natura, stare una accanto all’altra,
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un chiaro ossimoro linguistico. I termine matrimonio contiene infatti un esplicito
riferimento alla funzione materna di procreazione, cosa che ¢ impossibile fra due persone
dello stesso sesso e non ¢ una legge o una consuetudine che lo dice, ma ¢ la natura stessa.
Lo scopo del matrimonio ¢ la creazione di una famiglia che tra due individui omosessuali
non puo avvenire in maniera naturale.

La stessa Dichiarazione universale dei diritti del'uomo ¢ chiara e all’articolo 16, parlando
di matrimonio e famiglia, non usa il termine generico di individui, ma specifica chiaramente
che si parla di uomini e donne. Si deve assolutamente bloccare questa tendenza pericolosa,
che oltre ad essere contraria alla storia, alla civilta e alla religione ¢ soprattutto contraria
alla stessa natura che ci ha creati uomini e donne, diversi ed ¢ 'unione di questa diversita
che permette la prosecuzione naturale della vita e della specie umana.

1-177-000

Juan Andrés Naranjo Escobar (PPE). - Sefior Presidente, el sector privado naval de
Espafia corre riesgo de hundirse si el proximo dia 17 la Comisién confirma la decision del
sefior Almunia de declarar ilegales las ayudas del régimen de tax[nbsp ]lease. Estoy
convencido de que hay margen suficiente y argumentos juridicos solventes para tomar
una decision razonable que ponga de manifiesto que la ley y su interpretacion estan al
servicio de la justicia y el sentido comtn, y no al revés.

Diecinueve astilleros pueden cerrar, ochenta y siete mil trabajadores, ir al paro. Y en esto
coinciden las empresas, los sindicatos, los Gobiernos de las regiones afectadas. Declarar
ilegales esas ayudas aduciendo que no afectan ni a los astilleros ni a los bancos es una
equivocacion. Supone abrir la caja de los pleitos y cerrar la del negocio. Sin financiacion,
sin inversores ni armadores, los astilleros cerraran. En Europa se han perdido ya 3,8 millones
de empleos en el sector industrial. La decision, tal y como la ha anunciado el sefior Almunia,
aumentard ain mads esta dramatica cifra.

1-178-000

Antolin Sanchez Presedo (S&D).- Sefior Presidente, el sistema de tax lease es compatible
con el Derecho europeo de la competencia. La aprobacion del nuevo sistema espafiol y la
proteccion de los astilleros frente a las cldusulas de reclamacion de ayudas es un buen punto
de partida para la Decision que la Comision debe adoptar proximamente sobre la aplicacion
del viejo sistema de tax lease espafiol a la construccion naval, un sector vital para la economia
y el empleo de mi pais.

El actual proceso de consultas debe permitir configurar una decisiéon que salvaguarde la
competencia en lugar de eliminarla y que contribuya a alcanzar los objetivos europeos de
sostener el crecimiento y el empleo.

La Unidn tiene que respetar la confianza legitima y la seguridad juridica de los particulares
sobre la base de un esquema fiscal publicado oficialmente. Sila Comisién, como guardiana
de la legalidad, no conté entre 2002 y 2011 con elementos para la apertura formal de un
expediente, no puede exigir un estandar diferente a los operadores que lo han utilizado y,
menos adn, derivar consecuencias desfavorables para ellos de procedimientos con otros
Estados miembros de los que no han sido parte.
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1-179-000

Josef Weidenholzer (S&D). - Herr Prisident! Die Europdische Biirgerinitiative ist eine
wichtige Errungenschaft, weil damit versucht wird, Elemente direkter Demokratie zu
implementieren. Das Biirgerbegehren Right to Water hat als erstes die vorgeschriebene
Mindestzahl an Unterzeichnern iibersprungen. Damit wurde deutlich gemacht, dass ein
solches direkt-demokratisches Instrument Sinn macht, weil es biirgerschaftliches
Engagement erfolgreich biindeln kann.

Zum anderen zeigt es aber auch, dass viele Menschen in Europa um die Versorgung mit
offentlichen Giitern wie dem Trinkwasser besorgt sind. Es ist zu begriiflen, dass diese Sorgen
bei den Trilogverhandlungen Gehor fanden und der zustindige Kommissar seine
urspriinglichen Vorstellungen zuriickzog. Dies sollte Anlass fiir die europiischen
Institutionen sein, dem Thema der 6ffentlichen Dienstleistungen verstirkte Aufmerksamkeit
zukommen zu lassen, vor allem im Hinblick auf Artikel[nbsp ]36 der Grundrechtecharta,
wonach der Zugang zu Dienstleistungen von allgemeinem Wirtschaftsinteresse ein
Grundrecht darstellt.

1-180-000

Kinga Gal (PPE). - Fontos lépések torténtek Szerbidt illetGen az elmult napokban. Az
egyik az eurdpa tandcsi dontés volt, miszerint legkésébb 2014 janudrjdig megkezdGdnek
a csatlakozasi targyaldsok ezzel az orszaggal.

A masik épés, ami Szerbidban tortént az akdr még honapokkal ezel6tt is elképzelhetetlen
lett volna. A mult heti magyar és szerb kozos dllamf6i f6hajtasra gondolok a vajdasagi
Csurogon, azon a torténelmi emlékhelyen, melyet az 1942-es razzia szerb, valamint az
1944-es megtorlasok magyar dldozatainak emlékére kozosen dllitott a két dllam. Az
allamfék altal képviselve a két nemzet hivatalosan is bocsdnatot kért a maltban egymas
ellen elkovetett binokért. A szerb parlament azt megel6zGen nyilatkozatban itélte el az
1944-45-0s vajdasagi vérengzéseket és a kollektiv blinosség szellemében hozott haboras
hatdrozatokat, amely a vajdasdgi magyar kozosséget kollektivan bélyegezte meg. A magyar
allamfé pedig bocsdnatot kért a szerb parlament el6tt a magyarok dltal kivégzett drtatlan
szerbekért.

Azilyen szimbolikus cselekedetek jelentik mindig a legnehezebb elsé [épést. Akkor valoban
értékesek, ha a kovetkez6 1épések szintén az egytittélést segitik, ha igy a magyarok, mint
a szerbek mindennapijai valnak télitk valéban jobba.

1-181-000

Zbigniew Ziobro (EFD).- Panie Przewodniczacy! W najblizszg Srode bedziemy glosowad
sprawe back-loadingu. Jest to inicjatywa Komisji Europejskiej, ktora zmierza do tego, aby
sztucznymi, administracyjnymi metodami podnie$¢ ceng uprawnien do emisji gazow
cieplarnianych. Jest to przedsigwzigcie watpliwe z punktu widzenia regul rynku — wolnego
rynku —ktéry zaklada, ze nie powinno zmieniac sig tych regul w czasie gry, w czasie, kiedy
one zostaly juz ustalone i wprowadzone w zycie. Tak jest wlasnie w tym wypadku i narusza
to stabilno$¢ i pewnos¢ regut podmiotéw gospodarczych. Ale co niemniej wazne, a moze
nawet pierwszoplanowe w tej sprawie, to fakt, ze niestety sprawa bedzie miata daleko
idace reperkusje, jesli chodzi o sytuacje gospodarstw domowych oraz europejskiej
gospodarki, bo inicjatywa ta nieuchronnie bedzie prowadzi¢ do wzrostu cen energii, co
odbije si¢ na rachunkach tak zwyklych odbiorcow europejskich, jak i tych, ktérzy zajmuja
si¢ produkgja.
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I jeszcze jedna rzecz: jest uderzajace, ze gospodarki, ktore z nami konkuruja, jak Stany
Zjednoczone czy Daleki Wschdd, majg znacznie nizsze ceny energii, nawet o potowe
nizsze, a te zmiany spowoduja wzrost cen energii i obnizg jeszcze konkurencyjnosé
gospodarki europejskiej.

1-182-000

Rosa Estaras Ferragut (PPE). - Seflor Presidente, Marta Zabala, una mujer de treinta y
tres aflos, viajaba de Bilbao a Madrid, en Espaiia. Ella tiene movilidad reducida—va ensilla
de ruedas—y una compaiiia, la segunda comparifa aérea espafiola en facturacion, le prohibié
el embarque por no ir acompaiiada, al hacer una interpretacién errénea del Reglamento
delafo 2006 de este Parlamento, concretamente del articulo 4, apartado 1, del Reglamento
sobre los derechos de las personas con discapacidad o movilidad reducida en el transporte
aéreo.

Evidentemente, esta interpretacion es erronea, porque el principio que imperay el espiritu
de toda la Union Europea es el de no discriminacion y el de que cualquier persona, aunque
tenga movilidad reducida, pueda ir y pasear, y también viajar, por toda la Union. Se trata,
sin ninguna duda, de una discriminacion clara y de una triquifivela para discriminar,
confundiendo la seguridad con la comodidad. Las compaiiias abusan de esta posibilidad
de exigir un acompariante, obligando a la segunda persona a pagar el precio completo de
su billete. Por eso, desde aqui, formulo una peticioén a la Comision.

Dado que hadicho y ha anunciado que estd revisando toda la reglamentacion en transporte
aéreo, indico ala Comision que es el momento de clarificar este articulo 4 del Reglamento,
para que no vuelva a suceder un caso igual. También es un llamamiento a las compaiiias
aéreas para que abandonen de inmediato estas malas practicas, que ponen en entredicho
el principio de no discriminacion.

1-183-000

President. - That concludes the item.

20. External aviation policy (short presentation)

1-185-000

President. - The next item is the report by Marian-Jean Marinescu, on behalf of the
Committee on Transport and Tourism, on the EU’s External Aviation Policy — Addressing
future challenges (2012/2299(INI)) (A7-0172/2013).

1-186-000

Marian-Jean Marinescu, Raportor . - Transportul aerian sustine 5,1 milioane de locuri
de muncd si contribuie cu 365 de miliarde euro (2,4 %) 1a PIB-ul european. Are o contributie
majorad la cresterea economicd, dezvoltarea turismului si la coeziunea regionald si sociald
a Uniunii. Unul din elementele-cheie ale competitivitatii este conectivitatea. Uniunea se
bazeazd pe comertul exterior. Transportul aerian, aeroporturile au un rol important in
conectarea Europei cu restul lumii. De aceea, este necesard sprijinirea unei agende extrem
de ambitioase pentru acest sector. Liberalizarea este necesari si are rolul siu. In acealasi
timp, insd, Uninea trebuie s promoveze si sd apere propriile standarde si interese. O atentie
speciald trebuie acordatd standardelor pentru muncd si mediu, sigurantd si securitate,

drepturilor pasagerilor si, in general, respectdrii regulamentelor europene. Comisia
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Europeand trebuie sd defineascd un set minim de cerinte care s fie incluse in acordurile
bilaterale, pentru a apira interesle, valorile si bunele practici europene. In acealasi timp,
trebuie insistat pe acorduri cuprinzatoare la nivel european, bazate pe unitate europeand
si autorizate de Consiliu. Acordurile trebuie s includa conditii referitoare la sigurantd,
securitate, drepturile pasagerilor, scolarizarea si certificarea personalului. Eforturile depuse
in ultimii 7 ani in implementarea unei politici externe pentru aviatie, chiar dacd au fost la
un nivel ridicat, s-au dovedit insuficiente.

Este necesard o abordare comund, coordonata de la nivel european, care si mareasca sansele
Uniunii de a patrunde pe noi piete. Trebuie finalizate acordurile pentru servicii aeriene cu
Brazilia, Australia si Noua Zeelandd, este necesard negocierea unor acorduri cu zone cu
economii emergente: China, India, ASEAN, statele din Golf. Acordurile cu state vecine ca:
Ucraina, Liban, Tunisia, Adzerbaidjan, Algeria sunt oportunititi de dezvoltare pentru
aeroporturile regionale §i secundare si pot contribui, in acelasi timp, la descongestionarea
principalelor hub-uri europene §i cresterea competitivitdtii acestora pe plan global.
Aglomerarea principalelor aeroporturi europene este evidenta si creeazd dezavantaje fatd
de noile hub-uri din tarile terte. Este nevoie de infrastructuri noi si de utilizarea eficientd a
celor existente. Concurenta trebuie sd fie transparentd si corectd. Existd incd elemente care
distorsioneaza piata, subventii, lipsa de transparentd, nerespectarea standardelor sociale,
abordarea inegald a drepturilor pasagerilor. Politica externd pentru aviatie trebuie sd respecte
pe deplin principul reciprocitatii, inclusiv accesul pe piatd, sd abordeze toate activitatile
legate de serviciile aeriene, o competitie corectd si transparentd si sd aibd doud obiective
principale: beneficiul pasagerilor si al companiilor §i sprijinirea companiilor §i a
aeroporturilor europene in efortul de a pastra pozitia de lideri pe piata mondiala.

Parlamentul European cere Comisiei §i statelor membre sd urgenteze implementarea celor
doui proiecte europene exrtrem de importante pentru sectorul aviatic: SES si SESAR. In
acest sens, vreau si salut propunerea Comisiei, SES2+, care, chiar dacd nu este suficient de
ambitioasd, poate fi imbunatatitd si poate constitui un pas foarte mare inainte pentru
eficienta transportului aerian in interiorul Uniunii. Cerem Comisiei sd examineze mdsurile
care pot asigura reciprocitatea in ceea ce priveste utilizarea spatiului aerian intre Uniune
si Federatia Rusd. Acordul comercial intre Statele Unite si Uniune va afecta si transportul
aerian. Comisia trebuie si ia in calcul eliminarea restrictiilor in ceea ce priveste proprietatea
si controlul companiilor aeriene, atat in relatia cu Statele Unite, cat si cu Canada.

1-187-000

Catch-the-eye procedure

1-188-000

Imopog Aavédng (S&D). -  Kupie Tpoedpe, Kupie Emitpore, n efwtepikr molitikn
agpopetagopey, mou deoniotnke to 2005, £xel w@ehroel v Evwor) ta teAeutaia ypovia, apov
povo 1 oupgovia pe tig Hvopéves TTohtteleg g Apepikng dnpioupyet 80.000 véeg Déoeig
epyaotac. ANA o ev Aoy Deopiko mAaioto €xet mepieAdel o pia meplodo OTACHOTITAG €V
avapovr] PIA0d0EV TOMTIKGV dpacewv Kat oUpPVIGY pe kupla dedopéva, mpatov, OTL ot
agpomopikes etatpieg T Evaong daviouy a napatetapévn nepiodo kpiong kat apa aduvapiag
EKPETANAEUOTG TOV EUKALPLOY 0TIV TAYKOOHLA ayopd, Kuping otnv Aoia, kat deUtepov, OTt
AMOMEVEL VA 6UVAPUOUY OUIQWVIEG e YerTovika kpatr, onwg 1 Oukpavia, 1 Tuvnoia kat o
Aifavog, mou pmopouv va dOCOUV TOVKOT) 0TIV EUPOTAIKY ayopd, eve To Zupfoulio akopn
dev éxel dwoer evtohn) oty Emtpor yia dampaypatetoeis pe Toupkia, Appevia kat Atfon.
Té\og, va oupmAnpace 0Tt ot etatpieg Tou [epoikot KoAmou, kat 0yt povo fefaiwg, cuveyiouv
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va avTAOUV GLEOT) KO ELHEDT) KPATIKT] XPIHATOOOTI O KAl EMOHEVAS Va BPioKovVTaL o€ aERITO
AVTAYWVIOHO TIPOG TIG EUPWTCIKES.

1-189-000

Gesine Meissner (ALDE). - Herr Prisident! Unser Berichterstatter, Herr Marinescu, hat
schon sehr viel Wichtiges gesagt. Ich mochte ihm ganz herzlich danken. Es ist tatsichlich
so, dass es bei der externen Luftfahrtpolitik darauf ankommt, zum einen natiirlich zu sehen,
dass der Himmel international ist, dass wir uns im Luftverkehrsraum nicht nur in Europa
bewegen, sondern wirklich weltweit. Da ist es wichtig, Abkommen zu treffen, das machen
wir auch. Gleichzeitig ist es aber auch ganz entscheidend, dass wir mit unserer
Gesetzgebung, auch mit dem, was wir hier fiir die Airlines bieten, auf unsere européische
Wettbewerbsfahigkeit achten. Die Airlines haben teilweise Schwierigkeiten, mit anderen
zu konkurrieren. Emirates zum Beispiel hat einen ganz anderen finanziellen Hintergrund
alsunsere Airlines. Das heif3t, wir sind da wirklich herausgefordert, jetzt zu sehen, wie man
international agieren und trotzdem bei uns vor Ort eine gute Balance halten kann.

Als Letztes noch: Mir ist es ganz wichtig, den Einheitlichen Europaischen Luftraum noch
einmal anzusprechen. Herr Marinescu erwahnte ihn. Den haben alle Mitgliedstaaten
unterzeichnet, aber die Umsetzung ist kolossal schwierig. Wir fliegen in Europa immer
noch im Zickzack statt gerade Linien. Das miissen wir unbedingt mit abbauen, denn das
ist weder okologisch noch 6konomisch sinnvoll.

1-190-000

(End of catch-the-eye procedure)

1-191-000

Siim Kallas, Vice-President of the Commission . - Mr President, honourable Members, [
would like to thank the rapporteur Mr Marinescu for an excellent report and Mr Bach and
Mr Sturdy for their contributions as rapporteurs for the opinion of the Committee on
Employment and Social Affairs and the Committee on International Trade.

Aviation is a strategically important sector, as the rapporteur has already mentioned. The
aviation industry supports over 5 million jobs and contributes more than EUR[nbsp ]350
billion to European GDP. Europe is a world leader in manufacturing and in aviation-linked
research and development.

But the European aviation sector is going through tough times. International competition,
especially in air transport, is becoming fiercer and fiercer. The Commission believes that
the EU’s external aviation policy needs to change to meet these challenges. Europe must
maintain a strong and competitive aviation industry.

Over the past 10 years, we have shown that Europe can make a difference. We have achieved
results that never would have been possible without coordinated EU-wide action. But we
can, and must, do much better.

This is where the external aviation policy has an important role to play. So Iam very pleased
that this report strongly supports a more ambitious and better coordinated policy. It is
time for the EU to act with one voice. This is a key issue.

[ would like to, if I may, single out one particular aspect: we need to be able to normalise
our —difficult —aviation relations with Russia, including on the famous question of Siberian
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over-flights. I will therefore soon request a mandate from the Council to open negotiations
on a comprehensive EU-Russia air transport agreement. Your support for this would be

helpful.

Russia seems to have been left out of paragraph[nbsp |39 of the motion for a resolution
which lists the countries with which the Commission should negotiate a comprehensive
agreement. [ encourage you to include Russia in that list.

1-192-000
President. - The debate is closed.

The vote will take place on Tuesday, 2 July 2013.

21. Blue growth - enhancing sustainable growth in the marine, maritime transport
and tourism sectors (short presentation)

1-194-000

President. - The next item is the report by Spyros Danellis, on behalf of the Committee
on Transport and Tourism, on blue growth: enhancing sustainable growth in the EU’s
marine, maritime transport and tourism sectors (COM(2012)0491 — 2012/2297(INI))
(A7-0209/2013).

1-195-000

Tnupog Aavelng, Ewonyntic. - Kupie TIpoedpe, Kupia Enitpore, faoikn artia g peyalutepng
Kplong ypeoug mou £xetl yvwpioel 1 Evoon kadog kat g cuvakoloudng KOWGVIKNG LAoTyag
TIG AVEPYLAG, TIOU LE EPLANTIKOUG pUDLOUG OUVEX(S dleupUVETaL, eival To OTL 1) Eupann éxet yaoet
TNV avtayoviotkot|td . H avaduon véwv maykOopiev MUKTGV TV eKTONoay and Tig
MPOTOTOPIEG TG TAYKOOHIAG otkovopiag. [Ipemet Nomov KATeneyovtwg va otpagel oe véa
avamtuélakanedia. H otpogr| o daldoota o1kovopiia kat Toug TAOUTOnapaywykous Jahdeotoug
moOpoug amoteel pia EINOdOEN, opapatik) aA\d TauToXpOVKG pealioTikr) mpOTaoct. Avoiyet
TPOOTITIKES Y10l EVPELEG CUVEPYAOIES LETAZY OLKOVOLIKGY KAAdWV Tou dev dpaotnpromototivtat
povaya TG TapakTies meptoyes e Evaong twv 28, ano onpepa mAéov, yopov tekeav al\a oto
6UVONO TG emikpatelds e. O mapaktiog kat YaNdoo1og TOUPIGHOG G€ ONEG TIG VELATIKES TOU
ekgpaocelg, n vdatokal\iépyela, n yahalia evépyeia, n dalaocota froteyvoloyia, 1 dakdoota
eEopun opuktHv kadng Kat, 16 autav, 1) evioxuon TG vauTNag Kat e Yetpalopevng
EUPOMAIKNG vaumykng Propnyaviag anoteholv Toug Topelg e yalaliag avantuéng mou
pmopolv va avgneouv to peyedog g Jalaootag otkovopiag oe 590 dioekatoppupla eupm peypt
10 2020 kat pe kataMAnheg TOATIKES KATAPTIONG TOU Va eEA0PANLOUY éval EUKIVITO EPYATIKO
duvapko pe emapkr) eEeidikevor kat epmeipia, 1 6UVONKN] anacyolnern ot yahalia avamtuén
duvartat va Eemepaioet TV EKTI|NON TV 7 EKATOHRUPILV Déoewy epyaoiag pexpt to 2020.

Ot TOTIKEG TEPLPEPELAKES, EDVIKEG KAl EUPWMAIKES apXés Ja Tpémel va dnoupyroouvy Tig
anapaitites mpoimovéoels yia Prvoipn avantuén onwg cuotipata Jahaootou xwpoTagikoy
oxediaopou kat ONoKAN popévg diayelptong Twv mapaxtiwy Levav, avafadiion tov unodopay,
npooPaot) oe emayyeMIaTIKES dECLOTNTES, didyuoT) TANPOPOPLOV Kat BENTIOTOV TPAKTIKAY Kat
PePaing eEaopakion enapkolc xpnpatodotneng. [Tpoketpévou ot topels TG yahaliag avamtuéng
va egehyolv kat va Eedimaoouv To alvolo e duvapikic oupPolrs Toug oty eupLIAIKT
01KOVOpia, EVaL avayKaiog évag oTpatnyikog oxediaopog oe eninedo Eupwnaikng Evwong oe
0,TL APOPEL TOV GUVTOVIOHO KO TIG GUVEPYAOLES HETAEY TWV UPLOTAEVOV TOMTIKGY KA ®G EMioNg
Kaw 0€ 0,TL aQopa Ty avantuén véwv mpatofoulov Kat epyalelnv.
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Befaiwg, yia va emtuyoupe T péytotn duvatr) aflomoinor tev SUVATOTITOV ToU TapEEL 1)
yahalia avantuér, ot Qopeig dSpootag Kat ISWTIKNAG GQAIPAG TIPETEL VAL EVOGOUV TIG TPOOTIADELES
TOUG Kal VOl EPYACTOUV 0 £va eviaio MOMTIKO TAaioto mou va Aapfavel umoyn Tou TiG veéeg
mpotepatoTteg g Eupwnaikrg Evwonge. Ze pia enoxn nepikomnc dnpooiwv enevdloewny ota
KPATN HENN €IVaL EMITAKTIKN AVAYKT Ol AVOTTUELAKEG TOAITIKEG, KOl KUPIWG Ta €pya UPnAoU
KOOTOUG, OTIWG EIVAL AUTA TOV HETAPOPMV, TOV EMKOWVGVIOK®OV KAL EVEPYELAKOY UTOSOHAMY, Val
eEaogaliCouv emapkn xpnpatodotnon katd T didpkela TG mpoypappatikns neptodou 2014
—'20 al\a fefatog kat peta ano avtrv. Eivar avaykn va Stoxeteutotv ot diadeotiot mopot Twv
EUPOTATKAOY TAHELWY KAL TRV XPNHATOOOTIKGY HNYAVIOR®V O€ £pya TG YaAALIAC OlKOVOiag, Ta
onoia eivat fefato ot da anodwoouv o mpootwépevn eupwnaikr) aia. [Tpotapyikr npoinodeon
kat aotkn mpokAnorn anotehel 1) Siaopalion e ohokAnpopévns frwoipotntag e yahaliag
avantuéne, ot dnhadn dev Ya PAayet o Wiutépw eualwto daldooto mepifaliov kat da
ouppaler mapdAAnAa oty katanolépnon e kKAtpatikic alhayrg.

Ot \aoi g Eupanne ta teheutaia evvid YtA1ddeg xpovia oTpépovtay opyavopéva ot dakacoa
avalntovrag kat dtaoaliCovtag kalUtepo peNov. Kupia Emitpone, Yarpetiloupe pe diaitepn
avonoinorn v avakoivwon g Emponng yia t yahalia avantuén kat {nrolpe v enionevon
TOV d1adtkactGv kat Ty avaAnyn ano pepoug cag Kade mpetofouliag mou eivar avaykaia yio
™ otpi€n . Téhog, da dela va evyaptotow and kapdidg OAOUG TOUG OKIOOELS ELGNYNTES
yra v eEatpetikr| ouvepyaoia pali Toug Kades Kat 600UG EPYACTIKAV Y10 TV TEAIKT| OLApOPPLoT|
TG EKJEOT|G [aG.

1-196-000

Catch-the-eye procedure

1-197-000

Maria do Céu Patrdo Neves (PPE). - Senhor Presidente, felicito a Comissdo, o relator e
relatores-sombra pelos seus respetivos contributos para o reforco do crescimento azul
através dos transportes e turismo, assim como do ordenamento do espago maritimo, a
gestao integrada das zonas costeiras, pescas e aquicultura, construcao naval e emprego,
energia e biotecnologias, investigagdo e inovacdo, extracdo de minerais do fundo marinho.

No que se refere a este setor, urge rever a posi¢ao defendida no relatério que compromete
uma das nossas potenciais riquezas. Com efeito, a preconizada reciclagem de metais ndo
se afigura suficiente para suprir as necessidades da industria, pelo que ndo serd argumento
para prescindir da extragdo de minérios marinhos, pelo contrario, dever-se-d investir em
estudos acerca da sua viabilidade e que legitimem a comparacdo da producdo de metais
por via da extracdo e da reciclagem, que avaliem o impacto desta atividade, promovendo
tecnologias que garantam a sua sustentabilidade.

Para tal, a Unido Europeia financia o projeto MIDAS - Gestdo dos Impactos da Exploracdo
dos Recursos de Alto Mar em cerca de 10 milhdes de euros, entre 2014 ¢ 201 6. Esta é uma
excelente oportunidade para recolher informagio cientifica solida e credivel sobre a extracio
de minerais necessaria para a tomada de decisdo futura sobre este setor. Temos a obrigacdo
social de usufruir das riquezas do nosso planeta, sob o dever ambiental de o fazer de uma
forma sustentavel.

1-198-000

Mapycs ITro6ueBa (S&D). - [To3npassiBaM TOKITaIuyKa 3a IPOCTPAHHILS Ml MHOTO ChIIbP3KaTeNeH
HOKJ1af1, 0OIMHSIBALL MOPCKIUTE CeKTOPHY MOMUTHKIL
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Vickam f1a mogrueprast, ue CMH pacTek He 61 MOT'BI [1a ce pOpMIpa, aKO IIPeI TOBA He ¢ popMIpaHa
MOpCKa KyIITypa, KOSITO IMa BOJEILO Ha4allo IIpy HETOBOTO peanuaupane. Toa e mpoliec, B KOATO
y4acTBaT MHOTO MHCTUTYLIMM U OpTaHU3aLyy, 0Opa3oBaHMETO CHLIO.

B o6pasosatesiHuTe miaHoBe 0Oaue HsMa IUCLMIUINHY, CBBP3aHN C MOPETO, IPOeCHOHATIHUTE
VUMIIMLLQ, CBBP3aHY C MOPCKO [IETIO, He Ce PaliBaT Ha 0COOEH MHTepec, MOPCKUTE ITPodecyt He ce
CUNTAT 3 ATPAKTUBHY BbB BIUCIIETO 0Opa30BaHMe.

3a ;1a ce POMEHY TOBA, MOPCKMUTE Ibp3KaBy TPSIOBA [1a MMAT SICHO GOPMUPAHY IPUOPUTETH 1
CTpaTeruu M fa BONAT CUIIHO VHTETPUpAHA IMONUTMKA B 00NAcTTa Ha MOPCKOTO JEIo.
Pa3moKbCBaHETO i B pasMUHy MHCTUTYLIMM M HECUHXPOHM3MpPaHa 3aKOHoaTenHa 6a3a st oOpuua
Ha HeyCIIex.

BaxHo e fa ce cria3pa MOLIENTBT Ha MHTErpMpaHaTa MOpCKa MonuTiKa Ha Esponerickus cbros. U
TYK He MOTa J1a He CTIOMeHa, pa30upa ce, ue TpsibBa 11a ce BbpHeM KbM IIpo0iieMa 3a YepHOMOpcKata
CTpATeIysi X HEITHOTO Gblellie, KOETO € M3KITIOUMTEITHO BaXKHO.

1-199-000

VORSITZ: OTHMAR KARAS
Vizeprisident

1-200-000

Gesine Meissner (ALDE).- Herr Prasident! Bis 2050 sollen wir neun Milliarden Menschen
auf der Welt haben. Wenn man sich das vorstellt, ist vollkommen klar, dass das Festland
allein nicht ausreicht, dass wir das Meer noch viel stirker als bisher brauchen. Europa war
in gewisser Weise sehr weitsichtig, da wir schon vor sieben Jahren eine integrierte
Meerespolitik entwickelt haben, denn wir haben gemerkt, es gibt immer mehr Wirtschaft,
die um das Meer und mit dem Meer betrieben wird, und immer mehr Forschung um das
Meer herum. Wir wollen das Meer in einer nachhaltigen Art und Weise nutzen und ganz
lange noch etwas vom Meer haben. Darum gibt es diese integrierte Meerespolitik.

Heute geht es um das blaue Wachstum. Das blaue Wachstum ist praktisch die maritime
Saule der EU-2020-Strategie fiir mehr Jobs und mehr Wachstum. Dazu gehoren die Energien
aus dem Meer, der Kiistentourismus, die blaue Biotechnologie —da sind bis jetzt erst 10[nbsp
1% der Moglichkeiten des Meeres erforscht —, die mineralen Rohstoffe und natiirlich auch
die Aquakultur, denn die Menschen essen immer gerne Fisch. Wir miissen viel mehr
entwickeln, und wir sind auf einem sehr guten Weg dazu. Ich mochte mich ganz herzlich
bei Herrn Danellis fiir seinen Bericht bedanken und bei Frau Damanaki, weil sie sich so
engagiert fiir dieses Thema einsetzt.

1-201-000

Nikog Xpueodyehog (Verts/ALE).- Kupie [poedpe, Déhoupe mpaypartt va avartuydei ) yoalia
owovopia, aANG auTi) mpemet va eival kat mo mpdown. Tatt otyoupa moANdG emayyedpata
eEaptovrat ano ) Yakacoa ah\a kat TOANES Qopég £youie kat pumiavor) Tou meptfallovtog kat
unofadpon e dakaootag Pronoilotntac. Ogloupie Aotmov pia owkovopia yakadia, mou da
evioyUoet katda augnoet i dpaotnproTTes yUpw and tov JaAacoto mAouTto alka diatnpavag
HaKPOXPOVIA QUTOV TOV MA0UTO, Ja forUnoet 0TV KOWV®VIKT) GUVOXT KaL G VEQ EmayyENpaTa
mou MOAU veor avdpemot Ta £xouv omoudacet al\ dev Pplokouv eQUPHOYES OTIC OTHEPLVEG
moArtikes. @E\oujte enion ¢ 6wotd oxedia Jalaootou Xwpotatikol oyediaopo kat ONOKANpwHEVS
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dayeiptong e mapaktiag Lovne, £Tot Gote mpaypatt 1 yahalia okovopia va anofel mpog
0ehog kat Tou meptPaANovTog Kkat TG amacyOAn oG Kat TNG OIKOVOLIAG.

1-202-000

Claudio Morganti (EFD).- Signor Presidente, onorevoli colleghi, io vengo da una regione,
la Toscana, che ha una forte vocazione marittima e sono quindi ben consapevole delle
difficolta e delle potenzialita di questo settore.

Trovo doveroso il riferimento ai problemi che I'applicazione della direttiva Servizi puo
creare a migliaia di famiglie, piccoli imprenditori che con il loro stabilimento balneare
contribuiscono alla prosperita, allo sviluppo e alla sicurezza di interi tratti di costa;
un’eccellenza che abbiamo solo noi in Italia e che ci caratterizza per competenza e ospitalita.
Non possiamo rischiare che questo patrimonio venga spazzato via, magari da qualche
multinazionale della recettivita e del turismo, perché il pericolo ¢ questo e chi segue la
vicenda da tempo come faccio io lo sa bene.

Ben vengano, inoltre, misure a sostegno di aree insulari svantaggiate. L'istituzione di zone
franche puo essere una soluzione utile che vedrei molto bene applicata ad esempio all'isola
d’Elba, un territorio che negli ultimi anni ha subito una forte recessione e che potrebbe
trarre nuovo impulso da misure di agevolazione fiscale e di aiuto agli investimenti.

1-203-000

Sari Essayah (PPE).- Arvoisa puhemies, juuri paittynyt Irlannin puheenjohtajuuskausi
nosti esille sinisen kasvun eli EU:n meritalouden kestdvin kasvun edistimisen. Taytyy
sanoa, ettd tilld puheenjohtajuuskaudella on ollut niin paljon muitakin vaikeita asioita,
ettd sininen kasvu on jddnyt vihdn taka-alalle, mutta onneksi tdima esittelijin tekema
erinomainen mietint nostaa nimenomaan monipuolisesti sinisen kasvun esille.

Tastd mietinndstd haluaisin erityisesti nostaa esille, paitsi timén kalastus- ja vesiviljelyn
alan, joka ensimmdisend ehka tulee aina mieleen, myoskin sinisen energian, joka tarkoittaa
merituulivoiman ja vuorovesiaalto- ja merilimpoenergian hyodyntimistd. Timad jos mika
on yksi tulevaisuuden ala, samoin kuin sininen bioteknologia.

Lyhyesti vield mainitsisin sen, ettd merenkulku ja laivanrakennus puolestaan on Euroopassa
tietylld tavalla auringonlaskun ala, koska maailmanlaajuisesti monet valtiot, muun muassa
Eteld-Korea, tukevat omaa telakkateollisuuttaan tavalla, joka on viddristanyt
maailmanmarkkinoita. Tdhdn EU:n tulee esimerkiksi WTO:ssa kiinnittdd huomiota.

1-204-000

Franco Bonanini (NI). - Signor Presidente, onorevoli colleghi, volevo complimentarmi
anch’io con il relatore e vorrei sottolineare due aspetti in particolare che mi sembrano
meritevoli di essere messi in evidenza.

Il primo problema — per una crescita sostenibile ed equilibrata — ¢ quello di generare
un’integrazione fra costa ed entroterra. Le fasce costiere sono troppo spesso sfruttate in
maniera disorganica, c’¢ un consumo spropositato di territorio e c’¢ una logica bulimica
che tende a calpestare valori e culture, mentre a pochi chilometri di distanza esistono zone
dell'entroterra per le quali una piccola percentuale di opportunita puo rappresentare invece
uno stimolo per i residenti e garantire il presidio del territorio.
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Volevo solo fare un piccolo appunto per una maggiore cautela per quanto riguarda invece
lacquacoltura che — ¢ ovvio — viene definita sostenibile. Infatti, come €& noto,
nell'acquacoltura l'apporto di tipi di mangime e di antibiotici genera effetti inquinanti
sull'ecosistema in grado, nei casi pit gravi, di portare a fenomeni di eutrofizzazione delle
acque generati dall'utilizzo di prodotti contenenti azoto e fosforo.

1-205-000

(Ende des Catch-the-eye-Verfahrens)

1-206-000

Maria Damanaki, Member of the Commission . - Mr President, let me first thank the
rapporteur, Mr Danellis, the shadow rapporteurs and the members of the associated
committees of the European Parliament for this report. [ am referring here to the Committee
on Transport and Tourism, the Committee on Regional Development and on the Committee
on Fisheries. They have produced a very good report and  am happy that all speakers have
recognised that this report and our initiative on blue growth contain a set of forward-looking
proposals with a realistic and coherent framework.

[ would like to welcome the fact that the report endorses the five key areas identified by
the Commission as having particular potential for job creation and the application of
innovations. These five areas are: blue energy, aquaculture, maritime and coastal tourism,
marine mineral extraction and blue biotechnology.

Having said that, let me come to some specific points. With regard to shipbuilding and
seaborne transport in general, it is true that we are facing some difficulties, as the rapporteur
and other Members have underlined. But I would also like to underline that there are many
ways to contribute to the sector’s sustainable growth, such as by reducing greenhouse gas
emissions, removing administrative barriers, cutting red tape and promoting innovation.
Here we still have a margin for improvement.

On maritime and coastal tourism, [ agree with the report that the first challenge here is
making sure that the risk skills for the workforce are there. The Commission will come up
with a communication on maritime and coastal tourism before the end of this year.

Finally, on the importance of integrated sustainability, I share the concerns expressed here
by some Members about the need for sustainability in all these actions. I fully agree that
the environmental dimension needs to be mainstreamed into any blue-growth initiative.

We need to preserve our natural environment if we want to benefit fully from the
opportunities it offers, and not to destroy it as we have done in some cases. That is why a
substantial research project on mineral extraction and its environmental impact is now
being negotiated under the European framework programme. We expect this project to
begin in the autumn.

There is no denying that we need to step up our recycling efforts. I can agree on that, but
despite this we will never manage to provide the steady supply of raw materials which our
industry needs. We propose examining all options.

Mineral extraction can create new jobs and new economic outlets, as well as spin-offs in
technology developments and guarantees for a secure supply of raw materials. As the
rapporteur and others have said, this must come with the precondition that this or any
other emerging sector is part and parcel of a wider sustainability effort. More specifically,
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we need to make sure that, if a man-made tool of any kind touches the bottom of our seas,
strict environmental standards are observed, no matter whom it belongs to.

This is what we intend to do; this is what is going to happen. I would like once again to
thank the rapporteur and all the speakers and all the Members of this House for their
support on this blue-growth initiative.

1-207-000
Der Prisident. - Die Aussprache ist geschlossen.

Die Abstimmung findet am Dienstag, 2.[nbsp JJuli 2013, um 12.00[nbsp |Uhr statt.
Schriftliche Erklirungen (Artikel 149 GO)

1-207-500

Rares-Lucian Niculescu (PPE), in scris. —In contextul rezolutiei referitoare la cresterea
albastra - consolidarea cresterii durabile in sectoarele de transport marin, maritim si de
turism ale UE, doresc sd subliniez importanta pe care o joacd Strategia Dundrii, care implica
cele 14 state membre ale UE si terte din bazinul acestui fluviu. Regiunea Dundrii reprezinta
adoua macroregiune a UE, provocdrile legate de aceastd zond avand impact nu doar asupra
vietii celor 115 milioane de oameni, ci asupra tuturor cetdtenilor europeni. Finantarea de
100 de miliarde de euro prin politica de coeziune in perioada 2007-201 3 a permis derularea
unor proiecte importante, de aceea sustinerea financiara trebuie sd continue intr-un cadru
eficient in urmatoarea perspectiva financiara. Subliniez, mai ales, importanta continudrii
proiectelor demarate in domeniul protectiei mediului, biodiversitatii, a resurselor halieutice,
dar si in domeniul transporturilor i turismului. Dundrea poate contribui semnificativ la
cresterea albastrd, exploatarea intregului sdu potential fiind totodatd esentiald pentru
imbunatatirea conditiilor de viatd din regiune.

22. Beitrag der Genossenschaften zur Uberwindung der Krise (kurze Darstellung)

1-209-000

Der Prisident. - Als nachster Punkt der Tagesordnung folgt die Aussprache iiber den
Bericht von Patrizia Toia im Namen des Ausschusses fiir Industrie, Forschung und Energie
{iber den Beitrag der Genossenschaften zur Uberwindung der Krise (2012/2321(INI))
(A7-0222/2013).

1-210-000

Patrizia Toia, relatrice. - Signor Presidente, onorevoli colleghi, nella crisi ¢’¢ una parte di
imprese —le cooperative — che ha dimostrato di resistere di pit e meglio delle altre, di essere
capace di tenere duro, difendere 'occupazione — anzi di crescere nella crisi — anche in
ragione del valore che si da al lavoro e grazie al legame con il tessuto sociale e la comunita
del territorio.

Le cooperative sono imprese che non perseguono prioritariamente il profitto, ma vogliono
promuovere con una gestione economica equilibrata il lavoro, il welfare, i consumi e
contribuire allo sviluppo locale anche con buoni progetti imprenditoriali come nel campo
energetico. Tutto cio € cosi vero che si ¢ inaugurato il termine "resilienza” per dimostrare
questa resistenza che oggi molti studi certificano. Resilienza piu forte, voglia e
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determinazione di stare in piedi, capacita di difendere la propria attivita e di generare
occupazione.

La nostra relazione di iniziativa vuole mettere in luce un fenomeno particolare in questo
mondo, cioe il ruolo delle cooperative di fronte alle crisi produttive e alle ristrutturazioni
aziendali. Quando un’impresa sta fallendo e vuole chiudere i battenti, ecco che si possono
fare diverse trasformazioni: possono esserci processi di management leveraged buyout, ma
ci possono essere anche forme di workers buyout — lavoratori che si mettono insieme, si
fanno cooperativa, per continuare l'attivita. Noi dobbiamo lasciare aperte tutte queste
possibilita. L’Europa deve sostenerle, anche con appositi strumenti, perché c’¢ un ruolo
attivo delle cooperative nelle ristrutturazioni per salvare le imprese dalla crisi.

Ci siamo dati una strategia di reindustrializzazione e di crescita di nuove imprese; dunque
il primo passo ¢ difendere le imprese che ci sono e accompagnarle nella crisi. Il modello
cooperativo, con la sua dinamicita, la capacita di adattarsi al cambiamento, per flessibilita
e sostegno delle reti locali & quantomai interessante per 'economia europea. E naturalmente
la visione di economia sociale e di mercato che 'Europa rivendica come modello, ma per
il quale non fa abbastanza. E una sfida di cultura economica, perché queste imprese sono
una leva potente di sviluppo e possono essere molto competitive.

Se'Europa facesse di pit1 in questo campo rafforzerebbe il proprio patrimonio economico
e produttivo, perché € un grave errore relegare questo settore — anche se € solo una parte
dell'economia continentale — nella marginalita o nella debolezza. C’¢ anzi uno studio -
come segnala Scalvini che € un leader del settore — del Dipartimento del tesoro americano
che evidenzia come, per Fannie Mae e Freddie Mac, una struttura cooperativa avrebbe
evitato i disastri finanziari dai quali poi ¢ partita la crisi globale. Interessante, io credo, come
lezione per la nostra visione di economia e di finanza.

In sintesi la relazione che si rifa alla risoluzione che votammo in questo Parlamento alla
fine della precedente legislatura, proprio sulle imprese dell'economia sociale e di mercato,
segnala le buone pratiche gia esistenti in molti Stati membri dell'Unione — di casi di
cooperative che hanno salvato imprese dal fallimento — e chiede che I'Europa faccia di pi,
la Commissione faccia di pit e in maniera pit calibrata.

Si chiede un rafforzamento degli uffici della Commissione — da dedicare a cio,
specificatamente — si chiede che si valorizzi il settore, lo si faccia partecipe del dialogo
sociale e che in futuro si prevedano — passando dai progetti pilota —anche linee di bilancio
dedicate al sostegno a queste pratiche di ristrutturazioni.

Penso che 'Europa debba avere pili coraggio nell'indicare nuovi modi di fare economia e
impresa, per valorizzare il suo capitale civile anche sul piano economico perché qui ci sono
rilevanti vantaggi economici e si esce un po’ da quella logica di assistenzialismo nella quale
spesso il settore, ingiustamente, ¢ relegato. Si deve fare di pili per dare concretezza nel
mettere in campo strumenti e misure concrete e adeguate.

1-211-000

Catch-the-eye-Verfahren

1-212-000

Csaba Sogor (PPE). - A szovetkezetek az Eur6pai Uniéban nagyon fontos kozosségi
jellegti és bizonyitottan hatékony kezelSeszkoz szerepét toltik be. A kozép-kelet-eurdpai
térség dllamaiban statusuk és mikodésik a kommunizmus ideje alatt sajnos kissé
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kompromittalédott. A jelenlegi hosszantarto valsag kezelésében megmutatkoz6 szerepiik
tagadhatatlan. Szamuk és jelentGségiik valamennyi tagallamban nétt. A foglalkoztatottsagi
ardny koriikben felfelé ivel§ tendenciat mutat, és az Osszetett valsaghelyzet ellenére
csédellendllobbak a hagyomanyos vallalatoknal, s6t regionalis szinten munkaerd-integracios
szerepiik is hangsulyos. A szovetkezetek nyitottabbak a hagyomdnyos vallalkozasoknal.
Flexibilitasuk az 4j és innovativ d4gazatokban olyan alkalmazkodasi képességrdl tantskodik,
mely révén sikeriilt fenntartani tevékenységiiket. Sajatos stratégidjuk a kollektiv megoldas.
A szovetkezeti modellre jellemz8 pozitiv mechanizmusok 6sszehangoldsa révén szamos,
a szovetkezeti dgazat keretén belill szervezett tevékenység versenyképességét novelhetné
egy egységes unios szintd szabdlyozasi keretrendszer.

1-213-000

Luis Paulo Alves (S&D). - Felicito a colega Toia por colocar na agenda europeia a
extraordindria capacidade de desempenho que o setor cooperativo demonstra nestes
tempos de crise que atravessamos. Saliento, sobretudo, a sua adequacio e potencial para
gerar respostas sustentaveis, que muito precisamos, nos dominios econémicos sociais e
ambientais, tdo duramente atingidos. A maior resisténcia demonstrada pelas empresas
cooperativas, inclusivamente pelas financeiras, resulta do seu modelo de empresas de
pessoas que colocam em primeiro lugar os interesses de todos os seus membros, fazendo
da sua participacdo e da sua seguranca a médio e longo prazo principios inaliendveis.
Modelo claramente oposto as que se concentram na busca de lucros elevados de curto
prazo para servir os interesses de uns poucos e que nos conduziram a esta crise. Apelo,
por isso, a um impulso pratico e ambicioso para que o modelo cooperativo sirva os que
procuram emprego e todos os que tentam garantir a continuidade das suas empresas para
que encontrem nele uma valiosa forma de se organizarem e financiarem a sua atividade.

1-214-000

Angelika Werthmann (ALDE). - Mr President, there are more than 150[nbsp ]000
cooperative enterprises in the European Union owned by more than 120[nbsp ]million
members. They provide jobs for over five million people. Our rapporteur is trying to
support the development of such cooperatives.

IfIlook at it in detail,  have to say that this report asks for too much, namely for too much
regulation, although it has to be noted very positively that there are cooperatives which
are active in the field of renewable energy. They should be strongly supported, especially
in view of the 2020 priorities defined in the Renewable Energy Sources Directive of 2009.

1-215-000

Sari Essayah (PPE). - Arvoisa puhemies, osuuskuntatoiminnalla on hyvin erilaiset
historialliset juuret eri EU:n jdsenvaltioissa. Samoin niiden lainsdddannollinen kehys ja
myoskin verotuskohtelu vaihtelevat maasta toiseen. Siksi tdmd mietintdé melko
yleisluontoisella tavalla kuvailee osuuskuntien mahdollisuuksia eri maissa, erityisesti
talouskriisin olosuhteissa.

Se, ettd osuuskuntamalli poikkeaa voitonjaossa muun muassa osakeyhtioistd, on luonut
kriisin aikana vakautta ja kestavyyttd, niin kuin tdilla moni kollega on todennut. Se on
vastapainoa osakeyhtioitten kvartaalitaloudelle.

Erityisesti haluaisin nostaa esille tyollisyys-ja yritysosuuskunnat, joissa tyottomiksi jadneet
henkil6t ovat voineet kehittdd omaa toimintaansa vihitellen vastaamaan osallistuvien
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yrittdjien tarpeita ja myoskin kehittdd omaa litketoimintamallia sitd mukaan, kun muun
muassa asiakaskunta on kasvanut. Esittelijd aivan oikein kehottaa jisenvaltioita laatimaan
sellaista sadntelykehysta, jolla helpotetaan yrityksen luovuttamista tyontekijoille, esimerkiksi
konkurssin uhatessa.

1-216-000

Josefa Andrés Barea (S&D). - Sefior Presidente, agradezco a la sefiora Patrizia Toia este
informe sobre la resistencia de las cooperativas ante la crisis.

Las cooperativas son un éxito y se debe a su modelo de gobernanza por la gestiéon
democratica y la participacion directa, por la participacion en los beneficios, por la
educacion, la formacién y la informacién como base de la gestién; porque se arraiga en
las comunidades haciendo cohesion social y cohesion territorial; por un enfoque de gestion
a largo plazo que da una economia territorial mas sostenible. Ademds, son innovadoras,
porque crean nuevos sectores: servicios sociales, sanitarios, digitales, interés general.

El marco financiero plurianual deberia apoyar a las cooperativas y posibilitar el acceso al
crédito, no recortar, no asfixiar. Esta Comision, el Consejo y los Estados miembros deben
trabajar para un crecimiento sostenible y social. Este informe va por ese camino.

1-217-000

Nikog Xpuooyehog (Verts/ALE). -  Kupie [Tpoedpe, ot veot ouvetaipiopol, da Aéyayte ot
GUVETALPLOLOL TIOU AVTATOKPIVOVTAL OTLG EQTA fAGIKEG APYES, TALLOUV EVaLTTOAD GNUAVTIKO PONO
KO Y10 TV OIKOVOLQL KA Y10 TV KOWGVIKT 6UVOYT) aAAA Kat yia TV KOWevikr| Kot meppaANovTiki
umevduvotyta. Ot Xopes mou Ppiokovial o€ kpion eival auTeg mou Xperalovtal mepLocOTePO
OT)LLEPQL TN OTIPIEN TRV CUVETAIPLOPOV, OOTE VA LITOPEGOUY VAL S ILOUPYNGOUV VEEG Kat BLOoLiLeS
OIKOVOLIIKEG dpaoTnpLOTTeS aAAA KL VO AMOPPOPT|00UV Tl EKATOHLUPLA AVEPYOUG TIOU UTIAPYOUV
oe Ywpeg 0onog eivar 1) EANada.

Ao v A\ pepia opwg fAémoupe 0Tt Egoupe TePAOTIEG OUOKONLES, APEVOG YIaTL TO DEGHIKO
m\aioto al\adet ouveyela. T yopa pou yia mapaderypa, oty ENNada, dnpoupyndnke éva
Yeopko mhaioto, To omoio dANate moAU ypriyopa, mpv kav e@appootel. AteAidnke n unnpeoia
1] omoia fTav UTELDUVI] Ve TPOLUNOEL TIG JIEUKOAUVOELG Yia Va avarmtuXDoUv Ot KOWWVIKEG
OUVETALPLOTIKEG EMLyelpr|oels. BAémoupe 0Tt ot cuvetaipiloTikég Tpaneleg dev eviacoovtat otV
avakealatomoinor) kat dnpoupyouval ToAU peydheg duokolieg yia v emPinor Toug kat,
evo 1 Tpoika Ja énpene va el amd Ty mpaT oTiypr] ouvavtdel pall toug, oM npocpata
déyTnKe va ouvavTUEL fE EKTIPOCOMOUG TV ENNIIVIKGV GUVETALPIOTIKGY TPATECOV.

1-218-000

Inés Cristina Zuber (GUE/NGL). - Senhor Presidente, o cooperativismo é uma forma
de organizacdo econémica com especificidades, valores e principios que se opdem a logica
do mercado privado. A socializagdo dos lucros em prol da empresa cooperativa, os
principios da igualdade entre os membros que a integram, a forte ligacdo econdémica e
social a0 meio em que se integram, o respeito pelas relacdes laborais sdo valores que, no
quadro do acentuar das politicas neoliberais, urge defender e apoiar. Por isso, estamos em
geral a favor deste relatorio.

No entanto, hd todo um enquadramento no relatério com o qual discordamos: a inclusdo
do cooperativismo no mercado tnico, que se baseia nas 16gicas da competitividade e da



01-07-2013

77

colonizagdo das economias mais fragilizadas pelos mais fortes, vai diametralmente contra
os principios que regem o cooperativismo.

Por outro lado, seria importante que se tivesse clarificado que, aquando de um processo
de transformagdo de uma empresa em solvéncia numa cooperativa, ndo fossem os
trabalhadores a herdar as dividas que ndo foram criadas por eles, mas sim pelos gestores
privados. O estimulo as cooperativas deve fazer parte da estratégia do crescimento das
economias, mas ndo pode servir para transferir as dividas e todos os problemas dos
empresdrios para os trabalhadores.

1-219-000

Franco Bonanini (NI).- Signor Presidente, onorevoli colleghi, verrei congratularmi con
l'onorevole Toia, non per solidarieta fra italiani, ma perché ha svolto una relazione
veramente completa e molto precisa.

[l modello cooperativo ¢ un modello che, in questa difficile fase che stiamo vivendo, rimette
al centro I'economia reale dopo anni di finalizzazione delle attivita economiche, stimolando
la diffusione di una microeconomia che rappresenta un'importante forma di economia
sociale. Le cooperative sono spesso anche intimamente legate allo sviluppo e alle produzioni
locali e gestiscono spesso servizi essenziali per i cittadini, svolgendo una funzione
importante nel segno di uno sviluppo sostenibile e inclusivo improntato alla valorizzazione
delle produzioni locali, delle culture di appartenenza e dei presidi umani in tempo di
globalizzazione a volte sfrenata.

Io posso solo dare un consiglio, ossia occorre individuare un quadro normativo in grado
di contrastare e individuare quei tentativi strumentali che intendono inserirsi nel mondo
cooperativo senza rappresentarlo.

1-220-000

(Ende des Catch-the-eye-Verfahrens)

1-221-000

Maria Damanaki, Member of the Commission .- Mr President, the Commission would like
to thank Ms Toia for her excellent report which gives us the opportunity to explain briefly
our policy on the promotion of cooperatives.

The key goal of the Commission’s policy is to create a stable legal and administrative
environment at European level but also in every Member State.  agree with the rapporteur
and most of the speakers who underlined that cooperative and other social economy
enterprises create jobs for millions of our people, including vulnerable citizens facing the
crisis. I also agree with the fact that these cooperative businesses are more resilient to the
crisis itself.

The Commission is therefore paying particular attention to ensuring that these particular
principles, specific needs, goals, efforts and the working style of cooperatives are taken
into account and respected. This is done in all areas of Union policy, such as in state aid,
accounting, company law, competition, social services of general interest and others.

That is why we very much welcome the comments in the report and the calls for action.
The policy in favour of cooperatives has always been high on the Commission’s agenda.



78

01-07-2013

At present there are a number of ongoing initiatives and activities to which I believe it is
worthwhile to draw your attention.

Vice-President Tajani is currently organising a working group on cooperatives which will
hold its first meeting in his presence on 10 July. This meeting will be followed by two more
meetings during the year. At the end of this action the Commission expects to have a
number of innovative solutions to the most urgent problems faced by cooperatives, which
can be supported by concrete European actions.

The aim of the working group is to assess the specific needs of these organisations in
relation to all the issues found in Ms Toia’s report. Examples of these needs are a stable
regulatory framework, financial and business support, promotion of the cooperative model
among young people, internationalisation and business transfers, especially of enterprises
in difficulty. All these issues are mentioned in the report we are discussing today and the
Commission is aware of them.

Regarding in particular business transfers and restructuring, which constitute a whole
chapter in Ms Toia’s report, in February 2013 the Commission convened the first session
of the transfers of business expert group. The group met for the second time last week and
its work will proceed at a meeting which will soon take place.

The European Confederation of Worker Cooperatives participates in this expert group. It
is also invited to give input to a parallel study which will gather data about the various
facets of a business transfer. A final conference is planned for early 2014; it will showcase
the good practices identified by the expert group in the study. We hope that we will then
have a concrete programme corresponding to the report’s conclusions.

1-222-000
Der Prisident. - Die Aussprache ist geschlossen.

Die Abstimmung findet am Dienstag, 2.[nbsp JJuli 2013, um 12.00[nbsp |Uhr statt.
Schriftliche Erklirungen (Artikel 149 GO)

1-222-500

Vasilica Viorica Dincili (S&D), in scris. —In ultimii ani, s-a observat c3, in ciuda crizei
cu care se confruntd economia europeand, au existat si existd o serie de entitati care au
rezistat la recesiune, respectiv cooperativele. Permitdnd micilor antreprenori, deseori
grupuri de cetdteni, sd isi asume responsabilitati antreprenoriale, inclusivin domenii precum
serviciile sociale si de sdndtate, serviciile scolare, serviciile comerciale, comunicatiile,
cooperativele au reusit si promoveze in mod eficace antreprenoriatul la scard
microeconomicd, mai ales in zone indepdrtate sau dezavantajate. Cooperativele reprezintd
astfel un model de dezvoltare capabil sd rispundd unor nevoi noi. Ele stimuleaza crearea
de locuri de munca mai bine decit alte modele datorita capacitatii lor de a se adapta la
schimbare i de a-si pdstra activitatea, in caz de risc, sunt ancorate in economia locala,
aducandu-si aportul la dezvoltarea locald durabild si garanteaza faptul cd activitatea lor nu
este delocalizatd, chiar si atunci caind opereazi la nivel international. In plus, au fost create
cooperative in sectoare noi si inovatoare si existd dovezi cd asemenea structuri au reusit
sd reziste la crizd, in special in ceea ce priveste bancile cooperatiste si cooperativele din
industrie si din sectorul serviciilor (cooperativele de lucratori, cooperativele sociale si
cooperativele formate de IMM-uri).
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23. Biookonomie fiir Europa (kurze Darstellung)

1-225-000

Der Prisident. - Als nachster Punkt der Tagesordnung folgt die Aussprache iiber den
Bericht von Paolo Bartolozzi im Namen des Ausschusses fir Umweltfragen, 6ffentliche
Gesundheit und Lebensmittelsicherheit iiber Innovation fiir nachhaltiges Wachstum: eine
Biookonomie fir Europa (COM(2012)0060[nbsp ]-[nbsp ]2012/2295(INI))
(A7-0201/2013).

1-226-000

Paolo Bartolozzi, relatore . - Signor Presidente, onorevoli colleghi, nel febbraio[nbsp
12012 la Commissione europea ha presentato la sua comunicazione su una bioeconomia
per I'Europa, dove proponeva di avanzare verso un uso maggiore e piu sostenibile delle
risorse rinnovabili e auspicava il passaggio da una societa basata sulle risorse fossili ad una
societa basata sulle risorse biologiche, con il sostegno di ricerca e innovazione.

A poco pit di un anno di distanza dall'adozione di tale comunicazione, il Parlamento ha
elaborato la propria relazione di iniziativa, accogliendo molte di quelle istanze per poi
potenziarle e approfondirle. In questo senso il testo che ci apprestiamo a votare domani
in questa sessione - riflesso dell'approvazione unanime della commissione ENVI - rivolge
un chiaro messaggio alla Commissione in vista della presentazione da parte della stessa di
una prossima proposta legislativa in tema di bioeconomia.

Sono convinto infatti che la bioeconomia abbia in sé un grandissimo potenziale.
Considerando tutte le grandi sfide che I'Unione europea si trovera a dover affrontare, la
bioeconomia puo essere, da un lato, la risposta alle dipendenze dai combustibili fossili e
lastrada da intraprendere verso una crescita intelligente; dall’altro, in un’ottica di pit1 lungo
periodo, anche la risposta alla sicurezza alimentare, alla riduzione dell'impatto ambientale,
al riciclaggio di rifiuti, alluso sostenibile ed efficiente delle risorse e all'incremento
dell'occupazione.

In quest’ottica, la bioeconomia potrebbe inoltre offrire un contributo importante contro
il processo di deindustrializzazione che oggi affligge 'Europa, invertirne il corso e rilanciare
un nuovo modello europeo di industrializzazione, tramite il quale favorire la creazione di
nuove catene di valori e arginare i fenomeni di abbandono dei siti industriali nonché
sostenere lo sviluppo economico e sociale con un ritorno, in termini occupazionali,
estremamente alto.

Per permettere il pieno dispiegamento di questo potenziale, € necessario sviluppare un
approccio onnicomprensivo e guardare al modello della bioeconomia come alla sintesi
nella quale si realizzi I'incontro sinergico tra le politiche europee per I'agricoltura, I'industria
e 'ambiente, la ricerca e 'innovazione e tra i diversi livelli decisionali — da quello comunitario
a quello regionale e locale —in modo tale da realizzare un contesto armonico e coordinato
nel quale sia possibile un continuo scambio di conoscenze, competenze, informazioni e
know-how.

Allo stesso tempo, sara importante garantire e sviluppare programmi di ricerca e
innovazione interconnessi e coerenti, prevedere strumenti di sostegno agli investimenti
industriali e assicurare che i risultati raggiunti abbiamo il massimo impatto sulla societa e
siano perfettamente compresi dai cittadini europei.
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In questo contesto, anche le nuove forme di partenariato in grado di coinvolgere in
contributo congiunto gli enti pubblici e privati possono concorrere fortemente alla ripresa
economica e allo sviluppo sostenibile soprattutto nell'attuale contesto di crisi. Far leva
sugli investimenti privati attraverso la creazione di un partenariato pubblico-privato
dedicato alle bioindustrie permetterebbe infatti di sostenere e favorire lo sviluppo di nuovi
prodotti e realizzarne il fondamentale ed effettivo trasferimento sul mercato, limitando il
rischio che condizioni pit favorevoli incentivino la migrazione di eccellenze e di progetti
innovativi fuori dall’Europa.

Il modello della bioeconomia sviluppato all'interno di tale strategia — ne sono certo —non
solo permettera di risolvere le cronicita contingenti, ma sul piti lungo periodo potra porre
in essere modelli di produzione, consumo, sviluppo e stili di vita pit sostenibili ed efficienti
riattivando il processo di crescita europea.

1-227-000

Catch-the-eye-Verfahren

1-228-000

Angelika Werthmann (ALDE).- Herr Prisident, Kolleginnen und Kollegen! Europa sicht
sich in Zukunft vor konstanten und zahlreichen Herausforderungen, denn unsere
Weltbevolkerung wichst ja schliefSlich standig. Wir sehen einem Anstieg der Lebensmittel-
und Energienachfrage entgegen. Es gilt jedoch auch, die weltweite Knappheit an natiirlichen
Ressourcen zu reflektieren. Fiir uns in Europa bedeutet dies, nachhaltige Optionen zu
finden. Eine dieser Moglichkeiten ist definitiv die Biookonomie. Sie fordert Nachhaltigkeit
und stellt landliche Entwicklungen, die Treibhausgase reduzieren, sicher. Ich teile die
Ansicht des Berichterstatters, dass in diesem Bereich noch wesentlich mehr getan werden
muss, um weitere Fortschritte erzielen zu konnen. Vor allem mochte ich hervorheben,
dass Europa auch einen Platz in der Spitzenforschung und in der Innovation hat und alles
getan werden muss, um eine eventuelle Abwanderung zu verhindern und vor allem zu
vermindern.

1-229-000

Sari Essayah (PPE). - Arvoisa puhemies, esittelija tuo hyvin selkedsti esille sen, ettd
biotalousala tarvitsee selkedn strategian ja vakaat sddntelypuitteet. Talld hetkelld tuntuu
siltd, ettd komissiossa tehdddn maatalous-, teollisuus-, energia- ja ymparistopolitiikkaa
lahestulkoon téysin toisistaan tietdimattd. Myoskin eri jasenvaltioiden tukitoimenpiteet,
muun muassa bioenergian tuottamiseksi ja teollisuuden tukemiseksi uusiutuvan energian
alalla, ovat my6s melkoinen tilkkutakki. Kuitenkin biotalous voisi olla EU:lle tulevaisuudessa
kannattava investointi, niin ruokaturvan kuin mydskin energiateollisuuden alalla.

Erityisesti haluaisin vield nostaa esille timéan huolen, mika tassa kehitysyhteistyovaliokunnan
lausunnossa tuodaan esille, eli sen, ettd biotalous ei tulevaisuudessa saa heikentia
kehitysmaiden elintarviketurvaa, eikd myoskain sitéd, ettd viljelymaata aletaan kayttaa
muuhun kuin ravinnon tuotantoon.

1-230-000

Jodo Ferreira (GUE/NGL).- Senhor Presidente, num quadro de inexoravel e progressiva
escassez de recursos e de crescente acumulagio nociva no ambiente dos subprodutos
resultantes do seu consumo, a eficiéncia do uso de recursos e a valorizacdo e tratamento
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de residuos sdo indiscutivelmente dominios prioritdrios para a intensificagdo dos esfor¢os
de investiga¢do e desenvolvimento. Mais do que um meio para a mera valoriza¢do de ideias
inovadoras suscetiveis de serem transformadas em produtos e servigos a langar no mercado,
o esfor¢o de investimento nestes dominios constitui um meio necessario para responder
aproblemas e desafios com que a humanidade hoje se confronta. A inovagao deve constituir
um elemento-chave das politicas publicas em dreas como o ambiente, a d4gua, a energia, a
agricultura, os transportes e outras, mas ndo podemos esquecer que, em muitos paises, e
muito especialmente nos paises alvo de intervengdo da Unido Europeia e do FMI, a limitagéo,
e mesmo a destruigdo, da capacidade técnica e cientifica que decorre das politicas ditas de
austeridade comprometem irremediavelmente os investimentos neste e noutros dominios.

1-231-000

Franco Bonanini (NI). - Signor Presidente, onorevoli colleghi, apprezzo la relazione
dell’on. Bartolozzi perché, in un momento di crisi come quello che stiamo attraversando,
investire con decisione nella direzione della bioeconomia acquista una valenza ulteriore.

E necessario dunque che I'Unione europea investa anche finanziariamente, ad esempio
attraverso il nuovo programma Orizzonte[nbsp ]2020, per fornire gli strumenti adeguati
in vista di una progressiva trasformazione dell'economia nel segno dell'innovazione.

Vorrei in particolare sottolineare il forte accento posto dalla relazione sull'importanza
della dimensione regionale e locale della bioeconomia, quale strumento per assicurare uno
sviluppo sostenibile, rispettoso e inclusivo delle realta locali e quale mezzo per assicurare
in particolar modo la qualita e la sicurezza della catena alimentare, con particolare
riferimento alla valorizzazione. Mi permetto di suggerire al relatore che a pagina[nbsp ]6
aggiungerei oltre alla promozione anche la tutela legislativa delle produzioni locali.

1-232-000

(Ende des Catch-the-eye-Verfahrens)

1-233-000

Mdire Geoghegan-Quinn, Member of the Commission .- Mr President, I wish to thank the
rapporteur, Mr Bartolozzi, for his comprehensive proposal and for Parliament’s strong
support for the bioeconomy strategy and action plan. We fully endorse the view that a
modern, well-functioning bioeconomy is a prerequisite for achieving the objectives of the
Europe 2020 Strategy.

Like Parliament, the Commission sees in the bioeconomy a convergence of opportunities
and objectives: a smart use of our biological resources from land and seas; a low-carbon,
resource-efficient economy; a reindustrialisation of Europe based on innovation and the
latest scientific knowledge; food security for all; and the development of new jobs and new
sources of economic growth, not least in rural and maritime regions. All these aspects are
especially relevant in the context of the economic difficulties currently facing Europe.

Since the adoption of the bioeconomy strategy and action planin early 2012, considerable
progress has been made. The bioeconomy is still developing, so one of our important
objectives has been to establish a Bioeconomy Observatory, to provide policy-makers,
primary producers, industry and other stakeholders with authoritative, up-to-date
information about relevant research, policy, and market developments.
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This is the first time in the world that an observatory of this kind has been set up. It will
require the positive engagement of many different organisations to make this initiative a
success. The Commission’s Joint Research Centre is already working hard to get the
observatory up and running and producing results.

We have also committed to establish a Bioeconomy Panel, to facilitate discussion, joint
actions and exchange of experience between different stakeholder groups: researchers,
producers, industry, civil society, and public administrations at regional, national and EU
level.

The 30 members of the panel have been selected, and the first meeting is scheduled to take
place in September. [ am pleased to confirm our invitation to Parliament to nominate an
observer to this Bioeconomy Panel. This will help to further consolidate the alignment
between our two institutions on issues related to the bioeconomy.

In February this year we organised, together with the Irish Presidency, the second annual
European stakeholders’ conference on the bioeconomy, bringing together over 500 people
representing a wide variety of different interests related to the bioeconomy.

We are grateful to MEPs Paolo Bartolozzi and Mairead McGuinness for the valuable
contributions that they made to this event. Many of the conclusions of the conference are
echoed in the report that you are debating today, such as the need for a coherent,
coordinated policy; the need for investments in skills and training; and, the need for
transparent and inclusive dialogue to ensure that the bioeconomy is built on broad-based
public support. We look forward to working with the Italian Presidency of the EU in
organising the next conference in the second half of 2014.

As you all know, just last week the European Parliament and Council, together with the
Commission, reached political agreement on Horizon 2020 —the next funding programme
for research, innovation and science. Let me assure you that within Horizon 2020 there
will be a substantial budget for bioeconomy-related research and innovation.

This will include a significant proportion of funding for a new Public- Private Partnership
(PPP) on bio-based industries. The Commission very much appreciates the clear support
that the Parliament report gives to this PPP and to the bioeconomy research budget as a
whole. This PPP in particular will help to finance pilot and demonstration activities of the
kind that the draft resolution calls for.

Finally, I would like to underline that the Commission is very pleased that the draft
resolution repeats the call to EU Member States to develop their own national and regional
bioeconomy strategies. I could not agree more. While there is much we can and will do at
an EU level, the bioeconomy will only realise its full potential if actors at national and
regional level understand the opportunities that this presents for them and put in place
the appropriate policies, funding, and governance mechanisms.

1-234-000
Der Prisident. - Die Aussprache ist geschlossen.

Die Abstimmung findet am Dienstag, 2.[nbsp JJuli 2013, um 12.00[nbsp |Uhr statt.
Schriftliche Erklirungen (Artikel 149 GO)
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1-235-000

Jolanta Emilia Hibner (PPE), na pismie. — Stale rosnaca liczba ludnosci na $wiecie,
gwaltowny wzrost zapotrzebowania na zywnos$¢ i energie oraz niewielka ilos¢ swiatowych
zasobow naturalnych sprawiajg, ze nalezy szukaé nowych rozwigzan systemowych. Jednym
z nich jest z pewnoscig biogospodarka, ktora promujac ide¢ zréwnowazenia, moze
przyczynic si¢ do rozwoju obszardw wiejskich, zapewni¢ trwaly i inteligentny wzrost
gospodarczy oraz bezpieczefistwo zywnoSciowe i podwyzszenie poziomu zatrudnienia.
Inne przewidywane korzysci to wprowadzenie dzigki innowacjom przemystowym cykli
produkcyjnych, bardziej przyjaznych srodowisku.

Na uznanie zastuguje fakt, ze dzigki biogospodarce promowane bedg badania, innowacje
iumiejetnosci oraz poprawi si¢ synergia polityczna oraz rozwoj rynkow i konkurencyjnosé.
Aby osiggna¢ spodziewane efekty, nalezy postawi¢ na harmonizacj¢ polityki rolnej,
przemystowej i sSrodowiskowej w powigzaniu z badaniami i innowacyjnoscia. Niezbedne
jest rowniez promowanie partnerstwa publiczno-prywatnego funkcjonujacego w dziedzinie
przemystu i opartego na biotechnologii, ktore mogloby stanowi¢ wsparcie dla realizacji
nowych projektow, umozliwi¢ opracowanie innowacyjnych produktow oraz przyczynic
si¢ do ich rzeczywistego wprowadzenia na rynek. Biogospodarka pojmowana w sposéb
efektywny to niezwykle skuteczne narzedzie kreowania zréwnowazonego wzrostu i
zwigkszenia aktywnosci spotecznych przy jednoczesnym zmniejszonym oddziatywaniu
na srodowisko naturalne.

24. Exportkreditagenturen der Mitgliedstaaten (kurze Darstellung)

1-237-000

Der Prisident. - Als nichster Punkt der Tagesordnung folgt die Aussprache iiber den
Bericht von Yannick Jadot im Namen des Ausschusses fiir internationalen Handel tiber
den ersten Jahresbericht der Kommission an das Européische Parlament iiber die Tatigkeiten
der Exportkreditagenturen der Mitgliedstaaten (2012/2320(INI)) (A7-0193/2013).

1-238-000

FranziskaKeller, deputising for the rapporteur . - Mr President, on behalf of the rapporteur,
Yannick Jadot, who unfortunately cannot be present here, I would like to convey his
thoughts to you:

It is to my great pleasure that this House will vote tomorrow on the report on the first
annual report from the Commission on the export credit activities of Member States. This
own-initiative report finishes, at least for this legislature, work which started more than
three years ago, and I am deeply grateful and indebted to all shadow rapporteurs for their
very constructive cooperation in this long-lasting endeavour.

More than three years ago, an innocent dossier came to us in the Committee on International
Trade (INTA): the transposition of the latest OECD arrangements on export credit activities
into EU law. It was one of those ‘thumbs-up’ dossiers, but it came to us under the ordinary
legislative procedure shortly after the entry into force of the Lisbon Treaty. It was the time
at which Parliament was testing its new powers and becoming aware of its responsibilities,
not only towards European citizens but also towards filling the spirit and the letter of the
new Treaty with concrete life. It was also the time at which the financial and economic
crisis was unfolding in Europe, and along with this came much higher tension over public
spending.
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As the rapporteur for Parliament, [ asked myself what we as Parliamentarians knew about
the activities of the ECAs of the Member States, which to a large extent operate with public
funds. It is not that I was in doubt about the usefulness of ECAs for European companies;
I only noticed that we knew very little. Moreover, I detected no inherent relation between
the work of the ECAs of the Member States and the new requirement of the Lisbon Treaty
that all external activities of the Union and its Member States shall be conducted in the
spirit of the Union’s external action goals as enshrined in Article 3 and Article 21 TEU.

To my surprise, my thoughts were widely shared by all my colleagues in the International
Trade Committee. While we might have deeply-rooted controversies about trade policy
matters, we found — and still find ourselves — united under the roof of the Lisbon Treaty
and its prerogatives. Hence, I found almost full support across the entire political spectrum
to ask the Commission to provide Parliament with an annual report about the ECAs of the
Member States, and on its own activities, so as to get the emerging economies to adhere
to the OECD arrangements for ECAs.

This new reporting requirement entails, in particular, an evaluation by the Commission
as to whether or not Member States in their ECA policies are applying the principle of
fostering the Union’s external action goals with regard, among other things, to the
promotion of democracy and human rights and the achievement of the Millennium
Development Goals.

The Commission showed itself very helpful in conveying our message to the Council. My
thanks go therefore also to the Commission, and in particular to Mr Denis Redonnet. The
report that will be voted tomorrow evaluates the Commission’s first annual report on the
reports of the Member States on ECA activities for the year 2011. We have to acknowledge
that we are at the very beginning of this exercise. Member States find it difficult to frame
areport on such non-financial issues as to how they ensure their spending is used to foster
human rights and democracy, or on how ECAs screen environmental risks into the setting
of their premiums. Therefore, in the report, we make suggestions as to how such reporting
could be done in future, and how the Commission should be enabled to evaluate such
reporting.

The next set of reports by the Member States will for sure be better, and I want to thank
again all of my colleagues who in this legislature have laid the ground for making sure that,
one day, Europe will be a more consistent global actor for democracy and human rights.

1-239-000

Catch-the-eye-Verfahren

1-240-000

Jodo Ferreira (GUE/NGL). - Num contexto politico e econémico de aprofundamento
da globalizacdo capitalista, de crescente interdependéncia assimétrica das economias, de
desmantelamento dos instrumentos de regulagdo e controlo da producio e do comércio,
os créditos as exportacdes podem constituir-se como mais um fator de aprofundamento
das desigualdades, sejam as desigualdades norte-sul, sejam as desigualdades no seio de
blocos econémicos heterogéneos, como a Unido Europeia.

E evidente a contradi¢do de praticas como esta e os bondosos objetivos insistentemente
proclamados em dreas como a cooperagdo para o desenvolvimento, apenas para dar um
exemplo. Os defensores do sacrossanto principio da livre concorréncia capitalista ndo
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prescindem destas maozinhas bem visiveis que sempre deitam por terra o mito da méao
invisivel, introduzindo fatores de distor¢io da dita concorréncia, introduzindo inequivocos
fatores de disrupcdo dos sistemas produtivos mais débeis.

1-241-000

(Ende des Catch-the-eye-Verfahrens)

1-242-000

Miire Geoghegan-Quinn,  Member of the Commission . - Mr President, honourable
Members, on behalf of Commissioner De Gucht I wish to thank you, and in particular the
rapporteur, Mr Yannick Jadot, represented by Ms Keller, for this report and the highly
interesting views on export credits which are reflected in it.

The global financial crisis has demonstrated in an impressive manner how essential the
availability of adequate financing is for global trade flows. Export Credit Agencies play a
vital role in this process. They are therefore instruments of strategic importance in our
wider efforts to support the interests of European exporters.

It is, however, also vital to ensure that there is appropriate transparency at European level
on how Export Credit Agencies operate and what they achieve. This has been one of the
objectives of Regulation (EU) No 1233/2011 and in particular of the reporting mechanisms
which it has established. Looking at the outcome of the first reporting exercise under this
regulation, let me make the following observations.

The European Commission shares the view expressed in the present report that Member
States in their annual activity reports have made available the financial and operational
information on export credits requested in Regulation 1233/2011. The European
Commission confirms its commitment to conduct external policies in accordance with
Article 21 of the Treaty on European Union. We take particular note of the observations
on the policies applied to export credit transactions contained in the present report. We
will further analyse them and see how — in due consideration of the wording of the
regulation and in agreement with all parties involved — appropriate follow-up can be given
to them.

The Commission would also like to take this opportunity to thank you for the support
expressed in the present report for our ongoing efforts to engage the major emerging
economies in the establishment of the new International Working Group on Export Credits.
Countries like China, India and Brazil have become major new players in export credits in
recent years. Engaging them in a constructive dialogue will be an important challenge.
Commission De Gucht will duly keep Parliament informed on further developments in

this field.

1-243-000
Der Prisident. - Die Aussprache ist geschlossen.

Die Abstimmung findet am Dienstag, 2.[nbsp JJuli 2013, um 12.00[nbsp ]Uhr statt.

25. Tagesordnung der nichsten Sitzung: siehe Protokoll
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26. Schluss der Sitzung

1-246-000

(Die Sitzung wird um 22.20[nbsp [Uhr geschlossen.)
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