Fragor for skriftligt besvarande E-4707/2010
till kommissionen

Artikel 117 i arbetsordningen

Jeanine Hennis-Plasschaert (ALDE)

Angaende: Flerpilotscertifikat: |

I juni 2008 utfardade Europeiska byran for luftfartssakerhet (Easa) meddelanden om féreslagen
andring (Notice of Proposed Amendment, NPA) om genomféranderegler for pilotcertifiering (NPA
2008-17A och 2008-17B). | delen om certifiering av flygbesattningar (FCL), kapitel E, faststalls kraven
for att utfarda flerpilotscertifikat (MPL). | tillagg 5 redogérs i detalj for kraven betraffande den
integrerade utbildningskursen for MPL. Tidigare forsok att ta upp fragan med Easa har varit férgaves.

De delar av ICAO bilaga 1 som rér MPL-utbildning innehaller inte nagot krav pa att trafikflygarskolor
(FTO) ska traffa nagon sarskild uppgorelse med nagot flygbolag.

1. OmdetilCAO bilaga 1 inte rekommenderas att medlemsstaterna ska tillampa ett sddant krav,
varfor har da Easa gjort det?

2. Forvantar sig Easa att flygbolagen kommer att vara ivriga att samarbeta kring MPL med FTO-
flygskolorna? Om s& ar fallet:

3. Varfor har detta med néagra fa undantag hittills inte skett i EU? Aven om Easa utgér fran de
gemensamma luftfartsbestammelserna — certifiering av flygbesattningar (JAR-FCL) andring 7 i
delen om certifiering av flygbesattningar, finns det ratt manga skillnader och tillagg. Easa har
darfér mojlighet att géra andringar och férbattringar.

4. Varfor har denna mojlighet nekats i fraga om MPL?

5. Varfor ar FTO-flygskolornas finansiella stallning en risk for MPL-kursers kvalitet men inte for
kvaliteten pa kurser for trafikflygarcertifikat ATPL?

6. Hur kom Easa fram till att denna finansiella risk kan elimineras genom att lata flygbolag
medverka (vilka ocksa &r kommersiella organisationer som ibland har finansiella problem)?
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