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Predmet:  PoboljSanje zeljezni¢ke infrastrukture u Hrvatskoj

Zbog krize svjedo€imo dramaticnom smanjenju investicija i drastitnom smanjenju intenziteta ili Cak
zatvaranju mnogih nacionalnih i medunarodnih Zeljeznickih linija. Ni Hrvatska u tom trendu nije
iznimka.

Jedan je od temeljnih ciljeva europske prometne politike ostvarenje pomaka od prometa osobnim
automobilima prema prometu Zeljeznicom. Plan je Komisije ostvariti ciljanih 94.000 kilometara
Zeljeznica te povecati teretni prijevoz u EU-u za dvije tre¢ine od 2000. do 2020. Za ostvarenje tog cilja
nuzno je razviti ZzeljezniCku mrezu koja ¢e moci prevesti putnike i robu od pocetne do zavrSne tocke,
kako u unutarnjem tako i u medunarodnom putovanju.

Razvijena prometna infrastruktura za Hrvatsku ima vitalno zna€enje zbog specifiénog zemljopisnog
oblika, dok je Europskoj uniji, zbog geostrateSkog polozaja, Hrvatska izuzetno bitha za povezivanje
srednje Europe sa zemljama europskog jugoistoka.

Prosli tiedan Komisija je po prvi puta objavila top-listu zemalja po razli€itim kriterijima razvijenosti i
sigurnosti prometne infrastrukture. Od 28 zemalja EU-a Hrvatska je Cetvrta najbolja po broju
kilometara autocesta na milijun stanovnika, ali i peta najlo$ija po Zeljezni¢koj infrastrukturi.

Kojim konkretnim mjerama Komisija planira osigurati ostvarenje pomaka prema prometu zeljeznicama
i ciljani broj kilometara Zeljeznica? U kojoj mjeri se u te ciljeve uklapa Republika Hrvatska, imajuci u
vidu da se nije mogla koristiti sredstvima iz proSlog TNT-T programskog razdoblja od 2007. do 2013.,
kada je viSe od polovica sredstava bila namijenjena razvoju i obnovi Zeljezni¢kog prometa? Jesu li
planirane investicije na ,Mediteranskom koridoru” koji obuhvaéa Hrvatsku i proteze se od Pirenejskog
poluotoka sve do granice Madarske i Ukrajine?
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