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Fråga för skriftligt besvarande E-004611/2021
till kommissionen
Artikel 138 i arbetsordningen
Vera Tax (S&D), Kathleen Van Brempt (S&D), István Ujhelyi (S&D), Inma Rodríguez-Piñero 
(S&D), Johan Danielsson (S&D)

Angående: Alternativa sjöfartsbränslen 

Internationell sjöfart är en sektor där det är svårt att minska koldioxidutsläppen, och grön ammoniak, 
förnybart väte och hållbara vätebärare såsom grön metanol föreslås som koldioxidsnåla 
sjöfartsbränslen (Världsbankens rapport).

Enligt Internationella byrån för förnybar energi och dess färdplan för att begränsa den globala 
uppvärmningen till högst 1,5 ºC, kommer den förnybara ammoniaken, under perioden fram till 2030, 
överlägset överskrida andra e-bränslen när det gäller kapacitet. Detta samtidigt som 5 % av 
sjöfartssektorns bränsleförbrukning år 2030 måste bestå av gröna bränslen för att 1,5-gradersmålet 
ska nås.

För att uppnå detta mål och minska sjöfartens koldioxidutsläpp skulle EU kunna vara en föregångare 
när det gäller att införa hållbar ammoniak och vätgas som e-bränslen, som kommer att finnas 
tillgängliga i tillräcklig mängd senast år 2030.

1. Överväger kommissionen att investera i forskning och utveckling för ammoniakteknik i syfte att 
visa kapaciteten inom ammoniakens hela värdekedja och öka den tekniska beredskapsnivån?

2. En av utmaningarna blir att på ett smart sätt investera i övergångsbränslen, som i sin tur kan 
leda till utsläppsfri teknik när marknaden är redo. Vad anser kommissionen om 
övergångsbränslen, såsom grön metanol och andra liknande bränslen?


