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ZWIEZLE UZASADNIENIE

Zgodnie z komunikatem z wrze$nia 2005 r. Komisja Europejska przedstawita w dniu 20
grudnia 2006 r. wniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady zmieniajace;j
dyrektywe 2003/87/WE w celu uwzglednienia dziatalno$ci lotniczej w systemie handlu
przydziatami emisji gazow cieplarnianych we Wspolnocie.

Szybki wzrost emisji pochodzenia lotniczego (87% od roku 1990) moze w efekcie czgsciowo
zlikwidowac korzysci ptynace z dziatan prowadzonych w UE w celu ogélnego zmniejszenia
poziomu emisji. Wigczenie lotéw do systemu handlu przydziatami ma na celu ograniczenie
lub wlaczenie do kosztow negatywnego wplywu sektora. Sprawozdawca z zadowoleniem
przyjmuje zatem fakt, ze wniosek w sprawie dyrektywy pozwoli na walke¢ z ociepleniem
klimatycznym przy jednoczesnym uwzglednieniu imperatywow gospodarczych i
konkurencyjnych.

Nowe propozycje sprawozdawcy

1. Ograniczenie wymogow z poczatku do lotow rozpoczynajgcych si¢ w dowolnym porcie
lotniczym w UE w celu zagwarantowania miedzynarodowej akceptacji projektu
europejskiego.

Pomimo ze zasada uruchomienia otwartego systemu praw do emisji dla lotnictwa zostata
zatwierdzona w rezolucji nr 35.5 zgromadzenia Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa
Cywilnego (ICAO), opublikowanie projektu dyrektywy wzbudzito wrogos¢ licznych
partnerow UE!, przeciwstawiajacych si¢ wlaczeniu statkéw powietrznych z ich krajow do
systemu wspolnotowego.

Protest ten nie moze prowadzi¢ UE do zmiany przepisOw, poniewaz zasada stosowania w
oparciu o kryterium geograficzne jest konieczna do zapewnienia skutecznos$ci ekonomicznej i
srodowiskowej systemu oraz do unikni¢cia zaktocen konkurencji, w mysl zasad WTO.
Europa moze 1 musi da¢ przyktad w dziedzinie ochrony klimatu i od zawsze potwierdzata
swoja niezawisto$¢ na polu obrony konkurencji. Niemniej jednak, aby unikng¢
jakiegokolwiek kwestionowania prawnego, wypada naszym partnerom z ICAO da¢ czas na
wdrozenie rezolucji 35.5.

Na poczatek proponuje si¢ zatem ograniczenie stosowania dyrektywy jedynie do lotow
rozpoczynajqcych sie w dowolnym wspdlnotowym porcie lotniczym.

Kompromis ten nie trwalby zbyt dtugo, poniewaz przepisy koncowe sa zgodne zaréwno z
zasadami WTO, jak i z rezolucja 35.5 ICAO. Pozwala on jednak na podjecie negocjacji.
Sprawozdawca proponuje okres 5 lat (do czasu otwarcia etapu po protokole z Kioto, kiedy to
Unia Europejska i Parlament postanowily juz dziata¢ jednostronnie w celu uratowania
klimatu, jesli do tego czasu nie zostanie podpisane porozumienie).

! Por. pismo skierowane do instytucji wspdlnotowych i panstw cztonkowskich przez ambasadoréw Stanéw
Zjednoczonych, Chin, Japonii, Korei, Kanady i Australii.
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2. Zwie¢kszenie roli licytacji przy przyznawaniu zezwolen na emisje

Szokujacy, ale jednoczesnie dajacy sie obroni¢ (gdyz chodzi o zakwestionowanie wczesniej
nieodptatnego systemu) jest fakt, ze certyfikaty majace warto$¢ rynkowa przyznawane sa
nieodptatnie. Poniewaz jednakze przyznawanie odbywa si¢ w oparciu o emisje stwierdzone
wczesniej, ten sposob rozdziatu stanowi ukryta subwencje dla juz dziatajacych towarzystw
lotniczych, ze szkoda dla towarzystw nowych 1 ryzykiem naduzycia dominujgcej pozycji na
rynku. Z tego tez powodu minimalna cze$¢ prawa do emisji w wysokosci 10% powinna
obowiagzkowo by¢ przeznaczona do licytacji, a jej wielko$¢ powinna rosna¢, aby umozliwic¢
pojawianie si¢ ,,nowo wchodzacych” na rynku transportu lotniczego. Poza tym wzrost dochodow
uzyskanych z licytacji bedzie stanowit dodatkowe Zrodto finansowania projektéw badawczych
dotyczacych gazow cieplarnianych lub postuzy do zmniejszenia kosztéw mniej
zanieczyszczajacych srodkow transportu.

3. Zaproponowanie bardziej ambitnego zastosowania nowego mechanizmu

Kompromis zaproponowany powyzej (§1) krajom trzecim jest rownoznaczny z duzym
zmniejszeniem wymogow w stosunku do lotnictwa, ktérego potowa lotow
migdzykontynentalnych (w kierunku Europy) przez 5 lat nie bgdzie objeta systemem
przydziatéw. Ten dyplomatyczny kompromis musi by¢ zréwnowazony srodkami lepiej
uwzgledniajacymi pilny charakter walki z efektem cieplarnianym. Sprawozdawca proponuje
przyspieszenie o rok ogétu srodkdw i zaplanowanie zmniejszenia catosci przydziatow dla
lotnictwa réwnego $redniej wartosci ograniczen narzuconych innym sektorom.

Ponizsze zmiany uczynilyby wniosek bardziej skutecznym:

e Przepisy zostalyby wprowadzone w latach 2010-2011.

e Rzeczywiste uwzglednienie poprzez zastosowanie mnoznika wptywu emisji na duzych
wysokosciach.

e Plan przydziatow dla lotnictwa bytby poddany tym samym wymogom ograniczenia,
co $rednia innych sektorow przemystowych.

e Walka z ociepleniem klimatycznym nie moze ograniczac si¢ do przedmiotowe;]
dyrektywy, bo np. mate statki powietrzne zostaty wykluczone z systemu przydziatow.
Nalezy powota¢ grupy refleksji, ktore zajma si¢ rozpatrzeniem innych drég dziatania,
jak np. zharmonizowane opodatkowanie paliwa lotniczego dla lotow wewnatrz UE.

4. Zniesienie uprzywilejowanego traktowania lotow oficjalnych
Whniosek Komisji zawiera wyjatki. O ile niektore z nich mozna usprawiedliwi¢ korzy$ciami dla
spoteczenstwa (loty ratownicze), o tyle nie jest normalne, zeby loty oficjalne czy rzadowe

korzystaty z wyjatkow. Zwlaszcza osobistosci polityczne musza wykorzystywac do swoich
podrdzy jak najmniej zanieczyszczajace Srodki transportu.

POPRAWKI

Komisja Gospodarcza i Monetarna zwraca si¢ do Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego,
Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci, jako do komisji przedmiotowo wlasciwej,
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0 naniesienie w swoim sprawozdaniu nastgpujacych poprawek:

Tekst proponowany przez Komisjg!

Poprawki Parlamentu

Poprawka 1
PUNKT 8A PREAMBULY (nowy)

(8a) Obecny system zarzqdzania ruchem
lotniczym w Europie posiada pewne braki w
zakresie wydajnosci, co znacznie zwigksza
emisje CO; ze strony przemystu lotniczego.
W szczegdolnosci roZnice miedzy systemami
zarzqgdzania ruchem lotniczym
poszczegolnych panstw czltonkowskich
powodujq, e linie lotnicze sq zmuszone
lataé korytarzami dtuiszymi ni; odleglosé
Dpo ortodromie, co 7 kolei powoduje wigksze
zuzycie paliwa. Pelne wdrozZenie polityki w
zakresie jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej umoZzliwi stosowanie odleglosci
po ortodromie, a wtedy emisje CO; spadng
o maksymalnie 12%. W zwiqgzku 7 tym
nalezy jak najszybciej uruchomic jednolitg
europejskq przestrzen powietrzng.

Uzasadnienie

W ramach obecnego europejskiego systemu zarzqdzania ruchem lotniczym samoloty latajg
okreznymi drogami przez podzielong przestrzen powietrzng, albo majq polecenie latania na
wysokosciach lub z szybkoscig, ktore powodujq, Ze silniki nie pracujq z najwyzszq
wydajnosciq. Ten brak wydajnosci zwieksza emisje CO2 i dlatego tez nalezatoby podjgc
wysitki zmierzajgce do jak najszybszego wdrozZenia jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej, co zmniejszy braki w wydajnosci poprzez stworzenie harmonijnego jednolitego
europejskiego systemu zarzgdzania ruchem lotniczym, bardziej opartego na rzeczywistych
trasach lotow, nie zas poprzez wykorzystywanie obecnych uzgodnien, ktore w duzej mierze

opierajq si¢ na granicach miedzy krajami.

Poprawka 2
PUNKT 11 PREAMBULY

(11) Od 2011 r. system wspolnotowy
powinien obejmowaé emisje 7 lotow miedzy
portami lotniczymi we Wspélnocie. Od 2012
r. powinien on obejmowac emisje z

! Dotychczas nieopublikowany w Dzienniku Urzedowym.
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(11) W celu zagwarantowania rownych
szans portom lotniczym i operatorom
statkow powietrznych zaréwno loty
miedzynarodowe, jak i loty w obrebie UE
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wszystkich lotow konczacych si¢ lub
rozpoczynajacych w portach lotniczych we
Wspolnocie. System wspdlnotowy moze
wiec shuzy¢ jako model do rozszerzenia
systemu na calym $wiecie. Jezeli kraj trzeci
przyjmie $srodki majace na celu ograniczenie
wplywu na zmiang klimatu lotow
rozpoczynajacych sie w tym kraju, ktore sg
co najmniej rOwnowazne wymogom
niniejszej dyrektywy, zakres systemu
wspolnotowego powinien zosta¢ zmieniony
tak, aby zostaty z niego wylaczone loty z
tego kraju konczace si¢ we Wspodlnocie.

powinny zosta¢ wlgczone do systemu
wspolnotowego juz od poczgtku. Od 2010 r.
system wspolnotowy powinien obejmowac
emisje z lotow migdzy portami lotniczymi
we Wspolnocie. System wspdlnotowy
powinien wigc stuzy¢ jako model do
rozszerzenia systemu na catym $wiecie. W
tym celu Komisja powinna niezwlocznie
rozpoczqc negocjacje na szczeblu
migdzynarodowym, zmierzajgce do
osiggniecia migdzynarodowego
porozumienia w sprawie systemu
ogolnoswiatowego. Jezeli kraj trzeci
przyjmie srodki majace na celu ograniczenie
wplywu na zmiang klimatu lotow
rozpoczynajacych si¢ w tym kraju, ktore sg
CO najmniej rOwnowazne wymogom
niniejszej dyrektywy, zakres systemu
wspodlnotowego powinien zosta¢ zmieniony
tak, aby zostaty z niego wylaczone loty z
tego kraju konczace si¢ we Wspdlnocie.

Uzasadnienie

W celu zagwarantowania rownych szans loty migdzynarodowe powinny by¢ objete systemem
od poczqtku jego obowigzywania, a data rozpoczecia powinna by¢ ustalona na rok 2010.
Jednakze, aby zapobiec ewentualnym dziataniom odwetowym lub prawnym przez strony
nieunijne, nalezatoby podjg¢ niezwtocznie miedzynarodowy dialog zmierzajgcy do
osiggniecia porozumienia w sprawie systemu ogolnoswiatowego.

Poprawka 3
PUNKT 12 A PREAMBULY (nowy)

(12a) Inne dziatania powinny uzupetniaé
niniejszq dyrektywe. NaleZy powolaé grupy
refleksji, ktore zajmgq si¢ rozpatrzeniem
innych drog dziatania.

Uzasadnienie

Walka z ociepleniem klimatycznym jest ogromnym wyzwaniem wymagajgcym zdecydowanego
zaangazowania ze strony Unii Europejskiej. Nalezy podjqc¢ inne dziatania uzupetniajgce

dyrektywe.

Poprawka 4
PUNKT 13 A PREAMBULY (nowy)
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(13a) W celu oferowania cigglego wsparcia
dla bardziej oddalonych i stabo
zaludnionych obszarow Europy, szczegolnie
uzaleinionych od ustug transportu
lotniczego, przy rozdzielaniu i
przyznawaniu priydzialow powinno sig
przywigzadé szczegolng wage do
regionalnych ustug zaopatrzeniowych.
Sprawiedliwe rozdzielanie przydziatow
powinno byé zagwarantowane dla ustug
lotniczych swiadczonych na rzecz
oddalonych lub odizolowanych regionow,
oprocz istniejgcych srodkow takich jak
stosowane obecnie w Europie zobowigzania
z tytutu ustug publicznych, w celu
ulatwiania nieprzerwanego regionalnego
rozwoju gospodarczego.

Uzasadnienie

Poniewaz ustugi lotnicze swiadczone na rzecz oddalonych lub odizolowanych regionow Unii
Europejskiej sq juz przedmiotem szczegolnego traktowania w ramach istniejgcych srodkow
takich jak zobowigzania z tytutu ustug publicznych (regulowane rozporzgdzeniem Rady
(EWG) nr 2408/929), nalezatoby rowniez uwzglednic te zasadnicze ustugi przy rozdzielaniu i
przyznawaniu przydziatow w ramach systemu handlu uprawnieniami do emisji w celu
zagwarantowania kontynuacji ich stosowania.

Poprawka 5
ARTYKUL 1 USTEP 3
Artykut 3 b ustep 1 (dyrektywa 2003/87/WE)

1. 1. Na okres od dnia 1 stycznia 2010 r. do
dnia 31 grudnia 2012 r., faczna liczba
przydzialow emisji, ktore zostang przyznane
operatorom statkOw powietrznych,
odpowiada 100 % sumy historycznych
emisji pochodzacych z lotnictwa, w
odniesieniu do kazdego roku.

1. Na okres od dnia I stycznia 2011 . do
dnia 31 grudnia 2012 r., taczna liczba
przydziatéw emisji, ktore zostang przyznane
operatorom statkow powietrznych,
odpowiada 100 % sumy historycznych
emisji pochodzacych z lotnictwa w
odniesieniu do kazdego roku.

Poprawka 6
ARTYKUL 1 PUNKT 3
Artykut 3b ustep 3 (Dyrektywa 2003/87/WE)

3. Na trzeci okres, o ktérym mowa w art. 11
ust. 2, i w kazdym nastegpnym okresie,
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ust. 2, Komisja do x* dokona przeglgdu
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tgczna liczba przydziatow emisji ktore
zostang przyznane operatorom statkow
powietrznych, odpowiada 100 %
historycznych emisji pochodzqcych z

lotnictwa, pomnozZonym liczbe lat w okresie.

catkowitej ilosci przydziatow, ktore 7
zachowaniem przejrzystosci zostang
przyznane operatorom statkow
powietrznych w oparciu o historyczne
emisje pochodzgce 7 lotnictwa
pomniejszone o wskainik rowny ogolnemu
wskaznikowi ograniczenia, majgcemu
zastosowanie do wszgystkich sektorow. W
wyniku tego przeglgdu powinien powstaé
mechanizm gwarantujqcy utrgymanie
skutecznosci systemu w zakresie ochrony
srodowiska naturalnego, umozliwiajqcy
udzial statkow powietrznych w ogolnym
systemie ETS. Komisja zapewni kolejne
przeglady catkowitej ilosci przyznawanych
przydziatow.

*x jest okreslony po ustaleniu w wyniku przeglgdu
ETS-UE dlugosci faz.

Uzasadnienie

W wyniku tego przeglgdu powinien powstac dla tak dynamicznego sektora jak lotnictwo
mechanizm gwarantujgcy utrzymanie skutecznosci systemu w zakresie ochrony srodowiska
naturalnego. Przeglqgd powinien mie¢ miejsce przynajmniej za trzy lata, albo by¢ skuteczng
czescig proponowanego przeglgdu okresu po 2012 r.

Poprawka 7
ARTYKUL 1 PUNKT 3
Artykut 3¢ ustep 1 (Dyrektywa 2003/87/WE)

1. W okresie, o ktorym mowa w art. 3b ust.
1, okreslony odsetek przydziatow jest

sprzedawany w drodze licytacji. Odsetek ten

odpowiada sredniemu odsetkowi
zaproponowanemu przez panstwa
czlonkowskie stosujgce sprzedaz w drodze

licytacji w ich krajowych planach rozdziatu

uprawnien na mocy rozdziatu Il na
odpowiedni okres.

1. W okresie, o ktorym mowa w art. 3b
ust. 1, 50% przydzialdow jest sprzedawanych
w drodze licytacji.

Uzasadnienie

Znaczna ilos¢ przeznaczana na licytacje pomoze uzyskac sprawiedliwg cene na wegiel w
systemie handlu przydziatami, utworzy¢ niebagatelny fundusz na badania i rozwoj w
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dziedzinie nowych czystych technologii, przyczyni si¢ do tagodzenia skutkow zmian
klimatycznych oraz zagwarantuje stosowanie zasady ,,zanieczyszczajgcy ptaci”.

Poprawka 8
ARTYKUL 1 PUNKT 3
Artykut 3c ustep 4 (Dyrektywa 2003/87/WE)

4. Przychody ze sprzedazy przydziatlow
emisji w drodze licytacji zgodnie z ust. 3
wykorzystuje si¢ na ograniczanie skutkow
emisji gazow cieplarnianych, na
dostosowywanie si¢ do skutkow zmiany
klimatu, na finansowanie badan
naukowych i badan w zakresie rozwoju
dotyczgcych ograniczania skutkow i
dostosowywania si¢ do nich oraz na
pokrycie kosztow ponoszonych przez
administrujgce panstwo czlonkowskie,
gwigzanych z niniejszqg dyrektywg. Panstwa
cztonkowskie informujg Komisj¢ o srodkach
podjetych na mocy niniejszego ustgpu.

4. Przychody ze sprzedazy przydziatow
emisji w drodze licytacji zgodnie z ust. 3
wykorzystuje si¢ na pokrycie ponoszonych
przez panstwa czltonkowskie uzasadnionych
kosztow stosowania niniejszej dyrektywy,
kosztow badan nad nowymi technologiami i
projektami, ktore ograniczg emisje CO; i
innych zanieczyszczen przez przemyst
lotniczy, w tym nad kwestiami
operacyjnymi, dotyczgcymi struktury
mechanicznej, silnikow i czystego
ekologicznie paliwa, a takZe na
inwestowanie w infrastrukture i ustugi
racjonalizujgce loty oraz na ograniczenie
innych szkodliwych skutkow lotnictwa,
takich jak hatas. Panstwa cztonkowskie
informujg Komisje o $rodkach podjetych na
mocy niniejszego ustepu.

Uzasadnienie

W przemysle lotniczym istnieje duzy potencjat w dziedzinie innowacji technologicznych, ktore
moglyby znacznie wspomoc ograniczanie emisji CO2 tego sektora rownolegle z wlgczeniem
lotnictwa do systemu ETS-UE. Dochody uzyskane drogq licytacji przydziatow powinny by¢ w
znacznej czesci inwestowane w badania i rozwdj zmierzajgce do projektowania czysciejszych
i bardziej wydajnych statkow powietrznych. Dochody uzyskane drogq licytacji powinny w
najszerszym mozliwym zakresie by¢ wykorzystywane do zmniejszania emisji CO2 np. poprzez
inwestowanie w badania i rozwoj ,, zielonych” technologii oraz w kontrole ruchu

powietrznego i zarzqdzanie kontrolg naziemnag.

Poprawka 9
ARTYKUL 1 USTEP 3
Artykut 3 d ustep 5 (dyrektywa 2003/87/WE)

5. Przed dniem 28 lutego 2011 r. i przed
dniem 28 lutego w kazdym nastepnym roku,
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wlasciwy organ administrujacego panstwa wlasciwy organ administrujgcego panstwa

cztonkowskiego wyda kazdemu operatorowi cztonkowskiego wyda kazdemu operatorowi
statku powietrznego taka liczbe przydziatloéw statku powietrznego takg liczbg przydziatow
emisji, jaka zostala przyznana temu emisji, jaka zostala przyznana temu
operatorowi statku powietrznego na dany operatorowi statku powietrznego na dany
rok. rok.

Uzasadnienie

Z uwagi na powage sytuacji przyspieszenie o rok zaplanowanego terminarza wydaje sie by¢
srodkiem odpowiednim.

Poprawka 10
ARTYKUL 1 USTEP 3
Artykut 3 d ustep 5 a (nowy) (dyrektywa 2003/87/WE)

Sa. W przypadku fuzji lub wchioniecia
obejmujgcych wiele towarzystw w danym
okresie przystugujgce im lub nabyte
przydzialy zostajq przeniesione na nowo
powstalq jednostke. W przypadku
zaprzestania dziatalnosci przez jakies
towarzystwo przystugujgce mu przydzialy sq
wprowadzane na rynek wtorny przydziatow
przez panstwo macierzyste. W momencie
rozpoczecia przyznawania przydzialow na
kolejny rok pozostata do dyspozycji czesé
przydziatow, biorgc pod uwage ogolny rytm
zmniejszania prrydziatow dozwolonych, jest
w calosci przeznaczana do sprzedaiy drogg
licytacji.

Uzasadnienie

Przyznawanie przydzialow nieodplatnych zgodnie z metodq historyczng (,, grand fathering”)
faworyzuje istniejgce juz towarzystwa. Tymczasem tendencja towarzystw do lgczenia sie
zmniejszy konkurencje i spowoduje ryzyko naduzywania pozycji dominujqcej, jezeli nie
pojawiq sie nowe towarzystwa, ktore muszq w zwigzku z tym miec¢ dostep do rozwijajgcego sie
rynku przydziatow sprzedawanych drogq licytacji.

Poprawka 11
ARTYKUL 1 USTEP 3
Artykut 3 d ustgp 5 b (nowy) (dyrektywa 2003/87/WE)

5b. Na podstawie doswiadczen okresu 2010-
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2012 Komisja przedstawi wniosek dotyczqcy
czesci zegwolen na emisje, ktorq lotnictwo
ma prawo nabywaé na wtornym rynku
szerszych systemow praw do emisji.

Uzasadnienie

Zgodnie z pkt. 28 rezolucji Parlamentu Europejskiego (lipiec 2006) sektor lotniczy nie moze
nadmiernie przenosi¢ swoich dziatan na ogolny rynek praw do emisji i dostgpu do
towarzyszgcych mechanizmow wdrazania ,,ze szkodg dla mniej chronionych sektorow”.

Poprawka 12
ARTYKUL 1 PUNKT 6
Artykut 11a ustep 1 a akapit 2 a (nowy) (Dyrektywa 2003/87/WE)

Udzial poswiadczonych redukcji emisji
(CER) lub jednostek redukcji emisji (ERU)
wykorzystywanych w zwigzku 7
dzialalnosciq lotniczq jest poddawany
przeglgdowi jednoczesnie 7 ich
stosowaniem w innych sektorach jako czesé
przeglgdu ETS.

Uzasadnienie

Jak w przypadku wszystkich sektorow, koniecznos¢ dokonywania przeglgdu wykorzystywania
CER lub ERU przez lotnictwo bedzie czesciq uzgodnien dotyczgcych okresu po roku 2012.

Poprawka 13
ZAY ACZNIK PUNKT 1 LITERA B)
Zatacznik I ustep 2 akapit 2 (Dyrektywa 2003/87/WE)

»W 2011 r. dzialalnosé lotnicza obejmuje ,Od dnia 1 stycznia 2010 r. do dzialalnosci
jedynie loty, ktore zaréowno rozpoczynajq sie lotniczej zostajg wlgczone wszystkie loty,
jak i konczq si¢ w porcie lotniczym ktore koncza si¢ lub rozpoczynaja w porcie
zlokalizowanym na terytorium panstwa lotniczym zlokalizowanym na terytorium
czlonkowskiego, do ktorego zastosowanie panstwa czlonkowskiego, do ktorego

majq postanowienia Traktatu. Od dnia zastosowanie maja postanowienia Traktatu.”

1 stycznia 2012 r. obejmuje ona wszystkie
loty, ktére koncza si¢ lub rozpoczynaja w
porcie lotniczym zlokalizowanym na
terytorium panstwa cztonkowskiego, do
ktorego zastosowanie majg postanowienia
Traktatu.”

Uzasadnienie
W celu zagwarantowania rownych szans loty miedzynarodowe powinny by¢ objete systemem
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od poczqtku jego obowigzywania, a data rozpoczecia powinna by¢ ustalona na rok 2010.

Poprawka 14
ZALACZNIK PUNKT 1 C)
Zalacznik I tabela (dyrektywa 2003/87/WE)

Lotnictwo

Loty, ktore koncza si¢ lub rozpoczynajg w
porcie lotniczym zlokalizowanym na
terytorium panstwa cztonkowskiego, do
ktérego zastosowanie maja postanowienia
Traktatu.

Dziatalno$¢ ta nie obejmuje:

a) lotow wykonywanych wylgcznie w celu
przewozu, w czasie wypelnienia oficjalnej
misji, panujgcego monarchy i cztlonkow
jego najbliiszej rodziny, glow panstw,
szefow rzgdow i ministrow wchodzgcych w
sktad rzqgdow, w przypadku gdy jest to
zaznaczone w odpowiednim polu planu
lotu;

b) lotow wojskowych wykonywanych przez
wojskowe statki powietrzne, lotow stuzby
celnej oraz stuzb policyjnych, lotow
poszukiwawczych 1 ratowniczych
zatwierdzonych przez odpowiedni wlasciwy
organ;

¢) wszelkich lotow wykonywanych
wylgcznie na mocy przepisow dotyczgcych
lotow z widocznoscig, okreslonych w
zalgczniku 2 Konwencji w sprawie
miedzynarodowego lotnictwa cywilnego z
1944 r.;

d) lotow konczgcych sie w porcie lotniczym,
z ktorego rozpoczqgl si¢ lot, podczas ktorych
nie odbylo si¢ miedzylgdowanie;

e) lotow szkoleniowych wykonywanych
wylgcznie w celu uzyskania licencji lub
uprawnien do pilotowania okreslonej klasy
samolotow w przypadku zalogi pilotow,
jezeli jest to potwierdzone odpowiedniq
adnotacjq w planie lotu, pod warunkiem, Ze
lot nie jest wykorzystywany do przewozu

PE390.474v03-00

Lotnictwo

Loty, ktore konczg si¢ lub rozpoczynaja w
porcie lotniczym zlokalizowanym na
terytorium panstwa cztonkowskiego, do
ktérego zastosowanie majg postanowienia
Traktatu.

Dziatalno$¢ ta nie obejmuje:

b) lotéw wojskowych wykonywanych przez
wojskowe statki powietrzne w ramach misji
miedzynarodowej, 1otow stuzby celnej oraz
stuzb policyjnych, lotéw poszukiwawczych,
ratowniczych 1 zwalczajgcych poZary
zatwierdzonych przez odpowiedni wlasciwy
organ;
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pasazerow i/lub tadunku albo do
przebazowania bgd? rozprowadzania
statkow powietrznych;

f) lotéw wykonywanych wytacznie w celu
sprawdzenia lub testowania urzadzen
wykorzystywanych lub przeznaczonych do
wykorzystania jako urzadzenia pomocnicze
Ww naziemnej nawigacji lotniczej, za
wyjatkiem lotow wykonywanych w przez
dany statek powietrzny celu przebazowania;
oraz

g) lotow wykonywanych przez statek
powietrzny o certyfikowanej maksymalnej
masie startowej ponizej 5 700 kg.

f) lotow wykonywanych wylacznie w celu
sprawdzenia lub testowania urzadzen
wykorzystywanych lub przeznaczonych do
wykorzystania jako urzadzenia pomocnicze
w naziemnej nawigacji lotniczej, za
wyjatkiem lotoéw wykonywanych w przez
dany statek powietrzny celu przebazowania;
oraz

g) lotow wykonywanych przez statek
powietrzny o certyfikowanej maksymalnej
masie startowej ponizej 5 700 kg.

Uzasadnienie

Wiadze publiczne muszq dawa¢ przyktad i nie korzysta¢ z odstepstw w tej dziedzinie. Loty
wewnetrzne rowniez przyczyniajq sie do efektu cieplarnianego. Zwolnienie wymienione w lit.
g) wystarczy do wykluczenia z systemu lotow takich jak chrzest powietrzny, loty z
widocznoscig, loty sportowe, turystyczne lub kartograficzne itp. W przypadku takich lotow,
organizowanych zazwyczaj przez niewielkie towarzystwa lotnicze lub prywatnych
uzytkownikow-witascicieli, duzo latwiejsze do stosowania bedzie opodatkowanie paliwa.
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