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KORT BEGRUNDELSE

Transportsektoren er en sektor kendetegnet ved hård konkurrence, som står over for store 
udfordringer. Manglen på kvalificerede førere er en af de største vanskeligheder. Sektoren vil 
kun være i stand til at tiltrække arbejdstagere, hvis arbejdsforholdene forbedres. Kørsel under 
nomadeagtige forhold, hvor man overnatter i førerhuset i ugevis og arbejder under pres og 
stress er blandt hovedårsagerne til det ofte negative image, som arbejdstagere har af den 
internationale transportsektor. 

Formålet med forordningen om køre- og hviletider er at forbedre både førernes arbejdsvilkår
og færdselssikkerheden i almindelighed. Såfremt de anvendes og håndhæves korrekt, opfylder 
de nuværende regler om køre- og hviletid stadig disse formål. Ordføreren foreslår derfor at 
bibeholde reglerne om køre- og hviletid som fastsat i den nuværende forordning. 
Det er imidlertid problematisk for virksomheder og førere, der kører på tværs af grænserne, at 
de eksisterende regler fortolkes forskelligt i medlemsstaterne, og det gør det vanskeligere for 
myndighederne at foretage effektive kontroller. 

Nationale myndigheder og kontrolorganer i de forskellige medlemsstater er nødt til at arbejde 
tættere sammen med henblik på at håndhæve og anvende reglerne korrekt og skabe 
retssikkerhed for virksomhederne og deres førere. Indførelsen af den digitale takograf i 2019 
vil gøre kontrolforanstaltningerne enklere for nationale myndigheder, men også for 
virksomheder og førere. På grund af den hurtige udvikling inden for digitale teknologier er 
det nødvendigt at afkorte overgangsperioden for installation af digitale takografer, således at 
alle køretøjer, der henhører under forordningens anvendelsesområde, senest i 2024 vil være 
udstyret med digitale takografer. 

For at sikre trafiksikkerheden og forbedre arbejdsvilkårene for førerne foreslår ordføreren at 
udvide forordningens anvendelsesområde til også at omfatte transport af varer med lette 
erhvervskøretøjer på under 3,5 tons, der opererer uden for en radius af 100 km fra 
virksomhedens hjemsted. 

Førere har lov til at tilbringe deres pauser, daglige hviletid og reducerede ugentlige hviletid i 
førerhuset. Ordføreren støtter derfor fuldt ud tanken om et forbud mod at sove i førerhuset i 
den regulære ugentlige hviletid på 45 timer eller derover. 
Der er imidlertid i dag mangel på passende infrastruktur til førere langs de europæiske veje. 
Der er behov for yderligere bestræbelser for at sikre finansiering til etablering og/eller 
modernisering af sikre parkeringsområder, ordentlige sanitære faciliteter samt passende 
indkvarteringsmuligheder.

Ordføreren støtter Kommissionens forslag, hvori det fastsættes, at kompensationen for 
reduceret ugentlig hviletid skal tages i kombination med en regulær ugentlig hviletid på 
mindst 45 timer. Herudover vil virksomhederne være nødt til at organisere førernes arbejde på 
en sådan måde, at disse har mulighed for at vende tilbage til deres bopæl eller til et andet sted 
efter eget valg for at tilbringe en ugentlig hviletid på mere end 45 timer, der tages som 
kompensation for reduceret ugentlig hviletid. 

Det er ordførerens opfattelse, at disse foranstaltninger vil forbedre førernes arbejdsvilkår samt 
trafiksikkerheden og dermed gøre sektoren mere tiltrækkende. 
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ÆNDRINGSFORSLAG

Udvalget om Beskæftigelse og Sociale Anliggender opfordrer Transport- og Turismeudvalget, 
som er korresponderende udvalg, til at tage hensyn til følgende ændringsforslag:

Ændringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(1) For at kunne skabe en sikker, 
effektiv og socialt ansvarlig 
vejtransportsektor er det af afgørende 
betydning, at der fastlægges såvel gode 
arbejdsvilkår for førerne som rimelige 
forretningsvilkår for 
vejtransportvirksomhederne. Med henblik 
på at fremme denne proces er det 
altafgørende, at Unionens sociale 
bestemmelser vedrørende vejtransport er 
klare, egnede og lette at anvende, og at de 
håndhæves og gennemføres på effektiv og 
konsekvent vis i hele Unionen.

(1) For at kunne skabe en sikker, 
effektiv og socialt ansvarlig 
vejtransportsektor, som er i stand til at 
tiltrække kvalificerede arbejdstagere, er 
det af afgørende betydning, at der 
fastlægges såvel gode arbejdsvilkår for 
førerne som rimelige forretningsvilkår for 
vejtransportvirksomhederne. Med henblik 
på at fremme denne proces er det 
altafgørende, at Unionens sociale 
bestemmelser vedrørende vejtransport er 
klare, forholdsmæssige, egnede og lette at 
anvende, og at de håndhæves og 
gennemføres på effektiv og konsekvent vis 
i hele Unionen.

Ændringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 1 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(1a) Oprettelsen af en europæisk 
arbejdsmyndighed vil kunne spille en 
vigtig rolle i håndhævelsen af de 
bestemmelser, der er fastsat i denne 
forordning, navnlig ved at hjælpe 
medlemsstaterne med koordinering af 
kontroller, udveksling af data og bedste 
praksis samt uddannelse af inspektører.
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Ændringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(2) Efter at have evalueret 
effektiviteten og lønsomheden af 
gennemførelsen af Unionens gældende 
sociale bestemmelser vedrørende 
vejtransport, navnlig Europa-Parlamentets 
og Rådets forordning (EF) nr. 561/20069, 
er der konstateret visse mangler i den 
gældende retlige ramme. Reglerne om 
ugentlig hviletid, hvilefaciliteter, pauser i 
flermandsbetjeningen og fraværet af regler 
om førerens tilbagevenden til dennes
bopæl er uklare og uegnede og fører til 
forskellige fortolkninger og 
håndhævelsespraksis i medlemsstaterne. 
Adskillige medlemsstater har for nylig 
vedtaget ensidige foranstaltninger, der 
yderligere øger den retlige usikkerhed og 
den ulige behandling af førere og 
operatører.

(2) Efter at have evalueret 
effektiviteten og lønsomheden af 
gennemførelsen af Unionens gældende 
sociale bestemmelser vedrørende 
vejtransport, navnlig Europa-Parlamentets 
og Rådets forordning (EF) nr. 561/20069, 
er der konstateret visse mangler i 
gennemførelsen af den retlige ramme. 
Reglerne om ugentlig hviletid, 
hvilefaciliteter, pauser i 
flermandsbetjeningen og fraværet af regler 
om førernes tilbagevenden til deres bopæl
eller et andet sted efter deres valg er 
uklare og uegnede og fører til forskellige 
fortolkninger og håndhævelsespraksis i 
medlemsstaterne. Adskillige medlemsstater 
har for nylig vedtaget ensidige 
foranstaltninger, der yderligere øger den 
retlige usikkerhed og den ulige behandling 
af førere og operatører.

______________ ____________________

9Europa-Parlamentets og Rådets forordning 
(EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om 
harmonisering af visse sociale 
bestemmelser inden for vejtransport og om 
ændring af Rådets forordning (EØF) nr. 
3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt 
ophævelse af Rådets forordning (EØF) nr. 
3820/85 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1).

9Europa-Parlamentets og Rådets forordning 
(EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om 
harmonisering af visse sociale 
bestemmelser inden for vejtransport og om 
ændring af Rådets forordning (EØF) nr. 
3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt 
ophævelse af Rådets forordning (EØF) nr. 
3820/85 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1).

Ændringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(3) Den efterfølgende evaluering af 
forordning (EF) nr. 561/2006 bekræftede, 
at den inkonsekvente og ineffektive 

(3) Den efterfølgende evaluering af 
forordning (EF) nr. 561/2006 bekræftede, 
at den inkonsekvente og ineffektive 
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håndhævelse af Unionens sociale 
bestemmelser primært skyldes uklare 
regler, ineffektiv anvendelse af 
kontrolredskaber og utilstrækkelig 
administrativt samarbejde mellem 
medlemsstaterne.

håndhævelse af Unionens sociale 
bestemmelser primært skyldes uklare 
regler, ineffektiv og uensartet anvendelse 
af kontrolredskaber og utilstrækkelig 
administrativt samarbejde mellem 
medlemsstaterne.

Ændringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 4

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(4) Det er også afgørende, at der er 
klare og egnede regler, som håndhæves 
ens, for at opnå de politiske målsætninger 
om at forbedre føreres arbejdsforhold, og 
især for at sikre lige konkurrencevilkår 
mellem vejtransportoperatører og øge 
trafiksikkerheden for alle trafikanter.

(4) Det er også afgørende, at der er 
klare og egnede regler, som håndhæves 
ens, for at opnå de politiske målsætninger 
om at forbedre føreres arbejdsforhold, og 
især for at sikre lige og rimelige 
konkurrencevilkår mellem 
vejtransportoperatører og øge 
trafiksikkerheden for alle trafikanter.

Ændringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 5 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(5a) Der er væsentlig forskel på 
godstransport og personbefordring. 
Førere af rutebiler eller busser er i tæt 
kontakt med deres passagerer og bør 
kunne være mere fleksible med hensyn til 
at holde pauser uden at udvide køretiden 
eller skære ned på hviletider og pauser.

Ændringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 6

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(6) Førere, som udfører lange (6) Førere, som udfører lange 
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internationale transporter, tilbringer lange 
perioder væk fra egen bopæl. De gældende 
krav om regulær ugentlig hviletid 
forlænger disse perioder unødigt. Det er 
derfor ønskværdigt, at bestemmelsen om 
regulær ugentlig hviletid tilpasses på en 
sådan måde, at det er nemmere for førere at 
udføre transporter i overensstemmelse med 
reglerne og samtidig nå hjem til deres 
bopæl for at afholde den regulære 
ugentlige hviletid, og at de bliver fuldt 
kompenseret for alle reducerede ugentlig 
hviletidsperioder. Det er også nødvendigt 
at sørge for, at operatørerne organiserer 
førernes arbejde, således at disse perioder 
væk fra egen bopæl ikke er overdrevent 
lange.

internationale transporter, tilbringer lange 
perioder væk fra egen bopæl. Det er derfor 
ønskværdigt, at bestemmelsen om regulær 
ugentlig hviletid håndhæves på en sådan 
måde, at det er nemmere for førere at 
udføre transporter i overensstemmelse med 
reglerne og samtidig nå hjem til deres 
bopæl for at afholde den regulære 
ugentlige hviletid, og at de bliver fuldt 
kompenseret for alle reducerede ugentlig 
hviletidsperioder. For at skabe sikre og 
ordentlige arbejdsbetingelser er det
nødvendigt at sørge for, at operatørerne 
organiserer førernes arbejde, således at 
disse perioder væk fra egen bopæl ikke er 
overdrevent lange, og så førerne får 
mulighed for regelmæssigt at vende 
tilbage til deres bopæl og kan tilbringe 
deres hviletid under ordentlige forhold i 
fysiske rammer af god kvalitet. Vælger en 
fører at tilbringe hviletiden på egen 
bopæl, bør transportvirksomheden stille 
finansielle eller praktiske midler til 
rådighed, så føreren kan vende hjem til 
sin bopæl. Desuden bør hjemrejsens 
varighed ikke tages i betragtning ved 
beregningen af hviletidens længde. 
Vælger en fører at tilbringe hviletiden et 
andet sted end på sin bopæl, bør dette ikke 
tages i betragtning i forbindelse med 
beregningen af førerens ret til 
rejsegodtgørelse.

Ændringsforslag 8

Forslag til forordning
Betragtning 7

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(7) Medlemsstaterne fortolker og 
gennemfører kravene om ugentlig hviletid 
forskelligt for så vidt angår det sted, hvor 
den ugentlige hviletid skal holdes. Dette 
krav bør derfor præciseres for at sikre, at 
førerne får stillet egnet indkvartering til 
rådighed i forbindelse med deres regulære 
ugentlige hviletid, når disse ikke holdes på 

(7) Medlemsstaterne fortolker og 
gennemfører kravene om ugentlig hviletid 
forskelligt for så vidt angår det sted, hvor 
den ugentlige hviletid skal holdes. Med 
henblik på at sørge for, at førerne har 
gode arbejdsbetingelser og 
sikkerhedsmæssige forhold, bør dette krav 
derfor præciseres for at sikre, at førerne får 
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bopælen. stillet indkvartering, som er af god kvalitet 
og kønsneutral, eller et andet sted, som 
vælges af føreren og betales af 
arbejdsgiveren, til rådighed i forbindelse 
med deres regulære ugentlige hviletider, 
når disse ikke holdes på bopælen. 
Medlemsstaterne bør sikre, at der er 
tilstrækkeligt mange sikre 
parkeringsområder, som er tilpasset 
førernes behov.

Ændringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 7 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(7a) Vejtransporter i Unionen omfatter 
i mange tilfælde transport med færge eller 
med jernbane på en del af strækningen. 
Der bør derfor fastsættes klare og 
hensigtsmæssige regler for hviletider og 
pauser i forbindelse med udførelsen af 
sådanne transporter.

Begrundelse

Der bør indføres undtagelser med hensyn til ugentlige hviletider i forbindelse med lange 
transporter med færge eller tog, navnlig i EU's periferi.

Ændringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 8 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(8a) For at sikre ordentlige 
arbejdsvilkår for førerne på de steder, 
hvor der læsses og losses, bør ejerne og 
operatørerne af disse faciliteter give 
førerne adgang til sanitære installationer.
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Ændringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(11) Med henblik på at øge 
omkostningseffektiviteten for så vidt angår 
håndhævelsen af de sociale bestemmelser 
bør potentialet for det gældende og det 
fremtidige takografsystem udnyttes fuldt 
ud. Takografens funktionaliteter bør derfor 
forbedres for at gøre lokaliseringen mere 
præcis, især i forbindelse med 
internationale transporter.

(11) Med henblik på at øge 
omkostningseffektiviteten for så vidt angår 
håndhævelsen af de sociale bestemmelser
og forenkle den bør potentialet for det 
gældende og det fremtidige takografsystem 
udnyttes fuldt ud. Takografens 
funktionaliteter bør derfor forbedres for at 
gøre lokaliseringen mere præcis, især i 
forbindelse med internationale transporter. 
Kommissionen bør undersøge muligheden 
for at oprette en portal for vejtransport, 
eksempelvis GNSS, hvilket vil gøre det 
muligt for de nationale myndigheder at 
udnytte den intelligente fartskrivers 
potentiale fuldt ud.

Ændringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 11 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(11a) Den hurtige udvikling af nye 
teknologier og digitalisering i hele EU's 
økonomi samt behovet for lige 
konkurrencevilkår for virksomhederne i 
sektoren for international vejtransport gør 
det nødvendigt at afkorte 
overgangsperioden for montering af 
intelligente takografer i registrerede 
køretøjer. Den intelligente takograf vil 
bidrage til en bedre overvågning af 
gennemførelsen af EU-retten inden for 
vejtransportsektoren og til en forenkling 
af kontrollen og dermed lette de nationale 
myndigheders arbejde. Der bør snarest 
muligt og senest fra januar 2021 indføres 
pligt til montering af intelligente 
takografer i registrerede køretøjer.
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Ændringsforslag 13

Forslag til forordning
Betragtning 11 b (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(11b) Anvendelsen af lette 
erhvervskøretøjer til varetransport er i 
tiltagende og giver anledning til illoyal 
konkurrence og forskelle i anvendelsen af 
forordning (EF) 561/2006, hvilket 
medfører uensartede arbejdsvilkår og går 
ud over færdselssikkerheden. Med henblik 
på at forbedre trafiksikkerheden og 
førernes arbejdsvilkår bør 
anvendelsesområdet for forordning (EF) 
nr. 561/2006 derfor udvides til at omfatte 
lette erhvervskøretøjer, som bruges til 
varetransport, medmindre køretøjet 
anvendes for virksomhedens eller 
førerens egen regning, eller såfremt 
kørsel ikke udgør hovedaktiviteten for 
føreren af køretøjet.

Ændringsforslag 14

Forslag til forordning
Betragtning 11 c (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(11c) For at sikre ordentlige sundheds-
og sikkerhedsstandarder for førerne er det 
nødvendigt at etablere eller modernisere 
sikre parkeringsområder, ordentlige 
sanitære faciliteter og 
indkvarteringsmuligheder af god kvalitet. 
Der bør forefindes et tilstrækkeligt
netværk af parkeringspladser inden for 
Unionen.

Ændringsforslag 15

Forslag til forordning
Betragtning 11 d (ny)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

(11d) I sin beslutning om 
gennemførelsen af hvidbogen om 
transport fra 2011: status og vejen frem 
mod bæredygtig mobilitet overvejede 
Europa-Parlamentet oprettelsen af et 
europæisk vejagentur for at sikre korrekt 
gennemførelse af EU-lovgivningen og 
fremme standardisering i alle 
medlemsstater.

Ændringsforslag 16

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – nr. -1 (nyt)
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 1 – stk. 1 – litra a

Gældende ordlyd Ændringsforslag

-1) Artikel 2, stk. 1, litra a), affattes 
således:

a) godstransport med et køretøj, hvis 
største tilladte totalvægt inklusive 
påhængsvogn eller sættevogn overstiger 
3,5 ton, eller

a) godstransport eller 

Ændringsforslag 17

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – nr. 1
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 3 – litra h

Kommissionens forslag Ændringsforslag

h) køretøjer eller en kombination af 
køretøjer, der benyttes til ikke-
erhvervsmæssig varetransport.

h) køretøjer eller en kombination af 
køretøjer med en største tilladt totalvægt 
på ikke over 7,5 tons, der benyttes til ikke-
erhvervsmæssig varetransport
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Ændringsforslag 18

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – nr. 1 a (nyt)
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 3 – litra h a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

1a) I artikel 3 indsættes følgende litra:

"ha) lette erhvervskøretøjer, som bruges 
til varetransport, hvor transporten ikke 
udføres mod vederlag, men for 
virksomhedens eller førerens egen 
regning, og hvor kørsel ikke udgør 
hovedaktiviteten for føreren af køretøjet"

Ændringsforslag 19

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – nr. 2
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 4 – litra r

Kommissionens forslag Ændringsforslag

r) "ikke-erhvervsmæssig 
varetransport": vejtransport, andet end 
vejtransport mod vederlag eller for egen 
regning, for hvilken der ikke opkræves 
nogen betaling, og som ikke genererer 
nogen indtægt.".

r) "ikke-erhvervsmæssig 
varetransport": vejtransport af passagerer 
eller varer, andet end vejtransport mod 
vederlag eller for egen regning, for hvilken 
der ikke opkræves nogen direkte eller 
indirekte betaling, og som ikke direkte 
eller indirekte genererer nogen indtægt.

Begrundelse

En yderligere præcisering af definitionen under hensyntagen til nye forretningsmodeller.

Ændringsforslag 20

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – nr. 2 a (nyt)
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 4 – litra r a (nyt)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

2a) I artikel 4 tilføjes følgende litra:

"ra) "hjem": førerens registrerede 
bopæl i en medlemsstat."

Ændringsforslag 21

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – nr. 2 b (nyt)
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 4 – litra r b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2b) I artikel 4 tilføjes følgende litra:

"rb) "let erhvervskøretøj": et køretøj, 
som anvendes til varetransport, og hvis 
største tilladte totalvægt inklusive 
påhængsvogn eller sættevogn ikke 
overstiger 3,5 tons."

Ændringsforslag 22

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – nr. 4
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 1 – stk. 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

En fører, der deltager i flermandsbetjening, 
kan beslutte at tage en pause på 45 
minutter i et køretøj, som køres af en anden 
fører, forudsat at den fører, der tager 
pausen, ikke assisterer den fører, der kører 
køretøjet.

En fører, der deltager i flermandsbetjening, 
kan beslutte at tage en pause på 45 
minutter i et køretøj, som køres af en anden 
fører, forudsat at den fører, der tager 
pausen, ikke assisterer den fører, der kører 
køretøjet.

Ved passagerbefordring ad vej kan 
føreren vælge at holde en pause af mindst 
30 minutters varighed fulgt af en pause af 
mindst 15 minutters varighed fordelt over 
kørselsperioden på en sådan måde, at 
bestemmelserne i første stykke overholdes.
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Begrundelse

Førere, der befordrer passagerer, bør have større fleksibilitet med hensyn til at holde pauser, 
så disse kan tilpasses passagerernes behov uden at forlænge køretider eller reducere 
hviletider og pauser.

Ændringsforslag 23

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – afsnit 5 – litra a
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 8 – stk. 6 – første afsnit

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) I stk. 6 affattes første afsnit 
således:

udgår

“6. I fire på hinanden følgende uger 
skal en fører tage mindst:

a) fire regulære ugentlige hviletider, 
eller

b) to regulære ugentlige hviletider på 
mindst 45 timer og to reducerede 
ugentlige hviletider på mindst 24 timer.

Ved anvendelsen af litra b) kompenseres 
de reducerede ugentlige hviletider med et 
tilsvarende hvil, som skal tages samlet 
inden tre uger efter udløbet af den 
pågældende uge."

Ændringsforslag 24

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – afsnit 5 – litra b
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 8 – stk. 7

Kommissionens forslag Ændringsforslag

7. Hvil, der tages som kompensation 
for reduceret ugentlig hviletid, tages 
umiddelbart før eller efter en regulær 
ugentlig hviletid på mindst 45 timer."

7. Hvil, der tages som kompensation 
for reduceret ugentlig hviletid, tages før 
eller som forlængelse af en regulær 
ugentlig hviletid på mindst 45 timer som 
én fortløbende hviletid.
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Ændringsforslag 25

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – afsnit 5 – litra c
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 8 – stk. 8a 

Kommissionens forslag Ændringsforslag

8a. De regulære ugentlige hviletider og 
ugentlige hvil på mere end 45 timer, der 
tages som kompensation for tidligere 
reducerede ugentlige hvil, må ikke tages i 
et køretøj. De skal tages i egnet 
indkvartering med passende sovefaciliteter
og sanitære forhold:

8a. De regulære ugentlige hviletider og 
ugentlige hvil på mere end 45 timer, der 
tages som kompensation for tidligere 
reducerede ugentlige hvil, må ikke tages i 
et køretøj. De skal tages i indkvartering 
uden for førerhuset, som er af god kvalitet 
og kønsneutral, med passende sanitære 
faciliteter og sovefaciliteter for føreren.

a) enten stillet til rådighed eller betalt 
af arbejdsgiveren, eller

a) enten stillet til rådighed eller betalt 
af arbejdsgiveren, eller

b) på bopælen eller på en anden privat 
beliggenhed, der vælges af føreren. 

b) på bopælen eller på en anden privat 
beliggenhed, der vælges af føreren. 

Ændringsforslag 26

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – afsnit 5 – litra c
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 8 – stk. 8b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

8b. Vejtransportvirksomheden 
organiserer førerens arbejde, således at 
føreren kan tilbringe mindst én regulær 
ugentlig hviletid eller ét ugentligt hvil på 
mere end 45 timer, der tages som 
kompensation for reduceret ugentlig 
hviletid, på sin bopæl i løbet af hver tre på 
hinanden følgende uger.".

8b. Vejtransportvirksomheden 
organiserer førerens arbejde, således at 
føreren kan tilbringe mindst én regulær 
ugentlig hviletid eller ét ugentligt hvil på 
mere end 45 timer, der tages som 
kompensation for reduceret ugentlig 
hviletid, på sin bopæl eller et andet sted, 
der vælges af føreren, i løbet af hver tre på 
hinanden følgende uger. Føreren 
underretter skriftligt 
transportvirksomheden senest en måned 
inden en sådan hviletid, såfremt den 
tilbringes et andet sted end på førerens 
bopæl. Vælger en fører at tilbringe 
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hviletiden på sin bopæl, stiller 
transportvirksomheden finansielle eller 
praktiske midler til rådighed, så føreren 
kan vende hjem til bopælen. Varigheden 
af førerens hjemrejse bør ikke tages i 
betragtning i forbindelse med 
beregningen af hviletidens længde. 
Vælger en fører at tilbringe hviletiden et 
andet sted end på sin bopæl, bør 
virksomheden ikke fratrække 
rejseudgifterne fra førerens ret til 
rejsegodtgørelse.

Ændringsforslag 27

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – afsnit 5 – litra c a (nyt)
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 8 – stk. 8b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ca) Følgende stykke indsættes:

8c. Senest den ... [datoen for denne 
forordnings ikrafttræden] og derefter 
hvert andet år forelægger 
medlemsstaterne en rapport for 
Kommissionen om tilgængeligheden af 
egnede hvilefaciliteter for førere og 
sikrede parkeringspladser på deres 
område. Kommissionen vedtager 
gennemførelsesretsakter, hvori der 
fastsættes et fælles format for 
medlemsstaternes toårige rapporter i 
overensstemmelse med 
rådgivningsproceduren i artikel 24, stk. 2.

Ændringsforslag 28

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – nr. 6
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 9 – stk. 1
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

9. Uanset artikel 8 må en regulær 
daglig hviletid eller reduceret ugentlig 
hviletid, som holdes, mens føreren ledsager 
et køretøj om bord på færge eller tog, højst 
afbrydes to gange af andre aktiviteter i 
sammenlagt højst én time. I den nævnte 
regulære daglige hviletid eller reducerede
ugentlige hviletid skal føreren have adgang 
til en køje eller liggeplads, der er til dennes 
rådighed.

1. Uanset artikel 8 må en regulær 
daglig hviletid eller ugentlig hviletid, som 
holdes, mens føreren ledsager et køretøj 
om bord på færge eller tog, højst afbrydes 
to gange af andre aktiviteter i sammenlagt 
højst én time. I den nævnte regulære 
daglige hviletid eller ugentlige hviletid skal 
føreren have adgang til en køje eller 
liggeplads, der er til dennes rådighed.

Begrundelse

Uanset artikel 8 må en regulær daglig hviletid eller ugentlig hviletid, som holdes, mens 
føreren ledsager et køretøj om bord på en færge eller et tog, højst afbrydes to gange af andre 
aktiviteter i sammenlagt højst én time. I den nævnte regulære daglige hviletid eller ugentlige 
hviletid skal føreren have adgang til en køje eller liggeplads, der er til dennes rådighed.

Ændringsforslag 29

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – nr. 6 a (nyt)
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 10 – stk. 1

Gældende ordlyd Ændringsforslag

6a) I artikel 10 affattes stk. 1 således:

1. En transportvirksomhed må ikke 
give førere, som er ansat af eller stillet til 
rådighed for den, nogen betaling, heller 
ikke i form af præmier eller løntillæg, i 
forhold til den tilbagelagte strækning 
og/eller den transporterede godsmængde, 
hvis betalingen er af en sådan art, at den 
udgør en fare for færdselssikkerheden 
og/eller tilskynder til overtrædelse af denne 
forordning.

"1. En transportvirksomhed må ikke 
give førere, som er ansat af eller stillet til 
rådighed for den, nogen betaling, heller 
ikke i form af præmier eller løntillæg, i 
forhold til den tilbagelagte strækning, 
leveringshastigheden og/eller den 
transporterede godsmængde, hvis 
betalingen tilskynder til overtrædelse af 
denne forordning."

Ændringsforslag 30

Forslag til forordning
Artikel 2 – stk. 1 – nr. -1 (nyt)
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Forordning (EU) nr. 165/2014
Artikel 3 – stk. 4

Gældende ordlyd Ændringsforslag

-1) I artikel 3 affattes stk. 4 således:

4. Femten år efter, at nyregistrerede 
køretøjer pålægges at have en takograf som 
fastsat i artikel 8, 9 og 10, skal køretøjer, 
der anvendes i en anden medlemsstat end 
den medlemsstat, der har indregistreret 
dem, udstyres med en sådan takograf.

"4. 18 måneder efter, at nyregistrerede 
køretøjer pålægges at have en takograf som 
fastsat i artikel 8, 9 og 10, skal køretøjer, 
der anvendes i en anden medlemsstat end 
den medlemsstat, der har indregistreret 
dem, udstyres med en sådan takograf."

Ændringsforslag 31

Forslag til forordning
Artikel 2 – stk. 1 – nr. 2
Forordning (EU) nr. 165/2014
Artikel 34 – stk. 7 – afsnit 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Ved ankomst til den egnede holdeplads 
indlæser føreren i den digitale takograf 
nationalitetsmærket for de lande, hvori den 
daglige arbejdsperiode begyndte og 
sluttede, samt hvor og hvornår føreren 
krydsede grænsen i køretøjet. En 
medlemsstat kan pålægge førerne af 
køretøjer, der udfører indlandstransport på 
landets område, ud over landets 
nationalitetsmærke at tilføje mere 
detaljerede geografiske betegnelser, hvis 
medlemsstaten inden den 1. april 1998 har 
underrettet Kommissionen om disse 
detaljerede geografiske betegnelser.

Ved ankomst til den første egnede 
holdeplads indlæser føreren i den digitale 
takograf nationalitetsmærket for de lande, 
hvori den daglige arbejdsperiode begyndte 
og sluttede, samt hvor og hvornår føreren 
krydsede grænsen i køretøjet. En 
medlemsstat kan pålægge førerne af 
køretøjer, der udfører indlandstransport på 
landets område, ud over landets 
nationalitetsmærke at tilføje mere 
detaljerede geografiske betegnelser, hvis 
medlemsstaten inden den 1. april 1998 har 
underrettet Kommissionen om disse 
detaljerede geografiske betegnelser. 

Ændringsforslag 32

Forslag til forordning
Artikel 2 – stk. 1 – nr. 2 a (nyt)
Forordning (EU) nr. 165/2014
Artikel 36 – stk. 1 – nr. i
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Gældende ordlyd Ændringsforslag

2a) Artikel 36, stk. 1, nr. i), affattes 
således:

i) diagramarkene for den pågældende 
dag og de diagramark, føreren har brugt de 
forudgående 28 dage

"i) diagramarkene for den pågældende 
dag og de diagramark, føreren har brugt de 
forudgående 56 dage"

Ændringsforslag 33

Forslag til forordning
Artikel 2 – stk. 1 – nr. 2 b (nyt)
Forordning (EU) nr. 165/2014
Artikel 36 – stk. 1 – nr. iii

Gældende ordlyd Ændringsforslag

2b) Artikel 36, stk. 1, nr. iii), affattes 
således:

iii) alle manuelle registreringer og 
udskrifter, der er foretaget den pågældende 
dag og de forudgående 28 dage, som 
krævet i medfør af denne forordning og 
forordning (EF) nr. 561/2006.

"iii) alle manuelle registreringer og 
udskrifter, der er foretaget den pågældende 
dag og de forudgående 56 dage, som 
krævet i medfør af denne forordning og 
forordning (EF) nr. 561/2006."

Ændringsforslag 34

Forslag til forordning
Artikel 2 – stk. 1 – nr. 2 c (nyt)
Forordning (EU) nr. 165/2014
Artikel 36 – stk. 2 – nr. ii

Gældende ordlyd Ændringsforslag

2c) Artikel 36, stk. 2, nr. ii), affattes 
således:

ii) alle manuelle registreringer og 
udskrifter, der er foretaget den pågældende 
dag og de forudgående 28 dage, som 
krævet i medfør af denne forordning og 
forordning (EF) nr. 561/2006

"ii) alle manuelle registreringer og 
udskrifter, der er foretaget den pågældende 
dag og de forudgående 56 dage, som 
krævet i medfør af denne forordning og 
forordning (EF) nr. 561/2006"
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