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LYHYET PERUSTELUT

Johdanto

Komissio toimitti neuvostolle 31. toukokuuta 2017 ehdotuksen asetukseksi maantieliikenteen 
harjoittajan ammatin harjoittamisen edellytyksiä koskevista yhteisistä säännöistä annetun 
asetuksen (EY) N:o 1071/2009 ja maanteiden kansainvälisen tavaraliikenteen markkinoille 
pääsyä koskevista yhteisistä säännöistä annetun asetuksen (EY) N:o 1072/2009 muuttamisesta.

Komission ehdotuksen tavoitteena on tukea maantieliikenteen sisämarkkinoiden sujuvaa 
toimintaa, tehokkuutta ja kilpailukykyä, sillä vuosina 2014–2015 tehdyn jälkiarvioinnin 
mukaan tähän tavoitteeseen oli päästy vain osittain. Arvioinnin mukaan suurimmat vaikeudet 
liittyivät säännöissä oleviin puutteisiin ja sääntöjen täytäntöönpanon valvontaan.

Valmistelijan kanta

Valmistelija on samaa mieltä komission ehdotuksen perustavoitteista, mutta katsoo, että jotkut 
suunnitellut käytännön toimenpiteet vaikeuttaisivat ehdotuksen täytäntöönpanoa 
maantieliikenteen alalla ja voisivat aiheuttaa liian suuria hallinnollisia esteitä yrityksille ja 
erityisesti pk-yrityksille, mikä viime kädessä vaarantaisi sisämarkkinoiden moitteettoman 
toiminnan.

Samoin on huomattava, että komissio toimitti tämän ehdotuksen yhdessä kuljettajien 
lähettämisestä työhön toiseen jäsenvaltioon maantieliikenteen alalla koskevan 
direktiiviehdotuksen ja ajoaikoja koskevan direktiiviehdotuksen kanssa, joten niitä on 
tarkasteltava yhdessä.

Valmistelija katsoo, että näillä ehdotuksilla olisi saavutettava tasapaino sisämarkkinoiden 
moitteettoman toiminnan ja asianmukaisten työolojen ja sääntöjen varmistamisen välillä.

Ensimmäinen askel tämän tavoitteen saavuttamiseksi olisi laittoman työn torjunta 
kuljetusalalla, erityisesti niin sanottujen postilaatikkoyritysten ja näennäisesti itsenäisen 
ammatinharjoittamisen torjuminen.
On tärkeää kunnioittaa unionin oikeuden perusperiaatteita, sijoittautumisvapautta ja palvelujen 
tarjoamisen vapautta, joista on määrätty Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 49 
ja 56 artiklassa. Kuitenkin, kuten komissio huomauttaa, on tarpeen varmistaa, että johonkin 
jäsenvaltioon sijoittautuneet maantieliikenteen harjoittajat ovat tosiasiallisesti ja jatkuvasti 
läsnä kyseisessä jäsenvaltiossa ja harjoittavat toimintaansa sieltä käsin.

On tehostettava valvontaa ja pantava täytäntöön tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia 
seuraamuksia yrityksille, jotka rikkovat tarkoituksellisesti kansallisia ja yhteisön sääntöjä. 
Tällainen toiminta, olkoonkin, että se on vähemmistöosassa eikä kerro koko alasta, on vilpillistä 
kilpailua, ja se vääristää sisämarkkinoiden toimintaa eikä siinä taata työntekijöille 
asianmukaisia työoloja. 

Maantieliikenne työllistää unionissa suoraan viisi miljoonaa ihmistä ja tuottaa noin kaksi 
prosenttia yhteisön bruttokansantuotteesta. EU:ssa on kuitenkin pulaa ammattikuljettajista. Sen 
vuoksi ja koska liikenteen pysähtyminen halvaannuttaisi unionin talouden, EU:n on toteutettava 
toimia, joilla houkutellaan nuoria alalle ja pidetään nykyiset ammattilaiset alalla.
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Valmistelija kannattaa sitä, että asetuksen (EY) N:o 1071/2009 ja asetuksen (EY) N:o 
1072/2009 noudattamiseksi tarvittavat vaatimukset ovat selkeitä ja toiminnan luonteen ja 
yrityksen koon mukaisia niin, että niistä ei aiheudu kohtuuttomia hallinnollisia esteitä.

Tässä mielessä ja koska asetuksen (EY) N:o 1071/2009 osittainen täytäntöönpano kevyisiin 
hyötyajoneuvoihin merkitsisi toimintakustannusten nousemista 4–10 prosentilla, vaikka 
tällaisten ajoneuvojen osuus kansainvälisestä liikenteestä tonnikilometreinä mitattuna on vain 
0,11 prosenttia, ehdotuksen 1 artiklan 4 kohdan a alakohtaan sisältyvän nykyisen poikkeuksen 
poistamista kokonaan on pidettävä suhteettomana ilman etukäteisnäyttöä sen tarpeellisuudesta.

Kuljettajan ammatin liikkuvan luonteen sekä kansainvälisiin maantiekuljetuksiin kuluvan ajan 
ennakointiin liittyvien todellisten vaikeuksien takia valmistelija ei ole varma, mitkä ovat 
todelliset hallinnolliset vaikutukset, jos työntekijöiden lähettäminen sisällytetään 
hyvämaineisuuden arvioinnin perusteeksi.

Kabotaasiliikenteen osalta valmistelija on samaa mieltä siitä, että joustavuus on tärkeää, kuten 
myös selkeiden, yksinkertaisten ja helposti valvottavien sääntöjen soveltaminen. Kuitenkin 
tämän toiminnan mahdollinen sisällyttäminen kuljettajien lähettämistä työhön 
maantieliikennealalla koskevan direktiivin soveltamisalaan ensimmäisestä päivästä alkaen 
paitsi hankaloittaisi sääntöjen soveltamista myös nostaisi vientihintoja ja vaikuttaisi kielteisesti 
kansainvälisen liikenteen kannattavuuteen ja sitä kautta myös sisämarkkinoihin ja 
työmarkkinoihin.

TARKISTUKSET

Työllisyyden ja sosiaaliasioiden valiokunta pyytää asiasta vastaavaa liikenne- ja 
matkailuvaliokuntaa ottamaan huomioon seuraavat tarkistukset:

Tarkistus 1

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 2 kappale

Komission teksti Tarkistus

(2) Ellei kansallisessa lainsäädännössä 
toisin säädetä, maanteiden tavaraliikenteen 
harjoittajan ammattiin pääsyä koskevia 
sääntöjä ei nykyisellään sovelleta 
yrityksiin, jotka harjoittavat maanteiden 
tavaraliikenteen harjoittajan ammattia 
yksinomaan sellaisilla 
moottoriajoneuvoilla tai 
ajoneuvoyhdistelmillä, joiden sallittu 
kokonaismassa on enintään 3,5 tonnia. 
Sekä kansallista että kansainvälistä 

(2) Ellei kansallisessa lainsäädännössä 
toisin säädetä, maanteiden tavaraliikenteen 
harjoittajan ammattiin pääsyä koskevia 
sääntöjä ei nykyisellään sovelleta 
yrityksiin, jotka harjoittavat maanteiden 
tavaraliikenteen harjoittajan ammattia 
yksinomaan sellaisilla 
moottoriajoneuvoilla tai 
ajoneuvoyhdistelmillä, joiden sallittu 
kokonaismassa on enintään 3,5 tonnia. 
Tällaisten yritysten määrä on ollut 
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liikennettä harjoittavien tällaisten 
yritysten määrä on ollut kasvussa. Tästä 
syystä useat jäsenvaltiot ovat päättäneet 
soveltaa asetuksessa (EY) N: o 1071/2009 
vahvistettuja, maanteiden tavaraliikenteen 
harjoittajan ammattiin pääsyä koskevia 
sääntöjä näihin yrityksiin. Tämä säännös 
olisi poistettava, jotta ajoneuvoilla, joiden 
sallittu kokonaismassa on enintään 3,5 
tonnia, harjoitettavan liikenteen alalla 
voidaan varmistaa ammattimaisuuden 
vähimmäistaso yhteisillä säännöillä ja 
lähentää siten kilpailuedellytyksiä 
toimijoiden välillä, kun taas tosiasiallista
ja pysyvää toimipaikkaa sekä 
asianmukaista vakavaraisuutta koskevat 
vaatimukset olisi tehtävä pakollisiksi.

kasvussa erityisesti kansallisilla 
kuljetusmarkkinoilla, koska kaupungeissa 
ja lyhyillä reiteillä käytetään kevyitä 
hyötyajoneuvoja. Tästä syystä useat 
jäsenvaltiot ovat päättäneet soveltaa 
asetuksessa (EY) N: o 1071/2009 
vahvistettuja, maanteiden tavaraliikenteen 
harjoittajan ammattiin pääsyä koskevia 
sääntöjä näihin yrityksiin. Jotta voidaan 
varmistaa ammattimaisuuden 
vähimmäistaso, estää porsaanreikien 
käyttö ja varmistaa entistä 
oikeudenmukaisempi kilpailu 
sisämarkkinoilla ilman, että 
kuljetusyrityksille, erityisesti pk-
yrityksille, asetetaan tarpeettomia 
hallinnollisia ja taloudellisia rasitteita, 
maantieliikenteen harjoittajan ammatin 
harjoittamista koskevia vaatimuksia olisi 
sovellettava yhtäläisesti yrityksiin, jotka 
käyttävät kansainvälisessä liikenteessä ja 
kabotaasiliikenteessä ajoneuvoja tai 
ajoneuvoyhdistelmiä, joiden sallittu 
kokonaismassa on enintään 3,5 tonnia.

Tarkistus 2

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 2 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(2 a) Komissio arvioi 
vaikutustenarvioinnissaan yrityksille 
syntyvän säästöjä 2,7–5,2 miljardia euroa 
kaudella 2020–2035.

Tarkistus 3

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 3 kappale

Komission teksti Tarkistus

(3) Jäsenvaltiot voivat nykyisellään 
asettaa maantieliikenteen harjoittajan 
ammatin harjoittajaksi pääsylle asetuksessa 

(3) Jäsenvaltiot voivat asettaa 
maantieliikenteen harjoittajan ammatin 
harjoittajaksi pääsylle asetuksessa (EY) N:
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(EY) N:o 1071/2009 asetuksessa 
täsmennettyjen vaatimusten lisäksi 
muitakin vaatimuksia. Tämä mahdollisuus 
ei ole osoittautunut välttämättömäksi, ja 
se on johtanut eroihin ammattiin pääsyn 
edellytyksissä. Sen vuoksi siitä olisi 
luovuttava.

o 1071/2009 asetuksessa täsmennettyjen 
vaatimusten lisäksi muitakin vaatimuksia.

Tarkistus 4

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 3 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(3 a) Vaikka maantieliikenne työllistää 
unionissa suoraan viisi miljoonaa ihmistä 
ja tuottaa lähes kaksi prosenttia sen 
bruttokansantuotteesta, unionissa on 
kuitenkin pulaa ammattikuljettajista, 
erityisesti nuorista ja naisista. 
Helpottaakseen nuorten ja naisten pääsyä 
ammattiin ja työntekijöiden pysymistä 
alalla, erityisesti pk-yritysten tapauksessa, 
laitonta työtä ja näennäisesti itsenäistä 
ammatinharjoittamista olisi vähennettävä 
ja käytössä olevia hallinnollisia 
muodollisuuksia olisi tehtävä 
joustavammiksi, jotta ei aiheuteta 
kohtuutonta rasitetta pienille yrityksille 
tai itsenäisille ammatinharjoittajille. 
Asetusten (EY) N:o 1071/2009 ja (EY) 
N:o 1072/2009 arviointi on osoittanut, 
että tarpeettomat hallinnolliset ja 
lainsäädännölliset vaatimukset ovat rasite 
sekä hallintoelimille että 
kuljetusyrityksille. Sääntöjen 
selventäminen ja hallinnollisen 
yksinkertaistamisen jatkaminen ovat 
välttämättömiä kilpailukykyisen ja 
tehokkaan kuljetusalan kannalta ja 
sääntöjen täytäntöönpanon 
parantamiseksi. Myös teknologian 
kehitystä on edelleen tuettava ja 
käytettävä hyväksi.
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Tarkistus 5

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 4 kappale

Komission teksti Tarkistus

(4) On tarpeen varmistaa, että johonkin 
jäsenvaltioon sijoittautuneet 
maantieliikenteen harjoittajat ovat 
tosiasiallisesti ja jatkuvasti läsnä kyseisessä 
jäsenvaltiossa ja harjoittavat toimintaansa 
sieltä käsin. Tästä syystä ja kokemuksen 
perusteella on tarpeen selkeyttää 
tosiasiallista ja pysyvää toimipaikkaa
koskevia säännöksiä.

(4) On tarpeen varmistaa, että johonkin 
jäsenvaltioon sijoittautuneet 
maantieliikenteen harjoittajat ovat 
tosiasiallisesti ja jatkuvasti läsnä kyseisessä 
jäsenvaltiossa ja harjoittavat toimintaansa 
sieltä käsin. Sijoittautumisvapaus on 
sisämarkkinoiden kulmakivi. Kuitenkin 
postilaatikkoyritysten ja 
näennäisyrittäjyyden lisääntyminen 
kuljetusalalla on aiheuttanut vilpillisten 
käytäntöjen yleistymistä, mikä heikentää 
alan imagoa, sillä ne vähentävät 
laittomasti työvoimakustannuksia, eikä 
työelämän normien asianmukaista 
noudattamista pystytä takaamaan. Tästä 
syystä ja kokemuksen perusteella on 
tarpeen selkeyttää asetuksen (EY) N:o 
1071/2009 säännöksiä, jotka koskevat 
sijoittautumisvaatimukseen liittyviä 
edellytyksiä sekä tosiasiallista ja pysyvää 
toimipaikkaa, ja varmistaa niiden 
täytäntöönpano ja seurata sitä 
tehostamalla tarkastuksia ja näin päästä 
eroon niin sanottuihin 
postilaatikkoyrityksiin ja 
näennäisyrittäjyyteen liittyvästä 
laittomasta toiminnasta. On myös 
edistettävä yhteistyön tiivistämistä, 
yhteisiä valvontatoimia, entistä 
kunnianhimoisempien tavoitteiden 
asettamista ja parhaiden käytäntöjen 
vaihtoa jäsenvaltioiden välillä.

Tarkistus 6

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 6 kappale

Komission teksti Tarkistus

(6) Koska kansallisten verosääntöjen (6) Koska kansallisten verosääntöjen 
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vakavat rikkomiset voivat merkittävästi 
haitata tasapuolisen kilpailun edellytyksiä 
maanteiden tavaraliikenteen alalla, tällaiset 
rikkomukset olisi lisättävä hyvän maineen 
arvioimisen kannalta merkityksellisiin 
seikkoihin.

vakavat rikkomiset voivat merkittävästi 
haitata tasapuolisen kilpailun edellytyksiä 
maanteiden tavaraliikenteen alalla, tällaiset 
rikkomukset olisi lisättävä hyvän maineen 
arvioimisen kannalta merkityksellisiin 
seikkoihin, ja niistä olisi myös määrättävä 
varoittavia seuraamuksia, jotka ovat 
oikeasuhtaisia todettuun rikkomukseen 
nähden.

Tarkistus 7

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 7 kappale

Komission teksti Tarkistus

(7) Koska työntekijöiden lähettämistä 
koskevien EU:n sääntöjen ja 
sopimusvelvoitteisiin sovellettavan 
lainsäädännön vakavilla rikkomisilla voi 
olla merkittävä vaikutus maanteiden 
tavaraliikenteen alaan sekä työntekijöiden 
sosiaaliseen suojeluun, tällaiset 
rikkomukset olisi lisättävä hyvän maineen 
arvioimisen kannalta merkityksellisiin 
seikkoihin.

(7) Koska työntekijöiden lähettämistä 
ja kabotaasia koskevien EU: n sääntöjen ja 
sopimusvelvoitteisiin sovellettavan 
lainsäädännön vakavilla rikkomisilla voi 
olla merkittävä vaikutus maanteiden 
tavaraliikenteen alaan sekä työntekijöiden 
sosiaaliseen suojeluun, tällaiset 
rikkomukset olisi lisättävä hyvän maineen 
arvioimisen kannalta merkityksellisiin 
seikkoihin. 

Tarkistus 8

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 8 kappale

Komission teksti Tarkistus

(8) Kun otetaan huomioon, kuinka 
tärkeää on, että kilpailu markkinoilla on 
tasapuolista, asiaa koskevien unionin 
sääntöjen rikkomiset olisi otettava 
huomioon arvioitaessa liikenteestä 
vastaavien henkilöiden ja kuljetusyritysten 
hyvää mainetta. Lisäksi olisi selkeytettävä, 
että komissiolla on valta määritellä 
asianomaisten rikkomusten vakavuusaste.

(8) Kun otetaan huomioon, kuinka 
tärkeää on, että kilpailu markkinoilla on 
tasapuolista, tätä asiaa ja asianomaisia 
työntekijöitä koskevien unionin sääntöjen 
rikkomiset olisi otettava huomioon 
arvioitaessa liikenteestä vastaavien 
henkilöiden ja kuljetusyritysten hyvää 
mainetta. Lisäksi olisi selkeytettävä, että 
komissiolla on valta määritellä 
asianomaisten rikkomusten vakavuusaste.
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Tarkistus 9

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 kappale

Komission teksti Tarkistus

(10) Yrityksille, jotka harjoittavat 
maanteiden tavaraliikenteen harjoittajan 
ammattia yksinomaan sellaisilla 
moottoriajoneuvoilla tai 
ajoneuvoyhdistelmillä, joiden sallittu 
kokonaismassa on enintään 3,5 tonnia, olisi 
asetettava vakavaraisuuden vähimmäistaso 
sen varmistamiseksi, että niillä on riittävät 
varat harjoittaa liikennettä vakaalta ja 
pitkäaikaiselta pohjalta. Koska tällainen 
toiminta on kuitenkin yleensä laajuudeltaan 
rajoitettua, sitä koskevien vaatimusten olisi 
oltava vähemmän vaativia kuin 
vaatimukset, joita sovelletaan toimijoihin, 
jotka harjoittavat toimintaansa mainitun 
rajan ylittävillä ajoneuvoilla tai 
ajoneuvoyhdistelmillä.

(10) Yrityksille, jotka harjoittavat 
kansainvälisessä liikenteessä maanteiden 
tavaraliikenteen harjoittajan ammattia 
yksinomaan sellaisilla 
moottoriajoneuvoilla tai 
ajoneuvoyhdistelmillä, joiden sallittu 
kokonaismassa on enintään 3,5 tonnia, olisi 
asetettava riittävä vakavaraisuuden 
vähimmäistaso sen varmistamiseksi, että 
niillä on riittävät varat harjoittaa liikennettä 
vakaalta ja pitkäaikaiselta pohjalta ja että 
ne pystyvät täyttämään alan 
työntekijöiden palkkoihin ja 
sosiaaliturvamaksuihin liittyvät 
velvoitteensa. Koska tällainen toiminta on 
kuitenkin yleensä laajuudeltaan rajoitettua, 
sitä koskevien vaatimusten olisi oltava 
vähemmän vaativia kuin vaatimukset, joita 
sovelletaan toimijoihin, jotka käyttävät
toimintaansa mainitun rajan ylittäviä 
ajoneuvoja tai ajoneuvoyhdistelmiä, 
eivätkä ne saa muodostaa kohtuutonta 
rasitetta pienille yrityksille tai itsenäisille 
ammatinharjoittajille.

Tarkistus 10

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 11 kappale

Komission teksti Tarkistus

(11) Liikenteenharjoittajista 
kansallisissa sähköisissä rekistereissä 
olevien tietojen olisi oltava 
mahdollisimman täydellisiä, jotta 
asianomaisten sääntöjen täytäntöönpanon 
valvonnasta vastaavat kansalliset 
viranomaiset saavat riittävän kuvan 
tarkastuksen kohteena olevista 
liikenteenharjoittajista. Erityisesti ne tiedot, 

(11) Liikenteenharjoittajista 
kansallisissa sähköisissä rekistereissä 
olevia tietoja olisi päivitettävä jatkuvasti, 
jotta asianomaisten sääntöjen 
täytäntöönpanon valvonnasta vastaavat 
kansalliset viranomaiset saavat riittävän 
kuvan tarkastuksen kohteena olevista 
liikenteenharjoittajista. Erityisesti ne tiedot, 
jotka koskevat liikenteenharjoittajan 
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jotka koskevat liikenteenharjoittajan 
käytössä olevien ajoneuvojen 
rekisterinumeroita, palkattujen 
työntekijöiden määrää, riskiluokitusta ja 
rahoitusasemaa, helpottavat asetusten (EY) 
N: o 1071/2009 ja (EY) N: o 1072/2009 
säännösten täytäntöönpanon kansallisesti ja 
rajojen yli tapahtuvaa valvontaa. Sen 
vuoksi kansallista sähköistä rekisteriä 
koskevia sääntöjä olisi muutettava.

käytössä olevien ajoneuvojen 
rekisterinumeroita, palkattujen 
työntekijöiden määrää, riskiluokitusta ja 
rahoitusasemaa, helpottavat asetusten (EY) 
N: o 1071/2009 ja (EY) N: o 1072/2009 
säännösten täytäntöönpanon kansallisesti ja 
rajojen yli tapahtuvaa valvontaa. Lisäksi 
kansallisten sähköisten rekisterien olisi 
oltava yhteentoimivia ja 
tienvarsitarkastuksia suorittavilla 
kaikkien jäsenvaltioiden virkamiehillä, 
jotka vastaavat täytäntöönpanon 
valvonnasta, olisi oltava suora pääsy 
niiden sisältämiin tietoihin. Sen vuoksi 
kansallista sähköistä rekisteriä koskevia 
sääntöjä olisi muutettava.

Tarkistus 11
Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 kappale

Komission teksti Tarkistus

(13) Muun kuin jäsenvaltiosta peräisin 
olevan liikenteenharjoittajan 
vastaanottavassa jäsenvaltiossa tilapäisesti 
harjoittamaa kansallista liikennettä 
(’kabotaasi’) koskevien sääntöjen olisi 
oltava selkeitä ja yksinkertaisia ja niiden 
täytäntöönpanon valvonnan helppoa, ja 
samalla olisi säilytettävä tähän mennessä 
saavutettu taso sääntöjen purkamisessa.

(13) Kabotaasiliikenteen pääasiallinen 
tarkoitus on välttää tyhjillä ajoneuvoilla 
ajettuja matkoja yrityksen 
sijoittautumismaahan palattaessa, mikä 
osaltaan vähentää polttoaineen kulutusta 
ja päästöjä, parantaa yritysten 
kannattavuutta ja sitä kautta 
sisämarkkinoita ja työmarkkinoita. Muun
kuin jäsenvaltiosta peräisin olevan 
liikenteenharjoittajan vastaanottavassa 
jäsenvaltiossa tilapäisesti harjoittamaa 
kansallista liikennettä (’kabotaasi’) 
koskevien sääntöjen olisi oltava
kuljetusyrittäjille selkeitä ja yksinkertaisia 
noudattaa ja niiden täytäntöönpanon 
valvonnan helppoa. Näissä säännöissä 
olisi noudatettava sovellettavaa 
lainsäädäntöä ja samalla olisi säilytettävä 
tähän mennessä saavutettu taso sääntöjen 
purkamisessa heikentämättä palvelujen 
tarjoamisen vapauden periaatetta 
sisämarkkinoilla ja lähetettyjen 
työntekijöiden suojaa. Tilapäisyyden 
takaamiseksi ja postilaatikkoyritysten ja 
kiertävien kuljettajien aiheuttamien 



AD\1151944FI.docx 11/35 PE615.233v02-00

FI

mahdollisten markkinavääristymien sekä 
järjestelmällisen kabotaasin riskin 
poistamiseksi Euroopan parlamentin ja 
neuvoston direktiivissä 96/71/EY1a

vahvistettuja unionin maantieliikenteen 
alan sääntöjä sovelletaan 
kabotaasiliikenteeseen ensimmäisestä 
päivästä alkaen. 

_______________

Tarkistus 12

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 kappale

Komission teksti Tarkistus

(14) Tätä tarkoitusta varten sekä 
tarkastusten helpottamiseksi ja 
epävarmuuden poistamiseksi 
kansainvälisten kuljetusten jälkeisten 
kabotaasimatkojen lukumäärää koskeva 
rajoitus olisi poistettava ja vähennettävä 
sen sijaan tällaisiin matkoihin 
käytettävissä olevien päivien lukumäärää.

(14) Tätä tarkoitusta varten sekä 
tarkastusten helpottamiseksi ja 
epävarmuuden poistamiseksi 
kansainvälisten kuljetusten jälkeisten 
kabotaasimatkojen lukumäärää koskevaa 
rajoitusta ei pitäisi soveltaa 48 tunnin 
jakson aikana.

Tarkistus 13

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(14 a) Kabotaasimatkan päättymisen 
jälkeen kuljetusyritykset eivät saa 
harjoittaa kabotaasiliikennettä samalla 
ajoneuvolla tai, jos kyseessä on 
ajoneuvoyhdistelmä, sen vetovaunulla, 
vastaanottavassa jäsenvaltiossa 
seitsemään päivään.

Tarkistus 14

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 b kappale (uusi)
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Komission teksti Tarkistus

(14 b) Maantieliikenteen 
ympäristötehokkuus on erittäin tärkeä 
näkökohta Eurooppa 2020 -strategian 
tavoitteiden saavuttamiseksi. Vuonna 
2012 lähes neljäsosa unionin 
kuljetusajoneuvoista ajoi tyhjänä ja 
monissa tapauksissa tämä johtui 
kabotaasiliikenteelle asetetuista 
rajoituksista.

Tarkistus 15

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 c kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(14 c) Asetuksen (EY) N: o 1072/2009 
johdanto-osan 17 kappaleessa todetaan 
nimenomaisesti, että kabotaasiliikennettä 
harjoittavat kuljetusyritykset kuuluvat 
direktiivin 96/71/EY soveltamisalaan. 
Koska kabotaasi merkitsee suoraa 
osallistumista vastaanottavan jäsenvaltion 
kuljetusmarkkinoille, tasapuoliset 
toimintaedellytykset voidaan saavuttaa 
vain tällä tavoin.

Tarkistus 16

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 kappale

Komission teksti Tarkistus

(15) Olisi selkeytettävä, millä tavoin 
maantieliikenteen harjoittajat voivat 
osoittaa kabotaasiliikennettä koskevien 
sääntöjen noudattamisen. Sähköisten 
kuljetustietojen käyttö ja toimittaminen 
olisi tunnustettava sellaisiksi tavoiksi, 
jolloin asianmukaisten todisteiden 
toimittaminen ja niiden käsittely 
toimivaltaisessa viranomaisessa 

(15) Sääntöjen täytäntöönpanon 
tosiasiallinen ja tehokas valvonta on 
ennakkoedellytys tasapuoliselle kilpailulle 
sisämarkkinoilla ja työntekijöiden 
oikeuksien suojelun varmistamiselle. 
Valvonnan digitalisoinnin jatkaminen on 
olennaisen tärkeää, jotta voidaan 
vapauttaa valvontakapasiteettia, vähentää 
tarpeettomia hallinnollisia rasitteita ja 
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yksinkertaistuvat. Tiedot olisi toimitettava 
sellaisessa muodossa, jolla varmistetaan 
tietojen luotettavuus ja aitous. Koska 
kuljetuksessa ja logistiikassa käytetään yhä 
enemmän tehokasta sähköistä 
tiedonvaihtoa, on tärkeä varmistaa 
johdonmukaisuus sääntelykehysten sekä 
hallinnollisten menettelyjen 
yksinkertaistamista koskevien sääntöjen 
välillä.

kohdistaa valvonta paremmin 
suuririskisiin liikenteenharjoittajiin. 
Älykkäiden ajopiirtureiden ja sähköisten 
kuljetusasiakirjojen (eCMR) nopea 
päivittäminen ja käyttö on välttämätöntä.
Olisi selkeytettävä, millä tavoin 
maantieliikenteen harjoittajat voivat
osoittaa kabotaasiliikennettä koskevien 
sääntöjen noudattamisen. Sähköisten 
kuljetustietojen käyttö ja toimittaminen 
olisi tunnustettava sellaisiksi tavoiksi, 
jolloin asianmukaisten todisteiden 
toimittaminen ja niiden käsittely 
toimivaltaisessa viranomaisessa 
yksinkertaistuvat. Tiedot olisi toimitettava 
sellaisessa muodossa, jolla varmistetaan 
tietojen luotettavuus ja aitous. Koska 
kuljetuksessa ja logistiikassa käytetään yhä 
enemmän tehokasta sähköistä 
tiedonvaihtoa, on tärkeä varmistaa 
johdonmukaisuus sääntelykehysten sekä 
hallinnollisten menettelyjen 
yksinkertaistamista koskevien sääntöjen 
välillä.

Tarkistus 17

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(15 a) Täytäntöönpanon 
valvontavälineiden digitalisoinnin 
syventäminen on sisämarkkinoiden 
moitteettoman toiminnan 
ennakkoedellytys, koska siten voidaan 
vähentää tarpeetonta hallinnollista 
rasitetta ja valvoa vaikuttavasti ja 
tehokkaasti tieliikennealan sääntöjen 
täytäntöönpanoa.

Tarkistus 18

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 1 alakohta – a alakohta – i alakohta
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Asetus (EY) N:o 1071/2009
1 artikla – 4 kohta – a alakohta

Komission teksti Tarkistus

i) poistetaan a alakohta; i) korvataan a alakohta seuraavasti: 

”a) yrityksiin, jotka harjoittavat 
maanteiden tavaraliikenteen harjoittajan 
ammattia yksinomaan sellaisilla 
ainoastaan kansalliseen liikenteeseen 
tarkoitetuilla moottoriajoneuvoilla tai 
ajoneuvoyhdistelmillä, joiden sallittu 
kokonaismassa on enintään 3,5 tonnia;”

Tarkistus 19

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 1 alakohta – b alakohta
Asetus (EY) N:o 1071/2009
1 artikla – 6 kohta

Komission teksti Tarkistus

b) Lisätään 6 kohta seuraavasti: Poistetaan. 

”6. Yrityksiin, jotka harjoittavat 
maanteiden tavaraliikenteen harjoittajan 
ammattia yksinomaan sellaisilla 
moottoriajoneuvoilla tai 
ajoneuvoyhdistelmillä, joiden sallittu 
kokonaismassa on enintään 3,5 tonnia, ei 
sovelleta 3 artiklan 1 kohdan b ja d 
alakohtaa eikä 4, 6, 8, 9, 14, 19 ja 21 
artiklaa.

Jäsenvaltiot voivat kuitenkin

a) vaatia näitä yrityksiä soveltamaan 
joitakin ensimmäisessä alakohdassa 
tarkoitetuista säännöksistä tai niitä 
kaikkia;

b) alentaa ensimmäisessä 
alakohdassa tarkoitettua rajaa joidenkin 
tai kaikkien maantiekuljetusluokkien 
osalta.”
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Tarkistus 20

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 2 alakohta
Asetus (EY) N:o 1071/2009
3 artikla – 2 kohta

Komission teksti Tarkistus

2) Poistetaan 3 artiklan 2 kohta; Poistetaan.

Tarkistus 21

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 3 alakohta – a alakohta
Asetus (EY) N:o 1071/2009
5 artikla – a alakohta

Komission teksti Tarkistus

”a) yrityksellä on tilat, joissa se 
säilyttää yrityksen keskeisiä asiakirjoja, 
erityisesti sen kaupallisia sopimuksia, 
kirjanpitoon ja henkilöstöhallintoon 
liittyviä asiakirjoja, työsopimuksia, ajo- ja 
lepoaikoja koskevia tietoja sisältäviä 
asiakirjoja sekä muita asiakirjoja, jotka 
toimivaltaisen viranomaisen on voitava 
saada käyttöönsä tarkistaakseen tässä 
asetuksessa säädettyjen edellytysten 
noudattamisen.”

”a) yrityksellä on yrityksen toiminnan 
kannalta asianmukaiset tilat, joissa se 
huolehtii oikeudesta tutustua yrityksen 
keskeisiin asiakirjoihin joko kirjallisessa 
tai sähköisessä muodossa tai säilyttää 
niitä, erityisesti sen kaupallisia 
sopimuksia, kirjanpitoon ja 
henkilöstöhallintoon liittyviä asiakirjoja, 
työsopimuksia, kabotaasia, tarvittaessa 
kuljettajien lähettämistä koskevia 
sääntöjä sekä ajo- ja lepoaikoja koskevia 
tietoja sisältäviä asiakirjoja sekä muita 
asiakirjoja, jotka toimivaltaisen 
viranomaisen on voitava saada käyttöönsä 
tarkistaakseen tässä asetuksessa säädettyjen 
edellytysten noudattamisen.”

Tarkistus 22

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 3 alakohta – a a alakohta (uusi)
Asetus (EY) N:o 1071/2009
5 artikla – a a alakohta (uusi)
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Komission teksti Tarkistus

a a) lisätään kohta seuraavasti:

”a a) yrityksen pysäköintialueiden koko 
on suhteutettu omien ajoneuvojen 
toimintaan ja määrään;”

Tarkistus 23

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 1 alakohta – d a alakohta (uusi)
Asetus (EY) N:o 1071/2009
5 artikla – 1 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

d a) lisätään kohta seuraavasti:

”1 a. Yrityksen tosiasiallista ja pysyvää 
toimipaikkaa koskeva arviointi on aina 
yksilöllinen ja kokonaisvaltainen 
arviointi, jossa otetaan huomioon kaikki 
olennaiset tekijät.”

Tarkistus 24

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 4 alakohta – a alakohta – iii alakohta
Asetus (EY) N:o 1071/2009
6 artikla – 1 kohta – 3 alakohta – b alakohta – xii a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

xii a) kabotaasiliikenne.

Tarkistus 25

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 4 alakohta – c alakohta
Asetus (EY) N:o 1071/2009
6 artikla – 2 a kohta – b alakohta

Komission teksti Tarkistus

b) määrittää rikkomusten vakavuuden b) määrittää rikkomusten vakavuuden 
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sen mukaan, miten todennäköisesti niihin 
liittyy kuolonuhrien tai vakavien 
loukkaantumisten riski ja kilpailun 
vääristymistä maantieliikennemarkkinoilla; 
riski voi aiheutua muun muassa 
kuljetusalan työntekijöiden työolojen 
heikkenemisestä;

sen mukaan, miten todennäköisesti niihin 
liittyy kuolonuhrien tai vakavien 
loukkaantumisten riski ja kilpailun 
vääristymistä maantieliikennemarkkinoilla; 
riski voi aiheutua muun muassa 
kuljetusalan työntekijöiden työolojen 
heikkenemisestä tai siitä, että sovellettavaa 
EU:n työlainsäädäntöä ei noudateta;

Tarkistus 26

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 5 alakohta – a alakohta
Asetus (EY) N:o 1071/2009
7 artikla – 1 kohta – 1 alakohta

Komission teksti Tarkistus

”Täyttääkseen 3 artiklan 1 kohdan 
c alakohdassa säädetyn vaatimuksen 
yrityksen on pystyttävä pysyvästi
vastaamaan taloudellisista velvoitteistaan 
vuotuisen tilikauden aikana. Tätä varten 
yrityksen on osoitettava tilintarkastajan tai 
asianmukaisesti hyväksytyn henkilön 
vahvistaman vuosittaisen tilinpäätöksen 
pohjalta, että sillä on kunakin vuonna 
käytössään pääomaa ja vararahastoja 
yhteensä vähintään 9 000 euron arvosta, 
kun käytössä on vain yksi ajoneuvo, ja 
vähintään 5000 euron arvosta kunkin sen 
lisäksi käytetyn ajoneuvon osalta. 
Yritysten, jotka harjoittavat maanteiden 
tavaraliikenteen harjoittajan ammattia 
yksinomaan sellaisilla 
moottoriajoneuvoilla tai 
ajoneuvoyhdistelmillä, joiden sallittu 
kokonaismassa on enintään 3,5 tonnia, on 
osoitettava tilintarkastajan tai 
asianmukaisesti hyväksytyn henkilön 
vahvistaman vuosittaisen tilinpäätöksen 
pohjalta, että niillä on kunakin vuonna 
käytössään omaa pääomaa yhteensä 
vähintään 1 800 euron arvosta, kun 
käytössä on vain yksi ajoneuvo, ja 
vähintään 900 euron arvosta kunkin sen 
lisäksi käytetyn ajoneuvon osalta.”

”Täyttääkseen 3 artiklan 1 kohdan c
alakohdassa säädetyn vaatimuksen 
yrityksen on pystyttävä keskeytyksettä
vastaamaan taloudellisista velvoitteistaan 
vuotuisen tilikauden aikana. Tätä varten 
yrityksen on osoitettava tilintarkastajan tai 
asianmukaisesti hyväksytyn henkilön 
vahvistaman vuosittaisen tilinpäätöksen 
pohjalta, että sillä on kunakin vuonna 
käytössään pääomaa ja vararahastoja 
yhteensä vähintään 9 000 euron arvosta, 
kun käytössä on vain yksi ajoneuvo, ja 
vähintään 5 000 euron arvosta kunkin sen 
lisäksi käytetyn ajoneuvon osalta, jonka 
sallittu kokonaismassa on yli 3,5 tonnia. 
Yritysten, jotka harjoittavat maanteiden 
tavaraliikenteen harjoittajan ammattia 
yksinomaan sellaisilla 
moottoriajoneuvoilla tai 
ajoneuvoyhdistelmillä, joiden sallittu 
kokonaismassa on enintään 3,5 tonnia, on 
osoitettava tilintarkastajan tai 
asianmukaisesti hyväksytyn henkilön 
vahvistaman vuosittaisen tilinpäätöksen 
pohjalta, että niillä on kunakin vuonna 
käytössään omaa pääomaa yhteensä 
vähintään 1 800 euron arvosta, kun 
käytössä on vain yksi ajoneuvo, ja 
vähintään 900 euron arvosta kunkin sen 
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lisäksi käytetyn ajoneuvon osalta.”

Tarkistus 27

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 5 alakohta – a alakohta
Asetus (EY) N:o 1071/2009
7 artikla – 1 kohta – 1 a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

Yritysten on lisäksi osoitettava, että niillä 
on käytössään varat, jotka vastaavat 
vähintään kunkin palkatun liikkuvan 
työntekijän yhden kuukauden palkkaa.

Tarkistus 28

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 5 alakohta – b alakohta
Asetus (EY) N:o 1071/2009
7 artikla – 2 kohta

Komission teksti Tarkistus

2. Poiketen siitä, mitä 1 kohdassa 
säädetään, varmennetun tilinpäätöksen 
puuttuessa toimivaltaisen viranomaisen on 
hyväksyttävä, että yritys osoittaa 
vakavaraisuutensa pankkitakauksen 
kaltaisella todistuksella, rahoituslaitoksen 
antamalla asiakirjalla, joka osoittaa, että 
tämä on valmis antamaan yritykselle 
luottoa, tai muulla sitovalla asiakirjalla, 
joka osoittaa, että yrityksellä on 
käytettävissään 1 kohdan ensimmäisessä 
alakohdassa vahvistetut määrät.”

2. Poiketen siitä, mitä 1 kohdassa 
säädetään, varmennetun tilinpäätöksen 
puuttuessa toimivaltaisen viranomaisen on 
hyväksyttävä, että yritys osoittaa 
vakavaraisuutensa pankkitakauksen 
kaltaisella todistuksella, vakuutuksella, 
rahoituslaitoksen antamalla asiakirjalla, 
joka osoittaa, että tämä on valmis antamaan 
yritykselle luottoa, tai muulla sitovalla 
asiakirjalla, joka osoittaa, että yrityksellä 
on käytettävissään 1 kohdan 
ensimmäisessä alakohdassa vahvistetut 
määrät.”

Tarkistus 29

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 5 a alakohta (uusi)
Asetus (EY) N:o 1071/2009
8 artikla – 5 kohta
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Nykyinen teksti Tarkistus

(5 a) Korvataan 8 artiklan 5 kohta 
seuraavasti:

Jäsenvaltiot voivat edistää liitteessä I 
lueteltuja aihepiirejä koskevaa 
jatkokoulutusta kymmenen vuoden välein, 
jotta varmistetaan, että liikenteestä 
vastaavat henkilöt ovat tietoisia alan 
kehityksestä.

Jäsenvaltiot voivat edistää liitteessä I 
lueteltuja aihepiirejä koskevaa 
jatkokoulutusta kolmen vuoden välein, 
jotta varmistetaan, että 1 kohdassa 
tarkoitettu henkilö tai tarkoitetut henkilöt 
ovat riittävän tietoisia alan kehityksestä.

(http://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/ALL/?uri=celex%3A32009R1071)

Tarkistus 30

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 8 alakohta
Asetus (EY) N:o 1071/2009
12 artikla – 2 kohta – 2 alakohta

Komission teksti Tarkistus

(8) Poistetaan 12 artiklan 2 kohdan 
toinen alakohta;

(8) Korvataan 12 artiklan 2 kohdan 
toinen alakohta seuraavasti:

”Jäsenvaltioiden on suoritettava 
vähintään joka kolmas vuosi tarkastuksia 
tarkistaakseen, että yritykset täyttävät 
kaikki 3 artiklassa säädetyt vaatimukset.”

Tarkistus 31

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 11 alakohta – -a alakohta (uusi)
Asetus (EY) N:o 1071/2009
16 artikla – 1 kohta – 2 alakohta

Komission teksti Tarkistus

-a) Poistetaan 1 kohdan toinen 
alakohta.
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Tarkistus 32

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 11 alakohta – a alakohta – -i alakohta (uusi)
Asetus (EY) N:o 1071/2009
16 artikla – 2 kohta – a a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

-i) lisätään kohta seuraavasti:

”a a) ”Rajat ylittävän täytäntöönpanon 
valvonnan tehostamiseksi kansallisten 
sähköisten rekisterien sisältämien tietojen 
on oltava reaaliaikaisesti ja 
täysimääräisesti muiden jäsenvaltioiden 
toimivaltaisten tarkastusviranomaisten 
saatavilla;”

Tarkistus 33

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 11 alakohta – a alakohta – -i a alakohta (uusi)
Asetus (EY) N:o 1071/2009
16 artikla – 2 kohta – c alakohta

Nykyinen teksti Tarkistus

-i a) korvataan c alakohta seuraavasti:

c) hyvää mainetta ja ammatillista 
pätevyyttä koskevan vaatimuksen
täyttämiseksi nimettyjen liikenteestä 
vastaavien henkilöiden nimet tai 
tarvittaessa laillisen edustajan nimi;

c) hyvään maineeseen ja 
ammatilliseen pätevyyteen liittyvien 3 
artiklassa säädettyjen vaatimusten
täyttämiseksi nimettyjen liikenteestä 
vastaavien henkilöiden nimet tai 
tarvittaessa laillisen edustajan nimi;

Tarkistus 34

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 11 alakohta – a alakohta – -i b alakohta (uusi)
Asetus (EY) N:o 1071/2009
16 artikla – 2 kohta – c a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

-i b) lisätään kohta seuraavasti:



AD\1151944FI.docx 21/35 PE615.233v02-00

FI

c a) liikenteestä vastaavien henkilöiden 
aiemmin johtamien kuljetusyritysten 
nimet;

Tarkistus 35

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 11 alakohta – a alakohta – i alakohta
Asetus (EY) N:o 1071/2009
16 artikla – 2 kohta – h alakohta

Komission teksti Tarkistus

h) työntekijöiden lukumäärä; h) työntekijöiden lukumäärä, heidän 
henkilöllisyytensä, heidän asuinmaansa, 
heidän työsopimukseensa sovellettava 
lainsäädäntö, jäsenvaltio, johon 
sosiaaliturvamaksut maksetaan, ja 
sosiaaliturvatunnuksensa;

Tarkistus 36

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 11 alakohta – a alakohta – ii alakohta
Asetus (EY) N:o 1071/2009
16 artikla – 2 kohta – 2 a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

Rajat ylittävän täytäntöönpanon 
valvonnan tehostamiseksi kansallisten 
sähköisten rekisterien sisältämien tietojen 
on oltava reaaliaikaisesti ja 
täysimääräisesti kaikkien jäsenvaltioiden 
toimivaltaisten viranomaisten saatavilla.

(http://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/HTML/?uri=CELEX:32009R1071&from=FI)

Tarkistus 37

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 11 alakohta – b a alakohta (uusi)
Asetus (EY) N:o 1071/2009
16 artikla – 5 kohta
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Nykyinen teksti Tarkistus

b a) Korvataan 5 kohta seuraavasti:

5. Jäsenvaltioiden on toteutettava 
kaikki tarvittavat toimenpiteet sen 
varmistamiseksi, että kansalliset sähköiset 
rekisterit on liitetty yhteen ja niihin on 
pääsy koko yhteisössä 18 artiklassa 
tarkoitettujen kansallisten yhteyspisteiden 
kautta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 
1 ja 2 kohdan soveltamista. Pääsy 
kansallisten yhteyspisteiden kautta ja 
yhteenliittäminen on toteutettava 
31 päivään joulukuuta 2012 mennessä
siten, että kaikkien jäsenvaltioiden 
toimivaltaiset viranomaiset voivat hakea 
tietoja kaikkien jäsenvaltioiden 
kansallisista sähköisistä rekistereistä.

”5. Jäsenvaltioiden on toteutettava 
kaikki tarvittavat toimenpiteet sen 
varmistamiseksi, että kansalliset sähköiset 
rekisterit on liitetty yhteen ja että ne ovat 
yhteentoimivia koko unionissa sekä liitetty 
asetuksessa (EU) N:o 165/2014 
tarkoitettuun portaaliin siten, että 
2 kohdassa tarkoitetut tiedot ovat suoraan
kaikkien jäsenvaltioiden kaikkien 
asianomaisten toimivaltaisten 
viranomaisten saatavilla.”

(http://eur-lex.europa.eu/legal-content/fi/ALL/?uri=CELEX:32009R1071)

Tarkistus 38

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 12 alakohta
Asetus (EY) N:o 1071/2009
18 artikla – 3 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

3 a. Viranomaisten välisen yhteistyön 
ja valvontaa koskevien parhaiden 
käytäntöjen vaihdon helpottamiseksi 
jäsenvaltiot työskentelevät yhdessä 
pimeän työn torjunnan foorumin ja 
Euroopan työviranomaisen kanssa.

Tarkistus 39

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 12 alakohta
Asetus (EY) N:o 1071/2009
18 artikla – 5 kohta
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Komission teksti Tarkistus

5. Jos tietopyyntöön vastaaminen 
taikka tarkastusten ja tutkimusten 
suorittaminen on vaikeaa tai mahdotonta, 
jäsenvaltion on ilmoitettava asiasta 
pyynnön esittäneelle jäsenvaltiolle 
kymmenen työpäivän kuluessa ja esitettävä 
syyt tähän. Kyseisten jäsenvaltioiden on 
keskusteltava keskenään, jotta esiin tulleet 
ongelmat saataisiin ratkaistua.

5. Jos tietopyyntöön vastaaminen 
taikka tarkastusten ja tutkimusten 
suorittaminen on vaikeaa tai mahdotonta, 
jäsenvaltion on ilmoitettava asiasta 
pyynnön esittäneelle jäsenvaltiolle 
kymmenen työpäivän kuluessa ja esitettävä 
syyt tähän. Kyseisten jäsenvaltioiden on 
tehtävä keskenään yhteistyötä, jotta esiin 
tulleet ongelmat saataisiin ratkaistua.

Tarkistus 40

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 12 alakohta
Asetus (EY) N:o 1071/2009
18 artikla – 9 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

9 a. Jäsenvaltiot toteuttavat eri maissa 
valvontatoimia, jotka koskevat 
asianomaisia kuljetusyrityksiä (emoyhtiöt 
– tytäryritykset) tuodakseen julki 
suhteettomiin voitonsiirtoihin tai 
alilaskutukseen liittyviä rikkomisia.

Tarkistus 41

Ehdotus asetukseksi
2 artikla – 1 kohta – 1 alakohta
Asetus (EY) N:o 1072/2009
1 artikla – 1 kohta – 1 a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

”Tyhjien konttien tai kuormalavojen 
kuljetusta pidetään toisen lukuun 
harjoitettavana liikenteenä, jos siitä on 
tehty kuljetussopimus.

”Tyhjien konttien tai kuormalavojen 
kuljetusta ei pidetä III luvussa 
tarkoitettuna toisen lukuun 
harjoitettavana kansainvälisenä 
liikenteenä.
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Tarkistus 42

Ehdotus asetukseksi
2 artikla – 1 kohta – 1 a alakohta (uusi)
Asetus (EY) N:o 1072/2009
1 artikla – 1 kohta – 1 b alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

1 a) Lisätään 1 artiklan 1 kohtaan 
alakohta seuraavasti:

”Tätä asetusta sovelletaan myös 
neuvoston direktiivin 92/106/ETY niihin 
säännöksiin, jotka koskevat saapuvaa tai 
lähtevää maanteiden tavaraliikennettä 
yhdistettyjen kuljetusten kuormauspaikan 
ja/tai purkupaikan yhteydessä.”

Tarkistus 43

Ehdotus asetukseksi
2 artikla – 1 kohta – 1 b alakohta (uusi)
Asetus (EY) N:o 1072/2009
1 artikla – 2 kohta

Nykyinen teksti Tarkistus

1 b) Korvataan 1 artiklan 2 kohta 
seuraavasti:

2. Kun on kyse kuljetuksesta 
jäsenvaltiosta kolmanteen maahan tai 
päinvastoin, tätä asetusta sovelletaan siihen 
osaan matkasta, joka tapahtuu minkä 
tahansa jäsenvaltion alueella, jonka kautta 
liikennöidään. Sitä ei sovelleta sen 
jäsenvaltion alueella tapahtuvaan matkan 
osaan, jossa kuormaus tai purkaminen 
tapahtuu, kunnes yhteisön ja kyseisen 
kolmannen maan välillä on tehty tarvittava 
sopimus.”

”2. Kun on kyse kuljetuksesta 
jäsenvaltiosta kolmanteen maahan tai 
päinvastoin, tätä asetusta sovelletaan siihen 
osaan matkasta, joka tapahtuu minkä 
tahansa jäsenvaltion alueella, jonka kautta 
liikennöidään. Tämä kauttakulkumatka 
jää kuitenkin lähetettyjä työntekijöitä 
koskevan direktiivin soveltamisalan 
ulkopuolelle. Sitä ei sovelleta sen 
jäsenvaltion alueella tapahtuvaan matkan 
osaan, jossa kuormaus tai purkaminen 
tapahtuu, kunnes yhteisön ja kyseisen 
kolmannen maan välillä on tehty tarvittava 
sopimus.”
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Tarkistus 44

Ehdotus asetukseksi
2 artikla – 1 kohta – 1 c alakohta (uusi)
Asetus (EY) N:o 1072/2009
1 artikla – 5 kohta – c alakohta

Komission teksti Tarkistus

1 c) Kumotaan 1 artiklan 5 kohdan c 
alakohta.

Tarkistus 45

Ehdotus asetukseksi
2 artikla – 1 kohta – 2 alakohta – a alakohta
Asetus (EY) N:o 1072/2009
2 artikla – 6 kohta

Komission teksti Tarkistus

6. ’kabotaasiliikenteellä’ kansallista 
liikennettä, jota harjoitetaan tilapäisesti 
toisen lukuun vastaanottavassa 
jäsenvaltiossa ja johon sisältyy yhdestä tai 
useammasta kuormaamispaikasta 
noudettujen tavaroiden kuljettaminen 
siihen asti kun ne toimitetaan yhteen tai 
useampaan purkamispaikkaan rahtikirjan 
mukaisesti;”

6. ’kabotaasiliikenteellä’ kansallista 
liikennettä, jota harjoitetaan tilapäisesti 
toisen lukuun vastaanottavassa 
jäsenvaltiossa ja johon sisältyy yhdestä 
kuormaamispaikasta noudettujen 
tavaroiden kuljettaminen siihen asti kun ne 
toimitetaan yhteen purkamispaikkaan;”

Tarkistus 46

Ehdotus asetukseksi
2 artikla – 1 kohta – 2 a alakohta (uusi)
Asetus (EY) N:o 1072/2009
3 artikla – 1 kohta

Nykyinen teksti Tarkistus

2 a) Korvataan 3 artiklan 1 kohta 
seuraavasti:

Kansainvälisten kuljetusten suorittajalla on 
oltava yhteisön liikennelupa sekä lisäksi 
kuljettajatodistus, jos kuljettaja on 

Kansainvälisten kuljetusten suorittajalla on 
oltava Euroopan parlamentin ja 
neuvoston asetuksessa (EU) N:o 
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kolmannen maan kansalainen. 165/20141 a tarkoitettu älykäs ajopiirturi, 
josta säädetään II luvussa, yhteisön 
liikennelupa sekä lisäksi kuljettajatodistus, 
jos kuljettaja on kolmannen maan 
kansalainen.

__________________

1 a Euroopan parlamentin ja neuvoston 
asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 
4 päivänä helmikuuta 2014, 
tieliikenteessä käytettävistä ajopiirtureista, 
tieliikenteen valvontalaitteista annetun 
neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3821/85 
kumoamisesta sekä tieliikenteen 
sosiaalilainsäädännön 
yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan 
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) 
N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60, 
28.2.2014, s. 1). ”

(http://eur-lex.europa.eu/legal-content/fi/TXT/?uri=CELEX%3A32009R1072)

Tarkistus 47

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 5 alakohta – a alakohta
Asetus (EY) N:o 1072/2009
8 artikla – 2 kohta

Komission teksti Tarkistus

2. Edellä 1 kohdassa tarkoitetut 
liikenteenharjoittajat saavat harjoittaa 
samalla ajoneuvolla tai, jos kyseessä on 
ajoneuvoyhdistelmä, sen vetovaunulla, 
kabotaasiliikennettä vastaanottavassa 
jäsenvaltiossa tai viereisissä 
jäsenvaltioissa, kun kyseisessä 
kansainvälisessä kuljetuksessa toisesta 
jäsenvaltiosta tai kolmannesta maasta 
vastaanottavaan jäsenvaltioon tuodut 
tavarat on toimitettu. Viimeisin 
kabotaasimatkaan kuuluva kuorma on 
purettava viiden päivän kuluessa siitä, kun 
kansainvälisessä kuljetuksessa 
vastaanottavaan jäsenvaltioon tuotu 
kuorma viimeksi purettiin.”

2. Edellä 1 kohdassa tarkoitetut 
liikenteenharjoittajat saavat harjoittaa 
samalla ajoneuvolla tai, jos kyseessä on 
ajoneuvoyhdistelmä, sen vetovaunulla, 
kabotaasiliikennettä vastaanottavassa 
jäsenvaltiossa, kun kyseisessä 
kansainvälisessä kuljetuksessa toisesta 
jäsenvaltiosta tai kolmannesta maasta 
vastaanottavaan jäsenvaltioon tuodut 
tavarat on toimitettu. Viimeisin 
kabotaasimatkaan kuuluva kuorma on 
purettava 48 tunnin kuluessa siitä, kun 
kansainvälisessä kuljetuksessa 
vastaanottavaan jäsenvaltioon tuotu 
kuorma viimeksi purettiin.”
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Ensimmäisessä alakohdassa sallittujen 
kabotaasimatkojen on oltava luonteeltaan 
tilapäisiä ja kyseisen toiminnan hoitavan 
kuljettajan työ on järjestettävä tavalla, 
joka mahdollistaa sen, että kuljettaja voi 
pitää lepoajan kotonaan tai muussa itse 
valitsemassaan paikassa asetuksen (EY) 
N:o 561/2006 mukaisesti.

Tarkistus 48

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 5 alakohta – a a alakohta (uusi)
Asetus (EY) N:o 1072/2009
8 artikla – 2 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

a a) Lisätään kohta seuraavasti:

”2 a. Kuljetusyritykset eivät saa 
harjoittaa kabotaasiliikennettä samalla 
ajoneuvolla tai, jos kyseessä on 
ajoneuvoyhdistelmä, sen vetovaunulla 
vastaanottavassa jäsenvaltiossa 
seitsemään päivään sen kabotaasimatkan 
päättymisestä.”

Tarkistus 49

Ehdotus asetukseksi
2 artikla – 1 kohta – 5 alakohta – a b alakohta (uusi)
Asetus (EY) N:o 1072/2009
8 artikla – 2 b kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

a b) Lisätään kohta seuraavasti:

”2 b. Näiden toimintojen harjoittamisen 
tarkoituksena on palaaminen siihen 
jäsenvaltioon, johon yritys on 
sijoittautunut.”

Tarkistus 50



PE615.233v02-00 28/35 AD\1151944FI.docx

FI

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 5 alakohta – b alakohta
Asetus (EY) N:o 1072/2009
8 artikla – 3 kohta

Komission teksti Tarkistus

”Muun kuin jäsenvaltiosta olevan 
liikenteenharjoittajan vastaanottavassa 
jäsenvaltiossa harjoittamaa kansallista 
maanteiden tavaraliikennettä pidetään 
tämän asetuksen mukaisena vain, jos 
liikenteenharjoittaja voi esittää selvät 
todisteet edellisestä kansainvälisestä 
kuljetuksestaan.

”Muun kuin jäsenvaltiosta olevan 
liikenteenharjoittajan vastaanottavassa 
jäsenvaltiossa harjoittamaa kansallista 
maanteiden tavaraliikennettä pidetään 
tämän asetuksen mukaisena vain, jos 
liikenteenharjoittaja voi esittää selvät 
todisteet edellisestä todellisesta 
kansainvälisestä kuljetuksestaan sekä 
jokaisesta sitä seuraavasta rahtikirjan 
mukaisesta kabotaasimatkasta.
Rahtikirjojen on oltava helposti saatavilla 
ajoneuvossa.

Tarkistus 51

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 5 alakohta – c alakohta
Asetus (EY) N:o 1072/2009
8 artikla – 4 a kohta

Komission teksti Tarkistus

4 a. Edellä 3 kohdassa tarkoitetut 
todisteet on esitettävä tai toimitettava 
vastaanottavan jäsenvaltion 
toimivaltaiselle tarkastusviranomaiselle 
pyynnöstä ja tienvarsitarkastuksen 
kuluessa. Ne voidaan esittää tai toimittaa
sähköisesti käyttämällä mukautettavaa ja 
suoraan tallennettavaksi ja tietokoneella 
käsiteltäväksi soveltuvaa jäsenneltyä 
mallipohjaa, esimerkiksi eCMR:ää.* 
Kuljettaja saa tienvarsitarkastuksen 
aikana ottaa yhteyttä pääkonttoriin, 
liikenteestä vastaavaan henkilöön tai 
muuhun tahoon, joka voi antaa 3 
kohdassa tarkoitetut todisteet.

4 a. Jokainen rahtikirja sisältää 
käytetyn moottoriajoneuvon ja 
perävaunun rekisterinumeron. Rahtikirja
voidaan esittää sähköisesti käyttämällä 
mukautettavaa ja suoraan tallennettavaksi 
ja tietokoneella käsiteltäväksi soveltuvaa 
jäsenneltyä mallipohjaa, esimerkiksi 
eCMR:ää. Kabotaasikuljetuksen 
vastaanottavan jäsenvaltion toimivaltaiset 
viranomaiset voivat vaatia asetuksen (EU) 
N:o 165/2014 mukaisten 
ajopiirturitietojen tarkastamista. 
Asiakirjat ja tiedot on säilytettävä ja 
asetettava saataville kuljettajien 
lähettämistä koskevan direktiivin 
mukaisesti.

_______________ ______________

* Kansainvälisessä tiekuljetuksessa * Kansainvälisessä tiekuljetuksessa 
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käytettävästä rahtisopimuksesta tehdyn 
yleissopimukseen (CMR) mukainen 
sähköinen rahtikirja.

käytettävästä rahtisopimuksesta tehdyn 
yleissopimukseen (CMR) mukainen 
sähköinen rahtikirja.

Tarkistus 52

Ehdotus asetukseksi
2 artikla – 1 kohta – 5 alakohta – c a alakohta (uusi)
Asetus (EY) N:o 1072/2009
8 artikla – 4 b kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

c a) Lisätään kohta seuraavasti:

”4 b. Tämän asetuksen noudattamisen 
tosiasialliseksi valvomiseksi 
kuljetusyritysten on ilmoitettava 
kirjallisesti ilmoituksen muodossa 
kabotaasikuljetuksen vastaanottavan 
jäsenvaltion asiaankuuluville kansallisille 
toimivaltaisille viranomaisille viimeistään 
kabotaasimatkan alkaessa ja 
vastaanottavan jäsenvaltion virallisella 
kielellä tai jos niitä on useampia, ainakin 
yhdellä virallisella kielellä, tai jollakin 
toisella vastaanottavan jäsenvaltion 
hyväksymällä kielellä, tarvittavat 
asiaankuuluvat tiedot kabotaasiliikenteen 
tosiasialliseksi valvomiseksi, kuten 
vähintään seuraavat tiedot:

a) lähettäjän tunnistetiedot

b) kabotaasimatkan arvioitu kesto

c) seuraavat tiedot jokaisesta 
kuljettajasta: nimi, asuinjäsenvaltio, 
jäsenvaltio, jossa työsopimus on 
rekisteröity, jäsenvaltio, johon 
sosiaaliturvamaksut maksetaan, 
sosiaaliturvatunnus tai kansallinen 
sosiaaliturvatunnus.”

Tarkistus 53

Ehdotus asetukseksi
2 artikla – 1 kohta – 5 a alakohta (uusi)
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Asetus (EY) N:o 1072/2009
9 artikla – 1 kohta – e a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

5 a) Lisätään 9 artiklan 1 kohtaan 
alakohta seuraavasti:

”e a) niiden sääntöjen soveltaminen, 
jotka johtuvat Euroopan parlamentin ja 
neuvoston direktiivistä 
direktiivin 2006/22/EY muuttamisesta 
valvontavaatimusten osalta ja 
direktiivejä 96/71/EY ja 2014/67/EU1 a

koskevien eritysten sääntöjen 
vahvistamisesta siltä osin kuin on kyse 
maantieliikenteen alan työntekijöiden 
lähettämisestä työhön toiseen 
jäsenvaltioon.”

1 a COM(2017)0278.

Tarkistus 54

Ehdotus asetukseksi
2 artikla – 1 kohta – 7 alakohta
Asetus (EY) N:o 1072/2009
10a artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

1. Jokaisen jäsenvaltion on 
järjestettävä tarkastukset niin, että 
1 päivästä tammikuuta 2020 vähintään 
kahta prosenttia kaikesta niiden alueella 
harjoitettavasta kabotaasiliikenteestä 
tarkastetaan kerran kalenterivuoden aikana. 
Niiden on nostettava tämä osuus vähintään 
kolmeen prosenttiin 1 päivästä tammikuuta 
2022. Prosenttiosuuden laskentaperuste on 
Eurostatin raportoima kabotaasiliikenteen 
kokonaismäärä jäsenvaltioissa 
tonnikilometreinä vuonna t-2.

1. Jokainen jäsenvaltio on vastuussa 
perusteellisesta ja tehokkaasta 
täytäntöönpanosta alueellaan. Siten 
jokaisen jäsenvaltion on järjestettävä 
tarkastukset niin, että 1 päivästä 
tammikuuta 2020 vähintään neljä
prosenttia kaikesta niiden alueella 
harjoitettavasta kabotaasiliikenteestä 
tarkastetaan kerran kalenterivuoden aikana. 
Niiden on nostettava tämä osuus vähintään 
kuuteen prosenttiin 1 päivästä tammikuuta 
2022. Prosenttiosuuden laskentaperuste on 
Eurostatin raportoima kabotaasiliikenteen 
kokonaismäärä jäsenvaltioissa 
tonnikilometreinä vuonna t-2.
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Tarkistus 55

Ehdotus asetukseksi
2 artikla – 1 kohta – 7 alakohta
Asetus (EY) N:o 1072/2009
10a artikla – 3 kohta

Komission teksti Tarkistus

3. Jäsenvaltioiden on tehtävä 
kabotaasiliikenteeseen kohdistuvia yhteisiä 
tienvarsitarkastuksia ainakin kolme kertaa 
vuodessa. Maantieliikennealan sääntöjen 
täytäntöönpanon valvonnasta vastaavien 
kahden tai useamman jäsenvaltion 
kansallisten viranomaisten on tehtävä 
tällaisia tarkastuksia samanaikaisesti niin, 
että jokainen toimii omalla alueellaan. 
Euroopan parlamentin ja neuvoston 
asetuksen (EY) N:o 1071/2009**** 18 
artiklan 1 kohdan mukaisesti nimettyjen 
kansallisten yhteyspisteiden on yhteisten 
tienvarsitarkastusten päättymisen jälkeen 
vaihdettava tietoja havaittujen rikkomusten 
lukumäärästä ja tyypistä.

3. Jäsenvaltioiden on tehtävä 
kabotaasiliikenteeseen kohdistuvia yhteisiä 
tienvarsitarkastuksia ainakin kuusi kertaa 
vuodessa. Tarkastukset voivat olla samoja 
kuin direktiivin 2006/22/EY 5 artiklan 
mukaisesti suoritetut tarkastukset. 
Maantieliikennealan sääntöjen 
täytäntöönpanon valvonnasta vastaavien 
kahden tai useamman jäsenvaltion 
kansallisten viranomaisten on tehtävä 
tällaisia tarkastuksia samanaikaisesti niin, 
että jokainen toimii omalla alueellaan. 
Euroopan parlamentin ja neuvoston 
asetuksen (EY) N:o 1071/2009**** 18 
artiklan 1 kohdan mukaisesti nimettyjen 
kansallisten yhteyspisteiden on yhteisten 
tienvarsitarkastusten päättymisen jälkeen 
vaihdettava tietoja havaittujen rikkomusten 
lukumäärästä ja tyypistä.

Tarkistus 56

Ehdotus asetukseksi
2 artikla – 1 kohta – 7 a alakohta (uusi)
Asetus (EY) N:o 1072/2009
10 b artikla (uusi)

Komission teksti Tarkistus

7 a) Lisätään 10 b artikla seuraavasti:

”10 b artikla

”Tämän luvun velvoitteiden täytäntöön 
panemiseksi jäsenvaltioiden on 
varmistettava, että niiden alueella on 
käytössä johdonmukainen kansallinen 
valvontastrategia. Strategiassa keskitytään 
yrityksiin, joilla on korkea riskiluokitus 
Euroopan parlamentin ja neuvoston 
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direktiivin 2006/22/EY1 a 9 artiklan 
mukaisesti, ja on käytettävä älykkäiden 
ajopiirtureiden 56 päivän ajalta 
kirjaamia, käsittelemiä ja tallentamia 
tietoja. Älykkäät ajopiirturit otetaan 
käyttöön pakollisina kaikissa 
ajoneuvoissa, joilla harjoitetaan 
kansainvälistä liikennettä ja kabotaasia, 
viimeistään 2 päivään tammikuuta 2020 
mennessä.

__________________

* Euroopan parlamentin ja neuvoston 
direktiivi 2006/22/EY, annettu 15 päivänä 
maaliskuuta 2006, tieliikenteen 
sosiaalilainsäädännöstä annettujen 
neuvoston asetusten (ETY) N:o 3820/85 ja 
(ETY) N:o 3821/85 täytäntöönpanoa 
koskevista vähimmäisedellytyksistä ja 
neuvoston direktiivin 88/599/ETY 
kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 
35 ).”

Tarkistus 57

Ehdotus asetukseksi
2 artikla – 1 kohta – 8 alakohta
Asetus (EY) N:o 1072/2009
14 a artikla 

Komission teksti Tarkistus

Jäsenvaltioiden on säädettävä lähettäjille, 
huolitsijoille, hankkijoille ja alihankkijoille 
II ja III luvun säännösten noudattamatta 
jättämisestä määrättävistä seuraamuksista, 
jos nämä tietoisesti tilaavat 
kuljetuspalveluja, joihin liittyy tämän 
asetuksen rikkomista.

Jäsenvaltioiden on säädettävä lähettäjille, 
huolitsijoille, hankkijoille ja alihankkijoille 
II ja III luvun säännösten noudattamatta 
jättämisestä määrättävistä tehokkaista, 
oikeasuhteisista ja varoittavista 
seuraamuksista, jos nämä tietoisesti tilaavat 
kuljetuspalveluja, joihin liittyy tämän 
asetuksen rikkomista. 

Tarkistus 58

Ehdotus asetukseksi
2 artikla – 1 kohta – 10 alakohta
Asetus (EY) N:o 1072/2009
17 artikla – 3 a kohta (uusi)
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Komission teksti Tarkistus

3 a. Komissio laatii kertomuksen 
unionin maantieliikennemarkkinoiden 
tilanteesta vuoden 2022 loppuun 
mennessä. Kertomuksessa on oltava 
arviointi markkinatilanteesta, mukaan 
lukien arvio tarkastusten tehokkuudesta 
ja alan työehtojen kehityksestä.

Tarkistus 59

Ehdotus asetukseksi
2 artikla – 1 kohta – 10 alakohta
Asetus (EY) N:o 1072/2009
17 artikla – 3 b kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

3 b. Jäsenvaltioiden on ilmoitettava 
komissiolle vuosittain 31 päivään 
tammikuuta mennessä niiden 
kuljetusyritysten määrä, joilla on 
tytäryrityksiä muissa jäsenvaltioissa, ja 
niiden kuljetusyritysten määrä, jotka on 
tarkastettu alilaskutusta ja/tai suhteetonta 
voitonsiirtoa koskevien rikkomisten 
johdosta.
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