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JUSTIFICARE SUCCINTA

Introducere

La 31 mai 2017, Comisia a prezentat o propunere de regulament de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 1071/2009 de stabilire a unor norme comune privind conditiile care
trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier si a
Regulamentului (CE) nr. 1072/2009 privind normele comune pentru accesul la piata
transportului rutier international de marfuri.

Obiectivul urmarit de Comisie prin aceastd propunere este sa sprijine buna functionare a pietei
unice a transportului rutier, eficacitatea si competitivitatea acesteia, deoarece, potrivit evaluarii
ex post realizate pentru perioada 2014-2015, acest obiectiv era indeplinit doar partial. Aceasta
evaluare a stabilit cd principalele dificultati au fost legate de aspectele deficitare ale normelor
si de asigurarea aplicarii acestora.

Pozitia raportoarei

Raportoarea este de acord cu obiectivele fundamentale ale propunerii Comisiei, dar considera
cd aprobarea unora dintre masurile preconizate ar face dificild implementarea practicd a
acestora pentru sectorul transportului rutier, putand crea bariere administrative prea mari pentru
intreprinderi, In special pentru IMM-uri, ceea ce in cele din urma ar pune in pericol buna
functionare a pietei interne.

De asemenea, trebuie remarcat faptul ca Comisia si-a prezentat propunerea Impreund cu
propunerea de directiva privind detasarea conducatorilor auto in sectorul transportului rutier si
cu propunerea de directiva privind perioadele de conducere, deducandu-se ca acestea trebuie sa
fie analizate in comun.

Raportoarea considerd ca aceste propuneri ar trebui sa aduca un echilibru Intre buna functionare
a pietei interne si asigurarea unor norme si a unor conditii de lucru corespunzatoare.

Un prim pas cétre realizarea acestui obiectiv trebuie s fie combaterea muncii ilegale in sectorul
transporturilor, in special a asa-numitelor societdti de tip ,,cutie postalda” si a falsilor lucratori
independenti.

Este important sd se respecte libertatea de stabilire si libera prestare a serviciilor, principii
fundamentale ale dreptului UE, stabilite la articolul 49 si, respectiv, articolul 56 din TFUE. Cu
toate acestea, asa cum mentioneaza Comisia, este necesar sa se garanteze ca operatorii de
transport rutier stabiliti intr-un stat membru au o prezenta reald si continud In acel stat membru
si 1s1 desfasoara activitatea din locul respectiv.

Trebuie intensificate controalele si trebuie aplicate sanctiuni efective, proportionale si disuasive
intreprinderilor care nu respectd in mod voit normele nationale si comunitare. Acest
comportament, desi este minoritar si nu poate fi extrapolat la restul sectorului, inseamna
concurentd neloiald, denaturarea functionarii pietei interne si nu garanteazd conditii de munca
adecvate pentru lucratorii sai.

Transportul rutier in UE asigurd 5 milioane de locuri de munca directe si reprezinta aproximativ
2 % din PIB-ul comunitar. Cu toate acestea, UE se confrunta cu o penurie de conducatori auto
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profesionisti. Prin urmare, avand in vedere ca o incetinire a sectorului transporturilor ar insemna
paralizarea economiei, UE trebuie sd adopte masuri capabile sa atragd tinerii catre acest sector
si sd pastreze profesionistii existenti.

Raportoarea sustine ca trebuie sa fie clare cerintele necesare pentru respectarea Regulamentului
(CE) nr. 1071/2009 si a Regulamentului (CE) nr. 1072/2009, precum si ca acestea trebuie sa fie
adecvate caracterului activitdtii si dimensiunii Intreprinderilor, fira a deveni bariere
administrative excesive.

In acest sens si avand in vedere faptul ci punerea in aplicare partiald a Regulamentului (CE)
nr. 1071/2009 in cazul vehiculelor utilitare usoare va creste costurile de exploatare intre 4 si
10 %, tindnd cont ca aceste vehicule reprezinta doar 0,11 % din traficul international (exprimat
in tone-km), este consideratd disproportionatd propunerea de a elimina complet derogarea
existentd, mentionatd la articolul 1 alineatul (4) litera (a), fara a dispune de datele care
demonstreaza necesitatea sa.

Avand in vedere caracterul mobil al profesiei de transportator, precum si dificultatile reale in
anticiparea duratei necesare pentru furnizarea serviciilor internationale, raportoarea 1si exprima
indoiala cu privire la implicatiile reale din punct de vedere administrativ ale includerii detasarii
lucratorilor ca criteriu pentru evaluarea bunei reputatii.

In ceea ce priveste cabotajul, raportoarea sustine importanta unei mai mari flexibilitati, precum
si aplicarea unor norme mai clare, mai simple si a caror respectare sd poatd fi usor de controlat.
Totusi, posibilitatea ca aceste activitati sa poata fi incluse, incepand din prima zi, in domeniul
de aplicare al Directivei privind detasarea conducatorilor auto in sectorul transporturilor
impiedica aplicarea normelor si va scumpi, de asemenea, exporturile, afectand rentabilitatea
transportului international si, prin urmare, piata interna si piata fortei de munca.

AMENDAMENTE
Comisia pentru ocuparea fortei de munca si afaceri sociale recomanda Comisiei pentru
transport si turism, care este comisie competentd, sa ia in considerare urmatoarele

amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
(2) Pana in prezent, cu exceptia cazului (2) Pana in prezent, cu exceptia cazului
in care legislatia nationala prevede in care legislatia nationala prevede
dispozitii diferite, normele privind accesul dispozitii diferite, normele privind accesul
la ocupatia de operator de transport rutier la ocupatia de operator de transport rutier
nu se aplica intreprinderilor care 1si nu se aplica intreprinderilor care 1si
desfasoara activitatea de operator de desfasoara activitatea de operator de
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transport rutier numai cu ajutorul unor
autovehicule a caror masd maxima
autorizata nu depaseste 3,5 tone sau
utilizdnd combinatii de vehicule care nu
depasesc aceasta limita. Numarul acestor
intreprinderi active in domeniul
operatiunilor de transport atdt la nivel
national, cdt si la nivel si international
cunoaste o crestere. In consecinti, o serie
de state membre au decis sd aplice normele
privind accesul la ocupatia de operator de
transport rutier, prevazute de Regulamentul
(CE) nr. 1071/2009, si acestei categorii de
intreprinderi Pentru a se asigura un nivel
minim de profesionalism in sectorul
transportatorilor care utilizeaza
autovehicule a caror masa maxima
autorizatd nu depdaseste 3,5 tone prin
intermediul unor norme comune si,
implicit, pentru a se armoniza conditiile
de concurenta intre toti operatorii,
aceastd dispozitie ar trebui eliminatd, iar
cerintele referitoare la sediul real si stabil
si la capacitatea financiard adecvatd ar
trebui sa devinda obligatorii.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie
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transport rutier numai cu ajutorul unor
autovehicule a cdror masd maxima
autorizata nu depaseste 3,5 tone sau
utilizdnd combinatii de vehicule care nu
depasesc aceasta limita. Numarul acestor
intreprinderi active in domeniul
operatiunilor de transport cunoaste o
crestere, si aceasta in principal la nivel
national, din cauza prevalentei vehiculelor
utilitare usoare in orase si pe rutele
scurte. In consecinta, o serie de state
membre au decis sa aplice normele privind
accesul la ocupatia de operator de transport
rutier, prevazute de Regulamentul (CE)

nr. 1071/2009, si acestei categorii de
intreprinderi. Pentru a se asigura un nivel
minim de profesionalism in sectorul
transportatorilor, pentru a preveni
utilizarea unor lacune si pentru a crea
conditii de concurentd mai echitabile pe
piata internd fara a impune sarcini
administrative si financiare inutile asupra
intreprinderilor de transport, in special a
IMM-urilor, cerintele pentru exercitarea
ocupatiei de operator de transport rutier
ar trebui sd se aplice in mod egal
intreprinderilor care utilizeaza
autovehicule sau combinatii de vehicule a
caror masa maximda autorizatd nu
depaseste 3,5 tone implicate in operatiuni
de cabotaj si transport international.

Amendamentul

(2a)  In evaluarea impactului pe care a
efectuat-o, Comisia estimeazd cd
intreprinderile vor realiza economii in
valoare de 2,7 pina la 5,2 miliarde de
euro in perioada 2020-2035.
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Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) In prezent, statele membre au
dreptul de a impune ca accesul la ocupatia
de operator de transport rutier s depinda
de respectarea unor cerinte suplimentare
fata de cele prevazute in Regulamentul
(CE) nr. 1071/2009. Aceasta posibilitate
nu s-a dovedit a fi necesard pentru a
raspunde unor nevoi imperioase si a
condus la existenta unor discrepante in
ceea ce priveste accesul. Prin urmare, ea
ar trebui eliminata.

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

3) In prezent, statele membre au
dreptul de a impune ca accesul la ocupatia
de operator de transport rutier sa depinda
de respectarea unor cerinte suplimentare
fata de cele prevazute in Regulamentul
(CE) nr. 1071/2009.

Amendamentul

(3a)  Desi activitatea transportului
rutier in Uniune asigurd 5 milioane de
locuri de munca directe si reprezintd
aproape 2 % din PIB-ul comunitar,
Uniunea se confrunta cu o penurie de
conducatori auto profesionisti, in special
in randul tinerilor si al femeilor. Pentru a
Sacilita accesul tinerilor si al femeilor la
Pprofesie si a spori atractivitatea profesiei
pentru acestia si, de asemenea, pentru a
mentine persoanele care in prezent
lucreazd in acest sector (in special in
cazul IMM-urilor), munca ilegala si
falsele activitati independente ar trebui
reduse, iar procedurile administrative
existente ar trebui sd devina mai flexibile,
astfel incdt sd nu constituie o sarcind
excesivd pentru intreprinderile mai mici
sau pentru lucrdtorii independenti.
Evaluarea Regulamentelor (CE) nr.
107172009 si (CE) nr. 1072/2009 a ardtat
ca sarcinile administrative i de
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Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

4) Este necesar sd se garanteze ca
operatorii de transport rutier stabiliti intr-
un stat membru au o prezenta reala si
continud in acel stat membru si 1si
desfasoara activitatea din locul respectiv.
Prin urmare, si In virtutea experientei
anterioare, este necesar sa se clarifice
dispozitiile referitoare la existenta unui
sediu real si stabil.
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reglementare inutile apasd atit asupra
institutiilor publice, cdt si asupra
intreprinderilor de transport. Este nevoie
sa se clarifice normele si sa se simplifice
si mai mult procedurile administrative
pentru ca sectorul transportului sdi fie
competitiv §i eficient si pentru a
imbunatati asigurarea respectarii
normelor si procedurilor. De asemenea,
trebuie sustinute si implementate in
continuare evolutiile tehnologice.

Amendamentul

(4) Este necesar sa se garanteze ca
operatorii de transport rutier stabiliti intr-
un stat membru au o prezenta reala si
continud in acel stat membru si 1si
desfasoara activitatea din locul respectiv.
Libertatea de stabilire este o piatrd de
temelie a pietei interne. Cu toate acestea,
existenta societdtilor de tip ,,cutie postald
si falsele activitati independente in
sectorul transporturilor au determinat
proliferarea practicilor ilicite, care
submineazd imaginea sectorului,
deoarece reduc ilegal costurile cu forta de
muncd $i nu asigurd mentinerea
standardelor de munca. Prin urmare, $i in
virtutea experientei anterioare, este necesar
sd se clarifice dispozitiile Regulamentului
(CE) nr. 1071/2009 privind conditiile
referitoare la cerinta privind sediul, in
ceea ce priveste existenta unui sediu real si
stabil, si sd se asigure si sd se monitorizeze
punerea in aplicare a acestora,
intensificind controalele si pundnd astfel
capat practicii ilegale a asa-numitelor
societati de tip ,,cutie postala” si falselor
activitati independente. De asemenea, este
necesar sd se promoveze cooperarea
consolidatd, controalele comune,
stabilirea unor obiective mai ambitioase si

»
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Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Avand in vedere potentialul lor de a
afecta in mod considerabil conditiile de
concurentd loiala pe piata transportului
rutier de marfuri, incalcarile grave ale
normelor fiscale nationale ar trebui
adaugate in categoria elementelor relevante
pentru evaluarea bunei reputatii.

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Avand in vedere potentialul lor de a
afecta Tn mod considerabil piata
transportului rutier de marfuri, precum si
protectia sociala a lucratorilor, Incélcarile
grave ale normelor Uniunii privind
detasarea lucratorilor si legislatia aplicabila
obligatiilor contractuale ar trebui addugate
in categoria elementelor relevante pentru
evaluarea bunei reputatii.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 8

PE615.233v02-00

schimburile de cele mai bune practici
intre statele membre.

Amendamentul

(6) Avand in vedere potentialul lor de a
afecta in mod considerabil conditiile de
concurentd loiala pe piata transportului
rutier de marfuri, incalcarile grave ale
normelor fiscale nationale ar trebui
adaugate in categoria elementelor relevante
pentru evaluarea bunei reputatii si ar
trebui, de asemenea, sd facd obiectul unor
sanctiuni proportionale cu incdlcarea
constatatd, care sd aibd un efect de
descurajare.

Amendamentul

(7) Avand in vedere potentialul lor de a
afecta In mod considerabil piata
transportului rutier de marfuri, precum si
protectia sociala a lucratorilor, Incalcarile
grave ale normelor Uniunii privind
detasarea lucratorilor, cabotajul si
legislatia aplicabila obligatiilor
contractuale ar trebui adaugate in categoria
elementelor relevante pentru evaluarea
bunei reputatii.
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Textul propus de Comisie

(8) Avand in vedere importanta
asigurdrii unei concurente loiale pe piata,
incélcarile normelor Uniunii in acest
domeniu ar trebui sa fie luate in
considerare pentru evaluarea bunei
reputatii a managerilor de transport si a
intreprinderilor de transport. Competentele
acordate Comisiei pentru a defini gradul de
gravitate a incdlcarilor ar trebui clarificate
in consecinta.

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10)  Intreprinderile care desfasoara
activitati de operator de transport rutier de
marfuri numai cu ajutorul unor
autovehicule a caror masd maxima
autorizata nu depaseste 3,5 tone sau
utilizdnd combinatii de vehicule care nu
depasesc aceasta limita ar trebui sa aiba un
nivel minim de capacitate financiara,
pentru a garanta ca au mijloacele necesare
desfasurarii de operatiuni in mod stabil si
pe termen lung. Cu toate acestea, dat fiind
ca operatiunile respective sunt, in general,
de dimensiuni limitate, cerintele aferente ar
trebui sa fie mai putin stricte decat cele
aplicabile operatorilor care utilizeaza
vehicule sau combinatii de vehicule peste
aceasta limita.
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Amendamentul

(8) Avand in vedere importanta
asigurdrii unei concurente loiale pe piata,
incélcarile normelor Uniunii relevante
pentru acest domeniu si pentru lucrdatorii
in cauza ar trebui sa fie luate In
considerare pentru evaluarea bunei
reputatii a managerilor de transport si a
intreprinderilor de transport. Competentele
acordate Comisiei pentru a defini gradul de
gravitate a incdlcarilor ar trebui clarificate
in consecinta.

Amendamentul

(10)  Intreprinderile care desfasoara
activitati de operator de transport rutier de
marfuri numai cu ajutorul unor
autovehicule a caror masd maxima
autorizata nu depaseste 3,5 tone sau
utilizdnd combinatii de vehicule care nu
depasesc aceasta limita implicate in
transportul international ar trebui s aiba
un nivel suficient de capacitate financiara,
pentru a garanta ca au mijloacele necesare
desfasurarii de operatiuni in mod stabil si
pe termen lung, si ar trebui sa dispund de
mijloacele necesare pentru a-si indeplini
obligatiile legate de salariile si
contributiile sociale ale angajatilor. Cu
toate acestea, dat fiind ca operatiunile
respective sunt, In general, de dimensiuni
limitate, cerintele aferente ar trebui sa fie
mai putin stricte decat cele aplicabile
operatorilor care utilizeaza vehicule sau
combinatii de vehicule peste aceastd limita
si nu ar trebui sa reprezinte o povara
inutild pentru intreprinderile mai mici sau
pentru liber-profesionisti.
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Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  Informatiile privind operatorii de
transport continute de registrele electronice
nationale ar trebui sa fie cdt mai complete
cu putintd, pentru a permite autoritatilor
nationale Insdrcinate cu asigurarea aplicarii
normelor relevante sa aibd o imagine de
ansamblu suficienta asupra operatorilor
care fac obiectul investigatiilor. in mod
special, informatiile privind numarul de
inmatriculare al vehiculelor aflate la
dispozitia operatorilor, numarul angajatilor
acestora, categoria de risc, precum si
informatiile financiare de baza referitoare
la acestia ar trebui sd permita asigurarea
mai eficientd a aplicarii la nivel national si
transfrontalier a dispozitiilor
Regulamentelor (CE) nr. 1071/2009 si
(CE) nr. 1072/2009. Normele privind
registrul electronic national ar trebui, prin
urmare, sd fie modificate in consecinta.

Amendamentul 11
Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13)  Normele privind transportul
national efectuat cu titlu temporar de cétre
transportatori care nu sunt rezidenti Intr-un
stat membru gazda (,,cabotaj”) ar trebui sa
fie clare, simple si usor de pus in aplicare,
mentindnd totodatd, in linii mari, nivelul
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Amendamentul

(11)  Informatiile privind operatorii de
transport continute de registrele electronice
nationale ar trebui sa fie actualizate in
permanentd, pentru a le permite
autoritatilor nationale Insarcinate cu
asigurarea aplicdrii normelor relevante sa
aiba o imagine de ansamblu suficienta
asupra operatorilor care fac obiectul
investigatiilor. in mod special, informatiile
privind numarul de inmatriculare al
vehiculelor aflate la dispozitia operatorilor,
numarul angajatilor acestora, categoria de
risc, precum si informatiile financiare de
baza referitoare la acestia ar trebui sa
permita asigurarea mai eficientd a aplicarii
la nivel national si transfrontalier a
dispozitiilor Regulamentelor (CE) nr.
1071/2009 si (CE) nr. 1072/2009. In plus,
registrele electronice nationale ar trebui
sd fie interoperabile, iar datele incluse in
acestea ar trebui sd fie direct accesibile
pentru functionarii responsabili cu
punerea in aplicare din toate statele
membre care efectueazd controale in
trafic. Normele privind registrul electronic
national ar trebui, prin urmare, sa fie
modificate in consecinta.

Amendamentul

(13)  Principalul scop al operatiunilor
de cabotaj este de a evita cursele cu un
vehicul gol la intoarcerea in tara de
stabilire, ceea ce reduce consumul de
combustibil si emisiile, imbundtditeste
rentabilitatea intreprinderilor si deci piata
internd si piata muncii. Normele privind
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de liberalizare atins pana in prezent. transportul national efectuat cu titlu
temporar de catre transportatori care nu
sunt rezidenti intr-un stat membru gazda
(,,cabotaj”) ar trebui sa fie clare, simple
pentru transportatori i usor de pus in
aplicare. Respectivele norme ar trebui sa
fie conforme cu legislatia aplicabila,
mentindnd totodatd nivelul de liberalizare
atins pana in prezent, fard sa submineze
principiul de baza al libertdtii de a presta
servicii pe piata internd i protectia
lucratorilor detasati. Pentru a garanta
caracterul temporar si pentru a evita orice
abuz sau posibild denaturare a pietei,
precum si pericolul cabotajului sistematic
cauzat de asa-numitele societati de tip
wcutie postala” sau de conducatori auto
nomazi, normele Uniunii stabilite in
Directiva 96/71/CE a Parlamentului
European si a Consiliului'® pentru
sectorul transportului rutier se aplicd
operatiunilor de cabotaj din prima zi.

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 14

Textul propus de Comisie Amendamentul
(14)  In acest scop, dar si pentru a facilita (14)  In acest scop, dar si pentru a facilita
controalele si a elimina incertitudinea, controalele si a elimina incertitudinea,
limitarea numarului de operatiuni de limitarea numarului de operatiuni de
cabotaj ulterioare unui transport cabotaj ulterioare unui transport
international ar trebui eliminata, iar international nu ar trebui sd fie
numarul de zile disponibile pentru astfel restrictionatd o perioadd de 48 de ore.

de operatiuni ar trebui redus.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 14 a (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 14 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 14 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(14a) Dupa incheierea operatiunilor de
cabotaj, intreprinderilor de transport
rutier nu ar trebui sa li se permitd sd
efectueze in statul membru gazda, timp de
sapte zile, alte operatiuni de cabotaj cu
acelasi vehicul sau, in cazul unei
combinatii cuplate de vehicule, cu
autovehiculul respectivei combinatii.

Amendamentul

(14b) Eficacitatea ecologicd a
transportului rutier reprezintd un aspect
foarte relevant pentru indeplinirea
obiectivelor strategiei Europa 2020. In
2012, aproape un sfert din vehiculele de
transport din Uniune au circulat fara
incarcdtura, in multe cazuri, ca urmare a
restrictiilor asupra operatiunilor de
cabotaj.

Amendamentul

(14c¢) Considerentul 17 din
Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 prevede
in mod explicit ca Directiva 96/71/CE se
aplica intreprinderilor de transport care
efectueaza operatiuni de cabotayj. Intrucat
cabotajul implica o participare directa la
piata transportului din statul membru
gazdd, doar astfel se poate obtine un
mediu concurential echitabil.
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Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15) Mijloacele prin care operatorii de
transport rutier pot face dovada respectarii
normelor privind operatiunile de cabotaj ar
trebui sa fie clarificate. Utilizarea si
transmiterea de informatii electronice
privind transportul ar trebui sa fie
recunoscute drept astfel de mijloace, fapt
care ar urma sa simplifice furnizarea de
dovezi pertinente si prelucrarea acestora de
catre autoritatile competente. Formatul
utilizat in acest scop ar trebui sa asigure
fiabilitatea si autenticitatea. Avand in
vedere utilizarea tot mai intensa a
schimbului electronic eficient de informatii
in domeniul transportului si al logisticii,
este important sa se asigure coerenta
cadrelor de reglementare si a dispozitiilor
care vizeaza simplificarea procedurilor
administrative.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 15 a (nou)
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Amendamentul

(15)  Punerea in aplicare eficace si
eficientd a normelor reprezinta o conditie
prealabila pentru o concurentd loiald in
cadrul pietei interne si pentru a se asigura
protectia drepturilor lucratorilor.
Digitalizarea in continuare a asigurarii
respectarii normelor este esentiald pentru
a elibera capacitatea de asigurare a
respectdrii, a reduce sarcinile
administrative inutile si a viza mai bine
operatorii de transport cu grad ridicat de
risc. Sunt necesare actualizarea rapida si
utilizarea tahografelor inteligente si a
documentelor de transport electronice (e-
CMR). Mijloacele prin care operatorii de
transport rutier pot face dovada respectarii
normelor privind operatiunile de cabotaj ar
trebui sa fie clarificate. Utilizarea si
transmiterea de informatii electronice
privind transportul ar trebui sa fie
recunoscute drept astfel de mijloace, fapt
care ar urma sa simplifice furnizarea de
dovezi pertinente si prelucrarea acestora de
catre autoritatile competente. Formatul
utilizat in acest scop ar trebui sa asigure
fiabilitatea si autenticitatea. Avand in
vedere utilizarea tot mai intensa a
schimbului electronic eficient de informatii
in domeniul transportului si al logisticii,
este important sa se asigure coerenta
cadrelor de reglementare si a dispozitiilor
care vizeaza simplificarea procedurilor
administrative.
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(15a) Continuarea procesului de
digitalizare a instrumentelor de asigurare
a respectarii legislatiei este o conditie
prealabila pentru buna functionare a
Ppietei interne, reducerea sarcinilor
administrative inutile si aplicarea
eficienta si eficace a normelor din
sectorul rutier.

Amendamentul 18

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 - litera a — subpunctul i
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009

Articolul 1 — alineatul 4— litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul
(1) litera (a) se elimind; (1) litera (a) se inlocuieste cu
urmadatorul text:

w(a) intreprinderilor care isi desfasoara
activitatea de operator de transport rutier
de marfa numai cu ajutorul unor
autovehicule sau combinatii cuplate de
vehicule a caror masd maxima autorizata
nu depdseste 3,5 tone si care desfasoara
exclusiv operatiuni de transport
national;”

Amendamentul 19

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 - litera b
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009

Articolul 1 — alineatul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) se adaugd urmdatorul alineat (6): eliminat

» 0. Articolul 3 alineatul (1) literele (b) si
(d) si articolele 4, 6, 8, 9, 14, 19 si 21 nu
se aplica intreprinderilor care desfasoara
ocupatia de operator de transport rutier
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de marfa utilizind numai autovehicule a
cdror masd maximd autorizatd nu
depaseste 3,5 tone sau combinatii de
vehicule a caror masa maximad autorizata
nu depdaseste 3,5 tone.

Cu toate acestea, statele membre au
posibilitatea:

(a) de a solicita acestor intreprinderi
sa aplice partial sau integral dispozitiile
mentionate la primul paragraf;

(b) de a reduce limita mentionatai la
primul paragraf pentru toate sau pentru o
parte din categoriile de operatiuni de
transport rutier.”;

Amendamentul 20

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009
Articolul 3 — alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
2) La articolul 3, alineatul (2) se eliminat
elimind.
Amendamentul 21
Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 — litera a
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009
Articolul 5 — litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul
»(a)  sdaiba un sediu 1n incinta caruia isi »(2)  saaiba un sediu adecvat,
pastreaza principalele documente de lucru, proportional cu activititile intreprinderii,
in special documentele comerciale, in incinta cdruia isi pastreaza principalele
documentele contabile, documentele de documente de lucru sau asigurd accesul la
gestionare a personalului, contractele de acestea, pe suport de hartie sau in format
muncd, documente continand date electronic, in special documentele
referitoare la perioadele de conducere si comerciale, documentele contabile,
perioadele de repaus si orice alte documentele de gestionare a personalului,
documente la care trebuie sa aiba acces contractele de munca, documentele
AD\151944R0O.docx 15/36 PE615.233v02-00
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autoritatea competenta in scopul verificarii continand date referitoare la cabotaj, la

respectarii conditiilor prevazute de detasarea conducatorilor auto, daca este

prezentul regulament;”; nevoie, si la perioadele de conducere si
perioadele de repaus si orice alte
documente la care trebuie sa aiba acces
autoritatea competenta in scopul verificarii
respectarii conditiilor prevazute de
prezentul regulament;”;

Amendamentul 22

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera a a (noud)
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009

Articolul 5 — litera a a (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(aa) se introduce urmdtoarea litera:

w(aa) sa dispuna de spatii de parcare
proportionale cu activitatea desfasurata si
cu dimensiunea propriilor parcuri auto;”

Amendamentul 23

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera da (nou)
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009

Articolul 5 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(da) se adaugd urmdtorul alineat:

wla. Evaluarea sediului efectiv si stabil al
unei intreprinderi este intotdeauna o
evaluare individuala si generald, in
cadrul careia se tine cont de toti factorii
relevanti.”

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4 — litera a — subpunctul iii
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Regulamentul (CE) nr. 1071/2009

Articolul 6 — alineatul 1 — paragraful 3 — litera b — punctul xiia (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 25

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4 — litera ¢

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009
Articolul 6 — alineatul 2a — litera b

Textul propus de Comisie

(b) defineste gradul de gravitate a
incélcarilor in functie de potentialul
acestora de a genera un pericol de moarte
sau de vatdmari grave si de a denatura
concurenta pe piata transporturilor rutiere,
inclusiv prin subminarea conditiilor de
munca ale lucratorilor din transporturi;

Amendamentul 26

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 — litera a

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009
Articolul 7 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

,»In vederea respectirii cerintei stabilite la
articolul 3 alineatul (1) litera (c), o
intreprindere trebuie sa fie capabild in
permanentd sa-si onoreze obligatiile
financiare pe parcursul exercitiului
financiar anual. Intreprinderea trebuie sa
demonstreze, pe baza conturilor anuale
certificate de un auditor sau de o persoana
acreditatd in mod corespunzator, ca
dispune in fiecare an de capital propriu in
valoare totald de cel putin 9 000 EUR
pentru un singur vehicul utilizat si de 5 000
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Amendamentul

(xiia) cabotajul.

Amendamentul

(b) defineste gradul de gravitate a
incélcarilor in functie de potentialul
acestora de a genera un pericol de moarte
sau de vatamari grave, de a denatura
concurenta pe piata transporturilor rutiere,
inclusiv prin subminarea conditiilor de
munca ale lucratorilor din transporturi,
precum si nerespectarea legislatiei
relevante a Uniunii in domeniul muncii;

Amendamentul

In vederea respectirii cerintei stabilite la
articolul 3 alineatul (1) litera (c), o
intreprindere trebuie s poatd in orice
moment sd faca fata obligatiilor sale
financiare pe parcursul exercitiului
financiar anual. Intreprinderea trebuie sa
demonstreze, pe baza conturilor anuale
certificate de un auditor sau de o persoana
acreditatd in mod corespunzator, ca
dispune in fiecare an de capital propriu in
valoare totald de cel putin 9 000 EUR
pentru un singur vehicul utilizat si de 5 000
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EUR pentru fiecare vehicul suplimentar
utilizat. Intreprinderile care desfasoara
ocupatia de operator de transport rutier de
marfa utilizind numai autovehicule a caror
masda maximd autorizati nu depdaseste 3,5
tone sau combinatii de vehicule a caror
masa maxima autorizatd nu depaseste 3,5
tone trebuie sa demonstreze, pe baza
conturilor anuale certificate de un auditor
sau de o persoand acreditatd in mod
corespunzator, cd dispun in fiecare an de
capital propriu in valoare totala de cel putin
1 800 EUR pentru un singur vehicul
utilizat si de 900 EUR pentru fiecare
vehicul suplimentar utilizat. ”;

Amendamentul 27

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 — litera a

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009

Articolul 7 — alineatul 1 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 28

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - litera b

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009
Articolul 7 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Prin derogare de la alineatul (1), in
lipsa conturilor anuale certificate,
autoritatea competenta acceptd ca o
intreprindere sa-si demonstreze capacitatea
financiard printr-un certificat, cum ar fi o
garantie bancard, un document eliberat de o
institutie financiara care stabileste accesul
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EUR pentru fiecare vehicul suplimentar
utilizat care depdseste 3,5 tone.
Intreprinderile care desfisoara ocupatia de
operator de transport rutier de marfa
utilizand numai autovehicule sau
combinatii de vehicule a caror masa
maxima autorizatd nu depaseste 3,5 tone
trebuie sd demonstreze, pe baza conturilor
anuale certificate de un auditor sau de o
persoana acreditatd n mod corespunzator,
ca dispun 1n fiecare an de capital propriu in
valoare totald de cel putin 1 800 EUR
pentru un singur vehicul utilizat si de 900
EUR pentru fiecare vehicul suplimentar
utilizat.

Amendamentul

In plus, intreprinderile demonstreazi ci
dispun de mijloace financiare
proportionale cel putin cu salariul pe o
luna pentru fiecare lucrator mobil
angajat.

Amendamentul

2. Prin derogare de la alineatul (1), in
lipsa conturilor anuale certificate,
autoritatea competenta acceptd ca o
intreprindere sd-si demonstreze capacitatea
financiard printr-un certificat, cum ar fi o
garantie bancarad, o polita de asigurare, un
document eliberat de o institutie financiara
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la credit in numele intreprinderii sau alt
document obligatoriu care atesta ca
intreprinderea are la dispozitie sumele
stabilite la alineatul (1) primul paragraf.”;

Amendamentul 29

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 a (nou)

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009
Articolul 8 — alineatul 5

Textul in vigoare

Statele membre pot promova formarea
periodicd in domeniile enumerate in anexa
I, la intervale de zece ani, pentru a garanta
ca managerii de transport sunt la curent cu
evolutiile din sector.

care stabileste accesul la credit in numele
intreprinderii sau alt document obligatoriu
care atestd ca intreprinderea are la
dispozitie sumele stabilite la alineatul (1)
primul paragraf.”;

Amendamentul

(5a) La articolul 8, alineatul (5) se
inlocuieste cu urmatorul text:

»Statele membre pot promova formarea
periodicd in domeniile enumerate in anexa
I, la intervale de trei ani, pentru a garanta
cd persoana sau persoanele mentionata(e)
la alineatul (1) este (sunt) la curent
suficient cu evolutiile din sector.

(http://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/ALL/?uri=celex%3A32009R1071)

Amendamentul 30

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009
Articolul 12 — alineatul 2 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

(8) La articolul 12 alineatul (2), al
doilea paragraf se elimina.

AD\1151944R0O.docx
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Amendamentul

(8) La articolul 12 alineatul (2), al
doilea paragraf se inlocuieste cu
urmadatorul text:

wStatele membre desfasoara controale cel
putin o datd la trei ani pentru a verifica
daca intreprinderile indeplinesc cerintele
prevazute la articolul 3.
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Amendamentul 31

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 11 — litera -a (noua)

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009
Articolul 16 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Amendamentul 32

Propunere de regulament

Amendamentul

(-a)  La alineatul (1), al doilea paragraf
se elimina.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 11 — litera a — subpunctul -i (nou)

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009

Articolul 16 — alineatul 2 — litera aa (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 33

Propunere de regulament

Amendamentul

(-i) se introduce urmdtoarea litera:

w(aa) Pentru o punere in aplicare la
nivel transfrontalier mai eficace, datele
continute in registrele electronice
nationale sunt deplin accesibile in timp
real autoritatilor competente din alte state
membre.”’;

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 11 — litera a — subpunctul -ia (nou)

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009
Articolul 16 — alineatul 2 — litera ¢

Textul in vigoare

(c) numele managerilor de transport
desemnati pentru a indeplini cerintele de
buna reputatie si competenta profesionald
sau, dupa caz, numele unui reprezentant
legal;
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Amendamentul

(-ia) litera (c) se inlocuieste cu
urmdatorul text:

(c) numele managerilor de transport
desemnati pentru a indeplini cerintele
prevazute la articolul 3 privind buna
reputatie si competentd profesionala sau,
dupa caz, numele unui reprezentant legal;
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Amendamentul 34

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 11 — litera a — subpunctul -ib (nou)
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009

Articolul 16 — alineatul 2 — litera ca (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(-ib)  se introduce urmdtoarea litera:

(ca) numele intreprinderilor de
transport rutier gestionate anterior de
managerii de transport;

Amendamentul 35

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 11 — litera a — subpunctul i
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009

Articolul 16 — alineatul 2 — litera h

Textul propus de Comisie Amendamentul

(h) numarul de angajati; (h) numarul de angajati, identitatea
acestora, tara lor de resedintd, legislatia
muncii aplicabild contractului de munca,
tara in care se platesc contributiile sociale
si identificatorul lor de securitate sociala;

Amendamentul 36

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 11 — litera a — subpunctul ii
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009

Articolul 16 — alineatul 2 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Pentru o punere in aplicare la nivel
transfrontalier mai eficace, datele
continute in registrele electronice
nationale sunt accesibile in timp real
autoritdtilor competente din toate statele
membre.
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(http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32009R1071 &from=RO)

Amendamentul 37

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 11 — litera ba (noua)

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009
Articolul 16 — alineatul 5

Textul in vigoare

5. Fara a aduce atingere alineatelor
(1) si (2), statele membre iau masurile
necesare pentru ca registrele electronice
nationale sa fie interconectate si accesibile
la nivel comunitar prin intermediul
punctelor de contact nationale definite la
articolul 18. Accesibilitatea prin
intermediul punctelor de contact
nationale si interconectarea se realizeazd
péna la 31 decembrie 2012 in asa fel incit
autoritatea competentd a oricdarui stat
membru sa poata consulta registrul
electronic national al oricdrui stat
membru.

Amendamentul

(ba) alineatul (5) se inlocuieste cu
urmdatorul text:

s 3. Statele membre iau masurile
necesare pentru ca registrele electronice
nationale sa fie interconectate si
interoperabile in intreaga Uniune,
precum si conectate la portalul mentionat
in Regulamentul (UE) nr. 165/2014, in
asa fel incdt datele mentionate la alineatul
(2) sa poatd fi accesate in mod direct de
toate autoritdtile competente si de
organismele de control din toate statele
membre.”

(http://eur-lex.europa.eu/legal-content/ro/ALL/?uri=CELEX:32009R1071)

Amendamentul 38
Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 12

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009
Articolul 18 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE615.233v02-00

Amendamentul

3a. Pentru a facilita cooperarea intre
administratii si schimbul de bune practici
in domeniul controalelor, statele membre
colaboreaza cu platforma impotriva
muncii nedeclarate si cu Autoritatea
Europeana in domeniul Muncii.
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Amendamentul 39

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 12
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009
Articolul 18 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. In cazul in care este dificil sau chiar
imposibil sa se dea curs unei solicitari de
informatii sau sa se efectueze controale,
inspectii sau investigatii, statul membru in
cauza informeaza in acest sens statul
membru solicitant in termen de zece zile
lucratoare, oferind justificdri. Statele
membre implicate poarta discutii pentru a
identifica solutii la orice problema care
apare.

Amendamentul 40

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 12
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009
Articolul 18 — alineatul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1
Regulamentul (CE) nr. 1072/2009

Articolul 1 — alineatul 1 — paragraful 1a
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Amendamentul

5. In cazul in care este dificil sau chiar
imposibil sa se dea curs unei solicitari de
informatii sau sa se efectueze controale,
inspectii sau investigatii, statul membru in
cauza informeaza in acest sens statul
membru solicitant in termen de zece zile
lucratoare, oferind justificdri. Statele
membre implicate coopereaza pentru a
identifica solutii la orice problema care
apare.

Amendamentul

9a. Statele membre efectueazda in mai
multe tari controale ale societdtilor de
transport conexe (societdti-mamd filiale)
pentru a identifica incalcari
disproportionate in ceea ce priveste
transferul de profit sau subfacturarea.
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Textul propus de Comisie

Transportul de containere goale sau de
paleti neincarcati este considerat transport
de marfuri contra cost in numele unui tert
ori de cdte ori face obiectul unui contract
de transport.

Amendamentul 42

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1 a (nou)

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009

Articolul 1 — alineatul 1 — paragraful 1 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 43

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1 b (nou)

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009
Articolul 1 — alineatul 2

Textul in vigoare

2. In cazul transporturilor dinspre un
stat membru cétre o tard tertd si invers,
prezentul regulament se aplica sectiunii
deplasdrii efectuate pe teritoriul oricarui
stat membru tranzitat. Prezentul
regulament nu se aplicd acelei sectiuni a
deplasdrii care se efectueaza pe teritoriul
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Amendamentul

Transportul de containere goale sau de
paleti neincércati nu este considerat
transport de marfuri international contra
cost in numele unui tert in sensul
capitolului I11.

Amendamentul

(la) La articolul 1 alineatul (1), se
adaugd urmdtorul paragraf:

»Prezentul regulament se aplica, de
asemenea, transportului rutier de marfuri
de sosire sau de plecare reprezentind
segmentul initial si/sau final al unei
operatiuni de transport combinat,
prevazute in Directiva 92/106/CEE a
Consiliului.”

Amendamentul

(1b) La articolul 1, alineatul (2) se
inlocuieste cu urmatorul text:

39 2. In cazul transporturilor dinspre un
stat membru cétre o tard tertd si invers,
prezentul regulament se aplica sectiunii
deplasdrii efectuate pe teritoriul oricarui
stat membru tranzitat. Totusi, aceastdi
deplasare in tranzit este exclusa din
domeniul de aplicare al Directivei privind
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statului membru de Incarcare sau
descarcare, Tnainte de incheierea acordului
necesar intre Comunitate si tara terta
respectiva.

Amendamentul 44

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1 ¢ (nou)

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009
Articolul 1 — alineatul 5 — litera ¢

Textul propus de Comisie

Amendamentul 45

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 2 — litera a

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009
Articolul 1 — punctul 6

Textul propus de Comisie

6. »operatiuni de cabotaj” inseamna
transport national contra cost in numele
unui tert efectuat temporar intr-un stat
membru gazda, care implica transportul de
la preluarea marfurilor de la unul sau de la
mai multe puncte de incarcare pana la
livrarea lor la unul sau la mai multe
puncte de livrare, dupd cum se specificd in
scrisoarea de trasura;”.

Amendamentul 46

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 2 a (nou)
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detasarea lucrdatorilor. Prezentul
regulament nu se aplicd acelei sectiuni a
deplasarii care se efectueaza pe teritoriul
statului membru de incarcare sau
descarcare, inainte de incheierea acordului
necesar intre Comunitate si tara terta
respectiva.”

Amendamentul

(Ic) La articolul 1 alineatul (5), litera
(¢) se elimina.

Amendamentul

6. »operatiuni de cabotaj” inseamna
transport national contra cost in numele
unui tert efectuat temporar intr-un stat
membru gazda, care implica transportul de
la preluarea marfurilor de la un punct de
incdrcare pana la livrarea lor la un punct
de livrare;”.
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Regulamentul (CE) nr. 1072/2009
Articolul 3 — alineatul 1

Textul in vigoare

Transportul international se efectueaza in
baza detinerii unei licente comunitare, care
este Tnsotita, in cazul In care conducatorul
auto este cetatean al unei tari terte, de un
atestat de conducator auto.

Amendamentul

(2a) La articolul 3, alineatul (1) se
inlocuieste cu urmatorul text:

Transportul international se efectueaza in
baza detinerii unui tahograf inteligent,
astfel cum se prevede in capitolul I din
Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al
Parlamentului European si al
Consiliului'®, a unei licente comunitare,
care este insotitd, In cazul in care
conducatorul auto este cetdtean al unei tari
terte, de un atestat de conducator auto.

1a Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 4 februarie 2014 privind tahografele
in transportul rutier, de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al
Consiliului privind aparatura de
inregistrare in transportul rutier si de
modificare a Regulamentului (CE) nr.
561/2006 al Parlamentului European si al
Consiliului privind armonizarea anumitor
dispozitii ale legislatiei sociale in
domeniul transporturilor rutiere (JO L

60, 28.2.2014, p. 1). ,,

(http://eur-lex.europa.eu/legal-content/ro/TXT/?uri=CELEX%3A32009R1072)

Amendamentul 47

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 — litera a

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009
Articolul 8 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Odata livrate marfurile transportate
in cursul unui transport international dintr-
un alt stat membru sau dintr-o tara terta
intr-un stat membru gazda, operatorilor de
transport rutier de marfuri mentionati la
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Amendamentul

2. Odata livrate marfurile transportate
in cursul unui transport international dintr-
un alt stat membru sau dintr-o tara terta
intr-un stat membru gazda, operatorilor de
transport rutier de marfuri mentionati la
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alineatul (1) li se permite sa efectueze, cu
acelasi vehicul sau, n cazul unei
combinatii cuplate, cu autovehiculul
aceluiasi vehicul, operatiuni de cabotaj in
statul membru gazda sau in state membre
invecinate. In cursul unei operatiuni de
cabotaj, ultima descarcare are loc In termen
de 5 zile de la ultima descércare 1n statul
membru gazda in cadrul operatiunii de
transport international care il are pe acesta
ca destinatie.”;

Amendamentul 48

Propunere de regulament

alineatul (1) li se permite sa efectueze, cu
acelasi vehicul sau, in cazul unei
combinatii cuplate, cu autovehiculul
aceluiasi vehicul, operatiuni de cabotaj in
statul membru gazda. In cursul unei
operatiuni de cabotaj, ultima descércare are
loc in termen de 48 de ore de la ultima
descarcare in statul membru gazda in
cadrul operatiunii de transport international
care 1l are pe acesta ca destinatie.

Operatiunile de cabotaj permise in
temeiul primului paragraf au un caracter
temporar, iar munca conducdatorului auto
care efectueazd respectivele operatiuni
este organizatd in asa fel incdt
conducatorul auto sa se poatd odihni la
domiciliu sau intr-un alt loc ales de el in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
561/2006.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - litera aa (noua)

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009
Articolul 8 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 49

Propunere de regulament

Amendamentul

(aa) Se introduce urmdtorul alineat:

»2d. fntreprinderile de transport rutier
nu sunt autorizate sd efectueze operatiuni
de cabotaj cu acelasi vehicul sau, in cazul
unei combinatii cuplate de vehicule, cu
autovehiculul respectivei combinatii in
statul membru gazda timp de sapte zile de
la incheierea operatiunii de cabotaj.”

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 5 - litera ab (nou)

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009
Articolul 8 — alineatul 2b (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 50

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - litera b

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009
Articolul 8 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

wServiciile nationale de transport rutier de
marfuri efectuate in statul membru gazda
de catre un operator de transport rutier de
marfuri nerezident se considerd conforme
cu dispozitiile prezentului regulament
numai daca operatorul de transport rutier
de marfuri poate prezenta dovezi clare
privind transportul international
precedent. ”;

Amendamentul 51

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 5 — litera ¢

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009
Articolul 8 — alineatul 4a

Textul propus de Comisie

4a. Dovezile mentionate la alineatul
(3) se prezinta sau se transmit agentului
autorizat de control din statul membru
gazdd, la cerere, in cursul controlului in
trafic. Ele pot fi prezentate sau transmise

PE615.233v02-00

Amendamentul

(ab) Se introduce urmdtorul alineat:

»2b.  Efectuarea acestor operatiuni are
ca scop intoarcerea in statul membru de
stabilire al intreprinderii.”

Amendamentul

Serviciile nationale de transport rutier de
marfuri efectuate in statul membru gazda
de catre un operator de transport rutier de
marfuri nerezident se considerd conforme
cu dispozitiile prezentului regulament
numai daca operatorul de transport rutier
de marfuri poate prezenta dovezi clare
privind transportul international autentic
precedent si privind fiecare dintre
operatiunile de cabotaj consecutive
desfasurate cu o scrisoare de trasurd.
Scrisorile de trasurd sunt disponibile in
vehicul pentru a fi prezentate in timpul
unui control rutier.

Amendamentul

4a. Fiecare scrisoare de trasurd
contine numerele de inmatriculare ale
autovehiculului si remorcii folosite.
Scrisoarea de trasurd poate fi prezentatd
in format electronic, utilizandu-se un
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electronic, utilizadndu-se un format
structurat modificabil care poate fi folosit
direct de computere pentru stocare sau
procesare, cum ar fi e-CMR*. In cursul
controlului in trafic, conducadtorul auto
are permisiunea de a contacta sediul
central, managerul de transport sau orice
alta persoand sau entitate care poate
furniza dovezile mentionate la alineatul

3).

* Scrisoare electronica de trasura in
temeiul ,,Conventiei referitoare la
contractul de transport international de
madrfuri pe sosele.”.

Amendamentul 52

Propunere de regulament

format structurat modificabil care poate fi
folosit direct de computere pentru stocare
sau procesare, cum ar fi scrisoarea de
trasurd electronica (e-CMR). Autoritatile
competente din statul membru care
gazduieste operatiunea de cabotaj poate
solicita verificarea datelor legate de
tahograf in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 165/2014.
Documentele si inregistrarile se pastreazd
si se pun la dispozitie in conformitate cu
Directiva privind detasarea
conducatorilor auto.

* Scrisoare electronica de trasura in
temeiul ,,Conventiei referitoare la
contractul de transport international de
madrfuri pe sosele.”.

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 5 - litera ca (noua)

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009
Articolul 8 — alineatul 4b (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul
(ca) se introduce urmdtorul alineat:
»4b.  Pentru a monitoriza efectiv

respectarea prezentului regulament,
intreprinderile de transport rutier
informeazd in scris, printr-o declaratie,
autoritdtile competente nationale
relevante ale statului membru care
gazduieste activitatea de cabotaj, cel
tarziu la inceputul operatiunii de cabotaj
si in limba oficiald a statului membru
gazdd sau, dacd exista mai multe limbi
oficiale, in cel putin una dintre ele, sau
intr-o alta limbd acceptata de statul
membru gazda, informatiile relevante
necesare pentru a permite un control
eficace al operatiunilor de cabotaj,
inclusiv cel putin urmatoarele:

(@)

identitatea expeditorului;

PE615.233v02-00

RO



RO

Amendamentul 53

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 5 a (nou)

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009
Articolul 9 — alineatul 1 — litera ea (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 54

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 7
Regulamentul (CE) nr. 1072/2009
Articolul 10a — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Fiecare stat membru organizeaza
controale astfel incat, incepand cu 1
ianuarie 2020, in fiecare an calendaristic sa

PE615.233v02-00

(b) durata estimata a operatiunii de
cabotaj;

(c) urmdtoarele date referitoare la
fiecare conducator auto: numele, statul
membru de resedintd, statul membru in
care este inregistrat contractul de munca,
statul membru in care se plitesc
contributiile la asigurarile sociale si
numdrul asigurarii sociale sau numarul
national de asigurare.”

Amendamentul

(5a) La articolul 9 alineatul (1), se
adaugd urmdtoarea literd:

»(ea) aplicarea normelor care deriva din
Directiva Parlamentului European si a
Consiliului de modificare a Directivei
2006/22/CE in ceea ce priveste cerintele
de control si de stabilire a unor norme
specifice cu privire la Directiva 96/71/CE
si la Directiva 2014/67/UE privind
detasarea conducadtorilor auto in sectorul
transportului rutier'®;”

la COM(2017)0278.
Amendamentul
1. Fiecare stat membru este

responsabil de aplicarea pe teritoriul sau
a unei politici eficiente de asigurare a
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fie controlate cel putin 2 % din totalul
operatiunilor de cabotaj efectuate pe
teritoriul lor. Statele membre maresc
procentajul la cel putin 3 % incepand cu 1
ianuarie 2022. Baza de calcul pentru
stabilirea procentajului este reprezentata de
totalul activitdtilor de cabotaj dintr-un stat
membru exprimate in tone-kilometri in
anul t-2, conform datelor raportate de
Eurostat.

Amendamentul 55

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 7
Regulamentul (CE) nr. 1072/2009
Articolul 10a — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Statele membre intreprind, cel putin
de trei ori pe an, controale concertate in
trafic asupra operatiunilor de cabotaj.
Aceste controale se efectueaza in acelasi
timp de catre autoritatile nationale
responsabile cu aplicarea normelor in
domeniul transportului rutier a doud sau a
mai multor state membre, fiecare actionand
pe propriul teritoriu. Punctele de contact
nationale desemnate in conformitate cu
articolul 18 alineatul (1) din Regulamentul
(CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului**** fac schimb
de informatii privind numarul si tipul
incélcarilor depistate dupa ce au avut loc
controalele concertate in trafic.

Amendamentul 56

Propunere de regulament
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respectirii. In cadrul respectivei politici,
fiecare stat membru organizeaza controale
astfel incat, Incepand cu 1 ianuarie 2020, in
fiecare an calendaristic sd fie controlate cel
putin 4 % din totalul operatiunilor de
cabotaj efectuate pe teritoriul lor. Statele
membre maresc procentajul la cel putin

6 % incepand cu 1 ianuarie 2022. Baza de
calcul pentru stabilirea procentajului este
reprezentata de totalul activitatilor de
cabotaj dintr-un stat membru exprimate in
tone-kilometri in anul t-2, conform datelor
raportate de Eurostat.

Amendamentul

3. Statele membre intreprind, cel putin
de sase ori pe an, controale concertate in
trafic asupra operatiunilor de cabotaj.
Controalele pot coincide cu controalele
efectuate in conformitate cu articolul 5
din Directiva 2006/22/CE. Aceste
controale se efectueaza in acelasi timp de
catre autoritatile nationale responsabile cu
aplicarea normelor in domeniul
transportului rutier a doua sau a mai multor
state membre, fiecare actionind pe propriul
teritoriu. Punctele de contact nationale
desemnate in conformitate cu articolul 18
alineatul (1) din Regulamentul (CE)

nr. 1071/2009 al Parlamentului European si
al Consiliului**** fac schimb de informatii
privind numarul si tipul incdlcarilor
depistate dupa ce au avut loc controalele
concertate in trafic.
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Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 7 a (nou)
Regulamentul (CE) nr. 1072/2009
Articolul 10 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 57

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 8
Regulamentul (CE) nr. 1072/2009
Articolul 14 a
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Amendamentul

(7a)  Se introduce urmatorul articol
10b:

wArticolul 10b

Pentru a asigura respectarea in
continuare a obligatiilor prevazute in
prezentul capitol, statele membre se
asigurd ca pe teritoriul lor este aplicati o
strategie nationald coerentd de asigurare
a respectarii. Aceastd strategie se axeazd
pe intreprinderile cu un grad de risc
ridicat, mentionate la articolul 9 din
Directiva 2006/22/CE a Parlamentului
European si a Consiliului'®, si sunt
utilizate informatiile si datele inregistrate,
prelucrate sau stocate pe o perioaddi de 56
de zile de tahografele inteligente.
Tahografele inteligente sunt introduse in
mod obligatoriu pe toate vehiculele
implicate in transportul international si
cabotaj pana cel tirziu la data de

2 ianuarie 2020.

* Directiva 2006/22/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 15 martie
2006 privind conditiile minime pentru
punerea in aplicare a Regulamentelor
(CEE) nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85
ale Consiliului privind legislatia sociala
referitoare la activitdtile de transport
rutier si de abrogare a Directivei
88/599/CEE a Consiliului (JO L 102,
11.4.2006, p. 35).”
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Textul propus de Comisie

Statele membre prevad sanctiuni impotriva
expeditorilor, agentilor de expeditie,
contractantilor si subcontractantilor pentru
nerespectarea dispozitiilor de la capitolele
IT si III in cazul In care acestia contracteaza
in cunostintd de cauza servicii de transport
care implicd incélcari ale prezentului
regulament.

Amendamentul 58
Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 10

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009
Articolul 17 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 59
Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 10

Regulamentul 1072/2009/CE
Articolul 17 — alineatul 3b (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

Statele membre prevad sanctiuni eficace,
proportionale si disuasive impotriva
expeditorilor, agentilor de expeditie,
contractantilor si subcontractantilor pentru
nerespectarea dispozitiilor de la capitolele
IT si III in cazul In care acestia contracteaza
in cunostintd de cauza servicii de transport
care implicd incélcari ale prezentului
regulament.

Amendamentul

3a.  Pana la sfarsitul anului 2022,
Comisia redacteazd un raport privind
situatia pietei Uniunii a transporturilor
rutiere. Raportul contine o analizi a
situatiei pietei, inclusiv o evaluare a
eficacititii controalelor, si a evolutiei
conditiilor de angajare ale profesiei.

Amendamentul

3b. Péana la, cel tirziu, data de 31
ianuarie a fiecarui an, statele membre
informeaza Comisia cu privire la numarul
de societati de transport care au filiale in
alte state membre, numarul de societati de
transport care au fost verificate pentru
incalcari privind subfacturarea si/sau
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transferul disproportionat al profitului.

PE615.233v02-00 34/36 AD\1151944R0O.docx

RO



PROCEDURA COMISIEI SESIZATE PENTRU AVIZ

Titlu Modificarea Regulamentului (CE) nr. 1071/2009 si a Regulamentului
(CE) nr. 1072/2009 1n vederea adaptarii lor la evolutiile din sector
Referinte COM(2017)0281 — C8-0169/2017 —2017/0123(COD)
Comisie competenti in fond TRAN
Data anuntului in plen 15.6.2017
Aviz emis de citre EMPL
Data anuntului in plen 15.6.2017

Raportor/Raportoare pentru aviz:

Veroénica Lope Fontagné

Data numirii 3.10.2017
Examinare in comisie 23.1.2018 26.2.2018
Data adoptarii 25.4.2018
Rezultatul votului final +: 31
— 19
0: 3

Membri titulari prezenti la votul final

Chambon, Michael Detjen, Martina Dlabajova, Lampros Fountoulis,
Elena Gentile, Marian Harkin, Danuta Jaztowiecka, Agnes Jongerius,
Rina Ronja Kari, Jan Keller, Addm Kosa, Agnieszka Koztowska-
Rajewicz, Jean Lambert, Jérome Lavrilleux, Patrick Le Hyaric, Jeroen
Lenaers, Veronica Lope Fontagné, Javi Lopez, Thomas Mann,
Dominique Martin, Anthea MclIntyre, Jodo Pimenta Lopes, Georgi
Pirinski, Marek Plura, Dennis Radtke, Terry Reintke, Sofia Ribeiro,
Robert Rochefort, Claude Rolin, Sién Simon, Romana Tomc, Yana
Toom, Ulrike Trebesius, Marita Ulvskog, Jana Zithanska

Membri supleanti prezenti la votul final

Georges Bach, Heinz K. Becker, Karima Delli, Christelle Lechevalier,
Paloma Lopez Bermejo, Evelyn Regner, Anne Sander, Jasenko
Selimovic, Helga Stevens, Neoklis Sylikiotis, Flavio Zanonato, Kosma
Ztotowski

Membri supleanti [articolul 200 alineatul
(2)] prezenti la votul final

Dominique Bilde, Maria Grapini, Karoline Graswander-Hainz

AD\1151944R0O.docx

35/36 PE615.233v02-00

RO




VOT FINAL PRIN APEL NOMINAL iN COMISIA SESIZATA PENTRU AVIZ

31 +
ALDE Robert Rochefort
EFDD Laura Agea
GUE/NGL Rina Ronja Kari, Patrick Le Hyaric, Paloma Lopez Bermejo, Neoklis Sylikiotis
NI Lampros Fountoulis
PPE Georges Bach, Jérdme Lavrilleux, Jeroen Lenaers, Thomas Mann, Dennis Radtke, Sofia
Ribeiro, Claude Rolin, Anne Sander
S&D Guillaume Balas, Vilija Blinkeviciaité, Michael Detjen, Elena Gentile, Karoline
Graswander-Hainz, Agnes Jongerius, Jan Keller, Javi Lopez, Georgi Pirinski, Evelyn
Regner, Sion Simon, Marita Ulvskog, Flavio Zanonato
VERTS/ALE Karima Delli, Jean Lambert, Terry Reintke
19 -
ALDE Enrique Calvet Chambon, Martina Dlabajova, Marian Harkin, Jasenko Selimovic, Yana
Toom
ECR Anthea Mclntyre, Ulrike Trebesius, Jana Zithanska, Kosma Ztotowski
ENF Dominique Bilde, Christelle Lechevalier, Dominique Martin
PPE Heinz K. Becker, Danuta Jaztowiecka, Adam Kosa, Agnieszka Koztowska-Rajewicz,
Veroénica Lope Fontagné, Marek Plura, Romana Tomc
3 0
ECR Helga Stevens
GUE/NGL Jodo Pimenta Lopes
S&D Maria Grapini

Legenda simbolurilor utilizate:

+ : pentru

- : impotriva

0 : abtineri

PE615.233v02-00 36/36 AD\1151944R0O.docx

RO



	1151944RO.docx

