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LÜHISELGITUS

Ühtse turu ja seal toimiva konkurentsi tugevdamiseks vajab autoveosektor 
valdkonnaspetsiifilisi eeskirju. Niisugused eeskirjad peaksid olema lihtsad, ühetaolised ja 
selged ning nende täitmine peaks olema hõlpsasti tagatav, nii et need hõlbustaksid 
transporditegevust ja samas kaitseksid selle valdkonna töötajaid. Eeskirjad, mis on segased 
või mille täitmine on raskesti tagatav, võivad panna liikmesriike ühiseid eeskirju erinevalt 
tõlgendama ning vähendada nende täitmise tagamise tulemuslikkust, mis omakorda võib 
siseturgu killustada. Lisaks ei aita ebaselged eeskirjad, mille täitmist tulemuslikult ei tagata, 
töötajaid paremini kaitsta.

Komisjoni mõjuhinnangus jõuti järeldusele, et kehtivad lähetamis- ja haldusnõuded ei sobi 
sõidukijuhtide töö väga liikuva olemusega. See põhjustab ettevõtjatele ebaproportsionaalselt 
suure regulatiivse koormuse ja loob põhjendamatud tõkked piirüleste teenuste osutamisele.

Käesoleva arvamuse projektiga püütakse autoveosektoris töötajate lähetamise eeskirju 
jätkuvalt lihtsustada ning vähendada ettevõtete ja nende sõidukijuhtide halduskoormust. 
Arvamuse koostaja teeb sõnaselgelt ettepaneku jätta töötajate lähetamist käsitleva direktiivi 
kohaldamisalast välja rahvusvahelised ja transiitveod. Selleks on mitmeid põhjuseid. Esiteks 
on nende valdkondade töötajad äärmiselt liikuvad. Nad võivad üheainsa päeva jooksul töötada 
mitmes eri riigis. Teiseks ei konkureeri mingis riigis rahvusvaheliste või transiitvedudega 
tegelevad ettevõtted selle riigi transpordiettevõtetega.

Lisaks erineb töötajate olukord siin teiste valdkondade lähetatud töötajate olukorrast, kuna 
viimased jäävad tihtipeale pikemaks ajaks vastuvõtvasse liikmesriiki. Direktiivi 96/71/EÜ 
kohaldamine rahvusvaheliste ja transiitvedude suhtes ja selle täitmise tagamine põhjustaks 
väga suurt halduskoormust, kuna kohaldatavad siseriiklikud õigusnormid võivad üheainsa 
päeva ja üheainsa teekonna jooksul korduvalt muutuda. Arvamuse koostaja leiab, et sellega 
piirataks põhjendamatult üht ELi põhivabadust – teenuste vaba liikumist.

Ta mõistab vajadust lahendada probleemid, mis tulenevad nö elust ratastel (kus töötajad 
viibivad mitmeid kuid oma koduriigist eemal ning võivad kogu selle aja jooksul elada ja 
magada oma veokites). Samas ei pea ta õigeks selle küsimuse lahendamist käesoleva 
ettepaneku raames. Lahenduse leidmiseks tuleks vastu võtta seadusandlik akt, mille aluseks 
on komisjoni ettepanek COM(2017)0277 maksimaalse ööpäevase ja iganädalase sõiduaja 
kohta. Nimetatud ettepanekus sisaldub nõue, et sõidukijuht ja sõiduk peavad pöörduma tagasi 
sinna, kus juht tööle võeti.

Käesolevas arvamuses tehakse ettepanek kohaldada kabotaažvedudel töötajate lähetamist 
käsitleva direktiivi 96/71/EÜ ja jõustamisdirektiivi 2014/67/EL mõningaid elemente. Nende 
vedude puhul konkureerivad kohalikud ja välisfirmad vahetult üksteisega, mistõttu tuleks 
kohaldada sisult sarnaseid töötajate tasustamise eeskirju. Seejuures tuleks neid kaht direktiivi 
kabotaažvedudele kohaldada üksnes käesolevas valdkonnaspetsiifilises õigusaktis ettenähtud 
ulatuses, arvestades valdkonna suurt liikuvust ja halduskoormuse vähendamise vajadust.

Seega teeb arvamuse koostaja ettepaneku loobuda komisjoni pakutud metoodikast, mille 
põhjal tuleks lähetusolukordade tuvastamiseks igapäevast tööaega arvutada. See on tema 
veendumuse kohaselt tegelikkuses peaaegu teostamatu ning tekitaks asjatut halduskoormust, 
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eriti kohaldamisel koos määrusega (EÜ) nr 561/2006, mis käsitleb teatavate autovedusid 
käsitlevate sotsiaalõigusnormide ühtlustamist. 

Ning lõpuks tehakse arvamuses ettepanek määrata käesolevas valdkonnaspetsiifilises 
õigusaktis kindlaks autoveosektoris sõidukijuhtide lähetamist reguleerivate erieeskirjade 
kohaldamise ja täitmise tagamise kuupäev. Nimetatud kuupäevade kehtestamisel töötajate 
lähetamist käsitleva direktiiviga võib juhtuda, et autoveosektoris kohaldatakse uusi eeskirju 
palju varem kui muudes valdkondades (arvestades nõukogu üldist seisukohta jätta 
liikmesriikidele kolm aastat aega õigusaktide vastuvõtmiseks ja neli aastat meetmete 
täitmiseks). Lisaks teeb arvamuse koostaja ettepaneku, et kuni käesoleva 
valdkonnaspetsiifilise õigusakti vastuvõtmiseni ei kohaldataks transpordisektori suhtes 
direktiivi 96/71/EÜ.

MUUDATUSETTEPANEKUD

Tööhõive- ja sotsiaalkomisjon palub vastutaval transpordi- ja turismikomisjonil võtta arvesse 
järgmisi muudatusettepanekuid:

Muudatusettepanek 1

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Põhjendus 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(1) Selleks et luua ohutu, tõhus ja 
sotsiaalselt vastutustundlik autoveosektor, 
on vaja ühelt poolt tagada sõidukijuhtidele 
nõuetekohased töötingimused ja 
sotsiaalkaitse ning teiselt poolt 
ettevõtjatele sobilikud äritegevuse ja ausa 
konkurentsi tingimused.

(1) Töötajate vaba liikumine, 
asutamisvabadus ja teenuste osutamise 
vabadus on siseturu aluspõhimõtted. Need 
on sätestatud Euroopa Liidu toimimise 
lepingus (ELi toimimise leping) ja on 
siseturu nõuetekohase toimimise jaoks 
määrava tähtsusega. Selleks et luua ohutu, 
tõhus ja sotsiaalselt vastutustundlik 
autoveosektor, on vaja tagada tasakaal 
transporditeenuste vaba liikumise ja 
inimväärsete töötingimuste, 
sõidukijuhtide võrdse kohtlemise ja 
sotsiaalkaitse ning konkurentsivõimelise
ja õiglase ärikeskkonna vahel 
ettevõtjatele.

Muudatusettepanek 2

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Põhjendus 1 a (uus)
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Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(1 a) Oma 13. septembril 2017 peetud 
kõnes Euroopa Liidu olukorra kohta 
teatas komisjoni president, et luuakse 
Euroopa Tööjõuamet.

Muudatusettepanek 3

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Põhjendus 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(2) Autoveo teenustele omase suure 
liikuvuse tõttu on vaja pöörata erilist 
tähelepanu sellele tagamisele, et 
sõidukijuhtidel on asjakohased õigused ja 
ettevõtjatele ei teki ebaproportsionaalselt 
suurt halduskoormust, mis piirab 
põhjendamatult nende vabadust osutada
piiriüleseid teenuseid.

(2) Autoveo teenustele omase suure 
liikuvuse tõttu on vaja pöörata erilist 
tähelepanu selle tagamisele, et 
sõidukijuhtidel on asjakohased õigused ja 
säilitatakse võrdsed tingimused, austades 
samal ajal vabadust osutada teenuseid.

Muudatusettepanek 4

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Põhjendus 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(2 a) Kõik autovedude suhtes 
kohaldatavad riigisisesed eeskirjad 
peaksid olema proportsionaalsed ja 
põhjendatud ega tohiks takistada või 
muuta vähem huvipakkuvaks ELi 
toimimise lepinguga tagatud 
põhivabaduste kasutamist, näiteks 
teenuste osutamise vabadus, et säilitada 
või suurendada liidu konkurentsivõimet, 
austades samas inimväärseid töötingimusi 
ja sõidukijuhtide sotsiaalkaitset.
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Muudatusettepanek 5

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Põhjendus 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(2 a) Autoveosektoris on väga suur 
konkurents ning seda iseloomustavad 
konkreetsed moonutused, mida tekitab 
ettevõtjatele meelepärase kohtualluvuse 
valimise kuritarvituslik tava, et vähendada 
või vältida palga- ja 
sotsiaalkindlustusmaksete kulusid või 
muid sotsiaal- ja töötingimusi – see kõik 
on toonud varem kaasa võidujooksu 
madalaimate standardite suunas. Siseturu 
toimimise aluseks peavad olema võrdsed 
võimalused. Seepärast on vaja võtta 
täiendavaid meetmeid, et hoida ära 
autoveo-ettevõtjate kuritarvituslikke 
tavasid meelepärase kohtualluvuse 
valimise näol, sh horisontaalseid 
meetmeid liidu äriühinguõiguses, et 
lõpetada soodsaima süsteemi ning 
õigusliku arbitraaži valimine autoveo-
ettevõtjate poolt.

Muudatusettepanek 6

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Põhjendus 3

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(3) Siseturu ladusa toimimise jaoks on 
ülioluline, et tasakaalustatud viisil 
parandatakse sõidukijuhtide sotsiaalseid
ja töötingimusi ning riiklikel ja 
välisettevõtjatel võimaldatakse osutada 
autoveo teenuseid ausa konkurentsi 
tingimustes.

(3) Sujuvalt toimiva autoveoteenuste 
sektori loomiseks siseturul on ülioluline, et 
säilitatakse tasakaal mittediskrimineerival 
konkurentsil põhineva kodumaiste ja 
välisettevõtjate poolse autoveoteenuste 
osutamise vabaduse, tarbetu 
halduskoormuse vähendamise ning 
sõidukijuhtide sotsiaalsete ja 
töötingimuste parandamise vahel.
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Muudatusettepanek 7

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Põhjendus 4

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(4) Kehtivate liidu autovedude 
valdkonna sotsiaalõigusaktide tõhususe ja 
tulemuslikkuse hindamisel leiti praegustes 
sätetes teatavad lüngad ja vajakajäämised 
nende täitmise tagamisel. Lisaks sellele on 
mitmeid erinevusi selles, kuidas 
liikmesriigid õigusnorme tõlgendavad, 
kohaldavad ja rakendavad. See põhjustab 
sõidukijuhtide ja ettevõtjate jaoks 
õiguskindlusetuse ning nende ebavõrdse 
kohtlemise, mis kahjustab sektori töö-, 
sotsiaal- ja konkurentsitingimusi.

(4) Kehtivate liidu autovedude 
valdkonna sotsiaalõigusaktide tõhususe ja 
tulemuslikkuse hindamisel leiti praegustes 
sätetes teatavad lüngad ja vajakajäämised 
nende täitmise tagamisel, aga ka 
ebaseaduslikud tavad, näiteks 
riiulifirmade kasutamine. Rohkem tuleks 
pöörata tähelepanu deklareerimata töö 
vastu võitlemisele transpordisektoris.
Lisaks sellele on mitmeid erinevusi selles, 
kuidas liikmesriigid õigusnorme 
tõlgendavad, kohaldavad ja rakendavad, 
mis on tekitanud sõidukijuhtidele ja 
ettevõtjatele suure halduskoormuse. See 
põhjustab õiguskindlusetuse, mis 
kahjustab sektori töö-, sotsiaal- ja 
konkurentsitingimusi.

Muudatusettepanek 8

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Põhjendus 4 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(4 a) Et tagada Euroopa Parlamendi ja 
nõukogu direktiivide 96/71/EÜ1 a ja 
2014/67/EL1 b õige kohaldamine, tuleks 
tugevdada kontrolli ja koostööd liidu 
tasandil, et võidelda pettuste vastu 
sõidukijuhtide lähetamisel, ning samuti 
on vaja rangemat kontrolli tagamaks, et 
sotsiaalmaksed lähetatud sõidukijuhtide 
eest oleksid tasutud.

_________________

1 a. Euroopa Parlamendi ja nõukogu 
16. detsembri 1996. aasta direktiiv 
96/71/EÜ töötajate lähetamise kohta 
seoses teenuste osutamisega (EÜT L 18, 
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21.1.1997, lk 1)

1 b Euroopa Parlamendi ja nõukogu 
15. mai 2014. aasta direktiiv 2014/67/EL, 
mis käsitleb direktiivi 96/71/EÜ (töötajate 
lähetamise kohta seoses teenuste 
osutamisega) jõustamist ning millega 
muudetakse määrust (EL) nr 1024/2012, 
mis käsitleb siseturu infosüsteemi kaudu 
tehtavat halduskoostööd („IMI määrus“) 
(ELT L 159, 28.5.2014, lk 11).

Muudatusettepanek 9

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Põhjendus 5

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(5) On ülioluline tagada piisavalt, 
tulemuslikult ja järjepidevalt tööaja nõuete 
täitmine, et kaitsta sõidukijuhtide 
töötingimusi ja vältida 
konkurentsimoonutusi nõuete täitmata 
jätmise tõttu. Seetõttu on soovitatav 
laiendada direktiivis 2006/22/EÜ sätestatud 
kehtivaid ühtseid täitmise tagamise 
nõudeid direktiivis 2002/15/EL sätestatud 
tööaja nõuetele vastavuse kontrollimisele.

(5) On ülioluline tagada piisavalt, 
tulemuslikult ja järjepidevalt tööaja nõuete 
täitmine, et kaitsta sõidukijuhtide 
töötingimusi ja vältida 
konkurentsimoonutusi nõuete täitmata 
jätmise tõttu. Seetõttu on soovitatav 
laiendada direktiivis 2006/22/EÜ sätestatud 
kehtivaid ühtseid täitmise tagamise 
nõudeid direktiivis 2002/15/EL sätestatud 
tööaja nõuetele vastavuse kontrollimisele. 
Direktiivis 2002/15/EL ette nähtud 
kontroll teedel peaks piirduma 
iganädalase ja igapäevase tööaja, 
vaheaegade, puhkeaja ja öötööga. Muid 
direktiivist 2002/15/EÜ tulenevaid 
kohustusi tuleks kontrollida ettevõtja 
valdustes.

Muudatusettepanek 10

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Põhjendus 6

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(6) Liikmesriikide halduskoostöö 
autoveo sotsiaalõigusnormide rakendamise 

(6) Liikmesriikide halduskoostöö 
autoveo sotsiaalõigusnormide rakendamise 



AD\1147481ET.docx 9/28 PE615.267v02-00

ET

puhul on osutunud ebapiisavaks, mille tõttu 
on piiriülene täitmise tagamine muutunud 
keerukamaks, ebatõhusaks ja 
mittejärjepidevaks. Seetõttu on vaja luua 
omavahelise tulemusliku suhtluse ja 
vastastikuse abistamise raamistik, 
sealhulgas vahetada andmeid rikkumiste 
kohta ning teavet täitmise tagamise heade 
tavade kohta.

puhul ja liidu toetus sellele on osutunud 
ebapiisavaks, mille tõttu on piiriülene 
täitmise tagamine muutunud keerukamaks, 
ebatõhusaks ja mittejärjepidevaks. Seetõttu 
on vaja luua omavahelise tulemusliku
suhtluse ja vastastikuse abistamise 
raamistik, sealhulgas vahetada andmeid 
rikkumiste kohta ning teavet täitmise 
tagamise heade tavade kohta.

Muudatusettepanek 11

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Põhjendus 9

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(9) Probleeme on tekkinud ka Euroopa 
Parlamendi ja nõukogu 
direktiivis 96/71/EÜ15 sätestatud töötajate 
lähetamise õigusnormide ning Euroopa 
Parlamendi ja nõukogu 
direktiivis 2014/67/EL16 sätestatud 
haldusnormide kohaldamisel väga liikuva 
autoveosektori suhtes. Koordineerimata 
riiklikud meetmed, millega kohaldatakse 
autoveosektoris töötajate lähetamist 
reguleerivaid nõudeid ja tagatakse nende 
täitmine, on tekitanud mitteresidendist 
Euroopa Liidu ettevõtjatele suure 
halduskoormuse. See piirab 
põhjendamatult vabadust osutada 
piiriüleseid autoveo teenuseid ja mõjutab 
negatiivselt töökohtade arvu.

(9) Probleeme on tekkinud ka Euroopa 
Parlamendi ja nõukogu 
direktiivis 96/71/EÜ15 sätestatud töötajate 
lähetamise õigusnormide ning Euroopa 
Parlamendi ja nõukogu 
direktiivis 2014/67/EL16 sätestatud 
haldusnormide kohaldamisel väga liikuva 
autoveosektori suhtes. Koordineerimata 
riiklikud meetmed, millega kohaldatakse 
autoveosektoris töötajate lähetamist 
reguleerivaid nõudeid ja tagatakse nende 
täitmine, on tekitanud Euroopa Liidu 
ettevõtjatele suure halduskoormuse ja 
põhjustanud ebaõiglust selle sektori 
ettevõtete vahelises konkurentsis.

__________________ __________________

15 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 
16. detsembri 1996. aasta direktiiv 
96/71/EÜ töötajate lähetamise kohta seoses 
teenuste osutamisega (EÜT L 18, 
21.1.1997, lk 1)

15 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 
16. detsembri 1996. aasta direktiiv 
96/71/EÜ töötajate lähetamise kohta seoses 
teenuste osutamisega (EÜT L 18, 
21.1.1997, lk 1)

16 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 15. mai 
2014. aasta direktiiv 2014/67/EL, mis 
käsitleb direktiivi 96/71/EÜ (töötajate 
lähetamise kohta seoses teenuste 
osutamisega) jõustamist ning millega 
muudetakse määrust (EL) nr 1024/2012, 

16 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 15. mai 
2014. aasta direktiiv 2014/67/EL, mis 
käsitleb direktiivi 96/71/EÜ (töötajate 
lähetamise kohta seoses teenuste 
osutamisega) jõustamist ning millega 
muudetakse määrust (EL) nr 1024/2012, 
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mis käsitleb siseturu infosüsteemi kaudu 
tehtavat halduskoostööd („IMI määrus“) 
(ELT L 159, 28.5.2014, lk 11).

mis käsitleb siseturu infosüsteemi kaudu 
tehtavat halduskoostööd („IMI määrus“) 
(ELT L 159, 28.5.2014, lk 11).

Muudatusettepanek 12

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Põhjendus 9 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(9 a) Rahvusvaheliste autoveo-
ettevõtjate asutamise eeskirjade 
mittejärgimine tekitab siseturul erinevusi 
ja soodustab ettevõtete vahel ebaõiglast 
konkurentsi. Rahvusvaheliste autoveo-
ettevõtjate asutamise tingimused tuleks 
seega muuta rangemaks ja lihtsamini 
jälgitavaks, eelkõige et võidelda 
riiulifirmade loomise vastu.

Muudatusettepanek 13

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Põhjendus 10

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(10) Komisjon kinnitas oma 8. märtsi 
2016. aasta ettepanekus17 direktiivi 
96/71/EÜ läbivaatamise kohta, et selle 
direktiivi rakendamine tekitab erilisi 
õiguslikke küsimusi ja raskusi väga 
liikuvas autoveosektoris ja märkis, et neid 
probleeme oleks võimalik kõige paremini 
lahendada sektoripõhiste autoveo 
õigusaktidega.

(10) Komisjon kinnitas oma 8. märtsi 
2016. aasta ettepanekus17 direktiivi 
96/71/EÜ läbivaatamise kohta, et selle 
direktiivi rakendamine väga liikuvas 
autoveosektoris tekitab erilisi õiguslikke 
küsimusi ja raskusi, ja märkis, et neid 
probleeme oleks võimalik kõige paremini 
lahendada sektoripõhiste autoveo 
õigusaktidega. Võttes siiski arvesse, et 
transpordisektor on üks kõige 
haavatavamatest sektoritest, tuleb 
direktiivis 96/71/EÜ sätestatud kaitse 
miinimumnõudeid kohaldada kõigi 
töötajate suhtes.

__________________ __________________

17 COM(2016)128 17 COM(2016)128
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Muudatusettepanek 14

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Põhjendus 10 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(10 a) Kuna liidus on sõidukijuhtide 
nappus, tuleks töötingimusi oluliselt 
parandada, et suurendada selle kutseala 
ligitõmbavust.

Muudatusettepanek 15

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Põhjendus 11

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(11) Selleks et tagada autoveosektoris 
direktiivi 96/71/EÜ tulemuslik ja 
proportsionaalne rakendamine, on vaja 
kehtestada sektoripõhised õigusnormid, 
mis kajastavad autoveosektori töötajatele 
eriomast väga suurt liikuvust ning mille 
abil leitakse tasakaal sõidukijuhtide 
sotsiaalkaitse ja ettevõtjate piiriüleste 
teenuste osutamise vabaduse vahel.

(11) Selleks et tagada autoveosektoris 
direktiivi 96/71/EÜ tulemuslik ja 
proportsionaalne rakendamine, on vaja 
kehtestada sektoripõhised õigusnormid, 
mis kajastavad autoveosektori töötajatele 
eriomast väga suurt liikuvust ning mille 
abil leitakse tasakaal sõidukijuhtide 
sotsiaalkaitse ja ettevõtjate piiriüleste 
teenuste osutamise vabaduse vahel, ning 
edendada nende täitmise tagamist.

Muudatusettepanek 16

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Põhjendus 12

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(12) Sellised tasakaalustatud 
kriteeriumid peaksid põhinema 
sõidukijuhi ja vastuvõtva liikmesriigi 
territooriumi vahelisel piisaval seosel. 
Seetõttu tuleks kehtestada ajaline piirang, 
mille ületamise korral hakatakse 
rahvusvahelise veo puhul kohaldama 
vastuvõtva liikmesriigi miinimumpalka ja 
minimaalset iga-aastast tasulist puhkust. 

(12) Määrustes 1072/200918 ja 
1073/200919 määratletud kabotaažveod on 
direktiiviga 96/71/EÜ reguleeritud 
teenused, kuna kogu transport toimub 
tervikuna teises liikmesriigis. Seetõttu 
tuleks kohaldada kabotaažvedude suhtes 
vastuvõtva liikmesriigi miinimumtasu ja 
minimaalset iga-aastast tasulist puhkust, 
olenemata sõidukijuhi tegevuse sagedusest 
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Seda ajalist piirangut ei tohiks kohaldada 
määrustes 1072/200918 ja 1073/200919

määratletud kabotaažvedude suhtes, kuna 
kogu transport toimub vastuvõtvas
liikmesriigis. Seetõttu tuleks kohaldada 
kabotaažvedude suhtes vastuvõtva 
liikmesriigi miinimumpalka ja 
minimaalset iga-aastast tasulist puhkust, 
olenemata sõidukijuhi tegevuse sagedusest 
ja kestusest.

ja kestusest.

__________________ __________________

18 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 21. 
oktoobri 2009. aasta määrus (EÜ) 
nr 1072/2009 rahvusvahelisele 
autoveoturule juurdepääsu käsitlevate 
ühiseeskirjade kohta (ELT L 300, 
14.11.2009, lk 72).

18 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 21. 
oktoobri 2009. aasta määrus (EÜ) 
nr 1072/2009 rahvusvahelisele 
autoveoturule juurdepääsu käsitlevate 
ühiseeskirjade kohta (ELT L 300, 
14.11.2009, lk 72).

19 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 
21. oktoobri 2009. aasta määrus (EÜ) nr 
1073/2009 rahvusvahelisele bussiteenuste 
turule juurdepääsu käsitlevate 
ühiseeskirjade kohta ning millega 
muudetakse määrust (EÜ) nr 561/2006 
(ELT L 300, 14.11.2009, lk 88)

19 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 
21. oktoobri 2009. aasta määrus (EÜ) nr 
1073/2009 rahvusvahelisele bussiteenuste 
turule juurdepääsu käsitlevate 
ühiseeskirjade kohta ning millega 
muudetakse määrust (EÜ) nr 561/2006 
(ELT L 300, 14.11.2009, lk 88)

Muudatusettepanek 17

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Põhjendus 12 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(12 a) Transiitveod tuleks oma 
iseärasuste tõttu ja selle tõttu, et 
sõidukijuht ei ole vastuvõtva liikmesriigi 
territooriumiga piisavalt seotud, käesoleva 
direktiivi kohaldamisalast välja jätta.

Muudatusettepanek 18

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Põhjendus 13
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Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(13) Selleks et tagada tulemuslikult ja 
tõhusalt töötajate lähetamise 
sektoripõhiste õigusnormide täitmine ning 
et vältida välisriigi ettevõtjatele 
ebaproportsionaalselt suure 
halduskoormuse teket, tuleks kehtestada 
autoveosektoris konkreetsed haldus- ja 
kontrollinõuded, kasutades täiel määral 
selliseid kontrollivahendeid nagu 
digitaalne sõidumeerik.

(13) Selleks et omada selgeid 
sektoripõhiseid eeskirju töötajate 
lähetamise kohta, mis tulenevad 
direktiivist 96/71/EÜ [mida on muudetud 
direktiiviga 2016/0070 (COD)], ning 
tagada nende tulemuslik ja tõhus täitmine 
ning vältida välisriigi ettevõtjatele 
ebaproportsionaalselt suure 
halduskoormuse teket, tuleks 
autoveosektoris kehtestada komisjoni poolt 
väljatöötatud standardvormid ning
konkreetsed vähendatud haldus- ja 
kontrollinõuded, kasutades täiel määral 
selliseid kontrollivahendeid nagu siseturu 
infosüsteem (IMI), ülemaailmse 
satelliitnavigatsioonisüsteemi (GNSS) 
maanteetranspordi portaal ja arukad 
sõidumeerikud.

Muudatusettepanek 19

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Põhjendus 13 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(13 a) Tava, mille puhul emaettevõtjatele 
ühes liikmesriigis suunatakse suur osa 
kasumist ja tütarettevõtjatele teistes 
liikmesriikides jäetakse piiratud ressursid, 
kuigi nad annavad oma 
transporditeenustega suurema osa 
käibest, võib põhjustada ebavõrdsust ja 
ebaproportsionaalset kasumi 
ümberpaigutamist liikmesriikide vahel 
ning seda tuleks vältida. Sellise tava üks 
negatiivne sotsiaalne tagajärg on see, et 
sõidukijuhtide sissetulekut hoitakse 
nendes liikmesriikides, kus tütarettevõtjad 
tegutsevad, madalamal tasemel. Selleks et 
võidelda autoveosektoris võimaliku 
ebaausa konkurentsiga, tuleks selliseid 
tavasid nende ennetamiseks hoolikalt 
analüüsida.
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Muudatusettepanek 20

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Põhjendus 13 b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(13 b) Et tagada sotsiaalõigusnormide 
täielik järgimine ja kuni Euroopa 
Tööjõuametit ei ole loodud, peaks 
pädevatel kontrolliasutustel olema 
juurdepääs kõigile IMI ja GNSSi portaali 
kaudu edastatavatele andmetele ja nad 
peaksid saama neid kontrollida.

Muudatusettepanek 21

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 1 – lõik 1 – punkt 3 – alapunkt a
Direktiiv 2006/22/EÜ
Artikkel 2 – lõige 1 – lõik 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Nimetatud kontrollid hõlmavad igal aastal 
ulatuslikku ja esinduslikku läbilõiget 
kõikidest määruste (EÜ) nr 561/2006 ja 
(EL) nr 165/2014 kohaldamisalasse 
kuuluvatest ringiliikuvatest töötajatest, 
sõidukijuhtidest, ettevõtjatest ja sõidukitest 
ning direktiivi 2002/15/EÜ 
kohaldamisalasse kuuluvatest 
ringiliikuvatest töötajatest ja 
sõidukijuhtidest.;

Nimetatud kontrollid hõlmavad igal aastal 
ulatuslikku ja esinduslikku läbilõiget 
kõikidest määruste (EÜ) nr 561/2006 ja 
(EL) nr 165/2014 kohaldamisalasse 
kuuluvatest ringiliikuvatest töötajatest, 
sõidukijuhtidest, ettevõtjatest ja kõikide 
transpordiliikide sõidukitest ning direktiivi 
2002/15/EÜ kohaldamisalasse kuuluvatest 
ringiliikuvatest töötajatest ja 
sõidukijuhtidest.;

Muudatusettepanek 22

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 1 – lõik 1 – punkt 4
Direktiiv 2006/22/EÜ
Artikkel 6 – lõige 1
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Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

1. Kontrollide korraldamisel 
ettevõtjate valdustes võetakse arvesse eri 
transpordiliikidega ja ettevõtjatega varem 
saadud kogemusi. Viimatinimetatud 
kontrolle korraldatakse ka juhul, kui teel on 
tuvastatud määruse (EÜ) nr 561/2006 või 
(EL) nr 165/2014 või direktiivi 
2002/15/EÜ tõsiseid rikkumisi.

1. Kontrollide korraldamisel 
ettevõtjate valdustes võetakse arvesse eri 
transpordiliikidega ja ettevõtjatega varem 
saadud kogemusi. Viimatinimetatud 
kontrolle korraldatakse ka juhul, kui teel on 
tuvastatud määruse (EÜ) nr 561/2006 või 
(EL) nr 165/2014 või direktiivi 
2002/15/EÜ tõsiseid rikkumisi, mis 
puudutavad iganädalast ja igapäevast 
maksimaalset tööaega ning vaheaegu, 
puhkeaega ja öötööd;

Muudatusettepanek 23

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 1 – lõik 1 – punkt 6 – alapunkt a
Direktiiv 2006/22/EÜ
Artikkel 8 – lõige 1 – punkt b

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

b) üksikjuhtudel liikmesriigi 
põhjendatud taotluse korral.;

b) üksikjuhtudel liikmesriigi 
eritaotluse korral.;

Muudatusettepanek 24

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 1 – lõik 1 – punkt 7 – alapunkt a
Direktiiv 2006/22/EÜ
Artikkel 9 – lõige 1 – lõik 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Komisjon kehtestab rakendusaktidega 
ettevõtjate riskiastme arvutamise ühtse 
valemi, milles võetakse arvesse rikkumiste 
arvu, raskusastet ja sagedust ning nende 
kontrollide tulemusi, mille käigus 
rikkumisi ei leitud, ja seda, kas autoveo-
ettevõtja on kasutanud kõigis oma 
sõidukites arukat sõidumeerikut vastavalt 
määruse (EL) nr 165/2014 II peatükile. 
Need rakendusaktid võetakse vastu 

Komisjon kehtestab rakendusaktidega 
ettevõtjate riskiastme arvutamise ühtse 
valemi, milles võetakse arvesse rikkumiste 
arvu, raskusastet ja sagedust ning nende 
kontrollide tulemusi, mille käigus 
rikkumisi ei leitud. Need rakendusaktid 
võetakse vastu kooskõlas käesoleva 
direktiivi artikli 12 lõikes 2 osutatud 
kontrollimenetlusega.;
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kooskõlas käesoleva direktiivi artikli 12 
lõikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.;

Muudatusettepanek 25

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 1 – lõik 1 – punkt 7 – alapunkt c
Direktiiv 2006/22/EÜ
Artikkel 9 – lõige 4

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

4. Selleks et lihtsustada teedel 
korraldatavaid sihipäraseid kontrolle, 
peavad riikliku riskiastme hindamise 
süsteemi andmed olema kontrolli ajal 
kättesaadavad kõigile asjaomase 
liikmesriigi pädevatele kontrolliasutustele.

4. Selleks et lihtsustada teedel 
korraldatavaid sihipäraseid kontrolle, 
peavad riikliku riskiastme hindamise 
süsteemi andmed olema kontrolli ajal 
kättesaadavad kõigile liikmesriikide
pädevatele kontrolliasutustele.

Muudatusettepanek 26

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 1 – lõik 1 – punkt 7 – alapunkt c a (uus)
Direktiiv 2006/22/EÜ
Artikkel 9 – lõige 5 a

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

c a) lisatakse järgmine lõige:

„5 a. Arukas sõidumeerik, mis näitab 
sõidukijuhtide asukohta 56-päevase 
ajavahemiku jooksul, võetakse kasutusele 
kõigis rahvusvahelisteks ja 
kabotaažvedudeks kasutatavates 
sõidukites 2. jaanuariks 2020.

Muudatusettepanek 27

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 2 – lõige 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

1. Käesoleva artikliga kehtestatakse 
konkreetsed õigusnormid direktiivi 

1. Käesoleva artikliga kehtestatakse 
konkreetsed õigusnormid direktiivi 
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96/71/EÜ (töötajate lähetamise kohta 
autoveosektoris) ja direktiivi 2014/67/EL 
(mis käsitleb nende sõidukijuhtide suhtes 
kohaldatavaid haldusnõudeid ja 
kontrollimeetmeid) teatavate aspektide
kohta.

96/71/EÜ (töötajate lähetamise kohta 
autoveosektoris) ja direktiivi 2014/67/EL 
(mis käsitleb nende sõidukijuhtide suhtes 
kohaldatavaid haldusnõudeid ja 
kontrollimeetmeid) täitmise tagamise
kohta.

Muudatusettepanek 28

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 2 – lõige 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

1 a. Arukas sõidumeerik, mis näitab 
sõidukijuhtide asukohta 56-päevase 
ajavahemiku jooksul, võetakse kasutusele 
kõigis rahvusvahelisteks ja 
kabotaažvedudeks kasutatavates 
sõidukites 2. jaanuariks 2020.

Muudatusettepanek 29

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 2 – lõige 1 b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

1 b. Transiit jäetakse käesoleva 
direktiivi ja direktiivi 96/71/EÜ 
kohaldamisalast välja.

Muudatusettepanek 30

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 2 – lõige 2 – lõik 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

2. Liikmesriigid ei kohalda direktiivi 
96/71/EÜ artikli 3 lõike 1 esimese lõigu 
punkte b ja c autoveosektori sõidukijuhtide 
suhtes, kes töötavad kõnealuse direktiivi 
artikli 1 lõike 3 punktis a osutatud 

2. Liikmesriigid kohaldavad direktiivi 
96/71/EÜ artikli 3 lõike 1 esimese lõigu 
punkte b ja c autoveosektori sõidukijuhtide 
suhtes, kes töötavad kõnealuse direktiivi
artikli 1 lõike 3 punktis a osutatud 
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ettevõtjate juures, kui sõidukijuhid 
tegelevad määrustes 1072/2009 ja 
1073/2009 määratletud rahvusvaheliste 
vedudega ja nad lähetatakse kõnealusele 
territooriumile oma ülesannete täitmiseks 
kuni kolmeks päevaks ühe kalendrikuu 
jooksul.

ettevõtjate juures, kui sõidukijuhid 
tegelevad määrustes 1072/2009 ja 
1073/2009 määratletud rahvusvaheliste 
vedude või kabotaažvedudega.

Muudatusettepanek 31

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 2 – lõige 2 – lõik 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Autoveosektoris töötatavate sõidukijuhtide 
suhtes, kes töötavad artikli 1 lõike 3 
punktides a, b ja c osutatud ettevõtjate 
juures ning tegelevad kombineeritud 
vedude autoveo-etappidega, millele 
osutatakse direktiivi 92/106/EMÜ 
artiklis 4, kohaldavad liikmesriigid kogu 
oma territooriumile lähetamise perioodi 
jooksul direktiive 96/71/EÜ ja 
2014/67/EL.

Muudatusettepanek 32

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 2 – lõige 3 b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

3 b. Direktiivi 96/71/EÜ artikli 3 lõike 
1 esimese lõigu punktide b ja c 
kohaldamisel, juhul kui vedu toimub 
samal päeval rohkem kui ühes 
liikmesriigis, kohaldatakse lähetatud 
sõidukijuhi suhtes kõige soodsama 
liikmesriigi töötingimusi.

Muudatusettepanek 33

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 2 – lõige 4
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Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

4. Liikmesriigid võivad kehtestada 
vaid järgmisi haldusnõudeid ja 
kontrollimeetmeid:

4. Liikmesriigid kehtestavad 
kohustuse, et teises liikmesriigis asutatud 
autoveo-ettevõtja peab iga lähetatud 
sõidukijuhi kohta saatma siseturu 
infosüsteemi (IMI) kaudu riigi pädevatele 
asutustele hiljemalt lähetuse alguses 
standardses elektroonilises vormis lihtsa 
deklaratsiooni, mille töötab välja 
komisjon ja mille ta teeb viivitamata 
kõigis ELi ametlikes keeltes 
kättesaadavaks ning mis sisaldab 
vähemalt järgmist teavet:

(a) teises liikmesriigis asutatud 
autoveo-ettevõtja peab saatma riigi 
pädevatele asutustele hiljemalt lähetuse 
alguses elektroonilises vormis 
lähetamisdeklaratsiooni, mis on koostatud 
vastuvõtva liikmesriigi ametlikus keeles 
või inglise keeles ja sisaldab ainult 
järgmist teavet:

i) autoveo-ettevõtja tunnusandmed; i) autoveo-ettevõtja tunnusandmed ja 
tütarettevõtja korral ka peakorteri 
aadress;

ii) asutamise liikmesriigi 
veokorraldaja või teis(t)e kontaktisiku(te) 
kontaktandmed, kes suhtlevad pädevate 
asutustega vastuvõtvas liikmesriigis, kus 
teenuseid osutatakse ning kes saadavad ja 
võtavad vastu dokumente ja teadaandeid;

ii) asutamise liikmesriigi 
veokorraldaja või teis(t)e kontaktisiku(te) 
kontaktandmed, kes suhtlevad pädevate 
asutustega vastuvõtvas liikmesriigis, kus 
teenuseid osutatakse ning kes saadavad ja 
võtavad vastu dokumente ja teadaandeid;

iii) lähetatud sõidukijuhtide eeldatav 
arv ja isikuandmed;

iii) teave lähetatud sõidukijuhi kohta, 
sealhulgas: isikuandmed, elukohariik, 
töölepingu suhtes kohaldatav tööõigus, 
sotsiaalmaksete maksmise riik ning 
sotsiaalkindlustuse number;

iv) lähetuse eeldatav kestus ning
kavandatav algus- ja lõppkuupäev;

iv) iga töötaja lähetuse kavandatav 
algus- ja lõppkuupäev, võttes arvesse 
võimalikku ettenägematutest asjaoludest 
tingitud pikenemist;

v) lähetuses kasutatavate sõidukite 
registreerimismärgid;

v) lähetuses kasutatavate sõidukite 
registreerimismärgid;

vi) veoteenuste liik, s.o kaubavedu, 
reisijatevedu, rahvusvaheline vedu või 

vi) veoteenuste liik, s.o kaubavedu, 
reisijatevedu, rahvusvaheline vedu või 
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kabotaažvedu; kabotaažvedu.

Esimeses lõigus nimetatud lihtne 
deklaratsioon võib hõlmata maksimaalselt 
kuut kuud ja autoveo-ettevõtja 
ajakohastab seda põhjendamatu 
viivituseta elektrooniliselt vastavalt 
tegelikule hetkeolukorrale.

4 a. Liikmesriigid võivad kehtestada 
täiendavalt järgmisi haldusnõudeid ja 
kontrollimeetmeid:

(b) sõidukijuht peab säilitama 
paberkandjal või elektroonilisel kujul 
lähetamisdeklaratsiooni koopiat ja 
tõendeid vastuvõtvas liikmesriigis toimuva 
veotegevuse kohta, näiteks elektroonilist 
saatelehte või Euroopa Parlamendi ja 
nõukogu määruse (EÜ) nr 1072/2009 
artiklis 8 osutatud tõendusmaterjali ja 
esitama need, kui neid küsitakse teel 
korraldatud kontrollide käigus;

(a) autoveo-ettevõtja peab andma 
lähetatud sõidukijuhile teel korraldatava 
kontrolli jaoks järgmised dokumendid kas 
paberkandjal või elektroonilisel kujul:

i) koopia lõikes 4 nimetatud lihtsast 
deklaratsioonist;

ii) tõendid vastuvõtvas liikmesriigis 
toimuva veotegevuse kohta, nagu on 
osutatud Euroopa Parlamendi ja nõukogu 
määruse (EÜ) nr 1072/2009 artiklis 8;

iii) elektrooniline saateleht;

iv) töölepingu koopia vastuvõtva 
liikmesriigi ühes ametlikus keeles või 
inglise keeles;

v) koopia viimase kahe kuu 
palgatõenditest;

(c) sõidukijuht peab säilitama 
sõidumeerikute andmeid ja eelkõige nende 
liikmesriikide riigikoode, kus sõidukijuht 
on viibinud rahvusvahelise autoveo või
kabotaažveo käigus, ja esitama need, kui 
neid küsitakse teel korraldatud kontrollide 
käigus;

(b) sõidukijuht peab säilitama 
sõidumeerikute asjakohaseid andmeid ja 
eelkõige juhikaarti koos registreeritud 
piiriületustega ning nende liikmesriikide 
riigikoode, kus sõidukijuht on viibinud 
rahvusvahelise autoveo või kabotaažveo 
käigus, ja esitama need, kui neid küsitakse 
teel korraldatud kontrollide käigus;

(d) sõidukijuht peab säilitama 
paberkandjal või elektroonilisel kujul 
töölepingu või võrdväärse dokumendi
koopiat nõukogu direktiivi 91/533/EMÜ20
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artikli 3 tähenduses, mis on tõlgitud ühte 
vastuvõtva liikmesriigi ametlikest keeltest 
või inglise keelde, ja esitama selle, kui 
seda küsitakse teel korraldatud 
kontrollide käigus;

(e) sõidukijuht peab esitama 
paberkandjal või elektroonilisel kujul 
koopia viimase kahe kuu palgatõenditest, 
kui neid küsitakse teel korraldatud 
kontrollide käigus; sõidukijuhil on õigus 
võtta teel korraldatud kontrolli ajal 
ühendust peakorteri, veokorraldaja või 
mis tahes muu isiku või üksusega, kes 
võib selle koopia esitada;

(f) autoveo-ettevõtja peab esitama
mõistliku aja jooksul pärast 
lähetusperioodi paberkandjal või 
elektroonilisel kujul koopia punktides b, 
c ja e osutatud dokumentidest, kui seda 
küsivad vastuvõtva liikmesriigi 
ametiasutused.

(c) autoveo-ettevõtja peab esitama 
pärast lähetusperioodi põhjendamatu 
viivituseta paberkandjal või elektroonilisel 
kujul koopiad punktides a ja b osutatud 
dokumentidest, sealhulgas koopiad 
asjakohastest palgatõenditest, kui seda 
küsivad vastuvõtva liikmesriigi 
ametiasutused.

__________________ __________________

20 Nõukogu 14. oktoobri 1991. aasta 
direktiiv 91/533/EMÜ tööandja kohustuse 
kohta teavitada töötajaid töölepingu või 
töösuhte tingimustest (EÜT L 288, 
18.10.1991, lk 32).

Muudatusettepanek 34

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 2 – lõige 4 b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

4 b. Liikmesriik võib kehtestada muid 
haldusnõudeid ja kontrollimeetmeid, kui 
tekib olukord või toimuvad muutused, 
millest ilmneb, et kehtivad haldusnõuded 
ja kontrollimeetmed ei ole piisavad või 
tõhusad, et tagada tulemuslik järelevalve 
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direktiivis 96/71/EÜ, [direktiivis 
2014/67/EL] ja käesolevas direktiivis 
sätestatud kohustuste järgimise üle, 
tingimusel et need nõuded ja meetmed on 
põhjendatud ja proportsionaalsed.

Muudatusettepanek 35

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 2 – lõige 4 c (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

4 c. Liikmesriigid teavitavad komisjoni 
ja teenuseosutajaid kõigist lõikes 4 a 
osutatud meetmetest, mida nad 
kohaldavad või mida nad on rakendanud. 
Komisjon teeb kõnealused meetmed 
teatavaks teistele liikmesriikidele. 
Teenuseosutajatele mõeldud teave tehakse 
üldiselt kättesaadavaks ühtsel ametlikul 
riiklikul veebisaidil, millele on osutatud 
direktiivi 2014/67/EL artiklis 5. Komisjon 
jälgib lõikes 4 c osutatud meetmete 
kohaldamist, hindab nende vastavust liidu 
õigusele ja asjakohasel juhul võtab 
vajalikke meetmeid vastavalt talle ELi 
toimimise lepinguga antud pädevusele. 
Komisjon esitab nõukogule regulaarselt 
aruandeid liikmesriikide teavitatud 
meetmete kohta ning asjakohasel juhul 
oma hindamise või analüüsi seisu kohta.

Muudatusettepanek 36

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 2 – lõige 4 d (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

4 d. Artikli 2 lõike 4 a punktides a–c 
osutatud tõendeid hoitakse 
sõidukikabiinis ja esitatakse teel 
korraldatud kontrolli ajal lähetatud 
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sõidukijuhti vastuvõtva liikmesriigi 
volitatud kontrolliametnikele.

Muudatusettepanek 37

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 2 – lõige 4 e (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

4 e. Selleks et hinnata, kas direktiivide 
96/71/EÜ ja 2014/67/EL sätted on 
täidetud, kontrollivad vastuvõtva 
liikmesriigi pädevad asutused teel 
korraldatud kontrolli käigus järgmist:

(a) kõnealuse päeva ja eelneva 56 
päeva sõidumeeriku andmed;

(b) kõnealuse päeva ja eelneva 56 
päeva elektroonilised saatekirjad;

(c) lõike 4 a punktides a–c osutatud 
dokumendid.

Teel korraldatavat kontrolli ellu viivad 
ametnikud esitavad kogu eelnevas lõigus 
esitatud teabe selle liikmesriigi pädevatele 
asutustele, kes vastutab direktiivide 
96/71/EÜ ja 2014/67/EL järgimise 
hindamise eest.

Et hõlbustada käesoleva direktiivi 
rakendamist, teevad liikmesriikide 
pädevad asutused koostööd, andes 
vastastikust abi ja kogu asjaomast teavet 
direktiivis 2014/67/EL ja määruses (EÜ) 
nr 1071/2009 sätestatud tingimustel.

Piiriülese täitmise tagamise ja sihipäraste 
kontrollide mõjususe suurendamiseks 
annavad liikmesriigid kõigile 
asjaomastele volitatud kontrolliasutustele 
reaalajas juurdepääsu siseturu 
infosüsteemile, määrusega (EÜ) nr 
1071/2009 loodud riiklikele 
elektroonilistele registritele, käesoleva 
artikli lõikes 4 osutatud lihtsatele 
deklaratsioonidele ja mis tahes muudele 
asjaomastele andmebaasidele.
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Selgitus

Posting of workers cannot entirely be checked at the roadside, as the roadside control 
authorities do not have the primary competence and knowledge to evaluate posting situations. 
However, roadside checks can play a key role in the enforcement of posting of workers rules 
in road transport, if adequately combined with company checks by labour and transport 
authorities. Thus roadside checks are meant to collect the data relevant to posting and 
transmit it to the competent authorities of the Member State where the check takes place, 
which will engage an exchange of information with its counterparts from across the EU. This 
is an effective combination of momentary and cross-border controls to deal with mobile 
nature of the sector.

Muudatusettepanek 38

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 2 – lõige 4 f (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

4 f. Võimalikult suure läbipaistvuse 
tagamiseks avaldatakse asjaomastele 
juriidilistele nõuetele mittevastavate liidu 
autoveo-ettevõtjate nimekiri. Kõnealune 
liidu nimekiri põhineb liidu tasandil 
väljatöötatud ühiskriteeriumitel ja 
Euroopa Tööjõuamet vaatab need igal 
aastal läbi. Liidu nimekirjas olevatele 
autoveo-ettevõtjatele kehtestatakse 
tegevuskeeld. Sellist tegevuskeeldu 
kohaldatakse kõigi liikmesriikide 
territooriumil. Erandjuhtudel võivad 
liikmesriigid võtta ühepoolseid meetmeid. 
Hädaolukorras ja ettenägematute 
julgeolekuprobleemide korral on 
liikmesriikidel võimalus väljastada oma 
territooriumi kohta viivitamatult 
tegevuskeeld.

Muudatusettepanek 39

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 2 – lõige 5

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

5. Autoveo-ettevõtja võib esitada välja jäetud
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lõike 4 punkti a otstarbel 
lähetamisdeklaratsiooni maksimaalselt 
kuue kuu kohta.

Selgitus

Lähetamisdeklaratsioonil, mis käsitleb sõidukijuhtide rühma ja kõiki transpordiliike kuue kuu 
jooksul, ei ole õigusaktide täitmise tagamise seisukohast mingit lisaväärtust, sest see sisaldab 
ainult väga üldist teavet, mille alusel ei ole õiguskaitseasutustel võimalik hinnata, kas 
tegemist on tegeliku lähetusega. Lähetamisdeklaratsioon sõidukijuhi ja lähetamisolukorra 
kohta näitab aga tegelikku seost ühelt poolt veotoimingu ning teiselt poolt osaleva sõidukijuhi 
ja sõiduki kohta. See on ainus võimalus võimalike kuritarvituste ärahoidmiseks.

Muudatusettepanek 40

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 2 – lõige 5 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

5 a. Pädevad asutused liikmesriikides 
teevad tihedalt koostööd ja annavad 
üksteisele direktiivis 2014/67/EL ja 
määruses (EÜ) nr 1071/2009 sätestatud 
tingimustel vastastikust abi ja kogu 
asjaomast teavet.

Muudatusettepanek 41

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 2 – lõige 5 c (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

5 c. Piiriülese täitmise tagamise ja 
sihipäraste kontrolli mõjususe 
suurendamiseks annavad liikmesriigid 
kõigile asjaomastele kontrolliasutustele 
reaalajas juurdepääsu siseturu 
infosüsteemile, määrusega (EÜ) nr 
1071/2009 loodud riiklikele 
elektroonilistele registritele, käesoleva 
artikli lõikes 4 osutatud lihtsatele 
deklaratsioonidele ja mis tahes muudele 
asjaomastele andmebaasidele.
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Muudatusettepanek 42

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 4 – lõige 1 – lõik 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Liikmesriigid võtavad vastu ja avaldavad 
hiljemalt [...] [ülevõtmise tähtaeg on 
võimalikult lühike ja üldjuhul ei ole 
pikem kui kaks aastat] õigus- ja 
haldusnormid, mis on vajalikud käesoleva 
direktiivi nõuete täitmiseks. Nad edastavad 
kõnealuste õigus- ja haldusnormide teksti 
viivitamata komisjonile.

Liikmesriigid võtavad vastu ja avaldavad 
käesoleva direktiivi järgimiseks vajalikud 
õigus- ja haldusnormid hiljemalt … [kaks 
aastat pärast käesoleva direktiivi 
jõustumist]. Nad edastavad kõnealuste 
õigus- ja haldusnormide teksti viivitamata 
komisjonile.

Muudatusettepanek 43

Ettepanek võtta vastu direktiiv
Artikkel 4 – lõige 1 – lõik 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Kuni teises lõigus osutatud kuupäevani 
jäävad direktiivid 2003/88/EÜ, 96/71/EÜ 
ja 2014/67/EÜ tervikuna kohaldatavaks.
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