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ZWIEZLE UZASADNIENIE

Transport drogowy wymaga przepisow sektorowych, aby jednolity rynek stat si¢ silniejszy 1
bardziej konkurencyjny. Przepisy te powinny by¢ proste, jednolite, jasne 1 tatwe do
wyegzekwowania, aby ulatwi¢ prowadzenie dziatalnosci transportowej przy jednoczesnym
objeciu ochrong pracownikow zatrudnionych w tej branzy. Przepisy, ktore s3 niejasne lub
trudne do wyegzekwowania, moga prowadzi¢ do réznych interpretacji wspolnych przepisow
przez panstwa czlonkowskie oraz zmniejsza¢ skuteczno$¢ ich egzekwowania, co grozi
fragmentacja rynku wewnetrznego. Ponadto niejasne i1 nieskutecznie egzekwowane przepisy
nie prowadzg do lepszej ochrony pracownikow.

Jak stwierdzono w ocenie skutkdw sporzadzonej przez Komisje, obowigzujace przepisy
dotyczace delegowania i wymogi administracyjne nie s3 dopasowane do wysoce mobilnego
charakteru pracy kierowcow. Prowadzi to do nieproporcjonalnych obcigzen regulacyjnych dla
przewoznikow 1 stwarza nieuzasadnione przeszkody w §wiadczeniu ustug transgranicznych.

Niniejszy projekt opinii ma na celu dalsze uproszczenie przepiséw dotyczacych delegowania,
ktére maja zastosowanie do sektora transportu drogowego, oraz ograniczenie obcigzen
administracyjnych dla przedsigbiorstw 1 ich kierowcoéw. Sprawozdawczyni komisji
opiniodawcze]  proponuje  jednoznaczne  wylgczenie transportu  tranzytowego 1
mi¢dzynarodowego z zakresu dyrektywy o delegowaniu pracownikow. Jest to uzasadnione
réznymi wzgledami. Po pierwsze, pracownicy zajmujacy si¢ taka dziatalno$cig sa wysoce
mobilni; w ciggu jednego dnia moga wykonywac¢ pracg w kilku réznych krajach. Po drugie,
przedsiebiorstwa zajmujace si¢ transportem tranzytowym lub miedzynarodowym w danym
panstwie nie stanowig konkurencji dla firm przewozowych w tym panstwie.

Ponadto w takich przypadkach sytuacja pracownikdw nie jest porownywalna z sytuacja
pracownikow delegowanych w innych sektorach, ktorzy czg¢sto przebywaja w okreslonym
przyjmujacym panstwie cztonkowskim przez dtuzszy okres. Stosowanie i egzekwowanie
dyrektywy 96/71/WE w odniesieniu do transportu tranzytowego i mig¢dzynarodowego
doprowadzitoby do powstania ogromnych obcigzen administracyjnych, tj. w ciggu jednej
podrézy moglyby obowigzywac¢ rozne przepisy krajowe, a sytuacja moglaby zmienia¢ si¢ z
dnia na dzieh. Zdaniem sprawozdawczyni taki stan rzeczy stwarzalby nieuzasadnione
przeszkody dla realizacji jednej z podstawowych swobdd UE, czyli swobodnego przeptywu
ushig.

Sprawozdawczyni  dostrzega potrzebe rozwigzania problemoéw  wynikajacych z
,koczowniczego trybu pracy kierowcow” (w przypadku pracownikow, ktorzy przebywaja
poza krajem pochodzenia przez wiele miesigcy i mogg z powodzeniem mieszkac i nocowaé w
pojazdach podczas tych dtugich okreséw). Nie uwaza jednak, ze ta kwestig nalezy zajac si¢ w
obecnym wniosku. Nalezy ja rozwigza¢ za posrednictwem aktu ustawodawczego
opracowanego na podstawie wniosku Komisji COM(2017)0277 dotyczacego maksymalnego
dziennego i tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu. Wniosek ten zawiera wymog powrotu
kierowcy 1 pojazdu do miejsca zatrudnienia.

W niniejszej opinii proponuje si¢, aby niektore elementy dyrektywy 96/71/WE o delegowaniu
pracownikow 1 dyrektywy 2014/67/UE w sprawie egzekwowania zostaty zastosowane do
przewozow kabotazowych. W takich przypadkach zagraniczne i lokalne przedsigbiorstwa
stanowig dla siebie bezposredniag konkurencje; w zwigzku z tym powinny obowigzywaé
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zasadniczo podobne przepisy dotyczace wynagrodzenia pracownikow. Te dwie dyrektywy
powinny mie¢ jednak zastosowanie do kabotazu wylacznie w zakresie okreslonym w tym /ex
specialis, przy uwzglednieniu wysoce mobilnego charakteru sektora oraz potrzeby
ograniczenia obcigzen administracyjnych.

Sprawozdawczyni proponuje zatem zniesienie przedstawionej przez Komisje metodyki
obliczania dziennych okresow pracy w celu stwierdzenia sytuacji delegowania. Uwaza, ze
bytoby to bardzo trudne do wyegzekwowania w praktyce oraz stworzyloby zbedne obcigzenia
administracyjne, zwlaszcza w razie stosowania acznie z rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006
w sprawie harmonizacji niektorych przepisOw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu
drogowego.

Ponadto w opinii sugeruje si¢, ze przedmiotowe lex specialis jest wlasciwe do okreslenia daty
rozpoczecia stosowania 1 wejscia w zycie szczegdtowych przepisow dotyczacych
delegowania pracownikéw w sektorze transportu drogowego. Umozliwienie wskazania tych
termindw w ogodlnej dyrektywie o delegowaniu pracownikow stwarzaloby ryzyko, ze nowe
przepisy miatyby zastosowanie do sektora transportu drogowego wczesniej niz w przypadku
innych sektoréw (biorac pod uwage ogolne podejscie Rady dajacej panstwom cztonkowskim
trzy lata na przyjecie przepisow i cztery lata na zapewnienie skutecznosci srodkéw). Ponadto
sprawozdawczyni sugeruje, ze sektor transportu powinien by¢ wylaczony z zakresu
stosowania dyrektywy 96/71/WE do czasu przyjecia przepisow sektorowych.

POPRAWKI

Komisja Zatrudnienia i Spraw Socjalnych zwraca si¢ do Komisji Transportu 1 Turystyki, jako
komisji przedmiotowo wilasciwej, o wzigcie pod uwage nastepujacych poprawek:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(1) W celu utworzenia bezpiecznego, (1)  Swobodny przeplyw pracownikow,

wydajnego 1 odpowiedzialnego spolecznie swoboda przedsi¢biorczosci i swoboda

sektora transportu drogowego konieczne swiadczenia ustug to podstawowe zasady

jest zapewnienie odpowiednich warunkow rynku wewnetrznego. Zostaly one

pracy i ochrony socjalnej dla kierowcow z zapisane w Traktacie o funkcjonowaniu

jednej strony, oraz odpowiednich Unii Europejskiej (TFUE) i majg

warunkow do prowadzenia dziatalnosci i zasadnicze znaczenie dla prawidlowego

uczciwej konkurencji dla przewoznikow, z Sfunkcjonowania rynku wewnetrznego. W

drugiej strony. celu utworzenia bezpiecznego, wydajnego i
odpowiedzialnego spolecznie sektora
transportu drogowego konieczne jest
zapewnienie rownowagi miedzy
swobodnym przeplywem ustug
transportowych i godnymi warunkami
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Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

(2) Wysoka mobilno$¢ nieodtacznie
zwigzana z ustugami transportu drogowego
wymaga szczegdlnej uwagi jezeli chee si¢
zapewni¢, aby kierowcy korzystali z
przystugujacych im praw, oraz aby
przewoZnicy nie napotykali na
nieproporcjonalne bariery
administracyjne, ktore nadmiernie
ograniczajq swobode transgranicznego
$wiadczenia ustug.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 2 a (nowy)

AD\1147481PL.docx

pracy, jednakowym traktowaniem i
ochrong socjalng kierowcow a
konkurencyjnym 1 uczciwym
srodowiskiem prowadzenia dziatalnosci
dla przewoznikow.

Poprawka

(la) W oredziu o stanie Unii
wygloszonym w dniu 13 wrzesnia 2017 r.
przewodniczgcy Komisji zapowiedzial
utworzenie Europejskiego Urzedu ds.
Pracy.

Poprawka

(2) Wysoka mobilno$¢ nieodtacznie
zwigzana z ustugami transportu drogowego
wymaga szczegdlnej uwagi, jezeli chce sig¢
zapewni¢, aby kierowcy korzystali z
przystugujacych im praw, a takze
utrzymac rowne warunki dzialania przy
Jjednoczesnym poszanowaniu swobody
$wiadczenia ustug.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka S

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

(2a) Utrzgymanie lub zwigkszenie
konkurencyjnosci Unii przy jednoczesnym
zachowaniu godnych warunkow pracy i
ochrony socjalnej kierowcow wymaga, by
wszelkie przepisy krajowe majgce
zastosowanie do transportu drogowego
byly proporcjonalne i uzasadnione i nie
utrudnialy korgystania 7 podstawowych
wolnosci gwarantowanych w TFUE,
takich jak swoboda swiadczenia ustug, ani
nie zmniejszaly ich atrakcyjnosci.

Poprawka

(2a)  Sektor transportu drogowego
cechuje ostra konkurencja i szczegolne
zaklocenia powodowane przez stanowiqgcq
naduzycie praktyke polegajgcq na tym, ze
przedsiebiorstwa wybierajq
najkorzystniejszy dla siebie system prawny
w celu obniZenia lub unikniecia kosztow
plac i skladek na ubezpieczenia spoleczne
lub innych warunkow socjalnych i
warunkow pracy, co prowadzito w
przeszlosci do konkurencji w postaci
wrownania w dot”. Funkcjonowanie
rynku wewnetrznego wymaga rownych
warunkow dziatania. Dlatego konieczne
sq dalsze dzialania majgce zapobiegad
stanowigcym naduzycie praktykom
przedsiebiorstw transportu drogowego
wybierajgcych najkorzystniejszy dla nich
system prawny; dzialania te mogq
obejmowac srodki przekrojowe w unijnym
prawie spotek majgce poloiyé kres
praktykom wyboru systemu prawnego lub
arbitraiu regulacyjnego stosowanym przez
przedsiebiorstwa transportu drogowego.
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Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

3) Zapewnienie rownowagi miedzy
lepszymi warunkami socjalnymi i
warunkami pracy kierowcow a wigksza
swoboda w $wiadczeniu ushug transportu
drogowego opartym na uczciwej
konkurencji migdzy krajowymi i
zagranicznymi przewoznikami ma
zasadnicze znaczenie dla sprawnego
Sfunkcjonowania rynku wewnetrznego.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

4) Po dokonaniu oceny skutecznosci i
wydajnosci obecnych unijnych przepisow
socjalnych w transporcie drogowym,
wykryto pewne luki w obecnie
obowigzujacych przepisach i braki w ich
egzekwowaniu. Ponadto istniejg liczne
rozbiezno$ci pomigdzy panstwami
cztonkowskimi w zakresie interpretowania,
stosowania i wdrazania przepiséw. Stwarza
to niepewnosc prawngq i powoduje
nierowne traktowanie kierowcow i
przewoznikéw, co ma negatywny wptyw
na warunki pracy, warunki socjalne 1
konkurencje w tym sektorze.
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Poprawka

3) Zapewnienie rownowagi miedzy
wigkszg swoboda w §wiadczeniu ustug
transportu drogowego opartym na
niedyskryminacyjnej konkurencji miedzy
krajowymi i zagranicznymi
przewoznikami, ograniczeniem zhednych
obcigien administracyjnych i poprawg
warunkow socjalnych i warunkow pracy
kierowcow ma zasadnicze znaczenie dla
stworzenia sprawnie funkcjonujgcego
sektora transportu drogowego na rynku
wewnetrznym.

Poprawka

(4) Po dokonaniu oceny skutecznosci i
wydajnos$ci obecnych unijnych przepisow
socjalnych w transporcie drogowym
wykryto pewne luki w obecnie
obowigzujacych przepisach i braki w ich
egzekwowaniu, a takze nielegalne
praktyki, np. wykorzystywanie firm
przykrywek. Dodatkowy nacisk nalezy
poloyé na zwalczanie pracy
nierejestrowanej w sektorze transportu.
Ponadto istniejg liczne rozbiezno$ci
pomiedzy panstwami cztonkowskimi w
zakresie interpretowania, stosowania i
wdrazania przepisOw, co stwarza znaczne
obcigienia administracyjne dla kierowcow
1 przewoznikow. Stwarza to niepewnosé
prawng, co ma negatywny wplyw na
warunki pracy, warunki socjalne i
konkurencje w tym sektorze.
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Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje
(5) Odpowiednie, skuteczne i

konsekwentne egzekwowanie przepisow
dotyczacych czasu pracy ma zasadnicze
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Poprawka

(4a)  Aby zagwarantowaé prawidlowe
stosowanie dyrektyw 96/71/WE'“ i
2014/67/UE", nalezy zaostrzy¢ kontrole i
zaciesni¢ wspolprace na szczeblu UE, aby
zwalczadé oszustwa dotyczgce delegowania
kierowcow, a takie prowadzi¢ surowsze
kontrole, by zagwarantowad faktyczne
odprowadzanie skladek na ubezpieczenia
spoleczne delegowanych kierowcow.

1a Dyrektywa 96/71/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady 7 dnia 16 grudnia
1996 r. dotyczqca delegowania
pracownikéw w ramach swiadczenia
ustug (Dz.U. L 18 721.1.1997, s. 1).

b Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2014/67/UE z dnia 15 maja 2014 r.
w sprawie egzekwowania dyrektywy
96/71/WE dotyczqcej delegowania
pracownikéw w ramach swiadczenia
ustug, zmieniajgca rozporzqdzenie (UE)
nr 1024/2012 w sprawie wspdlpracy
administracyjnej za posrednictwem
systemu wymiany informacji na rynku
wewnetrznym (,rozporzqdzenie w sprawie
IMI”) (Dz.U. L 159 7 28.5.2014, s. 11).

Poprawka

(5) Odpowiednie, skuteczne i
konsekwentne egzekwowanie przepisow
dotyczacych czasu pracy ma zasadnicze
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znaczenie dla ochrony warunkow pracy
kierowcow i zapobiegania zakloceniom
konkurencji wynikajacym z
nieprzestrzegania przepisow. W zwigzku z
tym pozadane jest rozszerzenie
istniejacych, okreslonych w dyrektywie
2006/22/WE, jednolitych wymogow
dotyczacych egzekwowania i objecie nimi
kontroli przestrzegania przepisOw o czasie
pracy, okreslonych w dyrektywie
2002/15/UE.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Wspotpraca administracyjna
mi¢dzy panstwami cztonkowskimi w
odniesieniu do wdrazania przepisow
socjalnych w transporcie drogowym
okazala si¢ niewystarczajgca, co sprawia,
Ze transgraniczne egzekwowanie
przepisow jest trudne, nieefektywne i
niespojne. W zwigzku z tym konieczne jest
ustanowienie ram dla skuteczne;j
komunikacji 1 wzajemnej pomocy, w tym
wymiany danych na temat naruszen i
informacji na temat dobrych praktyk w
zakresie egzekwowania prawa.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9
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znaczenie dla ochrony warunkow pracy
kierowcow i zapobiegania zakloceniom
konkurencji wynikajacym z
nieprzestrzegania przepisow. W zwigzku z
tym pozadane jest rozszerzenie
istniejacych, okreslonych w dyrektywie
2006/22/WE, jednolitych wymogow
dotyczacych egzekwowania na kontrole
przestrzegania przepisOw o czasie pracy
okreslone w dyrektywie 2002/15/UE.
Okreslone w dyrektywie 2002/15/UE
kontrole drogowe powinny dotyczyé tylko
tygodniowego i dziennego czasu pracy,
przerw, okresow odpoczynku i pracy w
porze nocnej. Wypeltnianie innych
obowigzkow wynikajgcych z dyrektywy
2002/15/WU powinno by¢ kontrolowane w
siedzibie przewoZnika.

Poprawka

(6) Wspotpraca administracyjna
mi¢dzy panstwami cztonkowskimi i
wsparcie Unii w odniesieniu do wdrazania
przepisow socjalnych w transporcie
drogowym okazaly si¢ niewystarczajgce,
co sprawia, Ze transgraniczne
egzekwowanie przepisOw jest trudne,
nieefektywne i niespojne. W zwiazku z
tym konieczne jest ustanowienie ram dla
skutecznej komunikacji i wzajemnej
pomocy, w tym wymiany danych na temat
naruszen i informacji na temat dobrych
praktyk w zakresie egzekwowania prawa.
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Tekst proponowany przez Komisje

)] Zwrbcono takze uwage na
trudnosci, pojawiajace si¢ przy stosowaniu
przepisow dotyczacych delegowania
pracownikow, okreslonych w dyrektywie
96/71/WE'® Parlamentu Europejskiego i
Rady oraz zasad dotyczacych wymogow
administracyjnych okre§lonych w
dyrektywie Parlamentu Europejskiego 1
Rady 2014/67/UE'® w odniesieniu do
wysoce mobilnego sektora transportu
drogowego. Nieskoordynowane §rodki
krajowe w zakresie stosowania i
egzekwowania przepiséw dotyczacych
delegowania pracownikéw w sektorze
transportu drogowego spowodowaty
znaczne obcigzenia administracyjne dla
przewoznikoOw niemajacych siedziby w
Unii. Doprowadzilo to do
nieuzasadnionych ograniczen swobody
Swiadczenia transgranicznych ustug
transportu drogowego, ktorych skutki
uboczne sq negatywne dla zatrudnienia.

15 Dyrektywa 96/71/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia
1996 r. dotyczaca delegowania
pracownikow w ramach $wiadczenia ustug
(Dz.U.L 18 221.1.1997, s. 1).

1 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2014/67/UE z dnia 15 maja 2014 r. w
sprawie egzekwowania dyrektywy
96/71/WE dotyczacej delegowania
pracownikow w ramach $wiadczenia usthug,
zmieniajaca rozporzadzenie (UE) nr
1024/2012 w sprawie wspOtpracy
administracyjnej za posrednictwem
systemu wymiany informacji na rynku
wewnetrznym (,,rozporzadzenie w sprawie
IMTI”) (Dz.U. L 159 2 28.5.2014, s. 11).

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy

PE615.267v02-00

Poprawka

9 Zwrbcono takze uwage na
trudnosci pojawiajace si¢ przy stosowaniu
przepisow dotyczacych delegowania
pracownikow, okreslonych w dyrektywie
96/71/WE'® Parlamentu Europejskiego i
Rady, oraz zasad dotyczacych wymogow
administracyjnych okre§lonych w
dyrektywie Parlamentu Europejskiego 1
Rady 2014/67/UE'® w odniesieniu do
wysoce mobilnego sektora transportu
drogowego. Nieskoordynowane §rodki
krajowe w zakresie stosowania i
egzekwowania przepiséw dotyczacych
delegowania pracownikéw w sektorze
transportu drogowego spowodowaty
znaczne obcigzenia administracyjne dla
przewoznikoOw niemajacych siedziby w
Unii i przyniosly nieuczciwg konkurencje
miedzy przedsigbiorstwami 7 tego sektora.

15 Dyrektywa 96/71/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia
1996 r. dotyczaca delegowania
pracownikow w ramach $wiadczenia ustug
(Dz.U.L 18z 21.1.1997,s. 1).

1 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2014/67/UE z dnia 15 maja 2014 r. w
sprawie egzekwowania dyrektywy
96/71/WE dotyczacej delegowania
pracownikow w ramach $wiadczenia ushug,
zmieniajaca rozporzadzenie (UE) nr
1024/2012 w sprawie wspOtpracy
administracyjnej za posrednictwem
systemu wymiany informacji na rynku
wewnetrznym (,,rozporzadzenie w sprawie
IMTI”) (Dz.U. L 159 2 28.5.2014, s. 11).
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Motyw 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10) Komisja w swoim wniosku z dnia 8
marca 2016 r.!7 dotyczacym przegladu
dyrektywy 96/71/WE, stwierdzila, ze
wdrozenie tej dyrektywy budzi szczeg6lne
watpliwos$ci 1 problemy prawne w wysoce
mobilnym sektorze transportu drogowego
1 wskazala, ze kwestie te najlepiej
rozwigza¢ za pomocg sektorowych
przepisOw w zakresie transportu
drogowego.

17 COM(2016)128

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 10 a (nowy)

AD\1147481PL.docx

11/31

Poprawka

(9a) Nieprzestrzeganie przepisow
dotyczgcych zakladania przedsiebiorstw
wykonujgcych miedzynarodowe przewozy
drogowe prowadzi do rozbieinosci na
rynku wewnetrznym i priyczynia sie do
nieuczciwej konkurencji miedzy
przedsiebiorstwami. Dlatego naleiy
zaostrzy¢ warunki zakladania
przedsiebiorstw wykonujgcych przewozy
migdzynarodowe i ulatwié kontrolowanie
tych warunkow, zwlaszcza w celu
zwalczania tworzenia ,,firm przykrywek”.

Poprawka

(10) Komisja we wniosku z dnia 8
marca 2016 r.'” dotyczgcym przegladu
dyrektywy 96/71/WE stwierdzita, ze
wdrozenie tej dyrektywy w wysoce
mobilnym sektorze transportu drogowego
budzi szczegdlne watpliwosci 1 problemy
prawne, i wskazata, ze kwestie te najlepiej
rozwigza¢ za pomocg sektorowych
przepisOw w zakresie transportu
drogowego. Poniewaz jednak sektor
transportu nalegy do podatnych na
zagrozenia, minimalne przepisy ochronne
dyrektywy 96/71/WE naleZy stosowac do
wszystkich pracownikow.

7.COM(2016)0128.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11) W celu zapewnienia skutecznego i
proporcjonalnego wdrazania dyrektywy
96/71/WE w sektorze transportu
drogowego, konieczne jest ustanowienie
przepisow sektorowych
odzwierciedlajacych szczegodlny charakter
wysoce mobilnej sity roboczej w sektorze
transportu drogowego oraz zapewniajacych
réwnowage miedzy ochrong socjalng
kierowcow i1 swobodnym transgranicznym
$wiadczeniem ustug przez przewoznikow.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)  Takie wywaZone kryteria powinny
by¢ oparte na koncepcji wystarczajgco
silnego powigzania kierowcy 7 terytorium
przyjmujgcego panstwa czlonkowskiego.
W zwiqzku z tym naleZy ustanowic prog
czasowy, po przekroczeniu ktorego w
odniesieniu do miedzynarodowych
przewozow zastosowanie majq przepisy
dotyczgce minimalnej stawki plac i
minimalnego platnego rocznego urlopu
obowigzujgce w przyjmujgcym panstwie

PE615.267v02-00
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Poprawka

(10a) Poniewazi w Unii brakuje
kierowcow, warunki pracy nalezy
znacznie poprawid, by twigkszy¢

atrakcyjnosé¢ zawodu.
Poprawka
(11) W celu zapewnienia skutecznego i

proporcjonalnego wdrazania dyrektywy
96/71/WE w sektorze transportu
drogowego konieczne jest ustanowienie i
poprawa egzekwowania przepisOw
sektorowych odzwierciedlajacych
szczegblny charakter wysoce mobilnej sity
roboczej w sektorze transportu drogowego
oraz zapewniajacych rownowage migdzy
ochrong socjalng kierowcow i swobodnym
transgranicznym $wiadczeniem ustug przez
przewoznikow.

Poprawka

(12)  Przewozy kabotazowe
zdefiniowane w rozporzadzeniach
1072/2009'8 i 1073/2009" to ustugi objete
dyrektywq 96/71/WE, poniewaz cala
operacja transportu ma miejsce w innym
panstwie cztonkowskim. W zwiazku z tym
przepisy dotyczace minimalnej stawki
wynagrodzenia 1 minimalnego ptatnego
rocznego urlopu obowiazujace w
przyjmujacym panstwie cztonkowskim
powinny mie¢ zastosowanie do przewozow
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czltonkowskim. Ten prog czasowy nie
Ppowinien miec zastosowania do
przewozow kabotaZowych, zdefiniowanych
w rozporzadzeniach 1072/2009'% i
1073/2009", poniewaz cata operacja
transportu ma miejsce w przyjmujgcym
panstwie cztonkowskim. W zwiazku z tym
przepisy dotyczace minimalnej stawki plac
1 minimalnego ptatnego rocznego urlopu
obowigzujace w przyjmujacym panstwie
cztonkowskim powinny mie¢ zastosowanie
do przewozow kabotazowych niezaleznie
od czestotliwosci i1 czasu trwania
przewozow wykonywanych przez
kierowce.

18 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1072/2009 z
dnia 21 pazdziernika 2009 r. dotyczace
wspolnych zasad dostepu do rynku
mig¢dzynarodowych przewozow
drogowych (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s.
72).

19 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1073/2009 z
dnia 21 pazdziernika 2009 r. w sprawie
wspolnych zasad dostepu do
mig¢dzynarodowego rynku ustug
autokarowych i autobusowych 1
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
561/2006 (Dz.U. L 300 z 14.11.20009, s.
88).

Poprawka 17
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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kabotazowych niezaleznie od
czestotliwosci 1 czasu trwania przewozow
wykonywanych przez kierowce.

18 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z
dnia 21 pazdziernika 2009 r. dotyczace
wspolnych zasad dostgpu do rynku
mig¢dzynarodowych przewozow
drogowych (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s.
72).

19 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z
dnia 21 pazdziernika 2009 r. w sprawie
wspolnych zasad dostepu do
mig¢dzynarodowego rynku ustug
autokarowych i autobusowych 1
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
561/2006 (Dz.U. L 300 z 14.11.20009, s.
88).

Poprawka

(12a) Ze wzgledu na specyfike
przewozow tranzytowych i brak
wystarczajqgcego twiqgzku kierowcy z
terytorium przyjmujgcego panstwa
czlonkowskiego nalezy wylgczyé te
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Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) W celu zapewnienia skutecznego i
efektywnego egzekwowania zasad
sektorowych dotyczqcych delegowania
pracownikoéw oraz aby unikngd
niewspotmiernych obcigzen
administracyjnych dla przewoznikow
niebgdacych rezydentami, nalezy
ustanowic szczeg6lne wymogi
administracyjne i kontrolne w sektorze
transportu drogowego, przy petnym
wykorzystaniu narze¢dzi kontroli, takich jak
tachografy cyfrowe.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE615.267v02-00
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przewozy 7 zakresu niniejszej dyrektywy.

Poprawka

(13)  Aby przepisy sektorowe dotyczgce
delegowania pracownikow wynikajgce 7
dyrektyw 96/71/WE [tmieniona w
procedurze (COD)2016/0070] 1
2014/67/UE byly jasne, a takZe aby
zapewnié ich skuteczne i efektywne
egzekwowanie oraz aby unikna¢
niewspotmiernych obcigzen
administracyjnych dla przewoznikow
niebgdacych rezydentami, nalezy
wprowadzic¢ standardowe formularze
opracowane przez Komisje oraz
zmniejszone szczegolne wymogi
administracyjne i kontrolne w sektorze
transportu drogowego, przy petnym
wykorzystaniu narzedzi kontroli, takich jak
system wymiany informacji na rynku
wewnetrznym (IM1), portal GNSS
(globalny system nawigacji satelitarnej)
do celow transportu drogowego i
inteligentne tachografy.

Poprawka

(13a) Praktyki polegajqce na tym, Ze
spotkom dominujgcym w jednym panstwie
czlonkowskim przypisuje si¢ wigkszos¢
zysku, a zaleZnym przedsiebiorstwom
transportowym w innych panstwach
czlonkowskich pozostawia si¢ ograniczone
zasoby, chociaz to ich dzialalnosé
transportowa przynosi wigkszos¢é obrotow,
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Poprawka 20

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 21

Whniosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera a
Dyrektywa 2006/22/WE

Artykut 2 —ustep 1 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Kontrole te obejmuja kazdego roku szeroki
i reprezentatywny przekroj pracownikow
wykonujacych czynnosci zwigzane z
przewozem, kierowcow, przedsigbiorstw i
pojazdow objetych zakresem stosowania
rozporzadzen (WE) nr 561/2006 1 (UE) nr
165/2014 oraz pracownikow
wykonujacych czynnosci zwigzane z
przewozem i kierowcow objetych

AD\1147481PL.docx

mogq prowadzi¢ do nieréwnosci i
nieproporcjonalnego przenoszenia 7yskow
miedzy panstwami czlonkowskimi, dlatego
nalezy ich unikaé. Negatywnym skutkiem
spolecznym takich praktyk jest
utrzymywanie niskich dochodow
kierowcow w krajach siedziby
przedsiebiorstw zaleznych. Aby
przeciwdziatad potencjalnej nieuczciwej
konkurencji w sektorze transportu
drogowego, nalezy doktadnie
przeanalizowad takie praktyki, by moc im
zapobiegad.

Poprawka

(13b) Aby zapewnié pelng zgodnosé z
przepisami socjalnymi, do czasu
ustanowienia Europejskiego Urzedu ds.
Pracy wlasciwe organy kontrolne powinny
miec dostep do wszystkich danych
przesytanych w systemach IMI i GNSS
oraz weryfikowad te dane.

Poprawka

Kontrole te obejmuja kazdego roku szeroki
i reprezentatywny przekroj pracownikow
wykonujacych czynnosci zwigzane z
przewozem, kierowcow, przedsigbiorstw i
pojazdow z wszystkich kategorii
transportowych objetych zakresem
stosowania rozporzadzen (WE) nr
561/2006 1 (UE) nr 165/2014 oraz
pracownikow wykonujacych czynnosci
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zakresem dyrektywy 2002/15/WE.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 2006/22/WE
Artykut 6 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Kontrole na terenie przedsigbiorstw
sa planowane z uwzglednieniem
dotychczasowych doswiadczen w zakresie
r6éznych rodzajow transportu

1 przedsigbiorstw. Prowadzi si¢ je takze w
przypadkach gdy kontrole drogowe
ujawnity powazne naruszenia przepisow
rozporzadzen (WE) nr 561/2006, (UE) nr
165/2014 lub dyrektywy 2002/15/WE.;

Poprawka 23
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6 — litera a

Dyrektywa 2006/22/WE
Artykut 8 —ustep 1 —litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) na uzasadniony wniosek panstwa
cztonkowskiego w indywidualnych
przypadkach.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7 — litera a

PE615.267v02-00

zwigzane z przewozem i kierowcow
objetych zakresem dyrektywy
2002/15/WE.

Poprawka

1. Kontrole na terenie przedsigbiorstw
sg planowane z uwzglednieniem
dotychczasowych doswiadczen w zakresie
r6éznych rodzajow transportu

1 przedsigbiorstw. Prowadzi si¢ je takze w
przypadkach gdy kontrole drogowe
ujawnity powazne naruszenia przepisow
rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE) nr
165/2014 lub dyrektywy 2002/15/WE w
odniesieniu do maksymalnego
tygodniowego i dziennego czasu pracy, a
takzie wymogow dotyczgcych przerw,
okresow odpoczynku i pracy w porze
nocnej.

Poprawka
b) na specjalny wniosek panstwa

cztonkowskiego w indywidualnych
przypadkach.
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Dyrektywa 2006/22/WE
Artykut 9 —ustep 1 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Komisja przyjmuje, w drodze aktéw
wykonawczych, wspdlny wzor obliczania
stopnia ryzyka w przedsi¢gbiorstwach, w
ktorym uwzglednia sie¢ liczbe, wage i
czestotliwos¢ wystgpowania naruszen, jak
réwniez wyniki kontroli, w przypadku gdy
nie stwierdzono naruszen oraz fakt, czy
przedsiebiorstwo transportu drogowego
stosuje inteligentne tachografy, zgodnie z
rozdziatem II rozporzqdzenia (UE)

nr 165/2014, we wszystkich swoich
pojazdach. Te akty wykonawcze przyjmuje
si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o
ktorej mowa w art. 12 ust. 2 niniejsze;j
dyrektywy.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7 — litera a
Dyrektywa 2006/22/WE

Artykut 9 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Aby ulatwi¢ prowadzenie
ukierunkowanych kontroli drogowych,
dane zawarte w krajowym systemie oceny
ryzyka musza by¢ dostegpne w momencie
kontroli dla wszystkich wlasciwych
organow kontroli danego panstwa
czlonkowskiego.;

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

Komisja przyjmuje, w drodze aktéw
wykonawczych, wspdlny wzor obliczania
stopnia ryzyka w przedsi¢biorstwach, w
ktorym uwzglednia si¢ liczbe, wage i
czestotliwos¢ wystgpowania naruszen, jak
réwniez wyniki kontroli, w przypadku gdy
nie stwierdzono naruszen. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z
procedura sprawdzajaca, o ktdrej mowa w
art. 12 ust. 2 niniejszej dyrektywy.

Poprawka

4. Aby ulatwi¢ prowadzenie
ukierunkowanych kontroli drogowych,
dane zawarte w krajowym systemie oceny
ryzyka musza by¢ dostgpne w momencie
kontroli dla wszystkich wlasciwych
organow kontroli panstw czlonkowskich.

Artykul 1 — ustep 1 — akapit 1 — litera ¢ a (nowa)

Dyrektywa 2006/22/WE
Artykut 9 —ustep 5 a

AD\1147481PL.docx
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Niniejszy artykut ustanawia
szczegotowe przepisy w odniesieniu do
niektorych aspektow dyrektywy 96/71/WE
odnoszacych si¢ do delegowania
kierowcow w sektorze transportu
drogowego oraz dyrektywy Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 2014/67/UE
odnoszacych si¢ do wymogow
administracyjnych i1 $srodkoéw kontroli
dotyczacych delegowania tych kierowcow.

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE615.267v02-00
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Poprawka

ca) dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

wda. Do dnia 2 stycznia 2020 r. we
wszystkich pojazdach wykorzystywanych
do przewozow migdzynarodowych i
kabotazowych instaluje sie inteligentny
tachograf, ktorego dane wskazujq
polozenie kierowcow w okresie 56 dni.”;

Poprawka

1. Niniejszy artykut ustanawia
szczegblowe przepisy w odniesieniu do
egzekwowania przepisow dyrektywy
96/71/WE odnoszacych si¢ do delegowania
kierowcow w sektorze transportu
drogowego oraz przepisow dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/67/UE odnoszacych si¢ do wymogow
administracyjnych i1 srodkoéw kontroli
dotyczacych delegowania tych kierowcow.

Poprawka

1a. Do 2 stycznia 2020 r. we
wszystkich pojazdach wykorzystywanych
do przewozow migdzynarodowych i
kabotazowych instaluje sie inteligentny
tachograf, ktorego dane wskazujq
polozenie kierowcow w okresie 56 dni.
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Poprawka 29

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 2 - akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

2. Panstwa cztonkowskie nie stosuja
przepisow art. 3 ust. 1 akapit pierwszy lit.
b) i c) dyrektywy 96/71/WE do kierowcow
w sektorze transportu drogowego
zatrudnionych przez przedsigbiorstwa, o
ktorych mowa w art. 1 ust. 3 lit. a)
wspomnianej dyrektywy, wykonujacych
przewozy mi¢dzynarodowe zdefiniowane
w rozporzadzeniach nr 1072/2009 1
1073/2009 w przypadku gdy okres
delegowania do pracy na ich terytorium
jest krotszy lub rowny liczbie 3 dni w

okresie jednego miesigca kalendarzowego.

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 2 — akapit 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AD\1147481PL.docx

Poprawka

1b. Z zakresu stosowania niniejszej
dyrektywy i dyrektywy 96/71/WE wylqgcza
sig tranzyt.

Poprawka

2. Panstwa cztonkowskie stosuja
przepisy art. 3 ust. 1 akapit pierwszy lit. b)
i ¢) dyrektywy 96/71/WE do kierowcoéw w
sektorze transportu drogowego
zatrudnionych przez przedsigbiorstwa, o
ktérych mowa w art. 1 ust. 3 lit. a)
wspomnianej dyrektywy, wykonujacych
przewozy mi¢dzynarodowe lub
kabotaiowe zdefiniowane w
rozporzadzeniach nr 1072/2009 i
1073/20009.

Poprawka

Panstwa czlonkowskie stosujq przepisy
dyrektyw 96/71/WE i 2014/67/UE do
catlego okresu delegowania na ich
terytorium kierowcow w sektorze
transportu drogowego zatrudnionych
przez przedsiebiorstwa, o ktorych mowa w
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Poprawka 32

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 3 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Panstwa cztonkowskie mogg
wprowadzac wylgcznie nastgpujgce
wymogi administracyjne i srodki
kontrolne:

a) obowiqzek przewoZnika drogowego
majqcego siedzibe w innym panstwie

PE615.267v02-00

art. 1 ust. 3 lit. a), b) i ¢), wykonujgcych
przewozy drogowe stanowigce etapy
transportu kombinowanego, zgodnie z art.
4 dyrektywy 92/106/EWG.

Poprawka

3b. Do celow art. 3 ust. 1 akapit
pierwszy lit. b) i c) dyrektywy 96/71/WE do
przewozow wykonywanych w kilku
panstwach cztonkowskich tego samego
dnia zastosowanie majq warunki
zatrudnienia najkorzystniejsze dla
delegowanego kierowcy.

Poprawka

4. W odniesieniu do kaZdego
delegowanego kierowcy panstwa
czlonkowskie nakladajg na przewoznika
drogowego majgcego siedzibe w innym
panstwie cztonkowskim obowiqzek
przestania wlasciwym organom krajowym
w systemie wymiany informacji na rynku
wewnetrznym (IMI) zwyklego zgloszenia
delegowania najpoiniej w momencie
rozpoczecia delegowania, w postaci
znormalizowanego formularza
elektronicznego opracowanego 1
udostepnionego przez Komisje bez zbednej
wloki, we wszystkich jezykach
urzedowych Unii, zawierajgcego
nastepujgce informacje:
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czlonkowskim do przeslania zgloszenia
delegowania wlasciwym organom
krajowym, najpoiniej w momencie
rozpoczecia delegowania, w postaci
elektronicznej w jednym z jezykow
urzedowych przyjmujgcego panstwa
czlonkowskiego lub w jezyku angielskim,
zawierajqgcego nastgpujgce informacje:

(1) tozsamos$¢ przewoznika
drogowego;

(1) dane kontaktowe zarzadzajacego
transportem lub innej(-ych) osoby (0sob)
wyznaczonej (-ych) w panstwie
cztonkowskim siedziby do kontaktéw z
wiasciwymi organami panstwa
przyjmujacego, w ktorym §wiadczone sa
ushugi, oraz ktora (-e) przesyla (-jg) i
otrzymuje (-jg) dokumenty lub
zawiadomienia,

(i)  przewidywana liczba i tosamosé¢
kierowcow;

(iv)  przewidywany czas trwania
delegowania, przewidywane daty
rozpoczecia i zakonczenia delegowania;

(v) numery tablic rejestracyjnych
pojazdow wykorzystywanych do
delegowania;

(vi)  rodzaj §wiadczonych ustug
transportu, to znaczy przewoz towarow,

przewoz osob, przewdz mi¢dzynarodowy,
przewoz kabotazowy;
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(1) tozsamos$¢ przewoznika
drogowego, a w przypadku jednostki
zaleinej — adres siedziby glownej,

(1) dane kontaktowe zarzadzajacego
transportem lub innej osoby wyznaczonej
(innych 0s6b wyznaczonych) w panstwie
cztonkowskim siedziby do kontaktéw z
wiasciwymi organami panstwa
przyjmujacego, w ktorym §wiadczone sg
ustugi, oraz do przesylania i otrzymywania
dokumentow lub zawiadomien;

(i)  informacje o delegowanym
kierowcy, w tym nastepujqce dane:
toisamosé, panstwo zamieszkania, prawo
pracy majgce zastosowanie do umowy o
prace, panstwo, w ktorym oplacane sq
sktadki na ubezpieczenie spoleczne, i
numer zabezpieczenia spolecznego;

(iv)  przewidywane daty rozpoczecia i
zakonczenia delegowania, bez uszczerbku
dla ewentualnego przedtuzenia w razie
wystgpienia nieprzewidzianych
okolicznosci,

(v) numery tablic rejestracyjnych
pojazdow wykorzystywanych do
delegowania;

(vi)  rodzaj §wiadczonych ustug
transportu, to znaczy przew0z towarow,
przewoz osob, przewdz mi¢dzynarodowy,
przewoz kabotazowy.

Zwykle zgloszenie, o ktorym mowa w
akapicie pierwszym, moZe obejmowaé
okres maksimum szesciu miesiecy, a
przewoznik drogowy bez zhednej zwloki
aktualizuje je elektronicznie stosownie do
biezgcego stanu faktycznego.
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b) zobowiqzanie kierowcow do
prowadzenia i udostgpniania na qgdanie w
trakcie kontroli drogowej, w formie
papierowej lub elektronicznej, kopii
zgloszenia delegowania i dowodu operacji
transportu odbywajqcej sie w
przyjmujgcym panstwie czlonkowskim, np.
elektroniczny list przewozowy (e-CMR)
lub dowody, o ktorych mowa w art. 8
rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009.

) zobowigzanie kierowcoéw do
prowadzenia i udost¢pniania na zadanie w
trakcie kontroli drogowej zapisow
tachografu, a w szczegb6lnos$ci zapisow
dotyczqcych kodow krajow panstw
cztonkowskich, w ktorych kierowca
przebywat podczas prowadzenia operacji
mig¢dzynarodowego transportu drogowego
lub przewozow kabotazowych;

d) zobowiqzanie kierowcow do
prowadzenia i udostgpniania na qgdanie w
trakcie kontroli drogowej, w formie
papierowej lub elektronicznej, kopii
umowy o prace lub dokumentu
rownowaznego w rozumieniu art. 3

PE615.267v02-00

4a. Panstwa czlonkowskie mogg
ponadto wprowadzi¢ nastepujgce wymogi
administracyjne i sSrodki kontrolne:

a) zobowigzanie przewoznika drogowego
do przekazania kierowcy nastgpujgcych
dokumentow, w formie papierowej lub
elektronicznej, na potrzeby kontroli
drogowych:

(i)  kopia zwyklego zgloszenia, o
ktorym mowa w ust. 4;

(ii) dowdd operacji transportu
odbywajgcej si¢ w przyjmujqgcym panstwie
czlonkowskim, zgodnie 7 art. 8
rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009;

(iii)  elektroniczny list przewozowy (e-
CMR);

(iv)  kopia umowy o prace w jednym z
jezykow urzedowych przyjmujgcego
panstwa czlonkowskiego lub w jezyku
angielskim;

") kopia odcinkow wyplaty za dwa
ostatnie miesigce;

b) zobowigzanie kierowcoéw do
prowadzenia i udost¢pniania na zadanie w
trakcie kontroli drogowej odpowiednich
zapisow tachografu, w szczeg6lnosci karty
kierowcy 7 zapisem przekroczenia granic
oraz kodow krajow panstw cztonkowskich,
w ktorych kierowca przebywal podczas
prowadzenia operacji mi¢dzynarodowego
transportu drogowego lub przewozow
kabotazowych;
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dyrektywy Rady 91/533/EWG %,
przettumaczonej na jeden z jezykow
urzedowych przyjmujgcego panstwa
czlonkowskiego lub na jezyk angielski;

e zobowiqzanie kierowcow do
udostepniania na 3q9danie w trakcie
kontroli drogowej, w formie papierowej
lub elektronicznej, kopii odcinkow wyplaty
za ostatnie dwa miesigce; podczas kontroli
drogowej kierowca musi mie¢ mozliwosé
skontaktowania sie z siedzibg glowng,
zarzgdzajgcym transportem lub inng
osobq lub podmiotem, ktory moZze
dostarczyé mu te kopie;

P obowigzek przewoznika drogowego
do wydania, po okresie delegowania, w
formie papierowej lub elektronicznej, kopii
dokumentow, o ktérych mowa w lit. b), ¢) i
e), na wniosek organdéw przyjmujacego
panstwa cztonkowskiego w rozsgdnym
okresie czasu,

20 Dyrektywa Rady 91/533/EWG 7 dnia 14
pazidziernika 1991 r. w sprawie obowiqzku
pracodawcy dotyczgcego informowania
pracownikow o warunkach stosowanych
do umowy lub stosunku pracy (Dz.U. L
288718.10.1991, s. 32).

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 4 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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c) obowigzek przewoznika drogowego
do wydania po okresie delegowania, bez
zbednej zwloki, w formie papierowej lub
elektronicznej, kopii dokumentow, o
ktorych mowa w lit. @) i b), w tym kopii
odpowiednich odcinkow wyplaty, na
whniosek organéw przyjmujacego panstwa
cztonkowskiego;

Poprawka

4b. Panstwa czlonkowskie mogg
wprowadzicé inne wymogi administracyjne
i Srodki kontrolne, jesli wystgpiq
okolicznosci lub zmiany wskazujgce, Ze
dotychczasowe wymogi administracyjne i
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Poprawka 35

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 4 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 4 d (nowy)
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srodki kontrolne nie sq wystarczajgce lub
nie zapewniajg skutecznie efektywnego
monitorowania wykonywania obowigzkow
okreslonych w dyrektywie 96/71/WE,
[dyrektywie 2014/67/UE] i niniejszej
dyrektywie, pod warunkiem Ze te nowe
wymogi i Srodki sq uzasadnione i
proporcjonalne.

Poprawka

4c. Panstwa czlonkowskie
powiadamiajg Komisje i informujq
ustugodawcow o wszelkich stosowanych
lub wdroZonych srodkach, o ktorych
mowa w ust. 4a. Komisja informuje o tych
srodkach pozostale panstwa czlonkowskie.
Informacje dla ustugodawcow sq
udostepniane na jednej oficjalnej
krajowej stronie internetowej, o ktorej
mowa w art. 5 dyrektywy 2014/67/UE.
Komisja monitoruje stosowanie srodkow,
o0 ktorych mowa w ust. 4c, ocenia ich
zgodnosé 7 prawem Unii i w stosownych
przypadkach przyjmuje niezbedne srodki
na mocy uprawnien przyznanych jej

w TFUE. Komisja regularnie przekazuje
Radzie sprawozdania dotyczgce srodkow
zgloszonych przez panstwa cztonkowskie
oraz, w stosownych przypadkach, stanu
zaawansowania prowadzonej przez nig
analizy lub oceny.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 4 e (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

4d. Dowody, o ktorych mowa w art. 2
ust. 4a lit. a), b) i ¢), sq przechowywane w
pojeidzie i prrzedkladane podczas kontroli
drogowej upowainionym
Sfunkcjonariuszom stuzb kontrolnych
panstwa czlonkowskiego przyjmujgcego
pracownika delegowanego.

Poprawka

4e. Aby ocenié¢ zgodnos¢ g przepisami
dyrektyw 96/71/WE i 2014/67/UE,
wlasciwe organy przyjmujgcego panstwa
czlonkowskiego sprawdzajq nastepujqce
elementy podczas kontroli drogowych:

a) zapisy tachografu z biezgcego dnia
i z poprzednich 56 dni;

b) elektroniczne listy przewozowe
obejmujqce biezqcy dzien i poprzednie 56
dni;

¢ dokumenty, o ktorych mowa w ust.
4alit. a), b)ic).

Organy prowadzgce kontrole drogowe
przekazujqg wszystkie informacje, o
ktorych mowa w powyZszym ustepie,
wlasciwym organom panstwa
czlonkowskiego odpowiedzialnego za
oceneg zgodnosci z dyrektywami 96/71/WE
i 2014/67/UE.

Aby utatwi¢ wdraZanie przepisow
niniejszej dyrektywy, wlasciwe organy
panstw cztonkowskich wspolpracujq ze
sobgq, udzielajgc sobie wzajemnej pomocy i
przekazujqc wszelkie istotne informacje,
na warunkach okreslonych w dyrektywie
2014/67/UE i rozporzgdzeniu (WE) nr
1071/2009.
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Aby zwigkszyé skutecznosé
transgranicznego egzekwowania
przepisow i ukierunkowanych kontroli,
panstwa czlonkowskie zapewniajg
wszystkim odpowiednim upowaznionym
organom kontrolnym dostep w czasie
rzecgywistym do IMI, do krajowych
rejestrow elektronicznych utworzonych na
mocy rozporzgdzenia (WE) nr 1071/2009,
do zwyklych zgloszen delegowania, o
ktorych mowa w ust. 4 niniejszego
artykutu, oraz do wszelkich innych
odpowiednich baz danych.

Uzasadnienie

Posting of workers cannot entirely be checked at the roadside, as the roadside control
authorities do not have the primary competence and knowledge to evaluate posting situations.
However, roadside checks can play a key role in the enforcement of posting of workers rules
in road transport, if adequately combined with company checks by labour and transport
authorities. Thus roadside checks are meant to collect the data relevant to posting and
transmit it to the competent authorities of the Member State where the check takes place,
which will engage an exchange of information with its counterparts from across the EU. This
is an effective combination of momentary and cross-border controls to deal with mobile
nature of the sector.

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 4 f (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

4f. Unijny wykaz przewoZnikow
drogowych niespetniajgcych odnosnych
wymogow prawnych podaje si¢ do
wiadomosci publicznej w celu
zapewnienia jak najwigkszej
przejrzystosci. Ten unijny wykaz bazuje
na wspolnych kryteriach opracowanych
na szczeblu Unii i poddawanych
corocznemu przeglgdowi przez Europejski
Urzqd ds. Pracy. PrzewoZnicy drogowi
umieszczeni w unijnym wykazie sq objeci
zakazem prowadzenia dzialalnosci. Zakaz
prowadzenia dziatalnosci na podstawie
unijnego wykazu obowiqzuje na calym
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terytorium panstw czlonkowskich. W
wyjatkowych przypadkach panstwa
czltonkowskie mogq przyjgé srodki
jednostronne. W sytuacjach awaryjnych
oraz wobec nieprzewidzianych problemow
dotyczqcych bezpieczenstwa panstwa
czlonkowskie mogq bezzwlocznie zakazaé
prowadzenia dzialalnosci na swoim
terytorium.

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

5. Do celow ust. 4 lit. a), przewoZnik skresla sie
drogowy moze dostarczy¢ zgloszenie

delegowania obejmujqgce okres

nieprzekraczajgcy szesciu miesiecy.

Uzasadnienie

Zgloszenie delegowania grupy kierowcow we wszystkich rodzajach transportu na okres
szesciu miesigcy nie wnosi Zadnej wartosci dodanej, jesli chodzi o egzekwowanie przepisow,
poniewaz zawiera tylko bardzo ogdlne informacje, na podstawie ktorych podmioty
egzekwujqce przepisy nie sq w stanie ocenic, czy istotnie chodzi o delegowanie. Natomiast
zgloszenie delegowania konkretnego kierowcy w konkretnej sytuacji pozwala ustali¢
rzeczywisty zwiqzek miedzy przewozem a wykonujgcym je kierowcq i pojazdem, istotny z
punktu widzenia egzekwowania. To jedyny sposob wyeliminowania ewentualnych naduzy¢.

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Sa. Wiasciwe organy w panstwach
czlonkowskich scisle ze sobg wspolpracujq
i udzielajg sobie wzajemnej pomocy oraz
przekazujq wszelkie istotne informacje, na
warunkach okreslonych w dyrektywie
2014/67/UE i rozporzgdzeniu (WE) nr
1071/2009.
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Poprawka 41

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 5 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 4 — ustep 1 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie przyjmuja i
publikuja, najpézniej do dnia [...[ r.
[termin transpozycji bedzie mozliwie
najkrotszy i zasadniczo nie bedzie
przekraczaé dwoch lat] r., przepisy
ustawowe, wykonawcze 1 administracyjne
niezbedne do wykonania niniejsze;j
dyrektywy. Niezwlocznie przekazuja
Komisji tekst tych przepisow.

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 4 — ustep 1 — akapit 2 a (nowy)

PE615.267v02-00

Poprawka

Sc. Aby zwigkszyé skutecznosé
transgranicznego egzekwowania
przepisow i ukierunkowanych kontroli,
panstwa czlonkowskie zapewniajg
wszystkim odpowiednim organom dostep
w czasie rzecgywistym do IMI, do
krajowych rejestrow elektronicznych
utworzonych na mocy rozporzqdzenia
(WE) nr 1071/2009, do zwyklych zgloszen
delegowania, o ktorych mowa w ust. 4
niniejszego artykutu, oraz do wszelkich
innych odpowiednich baz danych.

Poprawka

Panstwa cztonkowskie przyjmuja i
publikuja do dnia ... [dwa lata po dniu
wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy]
przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezb¢dne do wykonania
niniejszej dyrektywy. Niezwlocznie
przekazuja Komisji tekst tych przepisow.
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Dyrektywy 2003/88/WE, 96/71/WE i
2014/67/WE stosuje sie¢ w peltni do dnia, o
ktorym mowa w akapicie drugim.
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