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MÓDOSÍTÁS:

A Foglalkoztatási és Szociális Bizottság felkéri a Közlekedési és Idegenforgalmi Bizottságot 
mint illetékes bizottságot, hogy vegye figyelembe az alábbiakat:

Módosítás 1

Rendeletre irányuló javaslat
1 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(1) A járművezetőket megillető 
megfelelő munkakörülmények és a közúti 
szállítási vállalkozások számára biztosított 
tisztességes üzleti feltételek kiemelt 
fontossággal bírnak a hatékony, 
biztonságos és szociálisan felelős közúti 
szállítási ágazat megteremtéséhez, 
valamint ahhoz, hogy garantálni lehessen a 
megkülönböztetésmentességet, és az 
ágazatba lehessen vonzani a szakképzett 
munkaerőt. Ezért elengedhetetlen, hogy a 
közúti szállításra vonatkozó uniós szociális 
szabályok világosak, arányosak, a célnak 
megfelelők, könnyen alkalmazhatók, 
valamint az Unió egészében hatékony és 
következetes módon könnyen érvényre 
juttathatók és végrehajthatók legyenek.

(1) A járművezetőket megillető 
megfelelő munkakörülmények és a közúti 
szállítási vállalkozások számára biztosított 
tisztességes üzleti feltételek kiemelt 
fontossággal bírnak a hatékony, 
biztonságos és szociálisan felelős közúti 
szállítási ágazat megteremtéséhez, 
valamint ahhoz, hogy garantálni lehessen a 
megkülönböztetésmentességet, és az 
ágazatba lehessen vonzani a szakképzett 
munkaerőt. Ezért elengedhetetlen, hogy a 
közúti szállításra vonatkozó uniós szociális 
szabályok világosak, arányosak, a célnak 
megfelelők, valamint könnyen 
végrehajthatók, alkalmazhatók, illetve az 
Unió egészében hatékony és következetes 
módon érvényre juttathatók legyenek. Bár 
történt előrelépés a meglévő szabályok 
végrehajtása terén, további javításokra 
van szükség, például a munkaidő 
nyilvántartása terén olyan helyzetekben, 
amikor a különböző feladatok keverednek.

Módosítás 2

Rendeletre irányuló javaslat
3 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(3) Az alkalmi közúti személyszállítási 
ágazat sajátosságai azonban eltérnek a 
közúti árufuvarozás vagy a rendszeres 
közúti személyszállítási ágazat 
sajátosságaitól. Az alkalmi közúti 
személyszállítást a magas szezonalitás és a 

(3) Az alkalmi közúti személyszállítás 
sajátosságai azonban eltérnek a közúti 
árufuvarozás vagy a rendszeres közúti 
személyszállítás sajátosságaitól. Az alkalmi 
közúti személyszállítást a szezonalitás és a 
vezetéssel töltött idő eltérő hossza 
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vezetéssel töltött idő eltérő hossza jellemzi, 
amely az utasok által végzett turisztikai 
tevékenységektől függ. Az ágazatnak 
lehetőség szerint gondoskodnia kell az 
utasok előre nem tervezett és rögtönzött 
igényeinek kielégítéséről a további 
megállók, illetve az útvonal vagy a 
tervezett program módosítása tekintetében. 
Az alkalmi közúti személyszállítás 
esetében általában rövidebb a vezetési idő, 
mint az árufuvarozás vagy az autóbusszal 
végzett rendszeres szolgáltatások esetében. 
A járművezetők továbbá általában 
szállodákban alszanak, és ritkán vezetnek 
éjszaka. Másrészről a járművezetők a 
munkaidő alatt bizonyos további 
tevékenységeket végezhetnek, amelyek 
gyakran az utasokkal való interakciókból 
erednek.

jellemezheti, amely az utasok által végzett 
tevékenységektől függ. Az ágazatnak 
lehetőség szerint gondoskodnia kell az 
utasok előre nem tervezett és rögtönzött 
igényeinek kielégítéséről a további 
megállók, illetve az útvonal vagy a 
tervezett program módosítása tekintetében. 
Az alkalmi közúti személyszállítás 
esetében rövidebb lehet a vezetési idő, 
mint az árufuvarozás vagy az autóbusszal 
végzett rendszeres szolgáltatások esetében. 
A szezonális alkalmi közúti szezonális 
személyszállításban részt vevő 
járművezetők azonban gyakran más 
szállítási tevékenységeket is végezhetnek 
csúcsszezonon kívül. A járművezetők 
továbbá az alkalmi közúti szállításban 
általában szállodákban alszanak, és 
kevésbé vezetnek éjszaka. Ha azonban 
figyelembe vesszük a munkaórák teljes 
számát, beleértve a vezetési szünetek alatt 
végzett tevékenységeket is, kumulatív 
hatást gyakorolhat a stresszre és a 
járművezető fáradtságára1a, amely 
kockázatot jelenthet a közúti közlekedés 
biztonságára, valamint a járművezetők 
egészségére és biztonságára. A további 
tevékenységek közé tartozik az utasokkal 
való gyakori interakciók, a jármű 
karbantartása és tisztítása, valamint a 
poggyász be- és kirakodása. A 
járművezetőknek az utasaik biztonságáért 
viselt felelőssége nemcsak jó fizikai és 
szellemi alkalmasságot, hanem magas 
szintű koncentrációt és stressztűrést is 
igényel. 
__________________
1a Vitols, Katrin és Voss, Eckhard (2021): 
A járművezetők fáradtsága az európai 
közúti közlekedésben; https://www.etf-
europe.org/wp-
content/uploads/2023/04/Driver-Fatigue-
in-European-Road-Transport-Report-.pdf

Módosítás 3
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Rendeletre irányuló javaslat
4 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(4) Az 561/2006/EK rendelet utólagos 
értékelése arra a következtetésre jutott, 
hogy a minimum szünetekre és 
pihenőidőkre vonatkozó egységes 
szabályok némelyike nem felel meg az 
alkalmi közúti személyszállítási 
szolgáltatások sajátosságainak. A Bizottság 
által e tekintetben végzett további 
értékelések azt mutatták, hogy az 
561/2006/EK rendeletnek a szünetekre, 
valamint a napi és heti pihenőidőre 
vonatkozó egyes követelményei nem 
megfelelőek és kivitelezhetetlenek az 
alkalmi közúti személyszállítást végző 
járművezetők és fuvarozók számára, mivel 
negatív hatással vannak a hatékony és 
magas színvonalú alkalmi személyszállítási 
szolgáltatások megszervezésére, a 
járművezetők munkakörülményeire és 
következésképpen a közúti biztonságra.

(4) Az 561/2006/EK rendelet utólagos 
értékelése arra a következtetésre jutott, 
hogy a minimum szünetekre és 
pihenőidőkre vonatkozó egységes 
szabályok némelyike nem felel meg az 
alkalmi közúti személyszállítási 
szolgáltatások sajátosságainak. A Bizottság 
által e tekintetben végzett további 
értékelések azt mutatták, hogy az 
561/2006/EK rendeletnek a szünetekre, 
valamint a napi és heti pihenőidőre 
vonatkozó egyes követelményei negatív 
hatással lehetnek a járművezetők 
munkakörülményeire és a hatékony és 
magas színvonalú alkalmi személyszállítási 
szolgáltatások nyújtására.

Módosítás 4

Rendeletre irányuló javaslat
5 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(5) Ezért helyénvaló úgy kiigazítani a 
minimum szünetekre és pihenőidőkre 
vonatkozó követelményeket, hogy azok 
megfeleljenek az alkalmi közúti 
személyszállítási szolgáltatásokra 
vonatkozó egyedi követelményeknek is. 
Helyénvaló továbbá összehangolni a 
belföldi és nemzetközi alkalmi közúti 
személyszállítási szolgáltatásokra 
alkalmazandó szabályokat.

(5) Ezért helyénvaló úgy kiigazítani a 
minimum szünetekre és pihenőidőkre 
vonatkozó követelményeket, hogy azok 
jobban megfeleljenek az alkalmi közúti 
személyszállítási szolgáltatásokra 
vonatkozó egyedi követelményeknek.

Módosítás 5
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Rendeletre irányuló javaslat
6 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(6) Az alkalmi közúti személyszállítási 
szolgáltatásokat végző járművezetők 
szüneteinek és pihenőidejének ütemezésére 
vonatkozó rugalmasabb szabályok 
semmiképpen sem veszélyeztethetik a 
járművezetők biztonságát, a közúti 
közlekedésbiztonságot, nem növelhetik a 
járművezetők fáradtságának szintjét, és 
nem vezethetnek a munkakörülmények 
romlásához. Ez a rugalmasság ezért nem 
változtathatja meg az összes minimum 
szünetre, a napi és heti maximális vezetési 
időszakra, valamint a kéthetes maximális 
vezetési időre vonatkozó jelenlegi 
szabályokat.

(6) Az alkalmi közúti személyszállítási 
szolgáltatásokat végző járművezetők 
szüneteinek és pihenőidejének ütemezésére 
és elosztására vonatkozó szabályoknak 
lehetővé kell tenniük a munkaidő lehető 
legjobb megszervezését, különösen az 
utazási igények csúcsidőszakaiban, és 
csökkenteniük kell a járművezetők 
otthonuktól távol töltött idejét, nem 
utolsósorban azért, hogy a közlekedési 
ágazatba vonzzák a munkavállalókat. A 
szabályok semmiképpen sem 
veszélyeztethetik a járművezetők 
biztonságát vagy a közúti 
közlekedésbiztonságot, nem növelhetik a 
járművezetők fáradtságának és stresszének 
szintjét, nem veszélyeztethetik mentális 
vagy fizikai egészségüket és 
biztonságukat, és nem vezethetnek a 
munkakörülmények romlásához. A több 
rugalmasság ezért nem változtathatja meg 
az összes minimum szünetre, a napi és heti 
maximális vezetési időszakra, valamint a 
kéthetes maximális vezetési időre 
vonatkozó jelenlegi szabályokat.

Módosítás 6

Rendeletre irányuló javaslat
7 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(7) Az alkalmi személyszállítási 
szolgáltatások egységes 
fogalommeghatározásának biztosítása 
érdekében szükséges tisztázni, hogy az 
1073/2009/EK európai parlamenti és 
tanácsi rendeletben23 foglalt 
fogalommeghatározás a nemzeti és a 
nemzetközi szolgáltatásokra egyaránt 
vonatkozik. Helyénvaló továbbá 
naprakésszé tenni a 684/92/EGK tanácsi 

törölve
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rendeletet24 hatályon kívül helyező 
1073/2009/EK rendeletre való hivatkozást.

__________________
23 Az Európai Parlament és a Tanács 
1073/2009/EK rendelete 
(2009. október 21.) az autóbusszal végzett 
személyszállítás nemzetközi piacához való 
hozzáférés közös szabályairól és az 
561/2006/EK rendelet módosításáról 
(átdolgozás) (HL L 300., 2009.11.14., 
88. o.).
24 A Tanács 684/92/EGK rendelete 
(1992. március 16.) az autóbusszal végzett 
nemzetközi személyszállítás közös 
szabályairól (HL L 74., 1992.3.20., 1. o.).

Módosítás 7

Rendeletre irányuló javaslat
8 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(8) Az alkalmi közúti személyszállítási 
szolgáltatásokat végző járművezetők 
számára a szünetek ütemezése 
tekintetében biztosított nagyobb 
rugalmasság nem akadályozhatja meg e 
járművezetőket abban, hogy a megfelelő 
pihenéshez szükséges minimális 
időtartamú szüneteket tartsanak. Ezért 
helyénvaló minden egyes szünetre 
vonatkozóan meghatározni a minimális 
időtartamot. Ezért az alkalmi közúti 
személyszállítási szolgáltatásokat végző 
járművezetők számára lehetővé kell tenni, 
hogy kötelező szünetüket három, 
egyenként legalább 15 perces külön 
szünetre bontsák, a szünet felosztásának 
másik lehetősége mellett.

(8) Annak érdekében, hogy az alkalmi 
közúti személyszállítási szolgáltatásokat 
végző járművezetők számára megfelelő 
pihenőidőt biztosítsanak, ami alapvető 
fontosságú a járművezetők és az utasok 
biztonsága szempontjából, helyénvaló 
minden egyes szünetre vonatkozóan 
meghatározni a minimális időtartamot. Az 
alkalmi közúti személyszállítási 
szolgáltatásokat végző járművezetők 
számára lehetővé kell tenni, hogy kötelező 
szünetüket két, egyenként legalább 
15 perces külön szünetre bontsák, 
miközben betartják a teljes előírt legalább 
45 perces minimális pihenőidőt. E 
kötelező szünetek ütemezésének nagyobb 
rugalmassága azonban nem 
akadályozhatja meg a járművezetőket 
abban, hogy további szüneteket tartsanak, 
vagy a teljes előírt minimális pihenőidőnél 
hosszabb szüneteket tartsanak.
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Módosítás 8

Rendeletre irányuló javaslat
8 a preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(8a) A járművezetők számára lehetővé 
kell tenni, hogy napi pihenőidejük 
kezdetét legfeljebb egy órával elhalasszák 
azokban az esetekben, amikor az adott 
napon a vezetési idő nem haladja meg a 
hét órát, ha nyolc napos vagy annál 
hosszabb utakat teljesítenek, és betartják a 
maximális napi munkaidőt. Ezt a 
rugalmasság nem veszélyeztetheti a 
közlekedés biztonságát és a járművezetők 
egészségét és biztonságát, és azt tovább 
kell korlátozni oly módon, hogy az utazás 
időtartama alatt csak egy eltérést lehessen 
igénybe venni.

Módosítás 9

Rendeletre irányuló javaslat
9 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(9) Annak érdekében, hogy az alkalmi 
közúti személyszállítási szolgáltatásokat 
végző járművezetők pihenőidejének 
ütemezése tekintetében biztosított nagyobb 
rugalmassággal ne lehessen visszaélni, 
elengedhetetlen e rugalmasság alkalmazási 
körének egyértelmű meghatározása, 
valamint a megfelelő ellenőrzések 
biztosítása. A járművezetők számára ezért 
lehetővé kell tenni, hogy napi 
pihenőidejük kezdetét legfeljebb 1 vagy 
2 órával elhalasszák azokban az 
esetekben, amikor az adott napon a 
vezetési időszak nem haladja meg az 5, 
illetve 7 órát, és úgy kell rendelkezni, hogy 
a pihenőidő kezdetét csak akkor 
halaszthassák el, ha 8 napos vagy annál 
hosszabb utakat teljesítenek. Ezt a 
rugalmasságot tovább kell korlátozni oly 

(9) Annak érdekében, hogy az alkalmi 
közúti személyszállítási szolgáltatásokat 
végző járművezetők pihenőidejének 
ütemezése tekintetében biztosított nagyobb 
rugalmassággal ne lehessen visszaélni, 
elengedhetetlen e rugalmasság alkalmazási 
körének egyértelmű meghatározása, 
valamint az Európai Munkaügyi Hatóság 
(ELA) támogatásával az illetékes nemzeti 
hatóságok által végzett megfelelő 
ellenőrzések biztosítása. A hatékony és 
eredményes végrehajtás érdekében olyan 
adminisztratív követelményeket kell 
megállapítani, amelyek teljes mértékben 
kihasználják a digitális eszközöket. A 
menetíró készülék által rögzített adatokon 
felült a nemzetközi utazás megkezdése 
előtt elektronikusan nyilvántartásba kell 
venni a digitális menetlevelet is. A 
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módon, hogy az utazás időtartama alatt 
minden egyes eltérést csak egyszer 
lehessen igénybe venni. Lehetővé kell 
tenni továbbá az ilyen körülmények 
összevetését a menetíró készülékből 
származó kinyomtatott lappal vagy a 
munkalappal is, a menetíró készülék által 
rögzített adatokon felül.

digitális menetleveleknek valós időben 
hozzáférhetőnek kell lenniük a közúti 
ellenőrzések során, és azokat kizárólag 
ellenőrzésekhez és végrehajtáshoz kell 
használni. Az uniós és nemzeti szintű 
szociális partnerek alapvető szerepet 
játszhatnak a meglévő rendeletek 
végrehajtásának javításában. Fel kell 
kérni őket arra, hogy közös fellépéseket 
hajtsanak végre, iránymutatásokat 
dolgozzanak ki, és ajánlásokat adjanak ki 
e tekintetben. A Bizottságnak 
rendszeresen nyomon kell követnie a 
munkafeltételeket és a meglévő szabályok 
végrehajtását az alkalmi személyszállítási 
ágazatban. Emellett ajánlott vizsgálnia 
ezzel összefüggésben a szabályoknak a 
közlekedés biztonságára gyakorolt hatását 
is.

Módosítás 10

Rendeletre irányuló javaslat
10 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(10) Ha a heti pihenőidő legfeljebb 12 
egymást követő 24 órás időszakkal történő 
elhalasztásának lehetősége kizárólag az 
alkalmi nemzetközi személyszállítási 
szolgáltatásokra korlátozódik, az a 
fuvarozók, különösen a kis- és 
középvállalkozások közötti torzulásmentes 
és tisztességes verseny szempontjából 
negatív hatással jár. Az alkalmi nemzeti 
személyszállítási szolgáltatók a megtett 
távolság, az időtartam vagy az utasoknak 
nyújtott szolgáltatások tekintetében az 
alkalmi nemzetközi személyszállítási 
szolgáltatókkal azonos feltételek mellett is 
nyújthatják szolgáltatásaikat. Ezért az 
alkalmi nemzeti személyszállítási 
szolgáltatásoknak részesülniük kell ebből 
a lehetőségből.

törölve
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Módosítás 11

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 1 a pont (új)
561/2006/EK rendelet
7 cikk – 2 bekezdés

Hatályos szöveg Módosítás

1a. A 7. cikk második bekezdése a 
következőképpen módosul:

Ez a szünet felcserélhető egy legalább 
15 perces szünettel, amelyet egy legalább 
30 perces szünetnek kell követnie, elosztva 
e szüneteket oly módon, hogy 
megfeleljenek az első bekezdés 
rendelkezéseinek.

„Az alkalmi személyszállítási szolgáltatást 
végző járművezető esetében e szünet 
helyett két, egyenként legalább 15 perces 
szünet is tartható, az időszak során 
elosztva, oly módon, hogy az megfeleljen 
az első bekezdésben említett 
előírásoknak;”

Módosítás 12

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 2 pont
 561/2006/EK rendelet
 7 cikk – 4 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

2. A 7. cikk a következő negyedik 
bekezdéssel egészül ki:

törölve

Az alkalmi személyszállítási szolgáltatást 
végző járművezető esetében az első 
bekezdésben említett szünet helyett három, 
egyenként legalább 15 perces szünet is 
tartható, az első bekezdésben említett 
vezetési időszak során elosztva, oly 
módon, hogy az megfeleljen az első 
bekezdésnek.

Módosítás 13

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 3 pont – a pont
561/2006/EK rendelet
8 cikk – 2a bekezdés – 1 albekezdés – bevezető rész és a pont
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A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(2a) Amennyiben az nem veszélyezteti a 
közúti közlekedés biztonságát, a legalább 8 
napos időtartamú alkalmi személyszállítási 
szolgáltatást végző járművezető a 
következő módokon eltérhet a (2) bekezdés 
első albekezdésétől:

(2a) A legalább 8 napos időtartamú 
egyetlen alkalmi személyszállítási 
szolgáltatást végző járművezető eltérhet a 
(2) bekezdés első albekezdésétől azáltal, 
hogy a napi pihenőidőt legfeljebb1 órával 
elhalasztja, feltéve, hogy az adott nap 
összesített vezetési ideje nem haladta meg 
a 7 órát, és tiszteletben tartják az 
alkalmazandó nemzeti jog szerinti 
maximális napi munkaidőt.

a) a napi pihenőidőt legfeljebb 1 
órával elhalaszthatja feltéve, hogy az 
adott nap összesített vezetési ideje 
nem haladta meg a 7 órát;

Módosítás 14

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 3 pont – a pont
561/2006/EK rendelet
8 cikk – 2 a bekezdés – 1 albekezdés – b pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

b) a napi pihenőidőt legfeljebb 2 
órával elhalaszthatja, feltéve, hogy az 
adott nap összesített vezetési ideje nem 
haladta meg az 5 órát.

törölve

Módosítás 15

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 3 pont – a pont
561/2006/EK rendelet
8 cikk – 2 a bekezdés – 2 albekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

Az első albekezdés a) és b) pontjában 
említett eltérések mindegyike csak egyszer 
alkalmazható az első albekezdésben 
említett utazás során.

Az első albekezdés a) pontjában említett 
ilyen eltérés csak egyszer alkalmazható az 
első albekezdésben említett utazás során.
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Módosítás 16

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 3 pont – b pont
561/2006/EK rendelet
8 cikk – 6a bekezdés – bevezető rész és a pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

b) a (6a) bekezdés bevezető fordulata 
és a) pontja helyébe a következő szöveg 
lép:

törölve

A (6) bekezdéstől eltérve az egyszeri 
alkalmi utasszállítást végző járművezetők 
heti pihenőidejüket az azt megelőző 
rendes heti pihenőidőt követően legfeljebb 
12 egymást követő 24 órás időszakkal 
elhalaszthatják, feltéve hogy:
a) a szolgáltatás legalább 24 egymást 
követő órán keresztül zajlik;.

Módosítás 17

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 3 pont – b a pont (új)
561/2006/EK rendelet
8 cikk – 6a bekezdés – 1 pont – d a pont (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

ba) a (6a) bekezdés a következő ponttal 
egészül ki:
„da) az 1073/2009/EK rendeletben 
meghatározott valamennyi jellemzőt 
tartalmazó digitális menetlevelet az utazás 
megkezdése előtt elektronikus úton 
nyilvántartásba vették.”
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MELLÉKLET: AZON SZERVEZETEK ÉS SZEMÉLYEK FELSOROLÁSA, 
AMELYEKTŐL VAGY AKIKTŐL A VÉLEMÉNY ELŐADÓJA ÉSZREVÉTELEKET 

KAPOTT

- ETF - European Transport Federation
- IRU - International Road Transport Union
- 3F Transport, Danish Trade Union
- Ver.di, German Trade Union
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A VÉLEMÉNYNYILVÁNÍTÁSRA FELKÉRT BIZOTTSÁG ELJÁRÁSA

Cím az 561/2006/EK rendeletnek az alkalmi személyszállítási ágazatban 
alkalmazott minimum szünetekre, valamint napi és heti pihenőidőkre 
vonatkozó minimumkövetelmények tekintetében történő módosításáról
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