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KURZE BEGRUNDUNG

Vorgeschichte

Der Vorschlag der Kommission uber Sportboote und Wassermotorréder beinhaltet eine
Revision der 1994 angenommenen Richtlinie 94/25/EG, mit der wesentliche
Sicherheitsanforderungen fir die auf dem Markt befindlichen Wasserfahrzeuge eingefihrt
wurden. Diese Richtlinie ist bereits durch die Richtlinie 2003/44/EG abgeéndert worden, mit
der eine Reihe von Grenzwerten fur Abgas- und Gerduschemissionen von Wasserfahrzeugen
festgelegt wurden. Mit dem neuen Kommissionsvorschlag werden die Emissionsgrenzwerte
verscharft, um dem technologischen Fortschritt bei Motoren von Sportbooten und
Wassermotorradern Rechnung zu tragen sowie eine weltweite Harmonisierung der
Grenzwerte, insbesondere mit den USA, zu erreichen. Angesichts der geringen Anzahl der in
Verkehr befindlichen Wasserfahrzeuge im Vergleich zu anderen Motorfahrzeugen und der
Tatsache, dass sie nur wenige Monate pro Jahr genutzt werden, wirkt sich die
Sportbootbranche nur in begrenztem MaRe auf die Umwelt aus.

Mit der Richtlinie werden Grenzwerte fir Emissionen von Abgasen wie Partikeln,
Stickoxiden und Kohlenwasserstoffen festgelegt. Darin geht es nicht um CO»-Emissionen.

Vor der Fertigstellung des Entwurfs hat die Kommission umfassende Konsultationen mit den
wichtigsten Beteiligten (Bootsbauindustrie, Motorhersteller, Sportschifffahrtsverbéande und
die Mitgliedstaaten) durchgefuhrt. Der VVorschlag beruht auf einem Konsens aller
Interessenvertreter. Der Richtlinienentwurf enthalt neue Bestimmungen fiir einen
Wirtschaftszweig mit 270 000 Beschéaftigten und 37 000 Unternehmen. Die Bootsbauindustrie
besteht vornehmlich aus KMU (ein Anteil von 95 %). Daher wurden insbesondere die KMU
unter den Herstellern von Wasserfahrzeugen und Sportbootmotoren beriicksichtigt, von denen
einige Motoren nur in kleiner Stiickzahl und ausschlieBlich fiir den européischen Markt
produzieren. Seit 2007 leidet die Branche unter der Wirtschaftskrise, und die Absatzzahlen

bei Sportbooten sind um die Hélfte zurlickgegangen.

Standpunkt des Verfassers der Stellungnahme

Der Kommissionsvorschlag ist zu beftirworten, vor allem das Ziel der Harmonisierung der
geltenden Bestimmungen. Es ist besonders wichtig, dass die neue Richtlinie neben der
Verscharfung der Bestimmungen in Bezug auf die Einhaltung von Umweltkriterien auch die
Wettbewerbsféhigkeit der Branche stérkt, indem sie an die fortschrittlichsten Segmente des
Weltmarkts angeglichen wird. Dadurch kénnte man der starken Konkurrenz aus den USA
Paroli bieten und dafiir sorgen, dass die EU eine fuhrende Rolle in diesem Sektor einnimmt.

Ein Kernbestandteil der Richtlinie ist die Gewahrung einer Ubergangszeit fiir die Anpassung
an die neuen Emissionsvorgaben. Der Verfasser begrit daher die Verlangerung der
Ubergangsphase fiir kleine und mittlere Hersteller von AuRenbordmotoren mit einer Leistung
von weniger als 15 Kilowatt auf drei Jahre. Was den L&rm angeht, werden hingegen keine
neuen Grenzwerte vorgeschlagen, da Larmemissionen nicht nur auf die Motorgeréusche,
sondern auch auf externe Umweltbedingungen zurtickzufuhren sind und diese beiden
Faktoren somit eine Anderungen der bestehenden Bestimmungen besonders erschweren.
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Der Verfasser ist der Uberzeugung, dass die Gerauschemissionen durch strengere
MaRnahmen zur Geschwindigkeitsbegrenzung auf lokaler Ebene kontrolliert werden sollten.
Der Larmpegel hangt direkt mit dem Verhalten der Nutzer und der Einhaltung der
Bestimmungen fur Wasserfahrzeuge zusammen. Der Verfasser fordert die Kommission auf,
in den kommenden funf Jahren eine neue Reduktionsstufe bei Emissionen von
Wassersportmotoren zu priifen und dabei die technologische Entwicklung zu berticksichtigen
sowie das Problem des Kraftstoffaustritts in den Gesetzesrahmen aufzunehmen. Nach Ansicht
des Verfassers muss der Vorschlag zudem umgehend angenommen werden, um eine
maoglichst rasche Umsetzung und Anwendung durch die Mitgliedstaaten zu gewahrleisten.

ANDERUNGSANTRAGE

Der Ausschuss fur Umweltfragen, 6ffentliche Gesundheit und Lebensmittelsicherheit ersucht
den federfuhrenden Ausschuss fir internationalen Handel, folgende Anderungsantrage in
seinen Bericht zu Gbernehmen:

Anderungsantrag 1

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 22

Vorschlag der Kommission Geanderter Text
(22) Fur die verschiedenen Kraftstoff- und (22) Fur die verschiedenen Kraftstoff- und
Antriebsarten sollten die jeweiligen Antriebsarten sollten die jeweiligen
Priifzyklen der einschlagigen ISO-Normen Prifzyklen der einschldgigen ISO-Normen
fiir Motoren in Schiffsanwendungen fiir Motoren in Schiffsanwendungen
verwendet werden. verwendet werden. Fur Hybridantriebe,

die andere technische Wesensmerkmale
als herkdmmliche Verbrennungsmotoren
aufweisen, sollten eigene Prifzyklen fur
marine Hybridantriebe entwickelt werden.

Anderungsantrag 2

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 26 a (neu)

Vorschlag der Kommission Geanderter Text

(26a) Die Mitgliedstaaten sollten prtfen,
ob sie Uber wirksame regionalspezifische
MaRnahmen, wie zum Beispiel die
Einfihrung oder Anpassung von
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Anderungsantrag 3

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 28

Vorschlag der Kommission

(28) Es ist von entscheidender Bedeutung,
dass Herstellern und Benutzern klar
gemacht wird, dass der Hersteller durch
das Anbringen der CE-Kennzeichnung an
einem Produkt erklart, dass dieses Produkt
mit allen geltenden Vorschriften
ubereinstimmt, und dass er die volle
Verantwortung hierfur tbernimmt.

Anderungsantrag 4

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 53 — Absatze 2 a und 2 b (neu)

Vorschlag der Kommission
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Geschwindigkeitsbegrenzungen, verfuigen,
damit Larmemissionen nach Maglichkeit
verringert werden.

Geéanderter Text

(28) Durch das Anbringen der CE-
Kennzeichnung an einem Produkt sollten
die Hersteller die volle Verantwortung
daftr Gbernehmen, dass dieses Produkt
mit den geltenden Vorschriften
Ubereinstimmt. Die Hersteller und die
Nutzer sollten in starkerem Mal3e dartber
unterrichtet werden, damit die Ziele der
CE-Kennzeichnung verwirklicht werden.

Geéanderter Text

Spatestens funf Jahre nach dem in
Artikel 57 Absatz 1 Unterabsatz 2
genannten Termin und unter
Berucksichtigung wichtiger
Marktinitiativen legt die Kommission
einen Bericht Gibe die folgenden Punkte
vor:

- die technische Durchfiihrbarkeit
weiterer Senkungen der Emissionen von
Sportbooten unter Bericksichtigung der
Kosteneffizienz der Technologien und der
Erfordernis der Vereinbarung weltweit
harmonisierter Werte fur diesen Sektor
und

- die Erfordernis der Reduzierung des
Kraftstoffaustritts.
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Dieser Bericht soll gegebenenfalls von
einer entsprechenden Gesetzesvorlage
begleitet werden.
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