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JUSTIFICARE SUCCINTA

Introducere

Transportul este coloana vertebrald a unei economii de succes si o piatrd unghiulard a
coeziunii si integrarii sociale Tn societatea noastra.

Deficientele Retelelor transeuropene de transport (TEN-T) au un impact considerabil asupra
liberei circulatii a persoanelor si a bunurilor. O infrastructurd de transport accesibild si
eficientd este esentiala pentru prestarea de servicii de transport operative, este fundamentala
pentru libera circulatie si vitala pentru capacitatea tuturor regiunilor din Uniunea Europeand
de a ramane competitive In cadrul pietei unice europene. O conditie prealabila a unui sistem
de transport care sd functioneze bine este prezenta unei infrastructuri inteligente. Investitiile in
infrastructura au o perioada foarte lunga de amortizare, oferind avantaje de-a lungul mai
multor generatii daca sunt construite sau proiectate corect.

Elemente-cheie pentru imbunéititirea TEN-T

Raportoarea pentru aviz este de acord, in principiu, cu conceptul dual al unei retele centrale si
al unei retele globale, care se completeaza reciproc. Reteaua centrald va determina Tn mare
parte caracteristicile si natura retelei globale. Cu toate acestea, avand in vedere termenele de
executie lungi, 2030 si 2050, va fi greu sd se anticipeze un viitor foarte indepartat si sd se
lucreze cu termene-limita obligatorii.

Raportoarea pentru aviz considera cd scopul orientarilor este de a imbunatati conectivitatea si,
implicit, functionarea pietei unice, prin crearea de conditii pentru crestere economicd si
mobilitate, esentiale pentru calitatea vietii cetatenilor europeni.

In contextul alegerii proiectelor, raportoarea pentru aviz considera ca punctul de plecare poate
fi foarte diferit in conditiile diversitatii geografice a Uniunii Europene. De aceea, se impune 0
abordare diferentiata, echilibrata, care sa aibd in vedere aceastd situatie, nevoile viitoare ale
respectivelor regiuni si state membre si caracterul complementar al diferitelor moduri de
transport. De exemplu, transportul feroviar sau caile navigabile interioare au, din punct de
vedere ecologic, un avantaj potential in fata transportului rutier, dar ele nu vor atinge
niciodata capilaritatea transportului rutier care rdmane, cu sigurantd, de neinlocuit pentru
zonele sau punctele de livrare nu foarte bine conectate sau indepartate, pentru ultimele
tronsoane care trebuie acoperite, de exemplu, pand la caile navigabile sau, de asemenea,
pentru distante sau Incarcaturi mai mici.

Utilizarea combustibililor fosili a fost, in mod traditional, dominanta n cazul celor mai multe
moduri de transport, dar situatia a Tnceput sa se schimbe: electricitatea din surse ecologice,
combustibilii alternativi, camioanele construite conform normelor EURO 5 si 6, cu emisii
drastic reduse, o mai buna eficienta in toate modurile de transport ar trebui sa asigure optiuni
viabile pentru viitor.

Completarea ,,verigilor lipsd”, precum conexiunile transfrontaliere si evitarea blocajelor, ar fi

fezabila, dovedind valoare adaugata europeana, dar aceasta nu reprezinta exclusiv o chestiune
de infrastructurd. Ar trebui, mai degraba, sd fie Insotitd de reforme administrative, care sa
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accelereze procedurile la frontiere. Raportoarea pentru aviz incurajeaza astfel Comisia sa isi
continue eforturile in aceasta directie.

Tn zonele urbane, transportul genereaza ambuteiaje, zgomot si poluare atmosferici. Aceste
elemente au un efect negativ asupra calitatii aerului si calitatii vietii In orase care, potrivit
estimarilor demografice, vor atrage o populatie si mai numeroasa in viitor. Imbunatitirile in
ceea ce priveste emisiile gazelor de esapament, provenite atat de la autoturisme, cét si de la
vehiculele grele, au fost afectate de cresterea cererii de transport, astfel incat cresterea
utilizarii vehiculelor cu emisii reduse sau cu zero emisii in orase ar putea fi o solutie. Cererea
de transport este un subiect foarte sensibil, astfel incat trebuie oferite alternative
convingatoare populatiei pentru a intensifica schimbarile necesare.

Raportoarea pentru aviz saluta intentia Comisiei, exprimata la articolul 5, de a depune eforturi
in sensul utilizarii eficiente a infrastructurii din punctul de vedere al resurselor. Ar fi o solutie
necostisitoare pentru actorii implicati si in conformitate cu ceea ce Parlamentul European ar
putea adopta in legatura cu foaia de parcurs privind eficienta resurselor. Aceasta ar trebui sa
cuprinda utilizarea sistemelor de transport inteligente, navigatia prin satelit, o logistica mai
bund (astdzi 25% din vehiculele grele incd sunt nevoite sd ruleze fara sarcind), o tranzitie
intermodald ugoard, permitdnd fiecdrui mod de transport sa profite de propriile avantaje,
precum si continuarea cercetarii si dezvoltarii in acest domeniu.

Construirea de infrastructuri, sub forma de cai ferate, autostrazi etc. poate avea consecinte
importante asupra habitatelor naturale si poate contribui la periclitarea existentei a numeroase
specii de animale. Protectia biodiversititii are un impact esential asupra viabilitatii
ecosistemelor si a beneficiilor pe care le avem de pe urma lor. De aceea, ar trebui tinut cont pe
deplin de cunostintele privind consecintele negative asupra biodiversitatii la proiectarea,
construirea si finantarea infrastructurilor de transport.

Raportoarea pentru aviz considerd ca revizuirea aplicarii retelei centrale, care urmeaza sa fie
efectuatd de Comisie pana la 31 decembrie 2023, trebuie sd tind cont de situatia economica si
bugetard a Uniunii si a fiecarui stat membru si, de asemenea, sa evalueze, in consultare cu
statele membre, daca reteaua centrala ar trebui sa fie modificata, avand in vedere evolutiile
fluxurilor de transport si planificarea investitiilor nationale.

AMENDAMENTELE

Comisia pentru mediu, sdnatate publica si sigurantd alimentara recomanda Comisiei pentru
transport si turism, competentd in fond, sa includa in raportul sau urmatoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 3
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Textul propus de Comisie

(3) Aceste obiective specifice trebuie atinse
prin instituirea interconexiunilor si a
interoperabilitatii Intre retelele de transport
nationale intr-un mod eficient din punctul
de vedere al utilizarii resurselor.

Amendamentul

(3) Aceste obiective specifice trebuie atinse
prin instituirea interconexiunilor si a
interoperabilitatii Intre retelele de transport
nationale intr-un mod eficient din punctul
de vedere al utilizarii resurselor.
Interoperabilitatea feroviard ar putea fi
promovata prin intermediul unor solutii
inovatoare care sa imbundtdteasca
compatibilitatea dintre diferitele sisteme,
precum echipamentele de la bord si cdile
ferate cu ecartamente multiple.

Justificare

Solutiile inovatoare privind imbunatatirea interoperabilitatii ar trebui luate in considerare in

cadrul prezentului Regulament.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 11
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Amendamentul

(5a) Politica privind retelele
transeuropene de transport trebuie sa
contribuie la realizarea obiectivelor UE
2050 privind clima, in conformitate cu
Comunicarea Comisiei privind ,,Foaia de
parcurs pentru trecerea la 0 economie
competitivi cu emisii scazute de dioxid de
carbon pénd in 2050”. In acest scop,
obiectivele vizate trebuie si reprezinte o
bazd pentru definirea specifica a
criteriilor pentru punerea in practica a
proiectelor si alocarea fondurilor.
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Textul propus de Comisie

(11) Reteaua centrala trebuie sa fie
identificata si implementata cu titlu
prioritar in cadrul oferit de reteaua globala
pana in 2030. Ea trebuie sa constituie
coloana vertebrald a dezvoltarii unei retele
de transport multimodale si s@ stimuleze
dezvoltarea Intregii retele globale. Reteaua
centrald trebuie sa permita ca masurile
luate de Uniune sa se concentreze asupra
acelor componente ale retelei
transeuropene de transport cu cea mai mare
valoare addugata europeana, in special
tronsoanele transfrontaliere, legaturile
lipsd, interconexiunile multimodale si
blocajele majore.

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 23 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 5
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Amendamentul

(11) Reteaua centrala ar trebui sa fie
identificata si implementata cu titlu
prioritar in cadrul oferit de reteaua globala
pana in 2030. Ea ar trebui sa constituie
coloana vertebrald a dezvoltarii unei retele
de transport multimodale si sa stimuleze
dezvoltarea Intregii retele globale. Reteaua
centrald ar trebui sa permita ca masurile
luate de Uniune sa se concentreze asupra
acelor componente ale retelei
transeuropene de transport cu cea mai mare
valoare adaugatd europeana si sd sustind
obiectivul de reducere a emisiilor cu efect
de gaz de serd, provenite din transport, in
special tronsoanelor transfrontaliere,
legaturilor lipsa, interconexiunilor
multimodale si blocajelor majore.

Amendamentul

(23a) Legislatia Uniunii privind
orientdrile TEN-T ar trebui sa garanteze
cd proiectele de infrastructura ale Uniunii
vor lua, de asemenea, Tn considerare in
mod corespunzator aspectele referitoare
la mediu si biodiversitate, facdnd,
totodatd, pasi masurabili in directia unei
economii cu emisii reduse de CO2, cu
impact scazut asupra climei si eficiente
din punctul de vedere al utilizarii
resurselor. Retelele transeuropene de
transport ar trebui sa contribuie la
Tndeplinirea obiectivelor strategiei Europa
2020 si sa faciliteze tranzitia catre o
economie cu emisii scazute de dioxid de
carbon.
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Propunere de regulament
Articolul 3 - litera e

Textul propus de Comisie

>

(e) ,,valoare adaugata europeana” a unui
proiect inseamna valoarea rezultata din
interventia Uniunii, care se adauga la
valoarea ce ar fi fost creata doar prin
actiunea statelor membre;

Amendamentul 6

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(1) Reteaua transeuropeana de transport
permite efectuarea de servicii si de
operatiuni de transport care:

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) sa raspunda nevoilor in materie de
mobilitate si transport ale utilizatorilor sai
pe teritoriul Uniunii si in raporturile cu
tarile terte, contribuind astfel la cresterea
economica si la competitivitate;
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Amendamentul

-4

(e) ,,valoare adaugata europeana” a unui
proiect inseamna valoarea rezultatd din
interventia Uniunii, care se adauga la
valoarea ce ar fi fost creata doar prin
actiunea statelor membre. Aceastd valoare
adaugatd contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategiei Europa 2020 si ale
Foii de parcurs pentru trecerea la o
economie cu emisii scazute de dioxid de
carbon pédnd in 2050,

Amendamentul

(1) Reteaua transeuropeana de transport
intdreste coeziunea teritoriald a Uniunii,
contribuie la realizarea pe deplin a pietei
unice europene si permite efectuarea de
servicii si de operatiuni de transport care:

Amendamentul

(a) sa raspunda nevoilor in materie de
mobilitate si transport ale utilizatorilor sai
pe teritoriul Uniunii si in raporturile cu
tarile terte, contribuind astfel la cresterea
economica si la competitivitatea Uniunii,
dintr-o perspectiva globala,
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Amendamentul 8

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 — litera a a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) sa fie eficiente din punct de vedere
economic, sa contribuie la realizarea
obiectivelor vizand transporturile
nepoluante si cu emisii scazute de carbon,
la securitatea aprovizionarii cu combustibil
si la protectia mediului, care sa fie sigure si
securizate si sa respecte standarde de Tnalta
calitate, atat pentru transportul de célatori,
cat si pentru transportul de marfa;

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Articolul 4 —alineatul 1 — litera c

Textul propus de Comisie

(c) sa promoveze cele mai avansate
concepte tehnologice si operationale;

PE487.783v02-00

8/21

Amendamentul

(aa) sa imbunatdteascd libera circulatie a
bunaurilor si a persoanelor in cadrul pietei
interne si sd ofere servicii de mobilitate de
inalta calitate, utilizdnd, totodata,
resursele intr-un mod mai eficient;

Amendamentul

(b) sa fie eficiente din punct de vedere
economic, sa contribuie la realizarea
obiectivelor vizand transporturile
nepoluante si cu emisii scdzute de carbon,
la securitatea aprovizionarii cu combustibil
si la protectia mediului, sa reducd in
continuare emisiile de gaze cu efect de
serd, in conformitate cu obiectivele UE
2050 privind clima si cu Foaia de parcurs
pentru trecerea la o economie competitiva
cu emisii scazute de dioxid de carbon
péna in 2050, care sa fie sigure si
securizate si sd respecte standarde de Tnalta
calitate, atat pentru transportul de calatori,
cat si pentru transportul de marfa;

Amendamentul
(c) sa promoveze cele mai avansate

concepte tehnologice si operationale
pentru toate tipurile de transport;
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Amendamentul 11

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 - litera d

Textul propus de Comisie
(d) sa asigure accesibilitatea
corespunzatoare pentru toate regiunile
Uniunii, promovand astfel coeziunea

sociald, economica si teritoriala si
sustinand cresterea incluziva;

Amendamentul 12

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 1 — litera d a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) interconectarea si interoperabilitatea
retelelor nationale de transport;

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — litera c

Textul propus de Comisie

(c) dezvoltarea tuturor modurilor de
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Amendamentul
(d) sa asigure accesibilitatea si
conectivitatea corespunzatoare pentru toate
regiunile Uniunii, promovand astfel

coeziunea sociald, economica si teritoriald
si sustinand cresterea incluziva;

Amendamentul

(da) sa reduca impactul asupra mediului
si resurselor naturale vitale, precum apa,
solul si ecosistemele;

Amendamentul
(a) interconectarea si interoperabilitatea

retelelor nationale de transport, precum si
a tronsoanelor cu trafic transfrontalier;

Amendamentul

(c) dezvoltarea tuturor modurilor de
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transport, astfel incdt sa se puna bazele
unui transport durabil si eficient din punct
de vedere economic pe termen lung;

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — litera e

Textul propus de Comisie

(e) utilizarea eficienta a infrastructurii;

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — litera f

Textul propus de Comisie

(f) promovarea utilizdrii la scara largéd a
modurilor de transport cu cel mai neutru
efect din punctul de vedere al emisiilor de
carbon;

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — litera j

Textul propus de Comisie

(1) o infrastructura de transport care sa
reflecte situatiile specifice din diferite parti
ale Uniunii si care sa prevada o acoperire
echilibrata a regiunilor europene, inclusiv a
regiunilor ultraperiferice si a celor
periferice;

transport, in conformitate atat cu
obiectivele UE referitoare la schimbarile
climatice, cdt si cu asigurarea unui
transport durabil si eficient din punct de
vedere economic pe termen lung;

Amendamentul

(e) utilizarea eficienta si corespunzditoare a
infrastructurii moderne;

Amendamentul

(f) necesitatea de a promova utilizarea la
scara mai largd a celor mai bune moduri

de transport neutre din punctul de vedere
al emisiilor de carbon;

Amendamentul

(1) o infrastructura de transport care sa
reflecte situatiile specifice din diferite parti
ale Uniunii si care sa prevada o acoperire
echilibrata a regiunilor europene, inclusiv a
regiunilor ultraperiferice, a zonelor
muntoase si izolate si a celor periferice;

Justificare

Ar trebui mentionate in mod explicit regiunile muntoase, care, din cauza faptului ca sunt greu

PE487.783v02-00
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accesibile si adesea vulnerabile din punct de vedere al mediului, necesita o atentie speciald.
De asemenea, ar trebui mentionate si zonele izolate, care, desi nu sunt localizate in zone
periferice, sunt periferice in sensul cel mai larg al cuvantului si se confrunta cu dificultati
specifice.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — litera ka (noui)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ka) dezvoltarea unei infrastructuri care
sd tind seama de necesitatea de a proteja
zonele cu valoare ecologica si
biodiversitatea.

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2a) Aceste obiective reprezinta o bazd
pentru definirea specifica a criteriilor
pentru punerea in aplicare a proiectelor si
alocarea fondurilor.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Articolul 5 — partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul
Statele membre si, dupd caz, autoritdtile Statele membre si, dupd caz, autoritatile
regionale si locale, administratorii de regionale si locale, administratorii de
infrastructura, operatorii de transport, infrastructura, operatorii de transport,
precum si alte entitati publice si private precum si alte entitati publice si private
trebuie sa planifice, sa dezvolte si sd trebuie sa planifice, s dezvolte si sa
exploateze reteaua transeuropeanad de exploateze reteaua transeuropeanad de
transport intr-un mod eficient din punctul transport intr-un mod eficient si durabil
de vedere al utilizarii resurselor, prin: din punctul de vedere al utilizarii

resurselor, prin:
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Amendamentul 21

Propunere de regulament
Articolul 5 - litera b

Textul propus de Comisie

(b) implementarea la scara larga a noilor
tehnologii si a sistemelor de transport
inteligente;

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Articolul 5 — litera g a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Articolul 10 - litera c

Textul propus de Comisie

(c) eliminarea barierelor de ordin
administrativ si tehnic, in special in ceea ce
priveste interoperabilitatea retelei si
concurenta;

PE487.783v02-00

Amendamentul

(b) implementarea la scara larga a noilor
tehnologii si a aplicatiilor STI pentru a
sustine conducerea eficientd, de exemplu,
prin eliminarea ambuteiajelor sau
blocajelor in jurul zonelor urbane sau la
punctele de trecere a frontierei;

Amendamentul

(ga) promovarea programelor de
sigurantd si de reducere a riscului de
accidente si a numarului acestora;

Amendamentul

(c) eliminarea barierelor de ordin
administrativ si tehnic, in special in ceea ce
priveste interoperabilitatea §i
interconectarea retelei si concurenta — un
pas inainte in directia realizdrii depline a
Dietei unice europene,
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Amendamentul 24

Propunere de regulament
Articolul 10 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) asigurarea integrarii optime a modurilor
de transport;

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Articolul 10 — litera f

Textul propus de Comisie

(f) imbunatatirea sau mentinerea calitatii
infrastructurii din punctul de vedere al
eficientei, sigurantei, securitatii, climei si,
dupa caz, al rezistentei 1n fata dezastrelor,
al performantelor de mediu, al conditiilor
utilizatorii, al calitatii serviciilor si al
continuitatii fluxurilor de trafic;

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Articolul 17 —alineatul 3 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) raurile, canalele si lacurile respecta
cerintele minime pentru cdile navigabile
din clasa IV prevazute in Acordul european
asupra principalelor cdi navigabile
interioare de importantd internationald
(AGN) privind noua clasificare a céilor
navigabile interioare si asigura indltimea
libera continua la poduri;
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Amendamentul

(d) asigurarea integrarii optime a modurilor
de transport, in functie de conditiile si
necesitdtile de la fata locului;

Amendamentul

(F) reducerea la minimum a impactului
asupra climei, imbunatatirea sau
mentinerea calitatii infrastructurii din
punctul de vedere al eficientei, sigurantei,
securitatii si, dupa caz, al rezistentei in fata
dezastrelor, al performantelor de mediu, al
toti utilizatorii, al calitatii serviciilor si al
continuitatii fluxurilor de trafic;

Amendamentul

(a) raurile, canalele si lacurile respecta
cerintele minime pentru caile navigabile
din clasa IV prevazute in Acordul european
asupra principalelor cai navigabile
interioare de importanta internationald
(AGN) privind noua clasificare a céilor
navigabile interioare si asigura indltimea
libera continua la poduri, dupd caz, fard a
Tmpiedica indeplinirea obiectivelor legate
de mediu din cel putin Directiva nr.
92/43/CEE a Consiliului din 21 mai 1992
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Amendamentul 27

Propunere de regulament
Articolul 18 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) pentru caile navigabile interioare
existente: masuri de punere in aplicare
necesare pentru a atinge standardele
specifice clasei IV de cai navigabile
interioare;
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privind conservarea habitatelor naturale
si a speciilor de faund si flord salbatica’” si
din Directivele Parlamentului European
si ale Consiliului: 2000/60/CE din 23
octombrie 2000 de stabilire a unui cadru
de politici comunitard in domeniul apei™
si 2009/147/CE din 30 noiembrie 2009
privind conservarea pdsdrilor salbatice™;

“JO L 206, 22.7.1992, p. 7.

“JO L 327, 22.12.2000, p.1.

“*JOL 20, 26.1.2010, p. 7.

Amendamentul

(a) pentru caile navigabile interioare
existente: masuri de punere in aplicare
necesare pentru a atinge standardele
specifice clasei IV de cai navigabile
interioare dupa caz, fara a impiedica
Tndeplinirea obiectivelor legate de mediu
din cel putin Directiva nr. 92/43/CEE a
Consiliului din 21 mai 1992 privind
conservarea habitatelor naturale si a
speciilor de fauna si flora sdalbatica” si din
Directivele Parlamentului European si ale
Consiliului: 2000/60/CE din 23 octombrie
2000 de stabilire a unui cadru de politica
comunitard in domeniul apei”™ si
2009/147/CE din 30 noiembrie 2009
privind conservarea pasarilor salbatice™,

“JO L 206, 22.7.1992, p. 7.

“JO L 327, 22.12.2000, p.1.
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Amendamentul 28

Propunere de regulament
Articolul 18 —litera b

Textul propus de Comisie

(b) dupa caz, atingerea unor standarde mai
ridicate decat cele specifice clasei IV de cai
navigabile interioare, pentru a respecta
cerintele pietei,

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

AD\915473RO0.doc

" JO L 20, 26.1.2010, p. 7.

Amendamentul

(b) dupa caz, pentru a respecta cerintele
Ppietei, atingerea unor standarde mai
ridicate decat cele specifice clasei IV de cai
navigabile interioare, fara a impiedica
Tndeplinirea obiectivelor legate de mediu
din cel putin Directiva nr. 92/43/CEE a
Consiliului din 21 mai 1992 privind
conservarea habitatelor naturale si a
speciilor de fauna si flora salbatica” si din
Directivele Parlamentului European si ale
Consiliului: 2000/60/CE din 23 octombrie
2000 de stabilire a unui cadru de politica
comunitard in domeniul apei”™ si
2009/147/CE din 30 noiembrie 2009
privind conservarea pasarilor salbatice™;

“JO L 206, 22.7.1992, p. 7.

“JO L 327, 22.12.2000, p.1.

“*JOL 20, 26.1.2010, p. 7.

Amendamentul

(1a) Statele membre si alti promotori de
proiect se folosesc de abordarea integrata
pentru a planifica proiecte privind cdile
navigabile interioare, Tn special atunci
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Amendamentul 30

Propunere de regulament

cand solicita obtinerea unei (co)finantari

n cadrul programelor UE.

Articolul 29 — alineatul 2 — litera a — punctul iia (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(iia) aeroportul are o importanta
strategicd pentru regiunea pe care o
deserveste.

Justificare

Toate aeroporturile cu o importanta strategicad pentru regiuni ar trebui sa fie incluse in

aceste orientari, cel putin in reteaua globala.

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Articolul 39 — litera e a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 32

Propunere de regulament
Articolul 40

Textul propus de Comisie

Statele membre si ceilalti promotori de
proiecte trebuie sa se acorde atentia
cuvenita pentru a se asigura ca
infrastructura de transport asigura un nivel
ridicat de siguranta si securitate pentru
miscarile de cdldtori si de marfa.

PE487.783v02-00

Amendamentul

(ea) promovarea masurilor de reducere a
zgomotului la sursda;

Amendamentul

Statele membre si ceilalti promotori de
proiecte trebuie sa se acorde atentia
cuvenita pentru a se asigura ca
infrastructura de transport asigura un nivel
ridicat de siguranta si securitate pentru
miscadrile de cdlatori si de marfa.
Securitatea si siguranta transporturilor ar
trebui consolidate si imbundtatite in
continuare prin cooperarea dintre statele
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Amendamentul 33

Propunere de regulament
Articolul 41 —alineatul 1

Textul propus de Comisie

La planificarea infrastructurii, statele
membre si ceilalti promotori de proiecte
trebuie sa acorde atentia cuvenita
evaluarilor riscurilor si masurilor de
adaptare care imbunatatesc in mod
corespunzator rezistenta la schimbarile
climatice, in special in cazul precipitatiilor,
inundatiilor, furtunilor, temperaturilor
ridicate si valurilor de cdldurd, secetelor,
cresterii nivelului marii si valurilor de hula
din zona costiera, in conformitate cu orice
cerinte care ar putea fi prevazute de
legislatia relevanta a Uniunii.

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Articolul 42

Textul propus de Comisie

Statele membre si ceilalti promotori de
proiecte trebuie sa desfasoare evaluarea de
mediu a planurilor si proiectelor, astfel
cum prevede Tn special Directiva
85/337/CEE a Consiliului din 27 iunie
1985 privind evaluarea efectelor anumitor
proiecte publice si private asupra mediului
si Directiva 92/43/CEE din 21 mai 1992
privind conservarea habitatelor naturale si
a speciilor de fauna si flora salbatica,
precum si urmatoarele directive: Directiva
2000/60/CE a Parlamentului European si
Consiliului din 23 octombrie 2000 de

AD\915473RO0.doc

membre $i cu actorii internationali
majori.

Amendamentul

La planificarea infrastructurii, statele
membre si ceilalti promotori de proiecte
trebuie sa acorde atentia cuvenita
evaluarilor riscurilor si masurilor de
adaptare care imbunatatesc in mod
corespunzator rezistenta la fenomenele
meteorologice extreme, in special Tn cazul
precipitatiilor, inundatiilor, furtunilor,
temperaturilor ridicate si valurilor de
caldurd, temperaturilor scazute si valurilor
de frig, secetelor, cresterii nivelului marii
si valurilor de huld din zona costiera, in
conformitate cu orice cerinte care ar putea
fi prevazute de legislatia relevanta a
Uniunii.

Amendamentul

Statele membre si ceilalti promotori de
proiecte trebuie sa desfasoare evaluarea de
mediu a planurilor si proiectelor, astfel
cum prevede Tn special Directiva
85/337/CEE a Consiliului din 27 iunie
1985 privind evaluarea efectelor anumitor
proiecte publice si private asupra mediului
si Directiva 92/43/CEE din 21 mai 1992
privind conservarea habitatelor naturale si
a speciilor de fauna si flora salbatica,
precum si urmatoarele directive: Directiva
2000/60/CE a Parlamentului European si
Consiliului din 23 octombrie 2000 de

PE487.783v02-00
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stabilire a unui cadru de politica
comunitara in domeniul apei, Directiva
2001/42/CE a Parlamentului European si
Consiliului din 27 iunie 2001 privind
evaluarea efectelor anumitor planuri si
programe asupra mediului si Directiva
2009/147/CE a Parlamentului European si
Consiliului din 30 noiembrie 2009 privind
conservarea pasarilor salbatice, cu scopul
de a evita sau, daca acest lucru nu este
posibil, de a atenua si compensa efectele
negative asupra mediului, cum ar fi
fragmentarea peisajelor, etanseizarea
solurilor, poluarea aerului si a apei si
poluarea sonora, precum si de a proteja
biodiversitatea inh mod eficace.

Amendamentul 35

PE487.783v02-00

stabilire a unui cadru de politica
comunitard in domeniul apei, Directiva
2001/42/CE a Parlamentului European si
Consiliului din 27 iunie 2001 privind
evaluarea efectelor anumitor planuri si
programe asupra mediului si Directiva
2009/147/CE a Parlamentului European si
Consiliului din 30 noiembrie 2009 privind
conservarea pasarilor salbatice, cu scopul
de a evita sau, daca acest lucru nu este
posibil, de a atenua si compensa efectele
negative asupra mediului, cum ar fi
fragmentarea peisajelor, micsorarea
habitatelor naturale, barierele n calea
migratiilor, coliziunea vehiculelor cu
animalele, etanseizarea solurilor, poluarca
aerului si a apei si poluarea sonord, precum
si de a proteja biodiversitatea in mod
eficace.

Noile programe de infrastructurd si
proiectele individuale trebuie sa respecte
legislatia Uniunii cu privire la protectia
mediului, precum si legislatia Uniunii cu
privire la zgomot, apa si protectia florei si
faunei, iar planificarea infrastructurii ar
trebui imbunatdtita prin identificarea
repercusiunilor asupra retelei Natura
2000, 1n special utilizand sistemele de
informatii ale Comisiei cu privire la
infrastructura transeuropeand de
transport (TENtec) si refeaua Natura
2000.

Autoritatile competente din statele
membre si alti promotori de proiecte se
asigurd cd legislatia in cauza se aplica la
nivel transfrontalier.

Comisia incurajeazd un dialog si o
cooperare eficientd intre autoritdtile
competente din statele membre, Tn mod
natural, fara a spori sarcina
administrativa.
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Propunere de regulament
Articolul 43

Textul propus de Comisie

Infrastructura de transport trebuie sa
permita o mobilitate si o accesibilitate
neintrerupta pentru toti utilizatorii, in
special pentru persoanele 1n varsta,
persoanele cu mobilitate redusa si calatorii
cu handicap.

Amendamentul

Infrastructura de transport trebuie sa
permitd o mobilitate si o accesibilitate
neintrerupta pentru toti utilizatorii, in
special pentru persoanele 1n varsta,
persoanele cu mobilitate redusa si calatorii
cu handicap. Statele membre si alti
promotori de proiecte acorda atentia
cuvenitd pentru a se asigura cd
infrastructura de transport este accesibili
tuturor utilizatorilor.

Justificare

Articolul ar trebui sa precizeze clar ca statele membre si promotorii de proiecte sunt cei
responsabili pentru garantarea faptului ca infrastructura de transport este accesibila tuturor
utilizatorilor, in special persoanelor cu mobilitate redusa.

Amendamentul 36

Propunere de regulament

Articolul 45 — alineatul 2 — litera ¢ — prima liniuta

Textul propus de Comisie

- infiintarea pe autostrada a unor zone de
odihna la fiecare 50 de kilometri, cu
scopul, printre altele, de a oferi suficient
spatiu de parcare soferilor de vehicule
comerciale, in conditii corespunzdtoare de
siguranta si Securitate;

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Articolul 52 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Platforma de coridor este alcatuita din
reprezentanti ai statelor membre in cauza
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Amendamentul

- infiintarea pe autostrada a unor zone de
odihna la aproximativ fiecare 50 de
kilometri, in functie de cerere, cu scopul
de a spori siguranta rutierd i, printre
altele, de a oferi suficient spatiu de parcare
soferilor de vehicule comerciale, in conditii
corespunzatoare de sigurantd si securitate;

Amendamentul

(2) Platforma de coridor este alcatuita din
reprezentanti ai autoritatilor competente

PE487.783v02-00
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si, dupad caz, din alte entitati publice si
private. Tn orice caz, administratorii de
infrastructura relevanti, astfel cum sunt
definiti in Directiva 2001/14/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 26 februarie 2001 privind alocarea
capacitatilor de infrastructura feroviara,
tarifarea utilizarii infrastructurii feroviare
si certificarea in materie de siguranta,
trebuie sa participe la platforma de coridor.

Amendamentul 38

Propunere de regulament

din statele membre in cauza si, dupa caz,
din alte entitati publice si private. In orice
caz, administratorii de infrastructura
relevanti, astfel cum sunt definiti in
Directiva 2001/14/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 26 februarie
2001 privind alocarea capacitatilor de
infrastructura feroviara, tarifarea utilizarii
infrastructurii feroviare si certificarea in
materie de sigurantd, trebuie sa participe la
platforma de coridor.

Articolul 53 — alineatul 1 — litera e — liniuta 3 a (noui)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

- mdasuri de instituire a unor proceduri de
consultare publica privind dezvoltarea
proiectelor de coridor de interes comun,
in special cand acestea implica tronsoane
transfrontaliere. Coordonatorul se
asigurd cd are loc un amplu proces de
consultare publicd cu toate partile
interesate si cu societatea civila in timpul
planificarii noii infrastructuri.

Justificare

Tn trecut, cateva proiecte au fost amanate sau neautorizate din cauza lipsei unei ample
consultari publice si a procedurii de informare. Prin urmare, persoanele angajate in noua
functie de coordonatori de coridor ar trebui sa promoveze o consultare ampla cu societatea
civila si, pe baza perspectivei transfrontaliere, sa incerce sa depaseasca obstacolele care stau
in calea dezvoltarii proiectelor de interes comun.

PE487.783v02-00
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