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ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ 

Η Επιτροπή Περιβάλλοντος, Δημόσιας Υγείας και Ασφάλειας των Τροφίμων καλεί την 

Επιτροπή Μεταφορών και Τουρισμού, που είναι αρμόδια επί της ουσίας, να συμπεριλάβει 

στην πρόταση ψηφίσματός της τις ακόλουθες προτάσεις: 

Α. λαμβάνοντας υπόψη ότι η αστική κινητικότητα εξακολουθεί να  βασίζεται κατά πολύ 

μεγάλο μέρος στη χρήση αυτοκινήτων συμβατικής ενέργειας και ότι, συνεπώς, οι 

μεταφορές στην ΕΕ εξαρτώνται σημαντικά από το πετρέλαιο και τα παράγωγά του σε 

ποσοστό άνω του 96% των ενεργειακών τους αναγκών, ή περίπου κατά το ένα τρίτο της 

συνολικής κατανάλωσης ενέργειας· 

B. λαμβάνοντας υπόψη ότι αυτή η εξάρτηση από τα ορυκτά καύσιμα είναι η αιτία για το 

23% περίπου των συνολικών εκπομπών CO2 στις αστικές περιοχές, και λαμβάνοντας 

υπόψη ότι ο στόχος είναι να μειωθούν οι εκπομπές αυτές κατά 80% έως το 2050· 

Γ. λαμβάνοντας υπόψη ότι η περιβαλλοντικά, κοινωνικά και οικονομικά βιώσιμη 

αστικοποίηση θα μπορούσε να αποτελέσει έναν από τους βασικούς μοχλούς για μια 

ευφυή, βιώσιμη και χωρίς αποκλεισμούς οικονομική ανάπτυξη· 

Δ. λαμβάνοντας υπόψη ότι περίπου το 73% του ευρωπαϊκού πληθυσμού ζει σε πόλεις, 

ποσοστό που αναμένεται να αγγίξει το 82% έως το 2050· 

E. λαμβάνοντας υπόψη ότι, σύμφωνα με τον Ευρωπαϊκό Οργανισμό Περιβάλλοντος, το 

2011, πάνω από 125 εκατομμύρια ευρωπαίοι πολίτες εκτέθηκαν σε επίπεδα 

ηχορρύπανσης ανώτερα του ορίου ασφαλείας των 55 dB, με την οδική κυκλοφορία να 

αποτελεί το κύριο αίτιο· 

ΣΤ. λαμβάνοντας υπόψη ότι ένα ποσοστό του ευρωπαϊκού πληθυσμού που κυμαίνεται 

ανάμεσα στο 15% και το 40% εκτίθεται σε συγκεντρώσεις λεπτών σωματιδίων (PM2,5 

και PM10), τροποσφαιρικού όζοντος και διοξειδίου του αζώτου που υπερβαίνουν τα 

πρότυπα ποιότητας της ΕΕ, και λαμβάνοντας υπόψη ότι το ποσοστό αυτό αυξάνεται στο 

90% όταν λαμβάνονται υπόψη οι κατευθυντήριες γραμμές του Παγκόσμιου Οργανισμού 

Υγείας (ΠΟΥ)· 

Ζ. λαμβάνοντας υπόψη ότι, σύμφωνα με τον Ευρωπαϊκό Οργανισμό Περιβάλλοντος, το 

2011 η ατμοσφαιρική ρύπανση από λεπτά σωματίδια (PM 2,5) και τροποσφαιρικό όζον 

προκάλεσε περίπου 430.000 και 16.000 πρόωρους θανάτους αντιστοίχως, με αποτέλεσμα 

ο συνολικός αριθμός των θανάτων αυτών να είναι 10πλάσιος σε σχέση με τον αριθμό των 

θανάτων από τροχαία κατά το ίδιο έτος· 

H. λαμβάνοντας υπόψη ότι τουλάχιστον άλλοι 9.000 πρόωροι θάνατοι κατ' έτος μπορούν να 

αποδοθούν σε καρδιακές παθήσεις που έχουν προκληθεί από τον κυκλοφοριακό θόρυβο· 

Θ. λαμβάνοντας υπόψη ότι, μόνον το 2010, η ζημία που προκάλεσε στην υγεία η 

ατμοσφαιρική ρύπανση στην ΕΕ κυμάνθηκε ανάμεσα στα 330 και τα 940 δισεκατομμύρια 

ευρώ, ήτοι μεταξύ 3 και 9% του ΑΕΠ της ΕΕ· 
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Ι. λαμβάνοντας υπόψη ότι η εφαρμογή των κατευθυντηρίων γραμμών του ΠΟΥ για 

ανθρώπινη έκθεση στα PM 2,5 θα αύξανε κατά 22 περίπου μήνες τον προσδόκιμο μέσο 

όρο ζωής των πολιτών και θα οδηγούσε στην εξοικονόμηση 31 δισεκατομμυρίων περίπου 

ευρώ ετησίως· 

ΙΑ. λαμβάνοντας υπόψη ότι το καλύτερο μέτρο αποτροπής από την κατάχρηση ιδιωτικών 

μεταφορών και ένας από τους καλύτερους τρόπους για τη μείωση των κυκλοφοριακών 

συμφορήσεων είναι ένα καλό και εύχρηστο σύστημα δημοσίων μεταφορών· 

ΙΒ. λαμβάνοντας υπόψη ότι η χρήση εναλλακτικών καυσίμων κίνησης και μεταφορικών 

μέσων απαιτεί την ανάπτυξη της απαραίτητης υποδομής, παράλληλα με προσπάθειες για 

την αλλαγή της συμπεριφοράς των ανθρώπων στο θέμα της κινητικότητας· 

ΙΓ. λαμβάνοντας υπόψη ότι οι βιώσιμες αστικές μεταφορές αποτελούν μία πτυχή μιας 

ευρύτερης πολιτικής χωροταξικού σχεδιασμού, και λαμβάνοντας υπόψη ότι οι αστικοί 

χώροι πρασίνου μπορούν να συμβάλουν στον εν μέρει μετριασμό του αντίκτυπου της 

ρύπανσης που οφείλεται στην οδική κυκλοφορία· 

ΙΔ. λαμβάνοντας υπόψη ότι η κατασκευή νέας οδικής υποδομής έχει σημαντικό αντίκτυπο 

στο τοπίο και το περιβάλλον και ενδέχεται να ενθαρρύνει περαιτέρω τη χρήση ιδιωτικών 

αυτοκινήτων λόγω της αυξημένης χωρητικότητας των δρόμων· 

ΙΕ. λαμβάνοντας υπόψη ότι οι υψηλής ποιότητας μεταφορικές υπηρεσίες είναι θεμελιώδους 

σημασίας για τους ανθρώπους που ζουν στις αστικές περιοχές, προκειμένου να καλύψουν 

τις ανάγκες τους ως προς την κινητικότητα σε ό,τι αφορά τον εργασιακό τους βίο και τις 

εκπαιδευτικές, τουριστικές και ψυχαγωγικές δραστηριότητές τους  λαμβάνοντας υπόψη 

ότι οι βιώσιμες αστικές μεταφορές μπορούν να συμβάλουν στη μείωση της κατανάλωσης 

ενέργειας, της ατμοσφαιρικής ρύπανσης και της ηχορρύπανσης, του αριθμού 

ατυχημάτων, της οδικής συμφόρησης, της χρήσης γης και της στεγανοποίησης του 

εδάφους· 

ΙΣΤ. λαμβάνοντας υπόψη ότι, σύμφωνα με το Ειδικό Ευροβαρόμετρο 406 που δημοσιεύτηκε 

το 2013, σχεδόν το 50% των πολιτών της ΕΕ χρησιμοποιεί καθημερινά το ιδιωτικό 

αυτοκίνητο, ενώ μόνο το 16% χρησιμοποιεί τη δημόσια συγκοινωνία και μόνο το 12% το 

ποδήλατο· 

ΙΖ. λαμβάνοντας υπόψη ότι, σύμφωνα με την ίδια έκθεση, οι πολίτες της ΕΕ θεωρούν ότι η 

μείωση των τιμών των δημοσίων μεταφορών (59%), η βελτίωση των υπηρεσιών των 

δημοσίων μεταφορών (56%) και η βελτίωση των υποδομών για τα ποδήλατα (33%), είναι 

αποτελεσματικά μέτρα για τη βελτίωση της αστικής κινητικότητας· 

ΙΗ. λαμβάνοντας υπόψη ότι, για γεωγραφικούς και ιστορικούς λόγους, οι ευρωπαϊκές πόλεις 

μπορεί να έχουν σημαντικά διαφοροποιημένες ανάγκες σε ό,τι αφορά την υποδομή· 

ΙΘ. λαμβάνοντας υπόψη ότι η αστική κινητικότητα και η διαχείριση των αστικών μεταφορών 

υπάγονται στην αρμοδιότητας τοπικών και περιφερειακών αρχών, οι οποίες σχεδιάζουν 

και υλοποιούν αυτές τις δημόσιες πολιτικές στις περιοχές τους, σε συμφωνία με το ισχύον 

εθνικό πλαίσιο και με το αστικό θεματολόγιο της ΕΕ· 
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Κ. λαμβάνοντας υπόψη ότι είναι ανησυχητικό το γεγονός ότι η Επιτροπή τάσσεται υπέρ της 

ανάπτυξης σχεδίων μεταφορών σε ευρωπαϊκό επίπεδο, τα οποία στη συνέχεια θα πρέπει 

να προσαρμοσθούν στις συνθήκες των κρατών μελών· λαμβάνοντας υπόψη ότι, αντί για 

μια από πάνω προς τα κάτω προσέγγιση, και χωρίς να παραγνωρίζεται η ανάγκη για 

κοινούς κανόνες και πρότυπα, θα ήταν προτιμότερο να ακολουθηθεί μια από κάτω προς 

τα άνω προσέγγιση με παράλληλο πειραματισμό επί τόπου, ενθαρρύνοντας έτσι και την 

καινοτομία· λαμβάνοντας, κατά συνέπεια, υπόψη ότι στηρίζει ένθερμα τη δημιουργία 

πλατφορμών για ανταλλαγές εμπειριών μεταξύ τοπικών παραγόντων, με στόχο να 

καταστεί δυνατή η παροχή μεγαλύτερης δημοσιότητας στα επιτυχημένα μοντέλα· 

1. καλεί τα κράτη μέλη να μειώσουν τις ανάγκες μεταφοράς ενθαρρύνοντας, μεταξύ άλλων, 

την τηλε-εργασία, τις τεχνολογίες ΤΠΕ και την τηλεδιάσκεψη, και βελτιώνοντας την 

επιχειρηματική κινητικότητα· ενθαρρύνει, επιπλέον, την Επιτροπή να εξακολουθήσει να 

αναπτύσσει την ισχύουσα νομοθεσία στο πλαίσιο της οδηγίας 2010/40/ΕΕ για τα Ευφυή 

Συστήματα Μεταφορών (ΕΣΜ), κάτι που θα μπορούσε να συμβάλει στην αύξηση της 

αποτελεσματικότητας των μεταφορών, στη μείωση των εκπομπών CO2, στη βελτίωση της 

ποιότητας του αέρα και στη μείωση της ηχορρύπανσης, και καλεί τα κράτη μέλη να 

ενθαρρύνουν την ανάπτυξη ευφυών τεχνολογιών, περιλαμβανομένων των ΤΠΕ και των 

συστημάτων παροχής πληροφοριών στον τομέα της κινητικότητας, και να τονώσουν τον 

σχεδιασμό και τη διαχείριση της βιώσιμης αστικής κινητικότητας (μεταξύ άλλον και στον 

τομέα της υλικοτεχνικής υποδομής), τα σχέδια μετακινήσεων και τα πολυτροπικά και 

διατροπικά πρότυπα, έχοντας κατά νου ότι οι δημόσιες μεταφορές καθίστανται πολύ πιο 

ελκυστικές όταν είναι εύκολο να καλυφθεί ο «τοπικός βρόχος»· ενθαρρύνει τα κράτη 

μέλη να διασφαλίσουν την ενεργό συμμετοχή όλων των ενδιαφερομένων, 

συμπεριλαμβανομένου του κοινού, στις προαναφερθείσες δραστηριότητες σχεδιασμού· 

2. χαιρετίζει τη στήριξη της Επιτροπής στην ανάπτυξη κατευθυντήριων γραμμών για τη 

χάραξη και εφαρμογή σχεδίων βιώσιμης αστικής κινητικότητας, που θα επιτρέπουν την 

ένταξη της προτεινόμενης δράσης σε μία αστική και εδαφική στρατηγική και θα 

αποβλέπουν στην ενθάρρυνση ενός ισορροπημένου περιβάλλοντος και μιας καλύτερης 

ενσωμάτωσης των διαφόρων τρόπων αστικής κινητικότητας· στηρίζει την Επιτροπή στην 

εκπόνηση μιας ευρωπαϊκής πλατφόρμας για τα σχέδια βιώσιμης αστικής κινητικότητας, 

με στόχο τον καλύτερο συντονισμό της στήριξης της ΕΕ και της συνεργασίας με τους 

οργανισμούς τοπικής και περιφερειακής αυτοδιοίκησης κατά την ανταλλαγή ορθών 

πρακτικών και τον σχεδιασμό και την εφαρμογή των σχεδίων βιώσιμης αστικής 

κινητικότητας· 

3. καλεί τα κράτη μέλη να προωθήσουν τις δημόσιες μεταφορές με στόχο τον διπλασιασμό 

της χρήσης τους έως το 2030, μεταξύ άλλων εφαρμόζοντας λύσεις ΤΠΕ όπως η εξ 

αποστάσεως αγορά ηλεκτρονικών εισιτηρίων, και να στηρίξουν τη μετακίνηση με 

οχήματα που χρησιμοποιούνται από κοινού από περισσότερους επιβάτες, τη συλλογική 

χρήση οχημάτων, τις υπηρεσίες μεταφοράς κατόπιν αιτήματος και την προώθηση των 

συστημάτων ηλεκτρικής πρόωσης στις τοπικές δημόσιες μεταφορές· καλεί τα κράτη μέλη 

να αναπτύξουν, ενδεχομένως, τα τελεφερίκ και τα συστήματα μεταφοράς με 

συρματόσχοινα στις ορεινές και λοφώδεις πόλεις, προκειμένου να μετριασθεί η αστική 

κυκλοφορία· 

4. καλεί τα κράτη μέλη να δημιουργήσουν ζώνες στις οποίες θα έχουν πρόσβαση μόνο τα 
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δημόσια μέσα μεταφοράς, τα ποδήλατα, οι πεζοί, τα οχήματα μηδενικών εκπομπών και τα 

οχήματα που χρησιμοποιούν από κοινού περισσότεροι επιβάτες· 

5. καλεί τα κράτη μέλη να αναπτύξουν διαδεδομένες υποδομές και σημεία φόρτισης των 

ηλεκτρικών αυτοκινήτων μέσω καινοτόμων συστημάτων όπως αυτά που χρησιμοποιούν 

τη δημόσια υποδομή φωτισμού, και να προωθήσουν την εγκατάσταση υποδομών 

επαναφόρτισης σε ιδιωτικούς χώρους στάθμευσης, επί παραδείγματι σε εμπορικά κέντρα, 

και υπενθυμίζει τις διατάξεις που προβλέπονται στην οδηγία 2014/94/ΕΕ σχετικά με την 

ανάπτυξη υποδομών για εναλλακτικά καύσιμα, π.χ. σε ό,τι αφορά το φυσικό αέριο· 

6. ζητεί από την Επιτροπή και τα κράτη μέλη να δημιουργήσουν τις συνθήκες που 

χρειάζονται για τη θέση σε εφαρμογή συστημάτων σχεδιασμού, κράτησης θέσεων και 

πληρωμών για διασυνοριακά ταξίδια που περιλαμβάνουν διάφορες μορφές μεταφοράς, 

λαμβάνοντας υπόψη ότι η ανάγκη χρησιμοποίησης μιας ποικιλίας πλατφορμών 

ενημέρωσης και συστημάτων πληρωμών θέτει ένα μείζον εμπόδιο στην αποδοχή και στη 

ζήτηση για διατροπικά συστήματα μεταφορών· 

7. καλεί τα κράτη μέλη να προστατεύσουν τους πλέον ευάλωτους χρήστες των δρόμων, 

βελτιώνοντας την ασφάλεια των πεζών, εξαλείφοντας τα αρχιτεκτονικά εμπόδια, και 

δημιουργώντας ασφαλείς διαδρομές μόνο για πεζούς και στηρίζοντας τις διαδρομές με 

ειδικά ποδήλατα-λεωφορεία (pedibus) και τις ασφαλείς διαδρομές μεταξύ σπιτιού και 

σχολείου· καλεί, επιπλέον, τα κράτη μέλη να βελτιώσουν την κινητικότητα με ποδήλατα, 

παρέχοντας ειδικούς και ασφαλείς ποδηλατοδρόμους και χώρους στάθμευσης ποδηλάτων 

και προωθώντας και εφαρμόζοντας υπηρεσίες από κοινού χρήσης των ποδηλάτων· καλεί 

την Επιτροπή και τα κράτη μέλη, προκειμένου να τονώσουν περαιτέρω την κινητικότητα 

με ποδήλατα, να προτείνουν τροποποιήσεις στη Σύμβαση της Βιέννης για την οδική 

κυκλοφορία, με στόχο να εκσυγχρονισθούν οι κανόνες κυκλοφορίας στις αστικές 

περιοχές, προκειμένου να διασφαλισθεί ότι οι ποδηλάτες έχουν πάντοτε την καλύτερη 

δυνατή προστασία· 

8. καλεί επίσης την Επιτροπή να υποβάλει νομοθετική πρόταση για την ανάπτυξη της 

ενιαίας αγοράς καινοτόμων λύσεων αστικής κινητικότητας· 

9. καλεί την Επιτροπή, τα κράτη μέλη και τους οργανισμούς τοπικής και περιφερειακής 

αυτοδιοίκησης να λαμβάνουν πλήρως υπόψη κριτήρια βιωσιμότητας κατά την ανάθεση 

δημοσίων συμβάσεων στους τομείς των μεταφορών και της υλικοτεχνικής υποδομής· 

10. ζητεί από τα κράτη μέλη να χρησιμοποιούν μέρος των εσόδων τους από ειδικούς φόρους 

ή διόδια επί των ιδιωτικών οχημάτων προκειμένου να μειώσουν τα εισιτήρια στις αστικές 

δημόσιες μεταφορές, με στόχο να καταστούν δωρεάν για τους κατοίκους και να 

επανεξετασθούν τα συστήματα ναύλων των δημοσίων μεταφορών και να δοθεί προτίμηση 

στα συστήματα ενιαίου συντελεστή· 

11. καλεί τα κράτη μέλη να εξετάσουν το ενδεχόμενο να εξαλείψουν τις άμεσες και έμμεσες 

επιδοτήσεις για τα οχήματα που χρησιμοποιούν παραδοσιακά ορυκτά καύσιμα· καλεί τα 

κράτη μέλη να θεσπίσουν φορολογικά κίνητρα για τα ηλεκτρικά οχήματα, όπως ο 

μειωμένος ΦΠΑ ή η εξαίρεση από τα διόδια, και να στηρίξουν την παροχή οικονομικών 

κινήτρων στις επιχειρήσεις που χορηγούν επιχειρηματικά προνόμια προς στήριξη της 

βιώσιμης κινητικότητας των υπαλλήλων τους, στα ταξιδιωτικά γραφεία που προσφέρουν 
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στους πελάτες τους βιώσιμες λύσεις αστικής μεταφοράς, και στις ΜΜΕ που παράγουν 

αγαθά ή υπηρεσίες που αποβλέπουν στη βιώσιμη αστική κινητικότητα· 

12. καλεί τα κράτη μέλη, κατά τη δρομολόγηση συστημάτων καταστροφής αυτοκινήτων, να 

εξετάζουν τη στήριξη, κατά φθίνουσα σειρά, της χρήσης συστημάτων συλλογικής 

δημόσιας μεταφοράς, των υδρογονοκίνητων οχημάτων, συμπεριλαμβανομένων εκείνων 

με αναμορφωτή μεθανίου, των οχημάτων φυσικού αερίου, των υβριδικών οχημάτων και 

των οχημάτων υγραερίου· 

13. ζητεί από την Επιτροπή να προβεί σε αξιολογήσεις, στα πλαίσια των διαφόρων σχεδίων 

των κρατών μελών, σχετικά με την τοποθέτηση των σταθμών μέτρησης και ελέγχου της 

ατμοσφαιρικής ρύπανσης στα κύρια αστικά κέντρα που εμφανίζουν προβλήματα 

ποιότητας του αέρα, λαμβάνοντας υπόψη ότι πολλές φορές, και λόγω της κακής τους 

τοποθέτησης, ενδέχεται να παρέχουν ανακριβή στοιχεία, με τον κίνδυνο που ενέχει κάτι 

τέτοιο για την υγεία του πληθυσμού· 

14. θεωρεί ότι το σχέδιο Juncker θα μπορούσε να διαδραματίσει βασικό ρόλο στη 

χρηματοδότηση βιώσιμων σχεδίων μεταφορών και αστικής υποδομής και καλεί την 

Επιτροπή και τα κράτη μέλη να αυξήσουν τη χρηματοδοτική τους στήριξη στα σχέδια 

βιώσιμης αστικής κινητικότητας, προκειμένου να διασφαλισθούν οι αναγκαίες συνέργειες 

με τις διάφορες πηγές χρηματοδότησης και προγράμματα, και να αναπτυχθούν δεσμοί 

μεταξύ της αστικής κινητικότητας, του νέου ψηφιακού θεματολογίου και της Ενεργειακής 

Ένωσης· καλεί τα κράτη μέλη να διασφαλίσουν την αποτελεσματική εφαρμογή των 

δημόσιων μεταφορών, ιδίως των μέσω των συστημάτων των ηλεκτροκίνητων μεταφορών, 

και να συνδέσουν τις αστικές και περιαστικές περιοχές και να απαντήσουν κατά τρόπο 

βιώσιμο και αποτελεσματικό στις ανάγκες της καθημερινής μετακίνησης πριν από την 

πραγματοποίηση επενδύσεων στην κατασκευή νέων δρόμων και αυτοκινητοδρόμων· 

15. καλεί την Επιτροπή και τα κράτη μέλη να προωθήσουν ανταλλαγές καλών πρακτικών, με 

στόχο να διευκολυνθεί η μεταφορά δεξιοτήτων και τεχνολογιών στον τομέα της βιώσιμης 

κινητικότητας, ιδίως με στόχο τη συμβολή στην ανάπτυξη των περιφερειών· καλεί επίσης 

την Επιτροπή και τα κράτη μέλη να στηρίξουν προγράμματα έρευνας για τις νέες 

τεχνολογίες, τα νέα επιχειρηματικά μοντέλα και τις νέες ολοκληρωμένες πρακτικές 

βιώσιμης αστικής κινητικότητας και τις αστικές υλικοτεχνικές υποδομές, και να ξεκινήσει 

εκστρατείες δημόσιας ενημέρωσης για την προώθηση μιας κινητικότητας που είναι 

αποτελεσματική, βιώσιμη και λιγότερο εξαρτημένη από τη χρήση ιδιωτικών αυτοκινήτων 

που χρησιμοποιούν συμβατικά καύσιμα. 
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