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EHDOTUKSET

Ympariston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunta pyytéé asiasta
vastaavaa liikenne- ja matkailuvaliokuntaa sisallyttaméan seuraavat ehdotukset
paatoslauselmaesitykseen, jonka se myéhemmin hyvaksyy:

1.  pitdd myonteisend, ettd komission ilmailustrategiaehdotuksessa tuodaan esiin
ilmailualan suuri merkitys unionille taloudellisten, sosiaalisten, teknologisten ja
yhteyksiin liittyvien etujen tuojana; korostaa, ettd Euroopan olisi oltava kansainvélisen
ilmailualan johtavia toimijoita ja maailmanlaajuinen malli kestavaa ilmailualaa varten;
painottaa, etta tavoitteellisia, kestdvia lisdtoimia tarvitaan ja etté niissé on otettava
huomioon ymparisto-, ilmasto-, terveys- ja tyollisyysnakdkulmat, jotta ekologia voidaan
yhdistéa talouteen, ymparisto rahoitukseen ja pitkén aikavalin visio lyhyen aikavélin
poliittisiin etuihin;

2. panee merkille, ettd alan kestava kehitys on vélttdmatonta, jotta ympéristovaikutusten,
kuten ilmastonmuutoksen, stratosfaarin otsonikadon, ilman saastumisen ja melun,
paheneminen voidaan vélttad; panee merkille, ettd vaikka nykyiset lentokoneet tuottavat
vahemman péastoja kuin niiden edeltdjat 30 vuotta sitten, maailmanlaajuisilla
markkinoilla myytévia ilma-aluksia on sadnneltdva maailmanlaajuisilla ymparist6a
koskevilla vahimmaisnormeilla; pitaa tassa yhteydessé ilahduttavana Kansainvélisen
siviili-ilmailujérjeston (ICAO) uutta kansainvalista melustandardia, jota on tarkoitus
soveltaa uudentyyppisiin suuriin ilma-aluksiin vuodesta 2017;

3. onhuolissaan, ettd kansainvélisen ilmailun hiilidioksidipa&stojen arvioidaan
vuonna 2050 olevan seitsenkertaiset vuoteen 1990 verrattuna moottorien tehokkuuden
parantamisesta ja jo toteutetuista sellaisista toimista huolimatta, joilla pyritaan
saavuttamaan hiilineutraali kasvu vuodesta 2020 alkaen ja joita ovat muun muassa
tehokkuusparannukset seka vaihtoehtoisten polttoaineiden ja kevyempien ilma-alusten
kehittdminen; pitdda myonteisina kaikkia T&K-toiminnan kautta toteutettuja teknisia
pyrkimyksié, kuten ilma-alusten hiilidioksidipa&stoja ja ilma-alusten moottoreiden
hiukkaspaastoja koskevat tdydentavat normit;

4.  korostaa, ettd on tarkeda varmistaa Pariisin sopimuksen voimaantulon edellyttdamé
ratifiointien méara; kehottaa tassa yhteydessa myos jasenvaltioita ratifioimaan
sopimuksen vélittdmaésti; muistuttaa, etta liikenne on toiseksi suurin
kasvihuonekaasupaastojen aiheuttaja, ja pitaa valitettavana, ettei kansainvalisté ilmailua
mainita erikseen Pariisin sopimuksessa, koska kaikkien talouden alojen on osallistuttava
siirtymiseen kohti vahahiilista taloutta; toteaa kuitenkin, ettd sopimuksen lampdtilaraja
ja viittaukset ihmisen aiheuttamiin paéstoihin edellyttavét ilmailualalta kunnianhimoisia
paastévahennystavoitteita; panee merkille, ettei naita tavoitteita voida saavuttaa ilman,
ettd maailman ilmailualan tuleva kasvu sovitetaan ympariston kestavyyteen ja
maailmanlaajuisiin hillintdtoimiin;

5. pyytad, ettd mychemmin tdnd vuonna ICAO laatii maailmanlaajuisen
markkinapohjaisen toimenpiteen, joka on tasapuolinen ja luotettava ja joka on kayt0ssa
kansainvélisesti vuodesta 2020 lahtien; ilmaisee syvén pettymyksensé parhaillaan
ICAO:n késittelyssa olevaan ehdotukseen; korostaa, ettd maailmanlaajuisen
markkinapohjaisen toimenpiteen on vastattava taysin Pariisin sopimuksen tavoitteita,
jos ilmailuala aikoo osallistua oikeudenmukaisesti ja vaikuttavasti vuoden 2030
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ilmastotavoitteiden ja Pariisin sopimuksen tavoitteiden saavuttamiseen; toteaa, etta
nama tavoitteet pannaan taytantoon kansainvalisesti vuodesta 2020 l&htien ja niita
tarkistetaan maéardajoin niiden tehokkuuden optimoimiseksi;

6.  vaatii parantamaan unionin paastokauppajarjestelmad; palauttaa mieliin, ettd voimassa
olevan lainsd&ddannon — myds EU:n padstokauppajarjestelmaén sisaltyvaa ilmailua
koskevan — muuttamista voidaan ajatella vain, jos maailmanlaajuinen
markkinapohjainen toimenpide on kunnianhimoinen, ja etté joka tapauksessa Euroopan
sisdiset lennot kuuluvat jatkossakin EU:n paastokauppajarjestelman piiriin; vaatii
yllapitdméén ja vahvistamaan unionin péaastokauppajarjestelman ilmailua koskevia
maarayksié olennaisena osana toimenpiteitd, joilla saavutetaan EU:n vuotta 2030
koskeva tavoite paést6jen vahentamisesta vahintaan 40 prosentilla; panee merkille, ettd
vaikka EU:n siséisten lentojen paastot sisédltyvat paastokauppajarjestelmaan, ne
kasvoivat vuoden 2014 aikana 3 prosentilla verrattuna edellisvuoteen ja edelleen
3,6 prosentilla vuonna 2015 vuoteen 2014 verrattuna;

7. kehottaa lopettamaan tallaiset poikkeukset unionin siséisisté lennoista alkaen, sill&
ilmailua koskevat polttoaine- ja arvonlisaverovapautukset kannustavat tehottomuuteen
ja vaaristavat sisamarkkinoita; pitaa valitettavana, ettd ICAQ:ssa kasiteltdvana oleva
hiilidioksiditehokkuusstandardi ei vahenna paastdja nykytilannetta alemmas; vaatii
toteuttamaan unionin tasolla toimenpiteitd, jotka menevat maailmanlaajuista standardia
pitemmalle;

8.  toteaa, ettd kestavan ilmailun menestyminen liittyy erottamattomasti siihen, etta
jatketaan tukea sellaisille vahvoille tutkimusohjelmille kuin Clean Sky ja SESAR; pitéa
myonteisend paatosté jatkaa yhteisyritysten SESAR ja Clean Sky 2 mandaattia, koska
niilld on merkittavé rooli, kun eurooppalaisesta ilmailusta pyritaan tekeméaan
turvallisempaa ja ympaériston kannalta kestavaa esimerkiksi siten, ettd vahennetéén
mahdollisesti hiilidioksidipaéstoja jopa 50 miljoonalla tonnilla SESAR-ohjelman avulla;
toteaa liséksi, ettd kestdvaa ilmailua varten tarvitaan merkittavié investointeja uusiin ja
innovatiivisiin teknologioihin, kuten ilma-alusten suunnitteluun, vaihtoehtoisiin
polttoaineisiin (toisen sukupolven biopolttoaineet mukaan luettuina) ja digitaalisiin
teknologioihin, ja kehottaa komissiota asettamaan tutkimuksen poliittisen asialistan
karkeen;

9. toteaa, ettd on yha paljon lyhyita lentoja, joita lennetdédn runsaasti paastdja aiheuttavalla
vanhentuneella teknologialla; kehottaa toimenpiteisiin, joilla kannustetaan siirtymista
ymparistoystavallisempiin alueellisiin lilkkennemuotoihin, kuten junaan, aina kuin
mahdollista; korostaa tassé yhteydessa, ettd on tarkedd myos yhdisté erilaisia kestavia
liilkennemuotoja;

10. toteaa Riian julistuksen® mukaisesti, ettd miehittamattdmien ilma-alusten ja
siviilikayttoon tarkoitettujen miehittdméattdmien ilma-alusten markkinoiden nopeasti
kehittyvé teknologia tarjoaa runsaasti potentiaalia, jonka avulla nykyisista palveluista ja
sovelluksista voidaan tehda ilmasto- ja ymparistoystavallisempia, kestavampia,
turvallisempia ja halvempia; panee merkille, ettd maatalouden alykké&at teknologiat,

L Komission liikenteen ja liikkuvuuden padosasto (6. maaliskuuta 2015), Riga Declaration on remotely piloted
aircraft ”Framing the future of aviation”. http://ec.europa.eu/transport/modes/air/news/doc/2015-03-06-
drones/2015-03-06-riga-declaration-drones.pdf

PE583.948v02-00 4/6 AD\1104281FI.docx


http://ec.europa.eu/transport/modes/air/news/doc/2015-03-06-drones/2015-03-06-riga-declaration-drones.pdf
http://ec.europa.eu/transport/modes/air/news/doc/2015-03-06-drones/2015-03-06-riga-declaration-drones.pdf

11.

12.

13.

14.

15.

kuten etdohjatut ilma-alusjarjestelmat (RPAS), voivat tarjota lukemattomia ja
monimuotoisia palveluja ja osaltaan vaikuttaa resurssitehokkuuden ja tuottavuuden
parantamiseen sekd parempaan ympéristokestavyyteen; suhtautuu myonteisesti niiden
mahdollisiin hyédyllisiin vaikutuksiin ympariston, maaperan tiivistymisen ja
ilmastonmuutoksen lieventdmisen kannalta; kehottaa laatimaan EU:n puitteet
séhkokayttoisen, kauko-ohjatun ilma-aluksen kayton kokonaisjarjestelmille ja
miehittdmattomien ilma-alusten kaytolle; katsoo itse asiassa, ettd miehittdmattdmien
ilma-alusten potentiaalin vapauttaminen on tarked tehtéva ja etta on saavutettava
asianmukainen tasapaino turvallisuuden, oikeusvarmuuden seka yksityisyyden suojan ja
tietosuojan vélillg;

vaatii ilmailulainsdadannon soveltamista etaohjattuihin ilma-alusjarjestelmiin (RPAS)
silla edellytykselld, ettd noudatetaan vaatimuksia, jotka koskevat kansalaisten ja
omaisuuden turvallisuutta ja yksityisyyttd; toteaa, ettd RPAS-teknologian tadyden
potentiaalin hyédyntdminen on sallittava maaseudulla suoran nakdyhteyden
ulkopuolella (BVLOS); vaatii olemaan asettamatta painorajoituksia, koska RPAS-
jarjestelmat voivat korvata suurempia kuljetusajoneuvoja ja kuljettaa suurempia
kuormia pitempid matkoja pienemmaélla teholla;

pyytaa kokoamaan ja jakamaan parhaita kaytantoja alan paastdjen vahentdmiseksi; pitaa
kiireellisend ja tarkeénd, etta kaynnistetddn ohjelmia ja luodaan lisdkannustimia
tutkimusta, tehokkuutta, energiakestavyyttd, ymparistovaikutusten vahentamista ja
teknologista innovointia koskevaan alan kehittamiseen ja tyopaikkojen luomiseen
keskittyen maailmanlaajuisiin toimenpiteisiin ilmailun ilmastovaikutuksen
lievittdmiseksi, kuten unionin ja jasenvaltioiden kiertotaloutta koskeviin tavoitteisiin,
kun otetaan huomioon, ettd on sailytettdva korkeat ymparisténormit ja parannettava
niita ajan mittaan, jotta varmistetaan, ettd ilmailuala kehittyy kestavalla tavalla;

pitéa erityisen tarkeina ilmailun muita kuin hiilidioksidiin liittyvié vaikutuksia seké
mahdollisuuksia véhentaa niitd ja ilmailun muita ymparistdvaikutuksia parantamalla
[Imaliikenteen hallintajarjestelmén suorituskykyé, kuten “portilta portille” -hallintaa;
kehottaa téssd yhteydessa pyrkiméan edelleen vahentdmaén Euroopan ilmatilan
hajanaisuutta ja vahvistamaan Single European Sky -hanketta;

on tietoinen, ettd on tarpeen optimoida s&éntelya seka parantaa infrastruktuuria ja
suorituskykya niin lentokentilld kuin ilmassa; korostaa, etta jos naita kysymyksia ei
ratkaista, ne tukahduttavat unionin ilmailualan kasvun etenkin hajanaisuuden
kustannusten vuoksi; kiinnittdd samalla huomiota vahvan ympaériston- ja
kuluttajansuojan tarpeeseen sekd matkustajien oikeuksia ja heidan suojeluaan koskeviin
selkeisiin séantoihin, jotta voidaan taata kansalaisille turvallisemmat, lyhyemmait,
puhtaammat ja edullisemmat lennot ja enemmaén vaihtoehtoja;

vaatii, ettd Euroopan lentoturvallisuusviraston (EASA) meneilld&n olevan tarkastelun
yhteydessé laajennetaan viraston roolia ympéristéasioissa, muun muassa antamalla
unionille mahdollisuus suurempaan joustavuuteen ymparistonormien hyvaksymisessa.
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