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EHDOTUKSET 

Ympäristön, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunta pyytää asiasta 

vastaavaa liikenne- ja matkailuvaliokuntaa sisällyttämään seuraavat ehdotukset 

päätöslauselmaesitykseen, jonka se myöhemmin hyväksyy: 

1. pitää myönteisenä, että komission ilmailustrategiaehdotuksessa tuodaan esiin 

ilmailualan suuri merkitys unionille taloudellisten, sosiaalisten, teknologisten ja 

yhteyksiin liittyvien etujen tuojana; korostaa, että Euroopan olisi oltava kansainvälisen 

ilmailualan johtavia toimijoita ja maailmanlaajuinen malli kestävää ilmailualaa varten; 

painottaa, että tavoitteellisia, kestäviä lisätoimia tarvitaan ja että niissä on otettava 

huomioon ympäristö-, ilmasto-, terveys- ja työllisyysnäkökulmat, jotta ekologia voidaan 

yhdistää talouteen, ympäristö rahoitukseen ja pitkän aikavälin visio lyhyen aikavälin 

poliittisiin etuihin; 

2. panee merkille, että alan kestävä kehitys on välttämätöntä, jotta ympäristövaikutusten, 

kuten ilmastonmuutoksen, stratosfäärin otsonikadon, ilman saastumisen ja melun, 

paheneminen voidaan välttää; panee merkille, että vaikka nykyiset lentokoneet tuottavat 

vähemmän päästöjä kuin niiden edeltäjät 30 vuotta sitten, maailmanlaajuisilla 

markkinoilla myytäviä ilma-aluksia on säänneltävä maailmanlaajuisilla ympäristöä 

koskevilla vähimmäisnormeilla; pitää tässä yhteydessä ilahduttavana Kansainvälisen 

siviili-ilmailujärjestön (ICAO) uutta kansainvälistä melustandardia, jota on tarkoitus 

soveltaa uudentyyppisiin suuriin ilma-aluksiin vuodesta 2017; 

3. on huolissaan, että kansainvälisen ilmailun hiilidioksidipäästöjen arvioidaan 

vuonna 2050 olevan seitsenkertaiset vuoteen 1990 verrattuna moottorien tehokkuuden 

parantamisesta ja jo toteutetuista sellaisista toimista huolimatta, joilla pyritään 

saavuttamaan hiilineutraali kasvu vuodesta 2020 alkaen ja joita ovat muun muassa 

tehokkuusparannukset sekä vaihtoehtoisten polttoaineiden ja kevyempien ilma-alusten 

kehittäminen; pitää myönteisinä kaikkia T&K-toiminnan kautta toteutettuja teknisiä 

pyrkimyksiä, kuten ilma-alusten hiilidioksidipäästöjä ja ilma-alusten moottoreiden 

hiukkaspäästöjä koskevat täydentävät normit; 

4. korostaa, että on tärkeää varmistaa Pariisin sopimuksen voimaantulon edellyttämä 

ratifiointien määrä; kehottaa tässä yhteydessä myös jäsenvaltioita ratifioimaan 

sopimuksen välittömästi; muistuttaa, että liikenne on toiseksi suurin 

kasvihuonekaasupäästöjen aiheuttaja, ja pitää valitettavana, ettei kansainvälistä ilmailua 

mainita erikseen Pariisin sopimuksessa, koska kaikkien talouden alojen on osallistuttava 

siirtymiseen kohti vähähiilistä taloutta; toteaa kuitenkin, että sopimuksen lämpötilaraja 

ja viittaukset ihmisen aiheuttamiin päästöihin edellyttävät ilmailualalta kunnianhimoisia 

päästövähennystavoitteita; panee merkille, ettei näitä tavoitteita voida saavuttaa ilman, 

että maailman ilmailualan tuleva kasvu sovitetaan ympäristön kestävyyteen ja 

maailmanlaajuisiin hillintätoimiin; 

5. pyytää, että myöhemmin tänä vuonna ICAO laatii maailmanlaajuisen 

markkinapohjaisen toimenpiteen, joka on tasapuolinen ja luotettava ja joka on käytössä 

kansainvälisesti vuodesta 2020 lähtien; ilmaisee syvän pettymyksensä parhaillaan 

ICAO:n käsittelyssä olevaan ehdotukseen; korostaa, että maailmanlaajuisen 

markkinapohjaisen toimenpiteen on vastattava täysin Pariisin sopimuksen tavoitteita, 

jos ilmailuala aikoo osallistua oikeudenmukaisesti ja vaikuttavasti vuoden 2030 
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ilmastotavoitteiden ja Pariisin sopimuksen tavoitteiden saavuttamiseen; toteaa, että 

nämä tavoitteet pannaan täytäntöön kansainvälisesti vuodesta 2020 lähtien ja niitä 

tarkistetaan määräajoin niiden tehokkuuden optimoimiseksi; 

6. vaatii parantamaan unionin päästökauppajärjestelmää; palauttaa mieliin, että voimassa 

olevan lainsäädännön – myös EU:n päästökauppajärjestelmään sisältyvää ilmailua 

koskevan – muuttamista voidaan ajatella vain, jos maailmanlaajuinen 

markkinapohjainen toimenpide on kunnianhimoinen, ja että joka tapauksessa Euroopan 

sisäiset lennot kuuluvat jatkossakin EU:n päästökauppajärjestelmän piiriin; vaatii 

ylläpitämään ja vahvistamaan unionin päästökauppajärjestelmän ilmailua koskevia 

määräyksiä olennaisena osana toimenpiteitä, joilla saavutetaan EU:n vuotta 2030 

koskeva tavoite päästöjen vähentämisestä vähintään 40 prosentilla; panee merkille, että 

vaikka EU:n sisäisten lentojen päästöt sisältyvät päästökauppajärjestelmään, ne 

kasvoivat vuoden 2014 aikana 3 prosentilla verrattuna edellisvuoteen ja edelleen 

3,6 prosentilla vuonna 2015 vuoteen 2014 verrattuna; 

7. kehottaa lopettamaan tällaiset poikkeukset unionin sisäisistä lennoista alkaen, sillä 

ilmailua koskevat polttoaine- ja arvonlisäverovapautukset kannustavat tehottomuuteen 

ja vääristävät sisämarkkinoita; pitää valitettavana, että ICAO:ssa käsiteltävänä oleva 

hiilidioksiditehokkuusstandardi ei vähennä päästöjä nykytilannetta alemmas; vaatii 

toteuttamaan unionin tasolla toimenpiteitä, jotka menevät maailmanlaajuista standardia 

pitemmälle; 

8. toteaa, että kestävän ilmailun menestyminen liittyy erottamattomasti siihen, että 

jatketaan tukea sellaisille vahvoille tutkimusohjelmille kuin Clean Sky ja SESAR; pitää 

myönteisenä päätöstä jatkaa yhteisyritysten SESAR ja Clean Sky 2 mandaattia, koska 

niillä on merkittävä rooli, kun eurooppalaisesta ilmailusta pyritään tekemään 

turvallisempaa ja ympäristön kannalta kestävää esimerkiksi siten, että vähennetään 

mahdollisesti hiilidioksidipäästöjä jopa 50 miljoonalla tonnilla SESAR-ohjelman avulla; 

toteaa lisäksi, että kestävää ilmailua varten tarvitaan merkittäviä investointeja uusiin ja 

innovatiivisiin teknologioihin, kuten ilma-alusten suunnitteluun, vaihtoehtoisiin 

polttoaineisiin (toisen sukupolven biopolttoaineet mukaan luettuina) ja digitaalisiin 

teknologioihin, ja kehottaa komissiota asettamaan tutkimuksen poliittisen asialistan 

kärkeen; 

9. toteaa, että on yhä paljon lyhyitä lentoja, joita lennetään runsaasti päästöjä aiheuttavalla 

vanhentuneella teknologialla; kehottaa toimenpiteisiin, joilla kannustetaan siirtymistä 

ympäristöystävällisempiin alueellisiin liikennemuotoihin, kuten junaan, aina kuin 

mahdollista; korostaa tässä yhteydessä, että on tärkeää myös yhdistää erilaisia kestäviä 

liikennemuotoja; 

10. toteaa Riian julistuksen1 mukaisesti, että miehittämättömien ilma-alusten ja 

siviilikäyttöön tarkoitettujen miehittämättömien ilma-alusten markkinoiden nopeasti 

kehittyvä teknologia tarjoaa runsaasti potentiaalia, jonka avulla nykyisistä palveluista ja 

sovelluksista voidaan tehdä ilmasto- ja ympäristöystävällisempiä, kestävämpiä, 

turvallisempia ja halvempia; panee merkille, että maatalouden älykkäät teknologiat, 

                                                 
1 Komission liikenteen ja liikkuvuuden pääosasto (6. maaliskuuta 2015), Riga Declaration on remotely piloted 

aircraft ”Framing the future of aviation”. http://ec.europa.eu/transport/modes/air/news/doc/2015-03-06-

drones/2015-03-06-riga-declaration-drones.pdf 

http://ec.europa.eu/transport/modes/air/news/doc/2015-03-06-drones/2015-03-06-riga-declaration-drones.pdf
http://ec.europa.eu/transport/modes/air/news/doc/2015-03-06-drones/2015-03-06-riga-declaration-drones.pdf
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kuten etäohjatut ilma-alusjärjestelmät (RPAS), voivat tarjota lukemattomia ja 

monimuotoisia palveluja ja osaltaan vaikuttaa resurssitehokkuuden ja tuottavuuden 

parantamiseen sekä parempaan ympäristökestävyyteen; suhtautuu myönteisesti niiden 

mahdollisiin hyödyllisiin vaikutuksiin ympäristön, maaperän tiivistymisen ja 

ilmastonmuutoksen lieventämisen kannalta; kehottaa laatimaan EU:n puitteet 

sähkökäyttöisen, kauko-ohjatun ilma-aluksen käytön kokonaisjärjestelmille ja 

miehittämättömien ilma-alusten käytölle; katsoo itse asiassa, että miehittämättömien 

ilma-alusten potentiaalin vapauttaminen on tärkeä tehtävä ja että on saavutettava 

asianmukainen tasapaino turvallisuuden, oikeusvarmuuden sekä yksityisyyden suojan ja 

tietosuojan välillä; 

11. vaatii ilmailulainsäädännön soveltamista etäohjattuihin ilma-alusjärjestelmiin (RPAS) 

sillä edellytyksellä, että noudatetaan vaatimuksia, jotka koskevat kansalaisten ja 

omaisuuden turvallisuutta ja yksityisyyttä; toteaa, että RPAS-teknologian täyden 

potentiaalin hyödyntäminen on sallittava maaseudulla suoran näköyhteyden 

ulkopuolella (BVLOS); vaatii olemaan asettamatta painorajoituksia, koska RPAS-

järjestelmät voivat korvata suurempia kuljetusajoneuvoja ja kuljettaa suurempia 

kuormia pitempiä matkoja pienemmällä teholla; 

12. pyytää kokoamaan ja jakamaan parhaita käytäntöjä alan päästöjen vähentämiseksi; pitää 

kiireellisenä ja tärkeänä, että käynnistetään ohjelmia ja luodaan lisäkannustimia 

tutkimusta, tehokkuutta, energiakestävyyttä, ympäristövaikutusten vähentämistä ja 

teknologista innovointia koskevaan alan kehittämiseen ja työpaikkojen luomiseen 

keskittyen maailmanlaajuisiin toimenpiteisiin ilmailun ilmastovaikutuksen 

lievittämiseksi, kuten unionin ja jäsenvaltioiden kiertotaloutta koskeviin tavoitteisiin, 

kun otetaan huomioon, että on säilytettävä korkeat ympäristönormit ja parannettava 

niitä ajan mittaan, jotta varmistetaan, että ilmailuala kehittyy kestävällä tavalla; 

13. pitää erityisen tärkeinä ilmailun muita kuin hiilidioksidiin liittyviä vaikutuksia sekä 

mahdollisuuksia vähentää niitä ja ilmailun muita ympäristövaikutuksia parantamalla 

Ilmaliikenteen hallintajärjestelmän suorituskykyä, kuten ”portilta portille” -hallintaa; 

kehottaa tässä yhteydessä pyrkimään edelleen vähentämään Euroopan ilmatilan 

hajanaisuutta ja vahvistamaan Single European Sky -hanketta; 

14. on tietoinen, että on tarpeen optimoida sääntelyä sekä parantaa infrastruktuuria ja 

suorituskykyä niin lentokentillä kuin ilmassa; korostaa, että jos näitä kysymyksiä ei 

ratkaista, ne tukahduttavat unionin ilmailualan kasvun etenkin hajanaisuuden 

kustannusten vuoksi; kiinnittää samalla huomiota vahvan ympäristön- ja 

kuluttajansuojan tarpeeseen sekä matkustajien oikeuksia ja heidän suojeluaan koskeviin 

selkeisiin sääntöihin, jotta voidaan taata kansalaisille turvallisemmat, lyhyemmät, 

puhtaammat ja edullisemmat lennot ja enemmän vaihtoehtoja; 

15. vaatii, että Euroopan lentoturvallisuusviraston (EASA) meneillään olevan tarkastelun 

yhteydessä laajennetaan viraston roolia ympäristöasioissa, muun muassa antamalla 

unionille mahdollisuus suurempaan joustavuuteen ympäristönormien hyväksymisessä. 
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