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PRIJEDLOZI

Odbor za okolis, javno zdravlje i sigurnost hrane poziva Odbor za promet 1 turizam da kao
nadlezni odbor u prijedlog rezolucije koji ¢e usvojiti uvrsti sljedece prijedloge:

1. pozdravlja ¢injenicu da se u prijedlogu strategije zrakoplovstva koji je uputila Komisija
isti¢e znacajan doprinos sektora zrakoplovstva EU-u koji donosi gospodarske, drustvene,
tehnoloske prednosti te unapreduje povezivost; istice da bi Europa trebala imati vodecu
ulogu u medunarodnom zrakoplovstvu 1 biti svjetski uzor odrzivog zrakoplovstva, da su
potrebni daljnji ambiciozni i odrzivi koraci i da se pri njihovom osmisljanju trebaju uzeti u
obzir ekoloski, klimatski, zdravstveni i radni aspekti kako bi ekologija bila u skladu s
gospodarstvom, ekoloska pitanja uskladena s financijama, a dugoro¢na vizija s
kratkorocnim politickim interesima;

2. napominje da je odrziv razvoj tog sektora neophodan kako bi se izbjeglo pogorSavanje
posljedica koje on ostavlja na okolis, kao §to su klimatske promjene, iscrpljivanje
stratosferskog ozona, zagadenje zraka te zagadenje bukom; isti¢e da se zrakoplovi koji se
prodaju na svjetskom trziStu moraju regulirati minimalnim okoli$nim normama, unatoc
tome $to danasnji zrakoplovi proizvode manje emisija nego isti takvi zrakoplovi prije 30
godina; u tom pogledu pozdravlja novi medunarodni standard za buku Medunarodne
organizacije civilnog zrakoplovstva (ICAQ) koji za nove tipove velikih zrakoplova
pocinje vrijediti od 2017. godine;

3. 1izrazava zabrinutost zbog predvidanja da ¢e se do 2050. emisije ugljikovog dioksida u
medunarodnom zrakoplovstvu sedmerostruko povecati u odnosu na 1990., unatoc
poboljSanoj u¢inkovitosti izgaranja te mjerama koje su ve¢ poduzete za postizanje
uglji¢no neutralnog rasta od 2020. poput poboljsanja ucinkovitosti, razvoja alternativnih
goriva i lak$ih zrakoplova; pozdravlja sve tehnoloske napore ulozene u okviru aktivnosti
istrazivanja 1 razvoja kao $to su dodatni standardi za emisije ugljikovog dioksida iz
zrakoplova i emisije sitnih Cestica iz motora zrakoplova;

4. istiCe vaznost osiguravanja niza ratifikacija potrebnih za stupanje na snagu PariSkog
sporazuma; u tom kontekstu poti¢e drzave ¢lanice da bez odgode ratificiraju Sporazum;
podsjeca da je sektor prometa drugi najveci izvor emisija staklenickih plinova 1 Zali Sto
medunarodno zrakoplovstvo nije izri¢ito spomenuto u PariSkom sporazumu jer svi
gospodarski sektori trebaju doprinijeti prijelazu na gospodarstvo s niskim emisijama
ugljika; no primjecuje da ograni¢enje temperature navedeno u Sporazumu i upucivanje na
antropogene emisije iziskuju ambiciozne napore za smanjenje emisija sektoru
zrakoplovstva; primjecuje da je te ciljeve nemoguce postici ako razvoj svjetskog sektora
zrakoplovstva ne budu pratili ekoloska odrzivost i globalni napori ublazavanja;

5. pozivana to da ICAO u nastavku godine uspostavi poStenu i snaznu globalnu trziSno
utemeljenu mjeru koja ¢e se od 2020. nadalje poceti provoditi na medunarodnoj razini,
duboko je razocaran aktualnim prijedlogom o kojem raspravlja ICAQ; istice da globalna
trziSno utemeljena mjera mora u potpunosti odrazavati ciljeve PariSkog sporazuma ako se
zeli posti¢i posten 1 uc¢inkovit doprinos sektora zrakoplovstva postizanju klimatskih ciljeva
Pariskog sporazuma do 2030. te da ju je potrebno provoditi na medunarodnoj razini
pocevsi od 2020. i revidirati u utvrdenim intervalima kako bi se optimizirala njezina
ucinkovitost;
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6. poziva na unapredenje sustava EU-a za trgovanje emisijama; podsjeca da se bilo kakva
izmjena postojeceg zakonodavstva o ukljucivanju zraCnog prometa u sustav EU-a za
trgovanje emisijama moze razmotriti samo ako je globalna trziSno utemeljena mjera
ambiciozna te da ¢e letovi unutar Europe u svakom slucaju i dalje biti obuhvaceni tim
sustavom; poziva na to da se odredbe o zrakoplovstvu u okviru sustava EU-a za trgovanje
emisijama zadrze i ojacaju jer su sustinski dio mjera za postizanje cilja EU-a u pogledu
smanjenja emisija od najmanje 40 % do 2030.; podsje¢a da su u 2014. emisije porasle za
3 % u odnosu na prethodnu godinu, a 2015. za jos 3,6 % u odnosu na 2014., bez obzira na
to Sto su emisije unutarnjih letova u EU-u obuhvacene sustavom za trgovanje emisijama;

7. poziva na ukidanje oslobodenja od poreza na gorivo i placanja PDV-a, pocevsi od letova
unutar EU-a, jer primjecuje da su takva izuzeca prepreka za ucinkovitost zrakoplovstva te
narusavaju unutarnje trziste; izrazava zaljenje Sto se standardom ucinkovitosti u vezi s
ugljikovim dioksidom koji ICAO preispituje nece uspjeti smanjiti emisije na razine ispod
uobicajene razine; poziva da se na razini EU-a donesu mjere koje ¢e biti stroze od tog
globalnog standarda;

8. napominje da je uspjeh odrzivog zrakoplovstva neraskidivo povezan s kontinuiranom
potporom snaznim istrazivackim programima kao $to su Clean Sky i SESAR; pozdravlja
odluku EU-a da produlji zakonski mandat Zajednickog poduzec¢a SESAR i programa
Clean Sky 2 s obzirom na njihov znacajan doprinos povecanju sigurnosti i ekoloske
odrzivosti europskog zrakoplovstva tako $to ¢e potencijalno smanjiti emisije ugljikovog
dioksida do 50 milijuna tona putem, primjerice, programa SESAR; nadalje napominje da
su za odrzivo zrakoplovstvo potrebna znacajna ulaganja u nove i inovativne tehnologije u
podrudju, primjerice, konstrukcije zrakoplova, alternativnih goriva, ukljucujuc¢i biogoriva
druge generacije, i digitalnih tehnologija te poziva Komisiju da istrazivanje postavi visoko
na popis politi¢kih prioriteta;

9. uvida da se na viSe kratkih letova joS uvijek koriste zastarjele tehnologije s visokim
emisijama; poziva na donoSenje mjera za poticanje prelaska na ekoloski prihvatljivije
regionalne nacine prijevoza kao §to je Zeljeznica; u tom kontekstu naglaSava i vaznost
integracije razli¢itih odrZivih nacina prijevoza;

10. napominije u skladu s Deklaracijom iz Rige® velik potencijal brzog razvoja tehnologije
bespilotnih letjelica 1 trziSta civilnih bespilotnih letjelica za unapredenje klimatske i
ekoloske prihvatljivosti, odrZivosti, sigurnosti i cjenovne pristupacnosti postojecih usluga
I primjena; napominje da se inteligentnim tehnikama u poljoprivredi, poput zrakoplovnih
sustava kojima se upravlja na daljinu, mogu omoguciti bezbrojne i raznovrsne usluge te se
moze doprinijeti boljoj u¢inkovitosti upotrebe resursa, boljoj produktivnosti 1
profitabilnosti, kao i ekoloskoj odrzivosti; prepoznaje njihove potencijalne pozitivne
ucinke na okoli$, zbijanje tla 1 ublazavanje posljedica klimatskih promjena; poziva na
uspostavljanje okvira EU-a za elektri¢ne zrakoplovne sustave kojima se upravlja na
daljinu 1 za upravljanje bespilotnim letjelicama; naglaSava da je vaZno iskoristiti potencijal
bespilotnih letjelica te istice da se mora pogoditi prava ravnoteza izmedu aspekata kao Sto
su zaStita 1 sigurnost, pravna sigurnost te privatnost i zastita podataka;

! Glavna uprava Europske komisije za mobilnost i promet (6. ozujka 2015.); Deklaracija iz Rige o zrakoplovima
na daljinsko upravljanje. ,,Oblikovanje buducnosti zrakoplovstva”.
http://ec.europa.eu/transport/modes/air/news/doc/2015-03-06-drones/2015-03-06-riga-declaration-drones.pdf
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11. poziva na to da se u zakonodavstvu u podruc¢ju zrakoplovstva utvrde zahtjevi za
zrakoplovne sustave kojima se upravlja na daljinu pod uvjetom da se postuju zahtjevi u
pogledu zastite i privatnosti svakog gradanina i vlasnistva; napominje da je potrebno
djelovati u ruralnim podruc¢jima kako bi se oslobodio puni potencijal tehnologije letova
izvan vidokruga u sklopu zrakoplovnih sustava kojima se upravlja na daljinu; poziva na
postavljanje ogranicenja tezine jer zrakoplovni sustavi kojima se upravlja na daljinu mogu
zamijeniti veca vozila u prometu i prevesti tezi teret na vece udaljenosti s manje snage;

12. poziva na prikupljanje 1 Sirenje najboljih sektorskih praksi za smanjivanje emisija; imajuci
na umu da se visoki standardi zaStite okoliSa moraju ocuvati i s vremenom unaprijediti
kako bi se osiguralo da se zrakoplovstvo razvija odrzivo, isti¢e hitnost i vaznost
uspostavljanja programa i daljnjih poticaja za razvoj sektora i stvaranje radnih mjesta
povezanih s istrazivanjem, u¢inkovitosti, energetskom odrzivosti, smanjenjem utjecaja na
okolis i tehnoloskim inovacijama s naglaskom na globalne mjere za hvatanje u kostac s
utjecajem zrakoplovstva na klimu, ukljucuju¢i ciljeve EU-a i drzava ¢lanica u pogledu
kruznog gospodarstva;

13. naglasava vaznost utjecaja zrakoplovstva na klimatske promjene koji nije povezan s
emisijama ugljikovog dioksida i mogucnost za smanjenje tih i drugih utjecaja
zrakoplovstva na okoli§ unapredenjem upravljanja zraénim prostorom, ukljucujuci
koncept ,,0d vrata do vrata”; u tom pogledu poziva da se i dalje ulazu napori u smanjenje
fragmentacije europskog zracnog prostora i jacanje politike jedinstvenog europskog neba;

14. shvaca da je potrebno optimizirati regulatorni okvir i unaprijediti infrastrukturu te
kapacitet 1 u zra¢nim lukama i u zraku; istice da ¢e ti problemi, ne budu li rijeSeni, kociti
rast zrakoplovstva u EU-u, prije svega uslijed troSkova nastalih zbog fragmentacije; u
meduvremenu skrece pozornost na potrebu za boljom zastitom okoliSa i potroSaca s
jasnim pravilima o pravima i zastiti putnika kako bi se gradanima pruzili sigurniji, kraci,
Ci8¢1 1 jeftiniji letovi te veci izbor;

15. poziva na to da se pri aktualnoj reviziji Europske agencije za sigurnost zracnog prometa

prosiri uloga te agencije u pitanjima zastite okoliSa te da se EU-u zajam¢i veca
fleksibilnost kod usvajanja ekoloskih standarda.
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