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WSKAZOWKI

Komisja Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa
Zywnosci zwraca si¢ do Komisji Transportu i Turystyki, jako komisji przedmiotowo
wlasciwej, o uwzglednienie w koncowym tekscie projektu rezolucji nastepujacych
wskazowek:

1. z zadowoleniem przyjmuje fakt, ze we wniosku Komisji dotyczacym strategii w
dziedzinie lotnictwa zwrocono uwage na znaczacy wkiad sektora lotnictwa na rzecz UE w
postaci korzys$ci gospodarczych, spotecznych, technologicznych, a takze korzysci
zwigzanych z siecig potaczen; podkresla, ze Europa powinna odgrywaé wiodaca role w
lotnictwie migdzynarodowym 1 stanowi¢ globalny wzor odniesienia dla zrownowazonego
lotnictwa, a takze ze niezbedne sg dalsze ambitne i zrbwnowazone dziatania, w ktorych
nalezy uwzgledni¢ aspekty srodowiskowe, klimatyczne, zdrowotne oraz aspekty
zatrudnienia, tak by potaczy¢ ekologie z ekonomia, sSrodowisko z finansami oraz
dlugoterminowa wizje¢ z krotkoterminowymi interesami politycznymi;

2. zwraca uwage, ze zrownowazony rozwdj sektora jest kluczowy, aby unikna¢ nasilenia si¢
skutkéw dla srodowiska takich jak zmiana klimatu, zanikanie ozonu stratosferycznego,
zanieczyszczenie powietrza i halas; odnotowuje, ze pomimo iz statki powietrzne
wytwarzaja obecnie mniej emisji niz ich odpowiedniki sprzed 30 lat, statki powietrzne
sprzedawane na rynku $wiatowym muszg podlegac regulacjom dotyczacym
ogolnoswiatowych minimalnych norm $rodowiskowych; w zwiazku z powyzszym
przyjmuje z zadowoleniem nowg mi¢dzynarodowa norme Organizacji
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) dotyczaca hatasu, ktora od 2017 r. ma
zastosowanie do nowych typow duzych statkow powietrznych;

3. wyraza zaniepokojenie, ze zgodnie z przewidywaniami poziom emisji CO2 wytwarzanych
przez lotnictwo migdzynarodowe bedzie w 2050 r. siedem razy wyzszy niz poziom z 1990
r. pomimo wigkszej wydajnosci spalania oraz dziatan, ktére zostaty juz podjete w celu
zapewnienia od 2020 r. wzrostu neutralnego pod wzgledem emisji dwutlenku wegla,
takich jak poprawa wydajnos$ci i rozwdj paliw alternatywnych oraz lzejszych statkow
powietrznych; z zadowoleniem przyjmuje wszelkie wysitki w dziedzinie technologii
podejmowane w ramach dziatalnosci rozwojowo-badawczej, takie jak dodatkowe normy
dotyczace emisji CO2 przez statki powietrzne oraz emisji czastek statych z silnikow
statkdw powietrznych;

4. podkresla znaczenie zagwarantowania szeregu ratyfikacji niezbednych do tego, by
porozumienie paryskie weszto w zycie; w zwigzku z powyzszym apeluje takze do panstw
cztonkowskich o niezwloczne ratyfikowanie porozumienia; przypomina, ze sektor
transportu jest drugim w kolejnos$ci sektorem generujagcym najwiecej emisji gazow
cieplarnianych, 1 wyraza ubolewanie, ze lotnictwo migdzynarodowe nie zostato wyraznie
wspomniane w porozumieniu paryskim, poniewaz wszystkie sektory gospodarki musza
uczestniczy¢ w przechodzeniu na gospodarke niskoemisyjng; odnotowuje, ze wyznaczony
w porozumieniu limit temperatury i odniesienie do emisji antropogenicznych wymagaja
jednak od sektora lotnictwa podjecia ambitnych dziatan na rzecz ograniczenia emisji;
zwraca uwage, ze cele te nie mogg zosta¢ osiagniete, jesli przyszty rozwoj Swiatowego
sektora lotnictwa nie bedzie szedl w parze z dzialaniami na rzecz zapewnienia rOwnowagi
srodowiska 1 globalnego tagodzenia skutkéw zmiany klimatu;
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5. postuluje utworzenie w ICAO w p6zniejszym okresie biezacego roku sprawiedliwego i

solidnego globalnego srodka opartego na mechanizmie rynkowym, do wdrozenia na
szczeblu miedzynarodowym poczawszy od 2020 r.; wyraza glebokie rozczarowanie
obecng propozycja omawiang na forum ICAO; podkresla, ze globalny $rodek oparty na
mechanizmie rynkowym musi w petni odzwierciedla¢ cele porozumienia paryskiego, by
sektor lotnictwa mogt wnies$¢ nalezyty i skuteczny wkiad w realizacje celow
klimatycznych do roku 2030 oraz celow porozumienia paryskiego, ktore beda realizowane
na szczeblu miedzynarodowym poczawszy od 2020 r. i poddawane przegladowi w
ustalonych okresach, tak by poprawi¢ ich skutecznosc;,

6. apeluje o usprawnienie unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji (ETS);
przypomina, ze wszelkie zmiany obowigzujacego prawa przewidujacego objecie lotnictwa
EU ETS mozna rozwaza¢ jedynie wowczas, gdy globalny $rodek oparty na mechanizmie
rynkowym bedzie ambitny, oraz ze niezaleznie od okolicznosci loty wewnatrzeuropejskie
pozostang objete EU ETS; apeluje o utrzymanie i wzmocnienie w ramach UE ETS
postanowien dotyczacych lotnictwa, jako waznej czesci srodkow stuzacych osiggnieciu
unijnego celu ograniczenia emisji 0 co najmniej 40 % do 2030; odnotowuje, ze cho¢
emisje z lotow wewnatrzunijnych sg ujete w ETS, w roku 2014 wzrosty one 0 3 % w
poréwnaniu z rokiem poprzednim oraz o dodatkowe 3,6 % w roku 2015 w poréwnaniu z
rokiem 2014;

7. apeluje, by potozy¢ kres takim wyjatkom, poczawszy od lotow wewnatrzunijnych,
wychodzac z zalozenia, ze podatek paliwowy i zwolnienie z podatku VAT w lotnictwie
zniecheca do zapewnienia efektywnosci 1 powoduje zaktdcenia na rynku wewnetrznym;
wyraza ubolewanie, ze rozwazana przez ICAO norma efektywnosci dotyczaca CO2 nie
doprowadzi do ograniczenia emisji ponizej dotychczasowych poziomoéw; apeluje o
przyjecie na szczeblu UE $rodkow wykraczajacych poza ogdlno§wiatowa norme;

8. zwraca uwage, ze powodzenie zrownowazonego lotnictwa jest nieroztacznie zwiagzane z
nieustannym wspieraniem istotnych programoéw badawczych takich jak ,,Czyste niebo”
czy SESAR; z zadowoleniem przyjmuje decyzj¢ o rozszerzeniu mandatu prawnego
wspolnych przedsiewzie¢ SESAR 1,,Czyste niebo 27, zwazywszy na ich duzy wktad w
poprawe bezpieczenstwa europejskiego lotnictwa i jego zréwnowazonych praktyk
srodowiskowych, poprzez potencjalne ograniczenie emisji CO2 do 50 min ton, na
przyktad za posrednictwem projektu SESAR; ponadto zwraca uwagg, ze potrzebne sa
znaczne inwestycje w nowe i nowatorskie technologie, takie jak konstrukcja statkow
powietrznych, alternatywne paliwa, w tym druga generacja biopaliw, oraz technologie
cyfrowe, a takze apeluje do Komisji o umieszczenie badan naukowych na wysokiej
pozycji w programie politycznym;

9. przyznaje, ze nadal funkcjonujg liczne krotkodystansowe potaczenia lotnicze obstugiwane
przez statki powietrzne wykorzystujace przestarzale technologie, ktére sa odpowiedzialne
za wysoki poziom emisji; apeluje o przyjecie srodkoéw zachecajacych do przechodzenia na
bardziej ekologiczne $rodki transportu, takie jak kolej; podkresla rowniez w tym
konteks$cie znaczenie taczenia réznych zréwnowazonych srodkéw transportu;

10. uznaje, zgodnie z deklaracja ryska®, istotny potencjal zwigzany z szybkim rozwojem

! Dyrekcja Generalna ds. Mobilnoéci i Transportu, Komisja Europejska (6 marca 2015 r.), Deklaracja ryska na
temat zdalnie kierowanych bezzatlogowych systemow powietrznych. ,,Zarys przysztosci lotnictwa”
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11.

12.

13.

14.

technologii dronéw oraz rynku drondéw cywilnych w celu uczynienia istniejgcych ustug i
aplikacji bardziej przyjaznymi dla klimatu i srodowiska, bardziej zrbwnowazonymi,
bezpieczniejszymi i tanszymi; zwraca uwage, ze stosowanie inteligentnych technologii w
rolnictwie, takich jak zdalnie kierowane bezzatogowe systemy powietrzne (BSP), moze
zapewni¢ niezliczone i réznorodne ustugi oraz moze przyczynic¢ si¢ do poprawy
wykorzystania zasoboéw 1 wydajnosci, jak rowniez do wigkszej rownowagi
srodowiskowej; dostrzega ich potencjalne korzystne skutki dla sSrodowiska, zageszczenia
gleby i tagodzenia zmiany klimatu; apeluje o utworzenie unijnych ram dotyczacych
elektronicznych zdalnie kierowanych bezzatogowych systemow powietrznych oraz
wykorzystywania drondw; podkresla znaczenie uwolnienia potencjatu drondéw 1 wskazuje,
ze nalezy zapewni¢ wlasciwg rownowage migdzy takimi aspektami jak bezpieczenstwo i
ochrona, pewno$¢ prawa, prywatnosc¢ 1 ochrona danych;

apeluje o to, by wymogi dotyczace zdalnie kierowanych bezzatlogowych systemow
powietrznych zostaty wtaczone do prawa lotniczego, przy jednoczesnym poszanowaniu
wymogow dotyczacych bezpieczenstwa i prywatnosci obywateli i mienia; zwraca uwage,
ze w celu uwolnienia pelnego potencjatlu technologii BSP nalezy zezwoli¢ na prowadzenie
na obszarach wiejskich operacji powietrznych prowadzonych poza zasiggiem wzroku;
apeluje, by nie ustanawia¢ ograniczen wagowych, gdyz zdalnie kierowane bezzalogowe
systemy powietrzne mogg zastapi¢ wigksze pojazdy tranzytowe i przewozi¢ wigksze
tadunki handlowe na wiekszych odlegtos$ciach, zuzywajac przy tym mniej energii;

wzywa do gromadzenia i rozpowszechniania stosowanych w tym sektorze najlepszych
praktyk dotyczacych ograniczenia emisji; pamigtajac o tym, ze nalezy zachowaé wysokie
normy srodowiskowe, a z czasem udoskonali¢ je w celu zapewnienia zrbwnowazonego
rozwoju lotnictwa, podkres$la pilny charakter 1 znaczenie przyjmowania programow i
dodatkowych zachet na rzecz rozwoju tego sektora i tworzenia miejsc pracy zwigzanych z
badaniami, skutecznoscia, zrownowazong energetyka, ograniczeniem wplywu na
srodowisko oraz innowacjami technologicznymi, przy czym nalezy skoncentrowac si¢ na
globalnych $rodkach przeciwdziatania wptywowi lotnictwa na klimat, w tym na celach
wyznaczonych przez UE 1 pafstwa czlonkowskie w odniesieniu do gospodarki o obiegu
zamknigtym;

podkresla znaczenie skutkéw lotnictwa niezwigzanych z emisjg CO> dla klimatu oraz celu
ich ograniczenia, jak réwniez ograniczenia innych skutkéw lotnictwa dla srodowiska
poprzez poprawe wynikOw zarzgdzania ruchem lotniczym, w tym zarzadzania ruchem
lotniczym z perspektywy ,,0od wyjscia do wejscia” (gate-to-gate); wzywa w zwigzku z
powyzszym do nieustannych staran zmierzajacych do ograniczenia fragmentacji
europejskiej przestrzeni powietrznej oraz do umocnienia jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej;

rozumie, ze potrzebna jest optymalizacja regulacji oraz poprawa infrastruktury i
potencjatu zarowno na lotniskach, jak 1 w powietrzu; podkresla, ze jezeli kwestie te
pozostang nierozwigzane, zahamuja one rozwdj lotnictwa UE, w szczegdlnosci w zwigzku
z kosztami wynikajagcymi z fragmentacji; tymczasem zwraca uwage na potrzebe
zapewnienia gruntownej ochrony §rodowiska i konsumentoéw, wraz z jasnymi przepisami
dotyczacymi praw pasazeréw i ich ochrony, tak by obywatele mogli korzysta¢ z bogatsze;j

http://ec.europa.eu/transport/modes/air/news/doc/2015-03-06-drones/2015-03-06-riga-declaration-drones.pdf
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oferty bezpieczniejszych, krotszych, bardziej ekologicznych i tanszych lotow;
15. apeluje, by przy okazji toczacego sie przegladu dziatalnosci Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) zwigkszy¢ role agencji w kwestiach

srodowiskowych, w tym poprzez przyznanie UE wigkszej elastyczno$ci w przyjmowaniu
norm $rodowiskowych.
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