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FORSLAG

Utskottet for miljo, folkhélsa och livsmedelssékerhet uppmanar utskottet for transport och
turism att som ansvarigt utskott infoga foljande i sitt resolutionsforslag:

1.

Europaparlamentet valkomnar att kommissionen i sitt forslag till luftfartsstrategi lyfter
fram luftfartssektorns betydande bidrag till EU med ekonomiska, tekniska och sociala
vinster och battre forbindelser. Parlamentet betonar att Europa bor spela en ledande roll i
den internationella luftfarten och vara en global forebild for hallbar luftfart och att det
behdvs ytterligare, langtgaende och hallbara atgarder som tar hansyn till aspekter som ror
miljo, klimat, hélsa och sysselséttning, i syfte att férena ekologi med ekonomi, miljé med
finans och langsiktiga visioner med kortsiktiga politiska intressen.

Europaparlamentet konstaterar att hallbar utveckling inom sektorn ar oundgénglig for att
undvika en forvarring av miljokonsekvenser sasom klimatforandringar, nedbrytning av
stratosfariskt ozon, luftféroreningar och buller. Parlamentet konstaterar att dagens
flygplan visserligen producerar mindre utslapp jamfort med for trettio ar sen, men att det
behdvs globala miljonormer for flygplan som séljs pa den globala marknaden. Parlamentet
valkomnar i detta avseende Internationella civila luftfartsorganisationens (Icao) nya
internationella bullerstandard som ska tillampas pa nya typer av stora flygplan fran och
med 2017.

Europaparlamentet uttrycker oro 6ver att koldioxidutslappen fran internationell luftfart
berdknas vara sju ganger storre 2050 an 1990, trots effektivare forbranningsmotorer och
de atgarder som redan vidtagits for att astadkomma utslappsneutral tillvaxt fran 2020, t.ex.
forbattringar i fraga om effektivitet, utveckling av alternativa branslen och lattare
flygplan. Parlamentet vélkomnar alla tekniska framsteg som gors genom forskning och
utveckling, t.ex. nya standarder for koldioxidutslapp fran flygplan och partikelutslapp fran
flygmotorer.

Europaparlamentet betonar vikten av att uppna det antal ratificeringar som kravs for att
Parisavtalet ska kunna trdda i kraft. | detta sammanhang uppmanar parlamentet med
eftertryck medlemsstaterna att ocksa ratificera avtalet utan drojsmal. Parlamentet erinrar
om att transporter dr den néast storsta sektorn i fraga om véxthusgasutslapp och beklagar
att internationell luftfart inte uttryckligen ndmns i Parisavtalet, eftersom alla ekonomiska
sektorer maste bidra till 6vergangen till ett utslappssnalt samhélle. Parlamentet konstaterar
att avtalets temperaturgranser och hanvisning till antropogena utslapp dock innebér att det
kravs ambitiosa insatser for att minska utslappen fran luftfartssektorn. Parlamentet
konstaterar att malen for de globala begransningsinsatserna inte kan uppnas om inte den
globala luftfartens framtida tillvaxt kopplas samman med miljomassig hallbarhet och
globala klimatatgarder.

Europaparlamentet begér att det senare i ar ska instiftas en rattvis och handfast global
marknadsbaserad atgéard inom Icao som ska genomforas pa internationell niva fran och
med 2020. Parlamentet &r djupt besviket dver det nuvarande férslag som Icao haller pa att
diskutera. Parlamentet betonar att den globala marknadsbaserade atgarden fullt ut maste
aterspegla malen i Parisavtalet for att sékerstélla att luftfartssektorn pa ett rimligt och
andamalsenligt satt bidrar till att uppna klimatmalen fér 2030 och malen i Parisavtalet,
som ska genomforas pa internationell niva fran och med 2020 och som regelbundet ska
ses Over for att sdkerstalla maximal effektivitet.
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6. Europaparlamentet efterlyser forbattringar av EU:s utslappshandelssystem. Parlamentet
paminner om att andringar av den befintliga lagstiftningen om inkludering av luftfarten
inom EU:s utslappshandelssystem endast kan dvervagas om den globala
marknadsbaserade atgarden ar ambitios, och att flygningar inom Europa i vilket fall som
helst &ven i fortsattningen kommer att omfattas av EU:s utslappshandelssystem.
Parlamentet anser att luftfartsbestammelserna inom EU:s utslappshandelssystem bor
bibehallas och starkas, som ett avgorande inslag i atgarderna for att uppfylla EU:s mal att
minska utslappen med minst 40 procent till 2030. Parlamentet papekar att utslappen fran
EU-interna flygningar ékade med 3 procent fran 2013 till 2014 och med ytterligare
3,6 procent fran 2014 till 2015, trots att de omfattas av utslappshandelssystemet.

7. Europaparlamentet anser att undantag for luftfarten vad galler brénsleskatter och moms
maste avskaffas, till att borja med for EU-interna flighter, eftersom de motverkar forsoken
att 6ka effektiviteten och orsakar snedvridning pa den inre marknaden. Parlamentet
beklagar att den standard for koldioxideffektivitet som diskuteras inom Icao inte kommer
att minska utslippen till nivéer under ’business as usual”. Parlamentet anser att atgérder
pa EU-niva maste vara mer ambitiésa dn den globala standarden.

8. Europaparlamentet noterar att den hallbara luftfartens framgang ar nara kopplad till
fortsatt stod till starka forskningsprogram som Clean Sky och Sesar. Parlamentet
valkomnar beslutet att utvidga det rattsliga mandatet for de gemensamma foretagen Sesar
och Clean Sky 2 med tanke pa deras viktiga bidrag till att gora den europeiska luftfarten
sakrare och miljomassigt hallbar genom att potentiellt minska koldioxidutslappen med
upp till 50 miljoner ton via Sesar-projektet, till exempel. Parlamentet noterar ocksa att det
kravs betydande investeringar i ny och innovativ teknik (t.ex. flygplansdesign, alternativa
branslen, inklusive andra generationens biobréanslen, och digital teknik) for att sakerstélla
hallbarhet inom luftfarten och uppmanar kommissionen att placera forskning hogt pa den
politiska agendan.

9. Europaparlamentet &r medvetet om att det fortfarande forekommer manga flygningar pa
korta distanser med foraldrad teknik med stora utsldpp. Parlamentet efterlyser atgarder for
att uppmuntra en kursomlaggning till miljévanligare transportmedel, t.ex. tag. | detta
sammanhang understryker parlamentet vikten av att ocksa integrera olika hallbara
transportslag.

10. Europaparlamentet konstaterar, i linje med Rigadeklarationen?, att dronartekniken och
marknaden for civila dronare har stor potential att utvecklas snabbt i syfte att géra dagens
tjanster och tillampningar klimat- och miljévanligare, hallbarare, sakrare och billigare.
Parlamentet noterar att smart teknik inom jordbruket — t.ex. fjarrstyrda luftfartygssystem
(RPAS) — kan ge otaliga tjanster av manga olika slag och kan bidra till stérre
resurseffektivitet och produktivitet samt till 6kad hallbarhet for miljon. Parlamentet
erkanner dess potentiella positiva effekter pa miljo, markkompaktering och
klimatforandring. Parlamentet efterlyser inrattande av en EU-ram for elektriska,
fjarrstyrda luftfartygssystem och drénaranvandning. Parlamentet understryker vikten av
att frigora potentialen for drénare och betonar att man maste hitta jamvikten mellan

! Kommissionens generaldirektorat for transport och rorlighet (6 mars 2015), Rigadeklarationen. ”On remotely
piloted aircraft. Framing the future of aviation™ http://ec.europa.eu/transport/modes/air/news/doc/2015-03-06-
drones/2015-03-06-riga-declaration-drones.pdf
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11.

12.

13.

14.

15.

sékerhet, trygghet, rattssakerhet, skydd for privatlivet och uppgiftsskydd.

Europaparlamentet efterlyser bestimmelser om RPAS i luftfartslagstiftningen, pa villkor
att kraven betraffande den enskilda medborgarens sakerhet och privatsfar och egendom
respekteras. Parlamentet papekar att flygningar “utom synhall” pa landsbygden maste
tillatas for att frigéra RPAS-teknikens fulla potential. Parlamentet anser att det inte bor
sattas nagra viktbegransningar; RPAS kan ersétta storre fordon for transport av stérre
laster pa langre strackor med lagre energiatgang.

Europaparlamentet efterlyser insamling och spridning av bésta praxis inom sektorn nér det
galler utslappsminskningar. Parlamentet erinrar om att hga miljostandarder maste
bevaras och starkas efter hand i syfte att sakerstalla att luftfartssektorn utvecklas pa ett
hallbart sétt och betonar att det &r bradskande och viktigt att inratta program och
ytterligare incitament for utveckling av sektorn och skapande av arbetstillfallen med
koppling till forskning, effektivitet, hallbar energi, minskad miljépaverkan och teknisk
innovation, med fokus pa globala atgarder for att ta itu med luftfartens miljopaverkan,
inklusive EU:s och medlemsstaternas mal pa omradet for den cirkulara ekonomin.

Europaparlamentet betonar att luftfarten paverkar miljon dven pa andra sétt an genom
koldioxidutslapp och att denna och andra typer av paverkan kan minskas genom
forbattringar pa omradet for flygledning, t.ex. genom det s.k. gate-to-gate-systemet.
Parlamentet efterlyser i detta avseende fortsatta insatser for att minska fragmenteringen av
det europeiska luftrummet och stérka det gemensamma europeiska luftrummet.

Europaparlamentet forstar behovet att optimera regelverket och forbattra infrastrukturen
och kapaciteten bade pa flygplatser och i luften. Parlamentet betonar att man maste ta tag i
dessa fragor som annars kommer att hamma tillvéxten inom EU:s luftfart, sarskilt pa
grund av kostnaderna for fragmenteringen. Parlamentet uppmérksammar samtidigt
behovet av ett starkt miljo- och konsumentskydd, med tydliga bestdmmelser om
passagerarrattigheter och skydd av dessa, for att ge allmanheten sakrare, kortare, renare
och billigare flighter och fler valmgjligheter.

Europaparlamentet anser att man inom ramen for den pagaende dversynen av Easa bor
bredda byrans roll pa miljdomradet, t.ex. genom att ge EU stdrre flexibilitet nar det galler
att anta miljostandarder.
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