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NAVRHY

Vybor pro Zivotni prostiedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin vyzyva Vybor pro dopravu
a cestovni ruch jako vécné prislusny vybor, aby do svého navrhu usneseni zaclenil tyto
navrhy:

1. zdtraznuje propojenost sit¢ infrastruktury TEN-T a rozvoje logistiky, jakoZ i moznosti,
které mohou takové sit¢ nabidnout k posileni vykonnosti a multimodalni dopravy, a to i
prostiednictvim lepsiho vyuziti a zachovani jiz existujici fyzické a digitalni infrastruktury;
domniva se, ze vychozim bodem jakéhokoli opatteni ptijimaného ¢lenskymi staty a
Komisi za ucelem posileni vykonnosti logistiky v souvislosti s koridory TEN-T by mélo
byt zlepSeni jiz existujicich propojeni, zafizeni a infrastruktury;

2. zduraznuje, Ze dopravni odvétvi v EU produkuje pfiblizné 1/4 sklenikovych plynii a ze
pretrvaji-li stavajici trendy a budou-li se dale uplatiiovat ptijaté politiky, pak se do obdobi
20102050 ptedpovida narast nakladni dopravy piiblizné o 70% (v¢etné mezindrodni
lodni dopravy); zduraznuje proto, ze sit TEN-T by méla byt pokladana za klicovy
prostiedek ke splnéni cile evropské dopravni politiky, kterym je dekarbonizace, a tato
politika mtize poskytnout dulezity piispévek k dosazeni cilti Pafizské dohody z konference
COP 21, jejiz ratifikace ze strany EU nedavno vedla k jejimu vstupu v platnost, a
dlouhodobych cilti Unie v oblasti klimatu; v tomto ohledu poukazuje na ulohu, jiz hraji
mezinarodni organizace a celosvétova opatieni, pokud jde o snizovani celosvétového
dopadu dopravy na Zivotni prostiedi;

3. zada Komisi, aby prozkoumala proveditelnost zavedeni jednotné standardni metody pro
méteni emisi sklenikovych plynti v celém dodavatelském tetézci a pro vSechny druhy

dopravy;

4. je ptesvédcen, ze hlavni vyzvou pro EU v odvétvi logistiky bude minimalizovat dopad
nakladni dopravy na zivotni prosttedi a vefejné zdravi, zejména silni¢ni nakladni dopravy,
jez je zodpovédna za piiblizné 1/4 emisi sklenikovych plynt ze silni¢ni dopravy, snizit
piitom znecisténi ovzdusi a hluk a ve svétle Patizské dohody zvysit jeji efektivnost;

5. domniva se, Ze dileZité je zarucit, aby rozvoj logistiky nevedl ke zhorSovani Zivotnich
podminek, zejména zivotnich podminek lidi, ktefi jsou jiZ nyni vystaveni velkému
zneCisténi, a pfipomina, Ze pfi posuzovani projektd infrastruktury je nutné zohlednovat
socialni, environmentalni a ekonomické aspekty pii plném dodrZzovani pravnich predpisi
EU, a zejména smérnice o posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi (EIA), kterd by méla byt
Clenskymi staty fadn¢ provedena, uplatiiovana a vymahana;

6. zdiraziuje, Ze je nutno zarucit, Ze planovana infrastruktura odpovida skute¢nym potiebam
udrzitelné logistiky a nebude neudrZzitelné zatézovat zivotni prostiedi; v tomto ohledu
zduraziuje, ze do planovani sit€¢ TEN-T a do realizace projekti by méla byt mnohem Iépe
zakomponovana ochrana biologické rozmanitosti a dosahovani cilit EU v oblasti Zivotniho
prostiedi;

7. zdiraznuje, ze technologické inovace nabizeji prostredky k tomu, jak rychleji a levnéji

pokrocit v Evrop€ smérem k u¢innéj$§imu a udrzitelnéjSimu dopravnimu systému,
zaméiime-li se na tfi hlavni faktory, totiz na: u¢innost vozidel diky novym druhtim
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motortl, material a konstrukci, €ist$i vyuziti energie na zakladé novych paliv a
pohonnych systémil, zejména jelikoz 95 % energie pouzivané v dopravnim odvétvi EU
pochazi z ropy, a na lepsi vyuzivani dopravni sité prostfednictvim zavadéni informacni a
komunikacni technologie; v tomto ohledu se domniva, Ze nahrazeni fosilnich paliv jako
zdroje energie v dopravé zlepsi environmentalni profil tohoto odvétvi, a ze by tudiz mély
byt zvazovany systémy pobidek motivujici k rychlému piechodu na zménu z tézkych
uzitkovych a nakladnich vozidel na ¢istsi a alternativni druhy hnaciho tstroji ¢i opatieni
na zavedeni LNG jakozto alternativy nafty a jako pfechodného paliva ke snizeni emisi
silni¢ni ndkladni dopravy do té¢ doby, nez budou konkurenceschopné alternativni pohony,
jako jsou elektrické baterie a palivové ¢lanky;

8. vyzyva Komisi, aby podporovala konkurenceschopnost Zelezni¢ni ndkladni dopravy
prostiednictvim plné interoperabilnich a propojenych zelezni¢nich siti a tim, ze zaruci
podniktim rovny pfistup, jakoz i konkurenceschopnost vnitrozemské vodni dopravy,
namoiné—fi¢ni dopravy, namoini a letecké dopravy, kdyz umozni kazdému druhu dopravy
provoz v rovnych podminkéach, a aby podporovala multimodalni a intermodalni dopravu;
rovnéz poukazuje na to, ze ma-li byt ptechod na jiné druhy dopravy a logistika ptepravy
zbozi u¢innéjsi a udrzitelngjsi, je nutné prijmout opateni v ramci vSech dopravnich siti, a
zarucit tak hladké propojeni riznych dopravnich prostredki, zjednoduseni a spolehlivost
sluzeb a odstranéni legislativnich, technickych a provoznich piekazek; v tomto ohledu je
presvédcen, Ze by Komise méla navrhnout ramec pro elektronickou vyménu informaci a
fizeni dopravy v multimodalni dopravé (elektronicka podpora nakladni dopravy) s cilem
zajistit zjednoduseny, elektronicky, hladky a transparentni tok informaci mezi podniky a
organy;

9. vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby vzhledem k neptiznivému dopadu hlu¢nosti nakladni
zelezni¢ni dopravy na zdravi urychlily a soucasné posilily opatieni ke snizovani této
hluénosti, jelikoZ jiz nyni je témét sedm milionli osob v EU vystaveno hladiné hluku
zpusobeného Zelezni¢ni dopravou, ktera je vyssi nez prahova hodnota nadmérné expozice,
zejména v méstskych oblastech, a to aniZ by byla ohroZena celkova bezpe€nost; v tomto
ohledu vyzyva Komisi, aby zavedla mezni hodnoty hlu¢nosti ndkladni Zelezni¢ni dopravy;

10. zdlraznuje, ze je nutné soustfedit maximum usili na revitalizaci Zeleznic a posileni
vnitrozemskych vodnich cest, coz by mély byt priority udrzitelné dopravni strategie EU;
vzhledem k tomu, Ze od vypuknuti hospodarské krize ztracely obzvlasté zeleznice
neustale svij podil na trh, domniva se, ze ¢lenské staty a Komise by mély predlozit navrhy
novych a nediskriminac¢nich iniciativ, jejichz G€elem by byla podpora rozvoje tohoto
sektoru v celé Evrop¢; ptipomind Komisi a ¢lenskym statim ambiciozni cile vyty¢ené v
bilé knize o dopravé z roku 2011 (COM(2011) 0144), k nimZ patii naptiklad presun 30 %
piepravy zboZi na vice neZ 300 km ze silnic na Zeleznice nebo vnitrozemské vodni cesty,
ktery by byl uskute¢nén do roku 2030, a do roku 2050 pak ptesun 50 % této nakladni
prepravy;

11. zdlraznuje, ze za ¢elem podpory vyuzivani ekologictéjSich druht dopravy, posilovani
intermodality a sniZovani emisi CO2 je dulezité propojeni mezi namoinimi ptistavy a
jinymi druhy dopravy, zejména Zeleznici; vyzyva Komisi, aby se zaméfila na zlepSovani
propojeni s takovymi namoinimi piistavy, které se snazi o rozvoj napojeni na Zeleznice a
koridory sit¢ TEN-T;
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12.

13.

14.

15.

16.

zdiraziiuyje, Ze je dulezité investovat do logistiky ,,posledni mile®, a ucinit tak logistiku v
centralnich uzlech, zejména v méstskych oblastech a ptistavech, zelenéjsi s cilem
dosahnout lepsi integrace mezi méstskymi centralnimi uzly a hlavnimi koridory, nebot’
vétSina cest zac¢iné a konci v méstskych oblastech, a pracovat na zjednoduseni
administrativnich postuptl a celniho odbaveni za G¢elem snizeni celkové doby piepravy a
celkovych dopravnich nakladt; podtrhuje vyznam potencialu vnitrozemské plavby a
namotni dimenze sit¢ TEN-T pro snizovani dopadu dopravy na zivotni prostiedi;

vyzyva Komisi, aby podporovala vyvoj elektrickeé dopravy a nezbytné infrastruktury podél
celé sit€¢ TEN-T a zejména v méstskych centrech podnécovala rozvoj projektl inovativni
dopravy, jako jsou elektrické vozidla, vyuzivani obnovitelnych zdroji energie, rozvoj
alternativnich paliv a nezbytné infrastruktury; zduraziuje, Ze vyuziti elektrickych lehkych
uzitkovych vozidel v ramci logistiky ,,posledni mile* snizuje emise CO2 obecné, ale 1
emise mistnich znecist'ujicich latek, a obzvlasté emise hluku, coz pfizniveé ovlivituje
kvalitu méstského ovzdusi; podtrhuje proto nutnost vybudovat v centralnich logistickych
uzlech infrastrukturu pro dobijeni;

zduraziuje Glohu, kterou ve vyvoji udrzitelné logistiky z hlediska Zivotniho prosttedi,
digitalizace a vyssi interoperability a propojeni IT systémil a sluzeb mohou hrat vyzkum a
inovace;

zduraznuje, jaky vyznam bude mit dokonceni jednotného evropského digitalniho trhu pro
odvétvi dopravy a logistiky, a zdiirazituje zejména nutnost zarucit vysoce disponibilni,
spolehlivé a stabilni propojeni v ramci celé sit¢ TEN-T a v ramci Zelezni¢nich koridort;

vyzyvéa Komisi, aby v uzké soucinnosti se strategickym pldnem pro energetické
technologie (plan SET) vypracovala pro odvétvi dopravy novou inovaéni a provadéci
strategii, jejimz Gcelem bude urcit vhodné nastroje spravy a financovani a zajistit rychlé
zavadéni vysledkil vyzkumu;

17. jelikoz je digitalizace sluzeb podstatna pro prosazovani ekologictéjSich dopravnich feseni,

18.

19.

vyzyva Komisi, aby podpofila ptistup k tdajiim tykajicim se dopravnich toki v
koridorech a pfedavani téchto udaji, aby podpofila rovnéz pouzivani multimodalni
dopravy, zejména malymi a sttednimi podniky, a zabezpecila vétsi zapojeni mistnich
provozovatelil a vefejnych organti v tomto odvétvi, za ucelem lepsiho fizeni
dodavatelského fetézce a ucinnéjsiho vyuziti zdroju a infrastruktury, a to i na zakladé
sdileni osvédcenych postupti; zdliraziiuje, ze piistup subjektl, jako jsou poskytovatelé
digitalnich map a navigacénich sluzeb, k témto udajim tykajicim se dopravnich tokt je
zasadné dulezity pro umoznéni intermodalni dopravy, automatizované fizeni a inteligentni
dopravni systémy, jakoz 1 pro automatizovanou jizdu v kolonach (fazeni riznych vozidel
v kolondch, tzv. ,,platooning*) v silni¢ni ndkladni dopravé, jez umoziuje vyuziti
aerodynamickych ucinkt, ¢imz snizuje emise a posiluje kapacitu silnic;

poukazuje na to, ze ptredpisy regulujici dopravu jsou v soucasné dob¢€ vazany na konkrétni
druh dopravy a patii do oblasti pisobnosti riznych mezinarodnich organt (jako je
Mezinarodni namoini organizace nebo Mezinarodni organizace pro civilni letectvi); dale
poznamenava, Ze celkovy pfezkum a rozvoj multimodélniho dopravniho systému
predstavuje velmi naro¢ny kol vzhledem k velkému poctu zucastnénych aktéri;

doporucuje, aby instalace alkoholovych imobilizért — s malym, védecky podlozenym
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20.

21.

22.

rozsahem tolerance pro méfeni — byla povinna u vSech novych typt vozidel nakladni
dopravy;

vyzyvéa Komisi, aby uvolnila vice zdrojti a vyuzivala evropské fondy tak, aby to vedlo k
vetSim synergiim, zejména jedna-li se o projekty zamétené na snizeni dopadu dopravy na
zivotni prostiedi obecné a nakladni dopravy obzvlasté a rovnéz o ty udrzitelné projekty
obnasejici vysoka rizika, které by tudiz nemusely byt tak atraktivni pro soukromé
investory;

vyzyva Komisi, aby vzala v potaz, jaky dopad ma rozsifeni zdsobovani na principu ,,just-
in-time* (dodavky zbozi v poZzadovanou dobu) na zivotni prostiedi v dusledku zvyseni
poctu vozidel v provozu;

zdUraziuje, ze mimo jiné v kontextu postupného prechodu na obéhové hospodaistvi je
nutné kombinovat prvky tokl distribucni logistiky a zpétné logistiky, a snizit tak celkovy
objem pohybu vozidel.
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