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EHDOTUKSET 

Ympäristön, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunta pyytää asiasta 

vastaavaa liikenne- ja matkailuvaliokuntaa sisällyttämään seuraavat ehdotukset 

päätöslauselmaesitykseen, jonka se myöhemmin hyväksyy: 

1. korostaa Euroopan laajuisten liikenneverkkojen infrastruktuurien yhteenliittämistä ja 

logistiikan kehittämistä sekä verkkojen tarjoamia mahdollisuuksia tehokkuuden 

parantamiseen ja multimodaaliliikenteeseen, myös jo valmiina olevan fyysisen ja 

digitaalisen infrastruktuurin paremman käytön ja ylläpidon avulla; katsoo, että jo olemassa 

olevien yhteenliitäntöjen, järjestelmien ja infrastruktuurin parantamisen olisi oltava 

lähtökohtana jäsenvaltioiden ja komission toiminnassa Euroopan laajuisten 

liikenneverkkojen logistisen suorituskyvyn parantamiseksi; 

2. korostaa, että EU:ssa liikenneala on syypää noin neljännekseen kasvihuonekaasupäästöistä 

ja että nykyisten kehitys- ja toimintalinjojen mukaan tavaraliikenteen (kansainväliset 

lähetykset mukaan luettuna) arvioidaan kasvavan noin 70 prosenttia ajanjaksona 

2010-2050; korostaa siksi, että Euroopan laajuisia liikenneverkkoja olisi pidettävä 

ratkaisevan tärkeänä välineenä unionin liikennepolitiikan tavoitteena olevan hiilestä 

luopumisen saavuttamiseksi; toteaa, että ne voivat osaltaan auttaa saavuttamaan Pariisin 

sopimuksen (COP 21) tavoitteet, nyt kun sopimus tuli voimaan EU:n ratifioinnin myötä, 

ja unionin pitkän aikavälin ilmastotavoitteet;  panee tässä suhteessa merkille 

kansainvälisten elinten ja maailmanlaajuisten toimien merkityksen liikenteen 

maailmanlaajuisten ympäristövaikutusten vähentämisessä; 

3. pyytää komissiota arvioimaan yhteisen standardimenetelmän käyttöönoton 

toteuttamiskelpoisuutta kasvihuonekaasupäästöjen mittaamiseen koko tuotantoketjun 

varrelta kaikkien liikennemuotoratkaisujen osalta; 

4. toteaa, että logistiikan alalla EU:n suurimpana haasteena on vähentää minimiinsä 

tavaraliikenteen ja erityisesti maanteiden tavaraliikenteen – joka on syypää noin 

neljännekseen tieliikenteen kasvihuonekaasupäästöistä – ympäristö- ja terveysvaikutuksia 

ja sitä kautta vähentää ilmakehän saasteita ja melua sekä parantaa alan tehokkuutta 

Pariisin sopimuksen mukaisesti;  

5. pitää tärkeänä taata, että logistiikan kehittämisestä ei aiheudu elinolojen heikkenemistä 

etenkään niille ihmisille, jotka joutuvat jo nyt alttiiksi korkeille saastepitoisuuksille; 

muistuttaa, että infrastruktuurihankkeiden arvioinnissa on otettava huomioon sosiaaliset 

sekä ympäristö- ja talousvaikutukset täysin EU:n lainsäädännön mukaisesti ja erityisesti 

noudattaen ympäristövaikutusten arviointia koskevaa direktiiviä, joka jäsenvaltioiden olisi 

asianmukaisesti saatettava osaksi omaa lainsäädäntöään, pantava täytäntöön ja valvottava 

sen täytäntöönpanoa; 

6. korostaa, että on taattava, että suunnitellun infrastruktuurin on vastattava kestävän 

logistiikan todellisia tarpeita ja että se ei ole kestämätön rasite ympäristölle; korostaa tältä 

osin, että biologisen monimuotoisuuden suojelu ja EU:n säilyttämistavoitteet olisi 

integroitava paljon paremmin Euroopan laajuisten liikenneverkkojen suunnitteluun ja 

toteuttamiseen; 

7. korostaa, että teknologinen innovointi tarjoaa keinon siirtyä entistä nopeammin ja 
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edullisemmin kohti tehokkaampaa ja kestävämpää eurooppalaista liikennejärjestelmää 

keskittymällä kolmeen päämuuttujaan, jotka ovat ajoneuvojen tehokkuus, johon pyritään 

uusien moottoreiden, materiaalien ja suunnitelmien hyödyntämisellä, puhtaampi 

energiankäyttö, johon pyritään uusien polttoaineiden ja ajojärjestelmien käyttöönotolla, 

erityisesti kun 95 prosenttia EU:n liikennealan käyttämästä energiasta on peräisin öljystä, 

ja liikenneverkkojen parempi hyödyntäminen, johon pyritään tieto- ja viestintäteknologian 

käyttöönotolla; katsoo tässä yhteydessä, että fossiilisten polttoaineiden poistaminen 

liikenteen energiavalikoimasta parantaisi alan ympäristöä koskevaa suorituskykyä ja että 

olisi harkittava kannustusjärjestelmien kaltaisia toimia, joilla pyritään nopeasti 

muuttamaan raskaat hyötyajoneuvot käyttämään puhtaampaa ja vaihtoehtoista 

käyttövoimaa, tai toimia nesteytetyn maakaasun käyttämiseksi dieselin vaihtoehtona ja 

maanteiden tavaraliikenteen päästöjä vähentävänä siirtymäkauden polttoaineena, kunnes 

akkusähkö ja polttokennot tulevat kilpailukykyisiksi voimanlähteiksi; 

8. kehottaa komissiota edistämään maanteiden tavaraliikenteen kilpailukykyä täysin 

yhteentoimivien ja yhteenliitettyjen raideliikenneverkostojen avulla ja takaamalla 

yrityksille yhtäläisen pääsyn markkinoille sekä toimimaan samoin sisävesiväylien, 

joki-meriliikenteen sekä meri- ja lentoliikenteen suhteen tasapuolisin edellytyksin sekä 

edistämään multimodaaliliikennettä ja intermodaalista liikennettä; panee merkille, että 

liikennemuotojen siirtymien ja tavaraliikenteen logistiikan tehostamiseksi ja saattamiseksi 

kestävämmälle pohjalle kaikkialla liikenneverkoissa on toteutettava toimia, joilla 

varmistetaan saumattomat yhteydet eri liikennemuotojen välillä, yksinkertaistetaan 

palveluja ja varmistetaan niiden luotettavuus sekä poistetaan oikeudelliset, tekniset ja 

operatiiviset esteet; katsoo tässä yhteydessä, että komission olisi ehdotettava kehystä 

sähköiselle tietojenvaihdolle ja liikenteen hallinnalle multimodaalikuljetusten alalla 

(e-freight) yksinkertaisemman, paperittoman, saumattoman ja avoimen tiedonkulun 

helpottamiseksi yritysten ja viranomaisten välillä; 

9. kehottaa komissiota ja jäsenvaltioita olemaan tinkimättä kokonaisturvallisuudesta, mutta 

vahvistamaan tuloksekkaampia toimia ja kannustimia, joilla rautatieyhtiöitä rohkaistaan 

torjumaan tavaraliikenteen meluhaittoja, kun otetaan huomioon, että tällä hetkellä lähes 

seitsemän miljoonaa ihmistä EU:ssa altistuu etenkin kaupunkialueilla melukynnyksen 

ylittäville raideliikenteen melutasoille; kehottaa tässä yhteydessä komissiota ottamaan 

käyttöön raiteilla kulkevan tavaraliikenteen melupäästörajat; 

10. korostaa, että EU:n kestävän liikenteen strategian painopisteenä on keskityttävä 

painokkaasti rautateiden elvyttämiseen ja sisävesiväylien lujittamiseen; toteaa, että 

talouskriisin alusta lähtien etenkin rautatiet ovat menettäneet koko ajan markkinaosuuttaan 

ja että jäsenvaltioiden ja komission olisi ehdotettava uusia ja syrjimättömiä aloitteita, 

joilla tuetaan tämän alan kehitystä kaikkialla Euroopassa; muistuttaa komissiota ja 

jäsenvaltioita, että vuonna 2011 liikenteen valkoisessa kirjassa (COM(2011)0144) 

asetettiin kunnianhimoisia tavoitteita, kuten maanteiden yli 300 kilometrin 

tavarakuljetuksista 30 prosentin siirtäminen rautateille ja sisävesiväylille vuoteen 2030 

mennessä (luku kohoaa 50 prosenttiin vuoteen 2050 mennessä); 

11. korostaa, että merisatamien ja muiden liikennemuotojen, etenkin rautateiden, välinen 

yhteenliitettävyys on tärkeää, koska ympäristöystävällisempien liikennemuotojen käyttöä 

halutaan suosia, intermodaalisuutta tehostaa ja hiilidioksidipäästöjä leikata; kehottaa 

komissiota keskittymään yhteenliitettävyyden parantamiseen niiden merisatamien osalta, 
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jotka pyrkivät kehittämään yhteyksiään rautatie- ja liikenneverkkokäytäviin; 

12. pitää tärkeänä investoida kuljetusten loppuvaiheen logistiikkaan ja muuttaa keskeisten 

solmukohtien ja erityisesti kaupunkialueiden sekä satamien logistiikkaa 

ympäristöystävällisemmäksi, jotta kaupunkien solmukohdat ja pääkäytävät integroitaisiin 

paremmin, kun otetaan huomioon, että useimmat matkat alkavat kaupunkialueilta ja myös 

päättyvät sinne; pitää myös tärkeänä toteuttaa toimenpiteitä hallinnollisten menettelyjen ja 

tulliselvitysten yksinkertaistamiseksi, jotta kuljetusten kokonaisaikaa ja kustannuksia 

voidaan pienentää; toteaa, että sisämaan navigoinnilla ja Euroopan laajuisten 

liikenneverkkojen merellisellä ulottuvuudella voidaan vähentää liikennealan 

ympäristövaikutuksia; 

13. kehottaa komissiota edistämään sähköisten liikennemuotojen ja niiden tarvitseman 

infrastruktuurin kehittämistä kaikkialla Euroopan laajuisissa liikenneverkoissa ja 

innovatiivisten liikennejärjestelyjen kehittämistä erityisesti kaupunkien keskustoihin 

esimerkiksi käyttämällä sähköajoneuvoja ja uusiutuvia energialähteitä sekä kehittämällä 

vaihtoehtoisia polttoaineita ja niiden tarvitsemaa infrastruktuuria; korostaa, että sähköisten 

kevyiden hyötyajoneuvojen käyttäminen kuljetusten loppuvaiheessa vähentää 

hiilidioksidipäästöjä yleensä sekä paikallisia saaste-ja melupäästöjä erityisesti, jonka 

vuoksi sillä on myönteinen vaikutus kaupunkien ilmanlaatuun; korostaa siksi, että 

latausinfrastruktuuri on sijoitettava logistiikan solmukohtiin; 

14. korostaa tutkimuksen ja innovoinnin mahdollista roolia ympäristön kannalta kestävän ja 

digitalisoidun logistiikan kehittämisessä sekä tietojärjestelmien ja -palvelujen 

yhteentoimivuuden ja yhteenliitettävyyden parantamisessa;  

15. korostaa, että liikenne- ja logistiikka-alalla pidetään tärkeänä digitaalisten 

sisämarkkinoiden saattamista valmiiksi sekä ennen kaikkea helposti saatavilla olevan, 

erittäin luotettavan ja erittäin vakaan yhteenliitettävyyden toteuttamista kaikkialla 

Euroopan laajuisissa liikenneverkoissa ja rautatiekäytävillä; 

16. kehottaa komissiota suunnittelemaan strategisen energiateknologiasuunnitelman 

(SET-suunnitelman) mukaisesti liikennealalle innovaatio- ja käyttöönottostrategian, jossa 

määritellään asiaankuuluvat hallinto- ja rahoitusvälineet ja varmistetaan tutkimustulosten 

nopea hyödyntäminen; 

17. toteaa, että palvelujen digitalisoinnilla on oma roolinsa ympäristöystävällisempien 

liikenneratkaisujen kehittämisessä, ja pyytää siksi komissiota myös unionin tason 

johdonmukaisella lainsäädännöllä helpottamaan liikennekäytävien liikennevirtoja sekä 

multimodaaliliikenteen käyttöä koskevien tietojen saatavuutta ja jakamista etenkin 

pk-yrityksille sekä osallistamaan paremmin alan paikallisia toimijoita ja viranomaisia, 

jotta tuotantoketjun hallintoa voitaisiin parantaa sekä tehostaa resurssien ja 

infrastruktuurin käyttöä muun muassa jakamalla parhaita käytäntöjä; painottaa, että näiden 

liikennevirtatiedot on saatava toimijoille, kuten liikennekäytävien digitaalisten karttojen ja 

navigointipalvelujen tuottajille, sillä nämä palvelut ovat avainasemassa intermodaalisen 

liikenteen, tehokkaamman reitityksen, itseohjautuvan ajamisen ja maantiekuljetusten 

saattueajon (joka mahdollistaa imussa ajamisen ja siten päästöjen vähentämisen, jolloin 

maanteiden kuljetuskapasiteetti lisääntyy) kaltaisten älykkäiden liikennejärjestelmien 

mahdollistamisessa; 
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18. toteaa, että liikenteen sääntely on tällä hetkellä sidoksissa liikennemuotoon ja kuuluu 

Kansainvälisen merenkulkujärjestön (IMO) ja Kansainvälisen siviili-ilmailujärjestön 

(ICAO) kaltaisten kansainvälisten elinten päätäntävaltaan; toteaa lisäksi, että 

multimodaalisen liikennejärjestelmän uudelleentarkastelu ja kehittäminen on haastavaa, 

koska asiassa on mukana niin monia toimijoita; 

19. suosittelee alkolukkojen – joiden mittaustoleranssi on alhainen ja tieteeseen perustuva – 

pakollista käyttöä kaikissa tavarakuljetusajoneuvoissa; 

20. kehottaa komissiota valjastamaan käyttöön enemmän varoja ja luomaan parempaa 

synergiaa EU:n rahastojen käytössä etenkin hankkeissa, joilla pyritään vähentämään 

yleensä liikennealan ja erityisesti tavaraliikenteen ympäristövaikutuksia, sekä 

korkeamman riskin hankkeissa, jotka ovat vähemmän kiinnostavia yksityisille sijoittajille; 

21. kehottaa komissiota ottamaan huomioon vaikutukset, joita juuri oikeaan 

tarpeeseen -hankintakäytäntöjen leviämisellä on ympäristöön sen vuoksi, että ne lisäävät 

ajoneuvoliikennettä; 

22. pitää tärkeänä erityisesti nyt vähitellen kiertotalouteen siirryttäessä 

menopaluulogistiikkaan liittyvien toimien integroimista ajoneuvojen 

kokonaisliikkuvuusmäärien vähentämiseksi. 
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