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PRIJEDLOZI

Odbor za okolis, javno zdravlje i sigurnost hrane poziva Odbor za promet 1 turizam da kao
nadlezni odbor u prijedlog rezolucije koji ¢e usvojiti uvrsti sljedece prijedloge:

1. istie da su infrastruktura mreze TEN-T i razvoj logistike medusobno povezani te da se
zahvaljuju¢i mrezama mogu otvoriti mogucnosti u pogledu unapredenja ucinkovitosti i
multimodalnog prijevoza, takoder i uz pomo¢ bolje upotrebe postojece fizicke i digitalne
infrastrukture i njezinog boljeg odrzavanja; smatra da bi unapredenje postojecih
interkonekcija, objekata i infrastrukture trebalo biti polaziSte za djelovanje drzava Clanica
1 Komisije s ciljem poboljsanja uc¢inkovitosti logistike u kontekstu koridora TEN-T,;

2. 1istice da se u prometnom sektoru EU-a proizvodi oko Cetvrtina emisija staklenickih
plinova te da se predvida povecanje teretnog prijevoza za otprilike 70 % (ukljucujuci
medunarodni pomorski promet), do kojeg ¢e u skladu s aktualnim kretanjima 1 donesenim
politikama do¢i u razdoblju od 2010. do 2050.; s obzirom na to istice da se TEN-T treba
smatrati kljuénim instrumentom za ostvarivanje cilja dekarbonizacije u sklopu europske
prometne politike, ¢ime se moze znatno doprinijeti ostvarivanju ciljeva Pariskog
sporazuma s konferencije COP 21, koji je EU nedavno ratificirao i ¢ime je on stupio na
snagu, te dugorocnih ciljeva Unije u podrucju klime; u tom pogledu isti¢e ulogu
medunarodnih tijela i mjera na globalnoj razini u smanjivanju globalnog utjecaja prometa
na okolis;

3. trazi od Komisije da ocijeni izvedivost uspostave jedinstvene standardne metode mjerenja
emisija stakleniCkih plinova u cijelom lancu opskrbe i za sva rjeSenja modalnog prijevoza;

4. smatra da ¢e glavni izazov s kojim ¢e se EU suociti kada je rije¢ o logistici biti smanjenje
utjecaja teretnog prijevoza na okolis i javno zdravlje na najmanju moguéu mjeru, osobito
kada je rije¢ o cestovnom prijevozu, u kojem se proizvodi otprilike jedna Cetvrtina emisija
staklenickih plinova prometnog sektora, $to ¢e se posti¢i smanjenjem oneciS¢enja zraka 1
oneciS¢enja bukom te povecanjem ucinkovitosti u skladu s Pariskim sporazumom;

5. smatra da je vaZno osigurati da razvoj logistike ne dovede do pogorSanja Zivotnih uvjeta,
posebno za one koji su ve¢ izloZeni visokim razinama onecis¢enja, te podsjeca na to da je
pri ocjeni infrastrukturnih projekata potrebno uzeti u obzir drustvene, ekoloske 1
ekonomske aspekte, pri ¢emu je nuzna puna uskladenost sa zakonodavstvom EU-a, a
posebice s Direktivom o procjeni u€inaka na okolis, koju drZave ¢lanice trebaju pravilno
prenijeti u svoje zakonodavstvo, primjenjivati i provoditi;

6. istice da je potrebno osigurati da planirana infrastruktura odgovara stvarnim potrebama za
odrZivom logistikom te da nece predstavljati neodrZivo opterecenje za okolis; u tom
smislu istie da bi zastita bioloske raznolikosti i ostvarivanje ciljeva EU-a u podrucju
o¢uvanja okoliSa trebali biti znatno bolje integrirani u planiranje i provedbu za koridore
TEN-T;

7. istie da tehnoloske inovacije mogu omogucditi brzu 1 jeftiniju tranziciju prema
ucinkovitijem 1 odrzivijem europskom prometnom sustavu djelujuci na tri glavna

¢imbenika: u¢inkovitost vozila (zahvaljuju¢i novim motorima, materijalima i modelima),
Cis¢u upotrebu energije (zahvaljujuéi novim gorivima i pogonskim sustavima, osobito s
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obzirom na to da se 95 % energije koja se koristi u prometnom sektoru EU-a dobiva iz
nafte), te bolju upotrebu prijevoznih mreza (zahvaljujuci uvodenju informacijsko-
komunikacijskih tehnologija); u tom kontekstu smatra da ¢e se zamjenom fosilnih goriva
drugim izvorima energije u opskrbi prometnog sektora poboljsati ekoloska ucinkovitost
tog sektora te da stoga treba razmotriti mjere kao $to su poticajni programi za promicanje
brzog prijelaza s teskih gospodarskih 1 teskih teretnih vozila na vozila s ¢is¢im
alternativnim pogonskim sklopovima, ili mjere kojima se ukapljeni prirodni plin uvodi
kao alternativa koristenju dizela i kao prijelazno rjeSenje za smanjenje emisija u
cestovnom teretnom prijevozu dok alternativni pogoni poput elektri¢cnog pogona na
baterije 1 pogona na gorive ¢elije ne postanu konkurentni;

8. poziva Komisiju da poti¢e konkurentnost zeljeznickog teretnog prijevoza osiguravanjem
potpuno interoperabilnih i medusobno povezanih Zeljezni¢kih mreza i jaméenjem
jednakog pristupa poduzeéima, te da isti pristup zauzme u pogledu plovnih putova,
pomorsko-rije¢nog, pomorskog i zra¢nog prijevoza i tako im osigura jednake uvjete, te da
poti¢e multimodalni i intermodalni prijevoz; takoder istiCe da povecanje ucinkovitosti i
odrzivosti modalnog prijelaza i logistike prijevoza robe iziskuje uvodenje mjera za sve
prijevozne mreze kako bi se zajamcile neometane veze medu razli¢itim vidovima
prijevoza, pojednostavile usluge i povecala njihova pouzdanost te uklonile zakonske,
tehniCke 1 operativne prepreke; u tom kontekstu smatra da bi Komisija trebala predloziti
okvir za elektroni¢ku razmjenu informacija i upravljanje prometom u multimodalnom
prijevozu (e-teret) kako bi se omoguéio pojednostavljeni, neometani i transparentni protok
informacija bez papira medu poslovnim subjektima 1 tijelima vlasti;

9. poziva Komisiju i drzave ¢lanice da, na nacin koji se nece negativno odraziti na opéu
razinu sigurnosti, ojac¢aju ucinkovitije mjere i poticaje kako bi potaknule Zeljeznicka
poduzeca da smanje buku u zeljeznickom teretnom prijevozu s obzirom na to da
oneciS¢enje bukom ima negativan utjecaj na zdravlje, osobito kada se uzme u obzir da je
gotovo sedam milijuna ljudi u EU-u izlozeno razinama buke iz Zeljeznickog prometa koje
su iznad praga pretjerane izloZenosti, posebice u gradskim podru¢jima; u tom pogledu
poziva Komisiju da uvede gornje granice za buku u Zeljeznickom teretnom prijevozu;

10. naglasava da je potrebno uloZiti velike napore u revitalizaciju Zeljeznickih pruga i
poboljsanje unutarnjih plovnih putova, §to se treba smatrati prioritetom odrzive prometne
strategije EU-a; s obzirom na to da od pocetka gospodarske krize upravo zeljeznica stalno
gubi svoj udio na trzistu, smatra da bi drzave ¢lanice i Komisija trebale predloziti nove i
nediskriminirajuce inicijative usmjerene na poticanje razvoja tog sektora u cijeloj Europi;
podsjec¢a Komisiju 1 drzave €lanice na ambiciozne ciljeve utvrdene u Bijeloj knjizi o
prometu iz 2011. (COM (2011)0144), medu ostalim, na premjestanje 30 % cestovnog
teretnog prijevoza na udaljenostima ve¢im od 300 km na Zeljeznicki prijevoz i prijevoz
unutarnjim plovnim putovima do 2030. godine, odnosno 50 % do 2050. godine;

11. podsjeca na vaznost medusobne povezanosti morskih luka s ostalim vrstama prijevoza,
posebno sa zeljezni¢kim prijevozom, u cilju poticanja nacina prijevoza koji su manje
Stetni za okolis, pobolj$anja intermodalnosti i smanjenja emisija CO2; poziva Komisiju da

usmjeri napore u pobolj$anje interkonekcija s morskim lukama za koje su u planu veze sa
zeljeznicom 1 s koridorima mreze TEN-T;

12. istie vaznost ulaganja u logistiku tzv. zadnje milje 1 vaznost ekologizacije logistike
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glavnih ¢vorista, osobito u gradskim podru¢jima i lukama, u cilju ostvarivanje bolje
integracije gradskih ¢vorista 1 glavnih koridora, s obzirom na to da vec¢ina putovanja
zapocinje 1 zavrSava u gradskim podrucjima, kao i vaznost djelovanja u cilju
pojednostavljenja administrativnih i carinskih postupaka kako bi se skratilo vrijeme i
smanjili tro§kovi prijevoza; istiCe potencijal unutarnje plovidbe i pomorske dimenzije
mreze TEN-T za smanjenje utjecaja prometnog sektora na okolis;

13. trazi od Komisije da u cjelokupnoj mrezi TEN-T, a osobito u gradskim sredistima, potice
razvoj oblika prijevoza koji se temelje na elektri¢noj energiji, da poti¢e razvoj projekata
inovativnih modela prijevoza koji ukljucuju npr. elektricna vozila i obnovljive izvore
energije, te razvoj alternativnih goriva i potrebne infrastrukture; naglasava da uporaba
lakih elektri¢nih komercijalnih vozila u logistici tzv. zadnje milje smanjuje emisije CO2 u
cjelini, kao 1 da smanjuje lokalno onecis¢enje 1 posebice buku te stoga doprinosi kvaliteti
zraka u gradovima; zbog toga istice potrebu za infrastrukturom za punjenje u okviru
logistike glavnih ¢vorista;

14. isti¢e da istrazivanje i inovacije mogu imati vaznu ulogu u razvoju ekoloski odrzive i
digitalizirane logistike, kao 1 vecée interoperabilnosti 1 medupovezanosti IT sustava 1
usluga;

15. istice da je za sektor prijevoza i logistike vrlo vazno da se dovrsi jedinstveno digitalno
trziste, te posebice da se zajamci visoko dostupna, pouzdana i stabilna povezivost duz
cijele mreze TEN-T i zeljeznickih koridora;

16. poziva Komisiju da razradi novu strategiju za inovacije i prakti¢nu primjenu za sektor
prijevoza uz ostvarivanje snazne sinergije sa StrateSkim planom za energetske tehnologije
(plan SET) kako bi se utvrdili odgovarajuéi instrumenti za upravljanje i financiranje i
zajamcila brza primjena rezultata istrazivanja u praksi;

17. s obzirom na to da digitalizacija usluga ima ulogu u poticanju prijevoznih rjesenja koja su
manje Stetna za okolis, poziva Komisiju da, koriste¢i se izmedu ostalog uskladenim
zakonodavnim pristupom na razini EU-a, omoguci, posebno malim i srednjim
poduzecima, pristup podacima o prometnim tokovima duZ koridora i o koriStenju
multimodalnog prijevoza, kao 1 razmjenu takvih podataka, te da viSe ukljuci lokalne
operatore i javna tijela u tom sektoru kako bi se osiguralo bolje upravljanje lancem
opskrbe i djelotvornija upotreba resursa i infrastrukture, izmedu ostalog i razmjenom
najboljih praksi; naglaSava da je pristup tim podacima o prometnim tokovima za aktere
kao Sto su autori digitalnih karata 1 pruzatelji navigacijskih usluga kljucan za
omogucavanje intermodalnog prijevoza, u¢inkovitije usmjeravanje, automatiziranu voznju
i pametne prijevozne sustave, kao i voznju u konvoju (tzv. platooning) u cestovnom
teretnom prijevozu, koja omogucuje bolje iskoriStavanje strujanja zraka iza vozila, a time 1
smanjenje emisija i povecanje kapaciteta prometnica;

18. istice da je regulacija u podrucju prijevoza trenutno povezana s nacinom prijevoza i da
spada u nadleznost razli¢itih medunarodnih tijela (kao $§to su Medunarodna pomorska
organizacija ili Medunarodna organizacija civilnog zrakoplovstva); nadalje, primjecuje da
op¢i pregled 1 razvoj sustava multimodalnog prijevoza predstavlja izazov zbog velikog
broja ukljucenih aktera;

19. preporucuje da se ugradnja uredaja za blokadu u slucaju alkoholiziranosti (,,alcohol
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interlocks™), s niskim i znanstveno utemeljenim pragom tolerancije pri mjerenju, proglasi
obveznom za sve nove vrste vozila za prijevoz robe;

20. poziva Komisiju da stavi na raspolaganje dodatna sredstva i da pojaca u¢inkovito
koriStenje fondova EU-a, posebno za one projekte ¢iji je cilj smanjiti negativan utjecaj
prometnog sektora na okolis, osobito kada je rijec o prijevozu robe, i za one odrzive

projekte s ve¢im rizikom koji bi mogli biti manje atraktivni za privatne ulagace;

21. trazi od Komisije da razmotri u¢inke koje Sirenje prakse ,,to¢no na vrijeme” ima na okolis$
zbog toga §to se na taj nacin povecava broj vozila u prometu;

22. isti¢e vaznost integriranja logistickih tokova za distribuciju u oba smjera kako bi se
smanjila ukupna potreba za prometom vozila za prijevoz robe, posebice imajuci u vidu
postepeni prelazak na kruzno gospodarstvo.
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