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JAVASLATOK 

A Környezetvédelmi, Közegészségügyi és Élelmiszer-biztonsági Bizottság felhívja a 

Közlekedési és Idegenforgalmi Bizottságot mint illetékes bizottságot, hogy állásfoglalásra 

irányuló indítványába foglalja bele a következő javaslatokat: 

1. hangsúlyozza a TEN-T infrastrukturális hálózat és a logisztika fejlődése közötti 

kapcsolatot, valamint a hálózat által kínált lehetőségeket a teljesítmény és a multimodális 

fuvarozás javítására a már meglevő fizikai és digitális infrastruktúra jobb használata és 

karbantartása révén is; úgy véli, hogy a már meglévő összeköttetések, létesítmények és 

infrastruktúrák javítása kell legyen a kiindulási pont a tagállamok és a Bizottság arra 

irányuló fellépései esetében, hogy a TEN-T folyosók vonatkozásában javítsák a logisztikai 

teljesítményt; 

2. hangsúlyozza, hogy a fuvarozási ágazat felel az EU üvegházhatásúgáz-kibocsátásának 

közel negyedéért, és hogy az előrejelzések szerint 2010 és 2050 között a jelenlegi trendek 

szerint és elfogadott politikák alapján az árufuvarozás (beleértve a nemzetközi 

szállításokat is) közel 70%-kal fog bővülni; hangsúlyozza ezért, hogy a TEN-T 

kulcsfontosságú eszköznek tekintendő az európai közlekedéspolitika szén-dioxid-

mentesítésére vonatkozó célkitűzésnek való megfelelésben, ami fontos hozzájárulást adhat 

a COP 21 keretében létrejött és az EU általi ratifikálás révén nemrégiben hatályba lépett 

Párizsi Megállapodás célkitűzéseinek és az Unió hosszú távú éghajlat-politikai céljainak 

eléréséhez; ennek kapcsán rámutat a nemzetközi szervezetek és a globális intézkedések 

szerepére a közlekedés globális környezeti hatásainak csökkentésében; 

3. kéri a Bizottságot, hogy értékelje az üvegházhatásúgázkibocsátás-mérés valamennyi 

modális szállítási megoldás esetében egységes és szabványos módszertanának 

megvalósíthatóságát az egész ellátási láncban; 

4. úgy véli, hogy a logisztika terén az EU előtt álló fő kihívás az árufuvarozás környezeti és 

egészségügyi hatásának minimalizálása lesz, elsősorban a közúti fuvarozásé, amely a 

közúti közlekedés üvegházhatásúgáz-kibocsátásának közel egynegyedét adja, hogy a 

Párizsi Megállapodásnak megfelelően csökkenjen a levegő- és zajszennyezés és javuljon a 

hatékonyság;  

5. fontosnak tartja annak biztosítását, hogy a logisztika fejlesztése ne vezessen az 

életkörülmények romlásához, különösen a már amúgy is nagy szennyezettségnek kitett 

lakosság esetében, és emlékeztet, hogy az infrastrukturális projektek értékelésekor 

figyelembe kell venni a társadalmi, környezeti és gazdasági szempontokat, teljes 

mértékben eleget téve az uniós jogszabályoknak és különösen a környezeti 

hatásvizsgálatról szóló irányelvnek, amelyet a tagállamoknak megfelelően át kell ültetni, 

végre kell hajtani és be kell tartatni; 

6. hangsúlyozza, hogy biztosítani kell, hogy a tervezett infrastruktúra a fenntartható 

logisztika iránti valós igényeket szolgálja ki, hogy az ne terhelje fenntarthatatlan módon a 

környezetet; hangsúlyozza ennek kapcsán, hogy a biológiai sokféleség védelmét és az 

uniós környezetvédelmi célokat sokkal jobban integrálni kellene a TEN-T tervezésébe és 

végrehajtásába; 
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7. hangsúlyozza, hogy a műszaki innováció eszköz a hatékonyabb és fenntarthatóbb európai 

közlekedési rendszer irányába történő gyorsabb és olcsóbb elmozdulásra, amennyiben az 

alábbi három fő tényezőre összpontosít: járműhatékonyság új motorok, anyagok és 

formatervezés révén, tisztább energia használata új üzemanyagok és meghajtási 

rendszerek bevezetése révén, hiszen az uniós közlekedési ágazatban felhasznált energia 

95%-a olajból származik, és a közlekedési hálózatok jobb használata az információs és 

kommunikációs technológiák igénybevétele révén; úgy véli, hogy a fosszilis 

üzemanyagok helyettesítése a közlekedés energiaellátásában javítani fogja az ágazat 

környezeti teljesítményét, és hogy ezért fontolóra kell venni a nehéz tehergépjárművek és 

munkagépek tisztább és alternatív meghajtásúvá való átalakítását célzó ösztönző 

rendszereket, valamint a cseppfolyósított földgáz (LNG) mint átmeneti, az akkumulátoros 

és energiacellás meghajtások versenyképessé válásáig a gázolajat kiváltó alternatív 

üzemanyag használatát ösztönző, a közúti áruszállítás kibocsátásának csökkentésére 

irányuló intézkedéseket; 

8. felhívja a Bizottságot, hogy erősítse a vasúti áruszállítás versenyképességét, teljes 

mértékben interoperábilissá téve és összekapcsolva a vasúti hálózatokat, és egyforma 

hozzáférést biztosítva azokhoz minden társaság számára, ugyanezt téve a belső hajózási 

útvonalak, a folyami-tengeri fuvarozás és a tengeri és légi szállítás vonatkozásában is, 

egyforma működési feltételeket biztosítva minden szállítási mód számára, és sürgeti, hogy 

támogassa a multimodális és intermodális fuvarozást; rámutat továbbá, hogy a modális 

közlekedés és áruszállítás logisztikájának hatékonyabbá és fenntarthatóbbá tétele 

érdekében lépéseket kell tenni az egész közlekedési infrastruktúra vonatkozásában, 

biztosítva a különféle szállítási módok gördülékeny összekapcsolódását, a szolgáltatások 

egyszerűsítését és megbízhatóságát, valamint a jogi, műszaki és operatív akadályok 

felszámolását; úgy véli ezért, hogy a Bizottságnak javaslatot kellene tennie a multimodális 

szállításban alkalmazandó elektronikus adatcsere és közlekedésirányítás keretére (e-

fuvarozás), hogy elősegítse az egyszerűsített, nem papíralapú, gördülékeny és átlátható 

információáramlást a vállalkozások és a hatóságok között; 

9. kéri a Bizottságot és a tagállamokat, hogy az általános biztonság csökkentése nélkül 

erősítsék meg a hatékony intézkedéseket és ösztönzőket a vasúti fuvarozás egészségre 

káros zajszintjének csökkentése érdekében, hiszen jelenleg közel hétmillió ember van 

kitéve a vasút által okozott, határértéket meghaladó zajterhelésnek az EU-ban, különösen 

a városi térségekben; felhívja a Bizottságot, hogy vezessen be a vasúti teherszállítás 

zajkibocsátására vonatkozó határértékeket; 

10. hangsúlyozza, hogy az EU fenntartható közlekedési stratégiájának prioritásaként nagyobb 

erőfeszítést kell tenni a vasutak újraélesztésére és a belvízi utak fejlesztésére; mivel a 

gazdasági válság kezdete óta a vasút folyamatosan veszít piaci részesedéséből, úgy véli, 

hogy a tagállamoknak és a Bizottságnak új és megkülönböztetésmentes 

kezdeményezéseket kellene tenniük az ágazat fejlesztésének támogatása érdekében egész 

Európában; emlékezteti a Bizottságot és a tagállamokat a közlekedéssel foglalkozó fehér 

könyv (COM(2011)0144) ambiciózus célkitűzéseire, amelyek 2030-ig a 300 kilométernél 

hosszabb közúti áruszállítás 30%-ának, 2050-re pedig 50%-ának vasútra és belvízi utakra 

történő átterelését is magában foglalta; 

11. hangsúlyozza a tengeri kikötők és más szállítási módok, különösen a vasút közti 

kapcsolatok jelentőségét a környezetbarátabb fuvarozási módok használatának ösztönzése, 
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az intermodalitás erősítése és a szén-dioxid-kibocsátás csökkentése érdekében; kéri a 

Bizottságot, hogy összpontosítson az azon tengeri kikötőkkel való összeköttetések 

javítására, amelyek kapcsolatok kialakítására törekednek a vasúttal és a TEN-T 

folyosókkal; 

12. hangsúlyozza az utolsó kilométer megtételéhez szükséges logisztikába és a 

környezetbarátabb központokba való beruházások fontosságát, elsősorban a városokban és 

a kikötőkben, hogy jobban lehessen integrálni a városi központokat és a főbb folyosókat, 

hiszen a legtöbb út városi területeken kezdődik és végződik, továbbá az adminisztratív és 

vámügyi eljárások egyszerűsítése érdekében történő erőfeszítések jelentőségét az általános 

szállítási idők és költségek csökkentése érdekében; rámutat a belvízi hajózásban és a 

TEN-T tengeri dimenziójában a fuvarozási ágazat környezeti hatásainak mérséklése 

tekintetében rejlő lehetőségekre; 

13. felhívja a Bizottságot, hogy fokozza az elektromos közlekedési módok és az ezekhez 

szükséges infrastruktúra fejlesztését a teljes TEN-T hálózat mentén, és különösen a 

városközpontokban, és támogassa az innovatív közlekedési rendszerek kifejlesztését, 

beleértve például az elektromos járművek, a megújuló energiaforrások és az alternatív 

üzemanyagok használatát, valamint az alternatív üzemanyagok fejlesztését és az azokhoz 

szükséges infrastruktúrát; hangsúlyozza, hogy az elektromos könnyű haszongépjárművek 

használata az utolsó kilométeren általánosságban csökkenti a szén-dioxid-kibocsátást, 

valamint a helyi szennyezőanyag- és zajkibocsátást és ezzel pozitív módon járul hozzá a 

városi levegő minőségének megóvásához; hangsúlyozza ezért, hogy töltőállomásokra van 

szükség a logisztikai központokban; 

14. hangsúlyozza a kutatás és az innováció szerepét egy környezeti szempontból fenntartható 

és digitalizált logisztika fejlesztése, valamint az informatikai rendszerek és szolgáltatások 

fokozottabb interoperabilitása és kapcsolódása szempontjából;  

15. hangsúlyozza, hogy a fuvarozási és logisztikai ágazat számára mennyire fontos a digitális 

egységes piac kiteljesítése, különös tekintettel a széles körben elérhető, megbízható és 

stabil hozzáférésre a TEN-T hálózatok és a vasúti folyosók mentén; 

16. felhívja a Bizottságot, hogy az európai stratégiai energiatechnológiai tervvel (SET-terv) 

szoros szinergiában dolgozza ki a közlekedési ágazat új innovációs és fejlesztési 

stratégiáját, hogy megfelelő irányítási és pénzügyi eszközöket határozzon meg a kutatási 

eredmények gyakorlatba való gyors átültetése érdekében; 

17. mivel a szolgáltatások digitalizálásának szerepet kell játszania a környezetbarátabb 

multimodális fuvarozási megoldások ösztönzésében, kéri a Bizottságot, hogy átfogó uniós 

szintű jogalkotási megközelítés révén is támogassa a közlekedési folyosókon zajló 

forgalomra és a multimodális fuvarozásra vonatkozó adatokhoz való hozzáférést és azok 

megosztását, különösen a kkv-k esetében, és biztosítsa a helyi ágazati szereplők és 

hatóságok nagyobb mértékű bevonását, hogy jobban lehessen irányítani az ellátási láncot 

és hatékonyabban lehessen használni az erőforrásokat és az infrastruktúrát, többek között 

a bevált gyakorlatok összegyűjtése révén is; hangsúlyozza, hogy az intermodális 

fuvarozás, a hatékonyabb útvonaltervezés, az automatikus vezetés és az intelligens 

közlekedési rendszerek, például a kamionok konvojban haladásának – ami biztosítja a 

légáramlások jobb kihasználását és ezáltal a kibocsátások csökkentését, valamint az utak 

kapacitásának növelését – lehetővé tételéhez nélkülözhetetlen például a digitális térképek 
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készítőinek és a navigációs szolgáltatások nyújtóinak hozzáférése e forgalmi adatokhoz;  

18. rámutat, hogy a közlekedés szabályozása jelenleg a közlekedési módhoz kapcsolódik és 

eltérő nemzetközi szervezetek (például a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet (IMO) és a 

Nemzetközi Polgári Repülési Szervezet (ICAO)) hatáskörébe tartozik; megjegyzi továbbá, 

hogy a multimodális fuvarozási rendszerek áttekintése és fejlesztése kihívást jelent, mivel 

sok szereplő érintett benne; 

19. ajánlja, hogy az áruszállításra használt járművek valamennyi új típusába kötelezően 

szereljenek alkoholszondás – tudományos alapokon nyugvó, alacsony toleranciahatáros 

méréssel működő – indításgátlókat; 

20. felhívja a Bizottságot, hogy biztosítson több forrást és használja hatékonyabban az európai 

alapokat, különösen azon projektek esetében, amelyek általában a közlekedési ágazat és 

különösen a teherfuvarozási ágazat környezeti hatását igyekeznek csökkenteni, valamint a 

magánbefektetők számára esetleg kevésbé vonzó kockázatosabb, fenntartható projektek 

vonatkozásában; 

21. felhívja a Bizottságot, hogy vegye figyelembe a „just-in-time” gyakorlatok terjedésének 

környezetre gyakorolt hatását, mivel azok a járműforgalom erősödésével járnak; 

22. hangsúlyozza, hogy tekintettel a körkörös gazdaság irányába történő fokozatos 

elmozdulásra, a járműforgalom általános csökkentése érdekében integrálni kell az oda- és 

visszairányú logisztikai tevékenységeket. 
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