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WSKAZOWKI

Komisja Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa
Zywnosci zwraca sie do Komisji Transportu i Turystyki, jako komisji przedmiotowo
wlasciwej, o uwzglednienie w koncowym tekscie projektu rezolucji nastepujacych
wskazowek:

1.

podkresla powigzanie miedzy siecig infrastruktury TEN-T a rozwojem logistyki, a takze
mozliwosci, jakie sieci te mogg ze sobg nies¢ w zakresie ulepszenia efektywnosci i
transportu multimodalnego, rowniez poprzez lepsze wykorzystanie i konserwacj¢ juz
istniejgcej infrastruktury fizycznej i cyfrowej; uwaza, ze usprawnienie istniejagcych
potaczen miedzysystemowych, sprzetu i infrastruktury powinno by¢ punktem
wyjsciowym dziatan podejmowanych przez panstwa cztonkowskie i Komisje w celu
zwiekszenia efektywnosci logistyki w kontekscie korytarzy TEN-T;

podkresla, ze sektor transportu UE jest odpowiedzialny za okoto 1/4 emisji gazow
cieplarnianych oraz ze przewiduje si¢, ze w okresie 2010-2050, zgodnie z obecnymi
tendencjami i przyjetymi strategiami politycznymi, transport towarowy wzrosnie o okoto
70 % (wraz z przewozami mi¢dzynarodowymi); podkresla, ze nalezy uzna¢ TEN-T za
glowny instrument stuzacy realizacji celu europejskiej polityki transportowej, jakim jest
dekarbonizacja, co moze znaczaco przyczynic¢ si¢ do realizacji celow wyznaczonych w
porozumieniu paryskim COP 21, ktére weszto w zycie dzigki jego ratyfikacji przez UE,
oraz dtugoterminowych celow UE w dziedzinie klimatu; w tym kontekscie wskazuje na
role organdw miedzynarodowych i dziatan na szczeblu globalnym w ograniczaniu
globalnego oddziatywania transportu na srodowisko;

zwraca si¢ do Komisji o dokonanie oceny wykonalno$ci wprowadzenia jednolitej i
wspolnej metody pomiardw emisji gazow cieplarnianych w calym tancuchu dostaw i w
odniesieniu do wszystkich rozwigzan w zakresie transportu modalnego;

uwaza, ze glownym wyzwaniem dla UE w zakresie logistyki bedzie zmniejszenie wptywu
na $rodowisko 1 na zdrowie publiczne transportu towarowego, przede wszystkim
drogowego, ktory odpowiada za okolo 1/4 emisji gazoéw cieplarnianych w sektorze
transportu drogowego, poprzez ograniczanie zanieczyszczenia powietrza i zagrozenia
halasem oraz zwigkszenie wydajnosci zgodnie z porozumieniem paryskim;

uwaza, ze wazne jest zagwarantowanie, ze rozw0j logistyki nie pocigga za sobg
pogorszenia warunkow zycia, przede wszystkim osob juz narazonych na duze
zanieczyszczenie, oraz przypomina, ze przy ocenie projektow w zakresie infrastruktury
nalezy bra¢ pod uwage aspekty spoteczne, srodowiskowe i ekonomiczne, przy petnej
zgodnosci z ustawodawstwem UE, a w szczeg6lnosci z dyrektywa w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko (OOS), ktorg nalezy whasciwie przetransponowaé, wdrozyé
1 egzekwowacé w panstwach cztonkowskich;

podkresla konieczno$¢ zadbania o to, by planowana infrastruktura spetniata rzeczywiste
potrzeby zréwnowazonej logistyki oraz by nie stanowita niemozliwego do udzwigniecia
obcigzenia dla srodowiska; w tym kontekscie podkresla, Ze przy planowaniu 1 wdrazaniu
TEN-T nalezy w duzo wigkszym stopniu uwzgledni¢ ochrone réznorodnosci biologicznej
i realizacje celoéw UE w zakresie zachowania gatunkows;
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7. podkresla, ze innowacje technologiczne umozliwiajg szybsze i mniej kosztowne przejscie
na bardziej skuteczny i zrbwnowazony europejski system transportu dzigki skupieniu na
trzech gléwnych czynnikach: efektywnosci pojazdow zapewnianej dzicki nowym
silnikom, materiatom i konstrukcjom, na wykorzystywaniu bardziej ekologicznej energii
dzieki zastosowaniu nowych paliw 1 uktadow napedowych, szczegdlnie z uwagi na fakt,
ze ropa naftowa jest zrédtem 95 % energii wykorzystywanej w unijnym sektorze
transportu, oraz na lepszym wykorzystaniu sieci transportowych dzigki technologiom
informacyjno-komunikacyjnym; w tym konteks$cie uwaza, ze zastgpienie paliw kopalnych
w dostawach energii dla transportu poprawi srodowiskowe wyniki tego sektora oraz ze
rozwazy¢ nalezy zatem $rodki takie jak zachety sprzyjajace szybkiemu odchodzeniu od
cigzkich pojazdow uzytkowych i pojazdéw cigzarowych i przechodzeniu na pojazdy
napedzane bardziej czystym 1 alternatywnym paliwem lub srodki wprowadzajace
korzystanie z gazu ziemnego jako paliwa alternatywnego dla oleju napedowego i jako
paliwa stosowanego przej$ciowo dla ograniczenia drogowego transportu towardéw do
chwili, gdy konkurencyjne stang si¢ alternatywy takie jak baterie elektryczne i ogniwa
paliwowe;

8. wzywa Komisj¢ do wspierania konkurencyjno$ci towarowego transportu kolejowego,
poprzez w pelni interoperacyjne i wzajemnie potaczone sieci kolejowe 1 zapewnienie
przedsiebiorstwom rownego dostepu, oraz do uczynienia tego samego w przypadku
srodladowych drog wodnych, transportu rzeczno-morskiego, morskiego i lotniczego, co
umozliwi wszystkim rodzajom transportu dziatanie na rownych warunkach, a takze
wzywa Komisj¢ do promowania transportu multimodalnego i intermodalnego; wskazuje
réwniez na fakt, ze aby zwigkszy¢ skuteczno$¢ i zrownowazony charakter transferow
modalnych i logistyki transportu towarowego niezbedne sg dziatania we wszystkich
sieciach transportu w celu zapewnienia sprawnych potaczen migdzy ré6znymi srodkami
transportu, przy jednoczesnym uproszczeniu ustug i dopilnowaniu, by byty one
niezawodne, a takze usunigciu przeszkod legislacyjnych, technicznych i operacyjnych; w
tym kontek$cie uwaza, ze Komisja powinna zaproponowac ramy elektronicznej wymiany
informacji i zarzadzania transportem w transporcie multimodalnym (e-freight), aby
utatwi¢ uproszczony, elektroniczny, niezaktocony 1 przejrzysty przeptyw informacji
mig¢dzy przedsigbiorstwami 1 organami;

9. wzywa Komisje¢ i panstwa cztonkowskie — bez narazania ogdlnego bezpieczenstwa — do
wzmocnienia bardziej skutecznych $srodkéw i zachet majacych na celu zachgcanie
przedsiebiorstw kolejowych do zmniejszenia hatasu kolejowego transportu towarowego
ze wzgledu na jego szkodliwy wpltyw na zdrowie, szczeg6lnie majgc na uwadze, ze
obecnie prawie siedem milionéw os6b w UE jest narazonych na hatas kolejowy, ktérego
poziom przewyzsza dopuszczalne wartosci, zwlaszcza na obszarach miejskich; w tym
kontekscie wzywa Komisje do wprowadzenia limitéw emisji hatasu w kolejowym
transporcie towarowym;

10. podkresla, ze nalezy dotozy¢ wigkszych staran, aby zrewitalizowac kolej 1 wzmocnié
szlaki zeglugi srodladowej 1 ze powinno to by¢ priorytetem unijnej strategii
zrbwnowazonego transportu; poniewaz od poczatku kryzysu gospodarczego szczeg6lnie
kolej stale traci swoj udziat w rynku, uwaza, ze panstwa cztonkowskie 1 Komisja powinny
zaproponowac¢ nowe i niedyskryminujace inicjatywy wspierajace rozwoj tego sektora w
Europie; przypomina Komisji 1 panstwom cztonkowskim o ambitnych celach okreslonych
w 2011 r. w bialej ksiedze w sprawie transportu (COM(2011)0144), ktore przewiduja, ze
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do 2030 r. 30 % drogowego transportu towarow na odleglosci dtuzsze niz 300 km ma by¢
przewozone koleja lub zeglugg $rédladowa, a do 2050 r. odsetek ten ma wynosi¢ 50 %j;

11. przypomina o znaczeniu wzajemnych potaczen portow morskich z innymi rodzajami
transportu, zwtaszcza z koleja, w celu sprzyjania rodzajom transportu, ktore sg bardziej
przyjazne dla srodowiska, polepszenia intermodalno$ci oraz ograniczania emisji COg;
zwraca si¢ do Komisji o skoncentrowanie wysitkOw na polepszaniu wzajemnych potaczen

z tymi portami morskimi, ktore daza do rozwijania potaczen z koleja i korytarzami TEN-

T;

12. podkresla wage inwestowania w tzw. logistyke ostatniej mili oraz ekologizacji
centralnych weztow logistycznych, w szczegolnosci miejskich i portowych, w celu
zwigkszenia integracji we¢ztdw miejskich 1 gtownych korytarzy, ze wzglgdu na to, ze
wiekszo$¢ przeptywow transportowych ma swdj poczatek i miejsce docelowe na
obszarach miejskich, a takze wage wysitkdw na rzecz uproszczenia procedur
administracyjnych i procedur odpraw celnych w celu skrocenia tgcznego czasu i ogdlnych
kosztoéw transportu; podkresla potencjal zeglugi srédladowej oraz morski wymiar TEN-T
jako czynnikow umozliwiajacych zmniejszenie wptywu wywieranego na srodowisko
przez branzg transportu;

13. zwraca si¢ do Komisji o propagowanie rozwoju elektrycznych srodkdéw transportu i
niezbednej infrastruktury w catej sieci TEN-T, a zwlaszcza w centrach miast, o
propagowanie innowacyjnych systemdw transportu, takich jak transport pojazdami
elektrycznymi lub wykorzystujacy odnawialne zrodta energii, oraz rozwoj alternatywnych
paliw 1 odpowiedniej infrastruktury; podkresla, ze korzystanie z elektrycznych lekkich
pojazdow dostawczych w tzw. logistyce ostatniej mili zmniejsza 0golng emisje CO2, a W
szczegolnosci lokalng emisje zanieczyszczen i hatasu, oraz przyczynia si¢ do ulepszenia
jakosci powietrza w miastach; w zwiazku z tym podkresla, ze w weztach logistycznych
potrzebna jest infrastruktura stuzaca do tadowania baterii elektrycznych;

14. podkresla rolg, jaka badania i innowacyjnos$¢ moga odegra¢ w rozwoju logistyki
zrobwnowazonej z punktu widzenia srodowiska oraz zdigitalizowanej i charakteryzujacej
si¢ wigkszg interoperacyjnoscia 1 wzajemnym potgczeniem systemow 1 ustug
informatycznych;

15. podkresla, jak wazna bedzie realizacja europejskiego jednolitego rynku cyfrowego dla
transportu 1 logistyki, a w szczegdlnos$ci podkresla konieczno$¢ zapewnienia potaczen,
duzej dostepnosci, niezawodnosci i stabilno$ci wzdtuz calej sieci TEN-T oraz korytarzy
kolejowych;

16. wzywa Komisje do opracowania — w $cistej wspotpracy z europejskim strategicznym
planem w dziedzinie technologii energetycznych (plan EPSTE) — nowej strategii
innowacji 1 realizacji dla sektora transportu w celu okreslenia odpowiednich instrumentéw
zarzadzania i finansowania, a takze w celu zapewnienia szybkiego zastosowania wynikow
badan;

17. jako Ze cyfryzacja uslug ma do odegrania rol¢ w propagowaniu bardziej przyjaznych dla
srodowiska rozwigzan transportowych, wzywa Komisj¢ do ulatwienia — rowniez przez

spojne podejscie ustawodawcze na szczeblu unijnym — dostgpu do danych oraz wymiany
danych dotyczacych przeptywoéw ruchu w korytarzach i korzystania z transportu
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18.

19.

20.

21.

22.

multimodalnego, szczegdlnie z mysla o MSP, oraz do wickszego zaangazowania
operatoréw lokalnych 1 wtadz publicznych w tym sektorze, w celu poprawy zarzadzania
tancuchem dostaw i bardziej skutecznego wykorzystania zasobow i infrastruktury, w tym
przez wymiang dobrych praktyk; podkresla, ze dostep do danych o przeptywach ruchu
przez podmioty takie jak dostawcy map cyfrowych i ustug nawigacyjnych jest kluczowy
dla umozliwienia transportu intermodalnego, skuteczniejszego wskazywania tras,
automatycznego kierowania pojazdami i inteligentnego transportu, a takze dla systemu
jazdy w kolumnie pojazdéw w drogowym transporcie towarow (ten ostatni model
umozliwia lepsze wykorzystanie dzialania sit aerodynamicznych, a tym samym
zmniejszenie emisji 1 zwigkszenie przepustowosci drog);

podkresla, ze przepisy transportowe sg obecnie powigzane z rodzajem transportu i
podlegaja kompetencjom r6znych organdw migdzynarodowych (takich jak
Migdzynarodowa Organizacja Morska — IMO czy Organizacja Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego — ICAO); zauwaza ponadto, ze 0ogolny przeglad i rozwoj systemu
transportu multimodalnego stanowi duze wyzwanie, poniewaz angazuje wiele podmiotow;

zaleca obowigzkowe stosowanie blokad antyalkoholowych — z nieznacznym, popartym
naukowo przedziatem tolerancji pomiaru — we wszystkich nowych rodzajach pojazdéw
stuzacych do przewozu towarow;

zachg¢ca Komisje do udostepnienia wigkszych srodkoéw oraz do bardziej skutecznego
wykorzystywania funduszy europejskich, zwlaszcza z przeznaczeniem na te projekty,
ktérych celem jest zmniejszenie oddziatywania sektora transportu na srodowisko w ujeciu
0golnym, a w szczegdlnosci transportu towarowego, a takze na te projekty wysokiego
ryzyka w dziedzinie zrownowazonego rozwoju, ktore moga wydawacé si¢ mniej atrakcyjne
dla inwestoréw prywatnych;

zwraca si¢ do Komisji o rozpatrzenie skutkdéw, jakie upowszechnianie strategii ,,doktadnie
na czas” ma na §rodowisko w zwigzku ze wzrostem ruchu pojazdow;

podkresla koniecznos¢ integracji przeptywow w ramach logistyki dystrybucyjnej 1
logistyki zwrotnej w celu zmniejszenia og6lnego wolumenu ruchu pojazdéw w
transporcie towarowym, rowniez w zwiazku ze stopniowym przechodzeniem na
gospodarke o obiegu zamknigtym.
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