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WSKAZÓWKI 

Komisja Ochrony Środowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczeństwa 

Żywności zwraca się do Komisji Transportu i Turystyki, jako komisji przedmiotowo 

właściwej, o uwzględnienie w końcowym tekście projektu rezolucji następujących 

wskazówek: 

1. podkreśla powiązanie między siecią infrastruktury TEN-T a rozwojem logistyki, a także 

możliwości, jakie sieci te mogą ze sobą nieść w zakresie ulepszenia efektywności i 

transportu multimodalnego, również poprzez lepsze wykorzystanie i konserwację już 

istniejącej infrastruktury fizycznej i cyfrowej; uważa, że usprawnienie istniejących 

połączeń międzysystemowych, sprzętu i infrastruktury powinno być punktem 

wyjściowym działań podejmowanych przez państwa członkowskie i Komisję w celu 

zwiększenia efektywności logistyki w kontekście korytarzy TEN-T; 

2. podkreśla, że sektor transportu UE jest odpowiedzialny za około 1/4 emisji gazów 

cieplarnianych oraz że przewiduje się, że w okresie 2010–2050, zgodnie z obecnymi 

tendencjami i przyjętymi strategiami politycznymi, transport towarowy wzrośnie o około 

70 % (wraz z przewozami międzynarodowymi); podkreśla, że należy uznać TEN-T za 

główny instrument służący realizacji celu europejskiej polityki transportowej, jakim jest 

dekarbonizacja, co może znacząco przyczynić się do realizacji celów wyznaczonych w 

porozumieniu paryskim COP 21, które weszło w życie dzięki jego ratyfikacji przez UE, 

oraz długoterminowych celów UE w dziedzinie klimatu; w tym kontekście wskazuje na 

rolę organów międzynarodowych i działań na szczeblu globalnym w ograniczaniu 

globalnego oddziaływania transportu na środowisko; 

3. zwraca się do Komisji o dokonanie oceny wykonalności wprowadzenia jednolitej i 

wspólnej metody pomiarów emisji gazów cieplarnianych w całym łańcuchu dostaw i w 

odniesieniu do wszystkich rozwiązań w zakresie transportu modalnego; 

4. uważa, że głównym wyzwaniem dla UE w zakresie logistyki będzie zmniejszenie wpływu 

na środowisko i na zdrowie publiczne transportu towarowego, przede wszystkim 

drogowego, który odpowiada za około 1/4 emisji gazów cieplarnianych w sektorze 

transportu drogowego, poprzez ograniczanie zanieczyszczenia powietrza i zagrożenia 

hałasem oraz zwiększenie wydajności zgodnie z porozumieniem paryskim;  

5. uważa, że ważne jest zagwarantowanie, że rozwój logistyki nie pociąga za sobą 

pogorszenia warunków życia, przede wszystkim osób już narażonych na duże 

zanieczyszczenie, oraz przypomina, że przy ocenie projektów w zakresie infrastruktury 

należy brać pod uwagę aspekty społeczne, środowiskowe i ekonomiczne, przy pełnej 

zgodności z ustawodawstwem UE, a w szczególności z dyrektywą w sprawie oceny 

oddziaływania na środowisko (OOŚ), którą należy właściwie przetransponować, wdrożyć 

i egzekwować w państwach członkowskich; 

6. podkreśla konieczność zadbania o to, by planowana infrastruktura spełniała rzeczywiste 

potrzeby zrównoważonej logistyki oraz by nie stanowiła niemożliwego do udźwignięcia 

obciążenia dla środowiska; w tym kontekście podkreśla, że przy planowaniu i wdrażaniu 

TEN-T należy w dużo większym stopniu uwzględnić ochronę różnorodności biologicznej 

i realizację celów UE w zakresie zachowania gatunków; 
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7. podkreśla, że innowacje technologiczne umożliwiają szybsze i mniej kosztowne przejście 

na bardziej skuteczny i zrównoważony europejski system transportu dzięki skupieniu na 

trzech głównych czynnikach: efektywności pojazdów zapewnianej dzięki nowym 

silnikom, materiałom i konstrukcjom, na wykorzystywaniu bardziej ekologicznej energii 

dzięki zastosowaniu nowych paliw i układów napędowych, szczególnie z uwagi na fakt, 

że ropa naftowa jest źródłem 95 % energii wykorzystywanej w unijnym sektorze 

transportu, oraz na lepszym wykorzystaniu sieci transportowych dzięki technologiom 

informacyjno-komunikacyjnym; w tym kontekście uważa, że zastąpienie paliw kopalnych 

w dostawach energii dla transportu poprawi środowiskowe wyniki tego sektora oraz że 

rozważyć należy zatem środki takie jak zachęty sprzyjające szybkiemu odchodzeniu od 

ciężkich pojazdów użytkowych i pojazdów ciężarowych i przechodzeniu na pojazdy 

napędzane bardziej czystym i alternatywnym paliwem lub środki wprowadzające 

korzystanie z gazu ziemnego jako paliwa alternatywnego dla oleju napędowego i jako 

paliwa stosowanego przejściowo dla ograniczenia drogowego transportu towarów do 

chwili, gdy konkurencyjne staną się alternatywy takie jak baterie elektryczne i ogniwa 

paliwowe; 

8. wzywa Komisję do wspierania konkurencyjności towarowego transportu kolejowego, 

poprzez w pełni interoperacyjne i wzajemnie połączone sieci kolejowe i zapewnienie 

przedsiębiorstwom równego dostępu, oraz do uczynienia tego samego w przypadku 

śródlądowych dróg wodnych, transportu rzeczno-morskiego, morskiego i lotniczego, co 

umożliwi wszystkim rodzajom transportu działanie na równych warunkach, a także 

wzywa Komisję do promowania transportu multimodalnego i intermodalnego; wskazuje 

również na fakt, że aby zwiększyć skuteczność i zrównoważony charakter transferów 

modalnych i logistyki transportu towarowego niezbędne są działania we wszystkich 

sieciach transportu w celu zapewnienia sprawnych połączeń między różnymi środkami 

transportu, przy jednoczesnym uproszczeniu usług i dopilnowaniu, by były one 

niezawodne, a także usunięciu przeszkód legislacyjnych, technicznych i operacyjnych; w 

tym kontekście uważa, że Komisja powinna zaproponować ramy elektronicznej wymiany 

informacji i zarządzania transportem w transporcie multimodalnym (e-freight), aby 

ułatwić uproszczony, elektroniczny, niezakłócony i przejrzysty przepływ informacji 

między przedsiębiorstwami i organami; 

9. wzywa Komisję i państwa członkowskie – bez narażania ogólnego bezpieczeństwa – do 

wzmocnienia bardziej skutecznych środków i zachęt mających na celu zachęcanie 

przedsiębiorstw kolejowych do zmniejszenia hałasu kolejowego transportu towarowego 

ze względu na jego szkodliwy wpływ na zdrowie, szczególnie mając na uwadze, że 

obecnie prawie siedem milionów osób w UE jest narażonych na hałas kolejowy, którego 

poziom przewyższa dopuszczalne wartości, zwłaszcza na obszarach miejskich; w tym 

kontekście wzywa Komisję do wprowadzenia limitów emisji hałasu w kolejowym 

transporcie towarowym; 

10. podkreśla, że należy dołożyć większych starań, aby zrewitalizować kolej i wzmocnić 

szlaki żeglugi śródlądowej i że powinno to być priorytetem unijnej strategii 

zrównoważonego transportu; ponieważ od początku kryzysu gospodarczego szczególnie 

kolej stale traci swój udział w rynku, uważa, że państwa członkowskie i Komisja powinny 

zaproponować nowe i niedyskryminujące inicjatywy wspierające rozwój tego sektora w 

Europie; przypomina Komisji i państwom członkowskim o ambitnych celach określonych 

w 2011 r. w białej księdze w sprawie transportu (COM(2011)0144), które przewidują, że 
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do 2030 r. 30 % drogowego transportu towarów na odległości dłuższe niż 300 km ma być 

przewożone koleją lub żeglugą śródlądową, a do 2050 r. odsetek ten ma wynosić 50 %; 

11. przypomina o znaczeniu wzajemnych połączeń portów morskich z innymi rodzajami 

transportu, zwłaszcza z koleją, w celu sprzyjania rodzajom transportu, które są bardziej 

przyjazne dla środowiska, polepszenia intermodalności oraz ograniczania emisji CO2; 

zwraca się do Komisji o skoncentrowanie wysiłków na polepszaniu wzajemnych połączeń 

z tymi portami morskimi, które dążą do rozwijania połączeń z koleją i korytarzami TEN-

T; 

12. podkreśla wagę inwestowania w tzw. logistykę ostatniej mili oraz ekologizacji 

centralnych węzłów logistycznych, w szczególności miejskich i portowych, w celu 

zwiększenia integracji węzłów miejskich i głównych korytarzy, ze względu na to, że 

większość przepływów transportowych ma swój początek i miejsce docelowe na 

obszarach miejskich, a także wagę wysiłków na rzecz uproszczenia procedur 

administracyjnych i procedur odpraw celnych w celu skrócenia łącznego czasu i ogólnych 

kosztów transportu; podkreśla potencjał żeglugi śródlądowej oraz morski wymiar TEN-T 

jako czynników umożliwiających zmniejszenie wpływu wywieranego na środowisko 

przez branżę transportu; 

13. zwraca się do Komisji o propagowanie rozwoju elektrycznych środków transportu i 

niezbędnej infrastruktury w całej sieci TEN-T, a zwłaszcza w centrach miast, o 

propagowanie innowacyjnych systemów transportu, takich jak transport pojazdami 

elektrycznymi lub wykorzystujący odnawialne źródła energii, oraz rozwój alternatywnych 

paliw i odpowiedniej infrastruktury; podkreśla, że korzystanie z elektrycznych lekkich 

pojazdów dostawczych w tzw. logistyce ostatniej mili zmniejsza ogólną emisję CO2, a w 

szczególności lokalną emisję zanieczyszczeń i hałasu, oraz przyczynia się do ulepszenia 

jakości powietrza w miastach; w związku z tym podkreśla, że w węzłach logistycznych 

potrzebna jest infrastruktura służąca do ładowania baterii elektrycznych; 

14. podkreśla rolę, jaką badania i innowacyjność mogą odegrać w rozwoju logistyki 

zrównoważonej z punktu widzenia środowiska oraz zdigitalizowanej i charakteryzującej 

się większą interoperacyjnością i wzajemnym połączeniem systemów i usług 

informatycznych;  

15. podkreśla, jak ważna będzie realizacja europejskiego jednolitego rynku cyfrowego dla 

transportu i logistyki, a w szczególności podkreśla konieczność zapewnienia połączeń, 

dużej dostępności, niezawodności i stabilności wzdłuż całej sieci TEN-T oraz korytarzy 

kolejowych; 

16. wzywa Komisję do opracowania – w ścisłej współpracy z europejskim strategicznym 

planem w dziedzinie technologii energetycznych (plan EPSTE) – nowej strategii 

innowacji i realizacji dla sektora transportu w celu określenia odpowiednich instrumentów 

zarządzania i finansowania, a także w celu zapewnienia szybkiego zastosowania wyników 

badań; 

17. jako że cyfryzacja usług ma do odegrania rolę w propagowaniu bardziej przyjaznych dla 

środowiska rozwiązań transportowych, wzywa Komisję do ułatwienia – również przez 

spójne podejście ustawodawcze na szczeblu unijnym – dostępu do danych oraz wymiany 

danych dotyczących przepływów ruchu w korytarzach i korzystania z transportu 
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multimodalnego, szczególnie z myślą o MŚP, oraz do większego zaangażowania 

operatorów lokalnych i władz publicznych w tym sektorze, w celu poprawy zarządzania 

łańcuchem dostaw i bardziej skutecznego wykorzystania zasobów i infrastruktury, w tym 

przez wymianę dobrych praktyk; podkreśla, że dostęp do danych o przepływach ruchu 

przez podmioty takie jak dostawcy map cyfrowych i usług nawigacyjnych jest kluczowy 

dla umożliwienia transportu intermodalnego, skuteczniejszego wskazywania tras, 

automatycznego kierowania pojazdami i inteligentnego transportu, a także dla systemu 

jazdy w kolumnie pojazdów w drogowym transporcie towarów  (ten ostatni model 

umożliwia lepsze wykorzystanie działania sił aerodynamicznych, a tym samym 

zmniejszenie emisji i zwiększenie przepustowości dróg); 

18. podkreśla, że przepisy transportowe są obecnie powiązane z rodzajem transportu i 

podlegają kompetencjom różnych organów międzynarodowych (takich jak  

Międzynarodowa Organizacja Morska – IMO czy Organizacja Międzynarodowego 

Lotnictwa Cywilnego – ICAO); zauważa ponadto, że ogólny przegląd i rozwój systemu 

transportu multimodalnego stanowi duże wyzwanie, ponieważ angażuje wiele podmiotów; 

19. zaleca obowiązkowe stosowanie blokad antyalkoholowych – z nieznacznym, popartym 

naukowo przedziałem tolerancji pomiaru – we wszystkich nowych rodzajach pojazdów 

służących do przewozu towarów; 

20. zachęca Komisję do udostępnienia większych środków oraz do bardziej skutecznego 

wykorzystywania funduszy europejskich, zwłaszcza z przeznaczeniem na te projekty, 

których celem jest zmniejszenie oddziaływania sektora transportu na środowisko w ujęciu 

ogólnym, a w szczególności transportu towarowego, a także na te projekty wysokiego 

ryzyka w dziedzinie zrównoważonego rozwoju, które mogą wydawać się mniej atrakcyjne 

dla inwestorów prywatnych; 

21. zwraca się do Komisji o rozpatrzenie skutków, jakie upowszechnianie strategii „dokładnie 

na czas” ma na środowisko w związku ze wzrostem ruchu pojazdów; 

22. podkreśla konieczność integracji przepływów w ramach logistyki dystrybucyjnej i 

logistyki zwrotnej w celu zmniejszenia ogólnego wolumenu ruchu pojazdów w 

transporcie towarowym, również w związku ze stopniowym przechodzeniem na 

gospodarkę o obiegu zamkniętym. 
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