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NAVRHY

Vybor pro Zivotni prostiedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin vyzyva Vybor pro dopravu
a cestovni ruch jako vécné prislusny vybor, aby do svého navrhu usneseni zaclenil tyto
navrhy:

— s ohledem na sdéleni Komise nazvané ,,Evropska strategie pro nizkoemisni mobilitu*
(COM (2016)0501),

— s ohledem na natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna
2009, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v ramci
integrovaného ptistupu Spolecenstvi ke snizovani emisi COz z lehkych uzitkovych
vozidel®, a nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 510/2011 ze dne 11. kvétna
2011, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro nova lehka uzitkova vozidla
Vv ramci integrovaného piistupu Unie ke snizovani emisi CO2 z lehkych vozidel?,

— s ohledem na natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 ze dne 18. ¢ervna
2009 o schvalovéani typu motorovych vozidel a motoru z hlediska emisi z tézkych
nékladnich vozidel (Euro V1) a o ptistupu k informacim o opravach a udrzbé vozidel,

0 zméng€ natizeni (ES) €. 715/2007 a smérnice 2007/46/ES a 0 zruseni smérnic
80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES?,

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES ze dne 23. dubna 2009
0 podpofte &istych a energeticky Gi¢innych silni¢nich vozidel?,

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 ze dne
14. prosince 2016 0 snizeni narodnich emisi nékterych latek znecist'ujicich ovzdusi,
0 zméné& smérnice 2003/35/ES a 0 zruseni smérnice 2001/81/ES®,

— s ohledem na doporuceni Evropského parlamentu Rad¢é a Komisi ze dne 4. dubna 2017
V ndvaznosti na vysetfovani méfeni emisi v automobilovém primyslu®,

— s ohledem na sviij mandat k vyjednavani tykajici se zpravy o pfezkumu schvalovani typu
a dozoru nad trhem ve znéni pfijatém dne 4. dubna 2017,

— s ohledem na balicek tykajici se obéhového hospodarstvi, ktery Komise piijala dne
2. prosince 2015,

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES ze dne 13. fijna 2003
0 vytvofeni systému pro obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plynil ve
Spolegenstvi a 0 zméné smérnice Rady 96/61/ES’,

— s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/757 ze dne

LUk, vést. L 140, 5.6.2009, s. 1.

2 Uk, vest. L 145, 31.5.2011, s. 1.

3 Uk. vést. L 188, 18.7.2009, s. 1.

4 Ut. vést. L 120, 15.5.2009, s. 5.

5 Uk. vést. L 344, 17.12.2016, s. 1.
6 Pijaté texty, P8 TA(2017)0100.
7 UK. vést. L 275, 25.10.2003, s. 32.
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29. dubna 2015 o monitorovani, vykazovani a ovéfovani emisi oxidu uhli¢itého z namoini
dopravy a 0 zméné smérnice 2009/16/ES?,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2009/28/ES ze dne 23. dubna 2009
0 podpofe vyuzivani energie z obnovitelnych zdroju a 0 zmén¢ a nasledném zruseni
smérnic 2001/77/ES a 2003/30/ES?,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 98/70/ES ze dne 13. fijna 1998
0 jakosti benzinu a motorové nafty a 0 zméné smérnice Rady 93/12/EHS?,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/1513 ze dne 9. zaii
20135, kterou se méni smérnice 98/70/ES o jakosti benzinu a motorové nafty a smérnice
2009/28/ES 0 podpote vyuzivani energie z obnovitelnych zdroji?,

s ohledem na své usneseni ze dne 23. ¢ervna 2016 0 zpravé o pokroku v oblasti energie
z obnovitelnych zdroja®,

s ohledem na bilou knihu Komise nazvanou ,,Plan jednotného evropského dopravniho
prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho
zdroje” (COM(2011)0144),

s ohledem na své usneseni ze dne 9. zaii 2015 o provadéni bilé knihy 0 doprave z roku
20116,

vzhledem k tomu, Ze vSech 151 smluvnich stran Patizské dohody, kterou EU ratifikovala
dne 4. listopadu 2016 a ktera jesté téhoz dne vstoupila Vv platnost, se zavazalo udrzet
narust globalni teploty na tirovni vyrazné€ nizsi nez 2°C ve srovnani S Grovni pred
prumyslovou revoluci a nadale usilovat o to, aby narist teploty neptekro¢il hranici 1,5°C

vzhledem k tomu, Ze jelikoz silni¢ni doprava produkuje vice nez 70 % emisi sklenikovych
plyni z dopravy a ma velky podil na znecisténi ovzdusi, je tieba pfijmout opatieni
predevsim V této oblasti, avSak zaroven by mélo byt zvySeno usili 0 snizovani emisi ve

vzhledem k tomu, Ze si Komise ve své bilé knize z roku 2011 stanovila za cil sniZit do
roku 2050 emise sklenikovych plynti z dopravy nejméné 0 60 % ve srovnani s hodnotami
z roku 1990; poukazuje na skute€nost, Ze pro dodrZeni Patizské dohody je tieba emise
sklenikovych plynt z dopravy do poloviny tohoto stoleti vyrazné snizit;

. vzhledem k tomu, Ze spolehlivy dlouhodoby scénaf snizovani emisi poskytuje vyrobctim

vozidel nezbytnou jistotu pii planovani investic do novych technologii;

vzhledem k tomu, ze doprava je nejmén¢ dekarbonizovanym odvétvim a vice nez 94 %

A

oproti obdobi ptfed praimyslovou revoluci;
B.

vSech odvétvich dopravy;
C.
D
E.
1 Uf vést. L 123, 19.5.2015, s. 55.
2 UF. vést. L 140, 5.6.2009, s. 16.
8 UF. vést. L 350, 28.12.1998, s. 58.
4 UF. vést. L 239, 15.9.2015, s. 1.

5 Piijaté texty, PS_TA(2016)0292.
6 Pfijaté texty, PS_TA(2015)0310.
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svych energetickych potieb stale pokryva z energie z fosilnich paliv; vzhledem k tomu, Ze
emise sklenikovych plynii z dopravy tvoii téméf ¢tvrtinu celkovych emisi CO2 v EU
a nadale rostou;

. vzhledem k tomu, Ze v zajmu dlouhodobé dekarbonizace odvétvi dopravy je nezbytné
rozséhle vyuzivat obnovitelné zdroje energie, které by se lisily v zavislosti na riznych
druzich dopravy;

. vzhledem k tomu, Ze soukromé i vefejné elektrické dopravni systémy mohou snizit emise
CO; a udrzitelnym zptsobem zcela odstranit zne¢ist'ujici latky a hluk, a pfispét tak

k vyfeseni hlavnich problému souvisejicich S méstskou mobilitou; vzhledem K tomu, ze
stupen udrzitelnosti elektrickych vozidel zavisi | na vyuZzivani elektfiny z obnovitelnych
zdroju;

. vzhledem k tomu, ze dekarbonizaci odvétvi dopravy, pfedevsim pokud jde o lodni
dopravu a tézka nakladni vozidla, by mohly usnadnit zemni plyn (napf. stlaéeny zemni
plyn (CNG) a zkapalnény zemni plyn (LNG)), a zejména pak biometan, synteticky metan
a zkapalnény ropny plyn (LPG);

vzhledem k tomu, Ze doprava je zdrojem vice nez 25 % emisi sklenikovych plynu v EU,
pii¢emz vice nez 70 % téchto emisi produkuje silni¢ni doprava; vzhledem Kk tomu, ze
doprava je hlavni pfi¢inou zne¢isténi ovzdusi v méstskych oblastech; vzhledem K tomu, Ze
znedisténi ovzdusi ma v EU kazdoroéné na svédomi vice nez 400 000 piedéasnych tmrti?
aV jeho dtisledku vznikaji ndklady na zdravotni péci ve vysi 330 az 940 miliard EUR?,
coz odpovida 3 az 9 % HDP EU; vzhledem k tomu, Ze pevné ¢astice a oxidy dusiku maji
mimofadné nepfiznivy vliv na vetejné zdravi;

vzhledem k tomu, Ze ochrana vetejného zdravi a zivotniho prostfedi by méla byt sdilenym
spolecenskym z4jmem a odpovédnosti a vSechny zcastnéné strany by se na ni mély
vyznamnym zpusobem podilet;

. vzhledem k tomu, Ze sedmy akéni program Spolecenstvi pro zivotni prostiedi jasné
uznava ulohu dopravy pfi napliiovani vize Unie pro rok 2050, kterou je ,,spokojeny Zivot
vV mezich nasi planety*;

. vzhledem k tomu, ze od pfijeti smérnice 0 biopalivech v roce 2003 byl opakované ménén
pravni rAmec; vzhledem k tomu, ze K piilakani investic do modernich biopaliv je nutné,
aby legislativni ptistup vykazoval jisty stupen stability;

. vzhledem k tomu, ze podle vysledki zvlastniho vyzkumu Eurobarometr 406 z roku 2013
pouziva priblizné 50 % obcanti EU sviij osobni automobil kazdy den, zatimco pouze 16 %
vyuziva hromadnou dopravu a jen 12 % jezdi na kole;

. vzhledem k tomu, Ze topny olej pouzivany v namoini dopravé patii mezi nejvice
zne€ist'ujici druhy paliva, ¢imZ se v tomto odvétvi vytvaii velky prostor pro snizeni emisi
podporou a pouzivanim alternativnich pohonnych systémt;

1 https://www.eea.europa.eu/soer-2015/europe/air

2 https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015/download
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vzhledem K tomu, ze s pfechodem na ob&hové hospodafstvi je spojeno i to, ze se ze
spotiebitelt budou postupné stavat uzivatelé sluzeb, a vzhledem k tomu, Ze posun smérem
k témto novym podnikatelskym modelim by mohl mit zna¢ny dopad na G¢inné vyuzivani
zdroji v odvétvi dopravy;

vzhledem Kk tomu, ze vice nez 100 milionti Evropant je vystaveno hladinam hluku, které
piekracuji prahovou hodnotu 55 decibeli (dB) stanovenou EU, pfi¢emz ptiblizné
32 milionu je vystaveno ,,velmi hlasitym® hladinam ptesahujicim 65 dB;

vzhledem k tomu, Ze podle Svétové zdravotnické organizace je hluk ze silni¢ni dopravy
hned po znecisténi ovzdusi druhym nejskodlivéjsim environmentalnim stresorem
v Evropé, a vzhledem k tomu, ze kazdy rok v disledku srde¢nich onemocnéni

zpusobenych hlukem z dopravy pred¢asné zemie 9 000 osob;

vzhledem k tomu, Ze uplatiiovani pokynu Svétové zdravotnické organizace ohledné
expozice lidského organismu jemnym ¢asticim PM2,5 by zvysilo primérnou stiedni délku
Zivota ob¢ani piiblizné 0 22 mé&sict a vedlo by k ro¢nim usporam ve vysi ptiblizné

31 miliard EUR;

vita sdéleni Komise s nazvem ,,Evropska strategie pro nizkoemisni mobilitu* a vyzyva
Komisi a pfislusné organy ¢lenskych stati, aby se do provadéni této strategie plné
zapojily; zdlraziiuje, Ze to ma piinos nejen pro vetejné zdravi a zivotni prostiedi, ale také
pro rizné zucastnéné strany, kterym se nabizeji prilezitosti vV odvétvi dopravy, a ze to ma
stézejni vyznam pro piechod k udrzitelnému, obéhovému a nizkouhlikovému
hospodafstvi;

zduraziuje, ze K tomu, aby byla dodrZena Pafizska dohoda, je nutné, aby se hodnoty emisi
sklenikovych plynt nejpozdéji v poloviné tohoto stoleti blizily nule, a Ze maji-li byt bez
prodleni splnény pfinejmensim pokyny Svétové zdravotnické organizace pro vetejné
zdravi, je tteba vyrazné snizit emise latek z dopravy znecist'ujicich ovzdusi;

zduraziuje, ze je dulezité, aby si ¢lenské staty, a zejména mésta a mistni organy,
vyménovaly osvéd¢ené postupy a poznatky ziskané v oblasti nizkoemisni mobility, a zada
Komisi, aby pro tyto ¢innosti zajistila platformy, jako je napf. iniciativa Pakt starosti

a primatort; dale zdiiraziuje, ze pii rozvoji nizkoemisni mobility hraji kli¢ovou tlohu
¢innosti v oblasti vyzkumu a vyvoje; vyzyva Komisi, aby poskytla finanéni prostiedky na
vyzkum a vyvoj technologii vozidel pro G¢ely nizkoemisni mobility, a naleéhavé vyzyva
ptislusné organy ¢lenskych statl, aby vyuzivaly dostupné finanéni prostiedky a zajistily,
aby mohly prostfedky na vyzkum a vyvoj vyuzivat i malé a sttedni podniky;

Osobni automobily a dodavky

4.

vyzyva Komisi, aby piedlozila navrh norem pro osobni automobily a dodavky do roku
2025 v souladu s postojem, ktery Parlament vyjadiil ve dvou legislativnich aktech z roku
2013 a ktery Komise potvrdila ve svém pfidruzeném prohlaseni; zdtiraziiuje, Ze tyto
primérné normy pro vozovy park by mély byt vypocitany na zakladé nového celosvétove
harmonizovaného zkuSebniho postupu pro lehka vozidla (WLTP) a odpovidat
dlouhodobému scénati snizovani emisi stanovenému ramcem politiky EU v oblasti

LUk vést. L 103, 5.4.2014, s. 15; UF. vést. L 84, 20.3.2014, s. 38.
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10.

11.

klimatu a energetiky do roku 2030 a dlouhodobym cilim Patizské dohody;

vyzyva Komisi, aby co nejdiive zavedla a zlepSila normy CO; pro veskerou silni¢ni
dopravu, jelikoZ normy pro nékladové efektivni vozidla pravdépodobné piedstavuji
nejucinnéjsi opatieni na zlepSeni energetické ucinnosti v EU pro obdobi do roku 2030;

vita zavedeni nového zkusebniho postupu WLTP; zdlraziuje vsak, ze s ohledem na
vyzkumy, z nichZ vyplyva, Ze novy celosvétové harmonizovany zkusebni cyklus pro lehka
vozidla bude stale vykazovat pfiblizn€ 20% odchylku oproti emisim ve skute¢ném
provozu a bude nadale umoznovat optimalizaci @ manipulaci zkousek, je tfeba postup
WLTP doplnit vytvofenim cilené metodiky pro nasledné méfeni emisi CO> v redlném
provozu (RDE); konstatuje, Ze tato metodika by se mohla zakladat na méticich zafizenich,
konstatuje, ze za timto ticelem a v zajmu ziskavani spolehlivych udaji by mél byt vyvinut
standardni ptistup ke shromazd’ovani, uchovavani, pouzivani a sdélovani hodnot spotieby
paliva, ktery by v co nejvétsi mife vyuzival ¢idla, ktera se jiz ve vozidlech nachazeji,

a zaroven by pln¢ respektoval pravidla na ochranu soukromi; vyzyva Komisi, aby zvazila
dalsi feSeni umoziujici omezit emise CO2 z odvétvi dopravy a aby piedevsim vice
zohlednovala to, Ze niZ§i hmotnost pfispiva k pfimému snizovani emisi CO> z vozidel;

ptipomina, Ze K tomu, aby byly testy RDE pfi omezovani nesrovnalosti mezi emisemi
naméienymi V laboratofi a V terénu ucinné, mély by byt specifikace postupt testovani

a hodnoceni stanoveny velmi opatrné a mély by pokryvat Sirokou $kalu podminek jizdy,
vcetné rizné teploty, zatizeni motoru, rychlosti vozidla, nadmoiské vysky, typu silnice
a dalsich parametru, S nimiz se lze pii jizdé v Evropské unii setkat;

zdiraziuje, ze feseni v oblasti elektromobility zalozena na udrzitelnych zdrojich energie
skytaji velky potencidl pro dekarbonizaci dopravy; domniva se vSak, Ze optimalizaci
pouzité technologie a rozsahlé zavedeni ptislusné infrastruktury lze pravdépodobné
oc¢ekavat az po roce 2030; znovu vyzyva k technologickym inovacim;

vyzyva Komisi, aby pfijala ambiciozni akéni plan pro uvedeni elektrickych vozidel na trh
a vydala doporuceni, jejichz cilem bude pobidnout ¢lenské staty k zavadéni danovych
pobidek pro vozidla s nulovymi nebo nizkymi emisemi; zdaraziuje, Ze nezbytnymi
ptredpoklady pro to, aby je spotiebitelé v rostouci mife piijimali, jsou dostupnost

a pristupnost infrastruktury pro dobijeni, mj. v soukromych a ve vetejnych budovach,

Vv souladu se smérnici 0 energetické naro¢nosti budov (smérnice 2010/31/EU, EPBD)

a konkurenceschopnost elektrickych vozidel; zdiraziiuje, Ze je dulezité zajistit, aby
elektfina vyrabéna pro elektricka vozidla pochazela z udrzitelnych zdroju energie; v této
souvislosti vyzyva k dlouhodobé evropské iniciativé pro baterie nové generace;

vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby posoudily G¢innost sou¢asnych nizkoemisnich zon ve
méstech a zohlednily pfitom skutec¢nost, ze evropské normy pro lehka uzitkova vozidla
neodrazeji emise ve skute¢ném provozu, a aby pfezkoumaly piinos zavedeni oznaceni ¢i
normy pro vozidla s mimofadné nizkymi emisemi, ktera spliuji mezni hodnoty emisi

vV podminkéch skutecného provozu;

vyzyva Komisi, aby pfezkoumala smérnici 0 Cistych zdrojich energie pro dopravu
(2014/94/EU) a ptedlozila navrh natizeni o0 normach CO; pro vozidla, ktera budou
uvadéna na trh po roce 2025, jehoz soucasti budou pozadavky tykajici se vozidel
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

s nulovymi emisemi a vozidel s mimofadné nizkymi emisemi, které stanovi postupné
zvySeni podilu vozidel s nulovymi a mimofadné nizkymi emisemi v celkovem vozovém
parku s cilem vytadit postupné do roku 2035 z uzivani nové automobily produkujici COy;

vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby soubézné s pfechodem na alternativni technologie
podporovaly rozsahlejsi elektrifikaci s cilem zajistit, aby bylo v odvétvich osobnich
automobilt a lehkych uzitkovych dodavek dosazeno pokroku Vv plnéni cild v oblasti
dekarbonizace i kvality ovzdusi; domniva se, Ze je V této souvislosti nutné postupné
zvySovat podil vozidel s hulovymi ¢i mimofadné nizkymi emisemi na celkovém vozovém
parku, a postupné tak vytadit nova vozidla produkujici CO2, a to co nejdiive, nejpozdéji
vSak do konce prvni poloviny tohoto stoleti;

uznava, ze nezbytnym piedpokladem elektrifikace za i¢elem mobility s nulovymi
emisemi je Usili 0 zajisténi nulovych emisi béhem celého Zivotniho cyklu vozidel na
zékladé obnovitelnych zdroju energie;

vyzyva Komisi, aby uznala narGstajici vyznam emisi spojenych s vyrobou a zavedla
pobidky pro vykazovani emisi béhem celého zivotniho cyklu;

vyzyvéa Komisi, aby uznala rostouci vyznam méteni emisi béhem celého Zivotniho cyklu —
od dodavky energie, ptes vyrobu az po ukonceni zivotnosti — a piedlozila holistické
navrhy, které vyrobce nasméruji K optimalnim feSenim, aby se zajistilo, Ze emise
vznikajici v ptedvyrobni a povyrobni fazi nenarusi vyhody plynouci z lep$iho vyuzivani
provozni energie vozidel,

poukazuje na to, ze Komise zahdjila fadu fizeni 0 neplnéni povinnosti vici clenskym
statim, které porusily smérnici 2008/50/ES o kvalité vnéjsiho ovzdusi v disledku
neustalého prekracovani meznich hodnot NO2 a PM10; naléhavé vyzyva Komisi, aby
uplatiiovala své kontrolni pravomoci a zabrénila tomu, aby byla na trh uvadéna
znecist'ujici vozidla s naftovym motorem, ktera se vyznamné podileji na uvoliiovani NO2
a PM10 do atmosféry a ktera nejsou v souladu s pravidly EU pro schvalovani typu a emise
osobnich a lehkych uzitkovych vozidel,

vyzyva ¢lenské staty, aby rozvijely rozsitenou infrastrukturu k dobijeni elektrickych
vozidel a soucasné zkoumaly inovativni systémy, které umozni optimalizaci stavajici
elektricke infrastruktury, a aby podporovaly instalaci dobijecich zatizeni na soukromych
a vetejnych parkovacich plochach; naléhavé vyzyva Kk integraci obnovitelnych zdroja
energie do dobijeci sité, aby se mohlo dale pokrocit v dekarbonizaci tohoto odvétvi;

vyzyva k zavadéni infrastruktury inteligentniho dobijeni a pobidek motivujicich podniky
k tomu, aby si do svych vozovych parkii vybiraly elektromobily vyuzivajici obnovitelnou
energii;

zada o rychlé ptijeti harmonizovaného, povinného a transparentniho systému oznacovani
EU, ktery by spotiebitelim poskytl piesné, spolehlivé a srovnatelné udaje o spotiebé
paliva, zivotnim cyklu, emisich CO2 a emisich latek zne¢ist'ujicich ovzdusi z osobnich
automobilt, které byly uvedeny na trh; pozaduje piezkum smérnice 0 oznacovani vozidel
automobilll (1999/94/ES), kterad by mohla byt zménéna tak, aby zahrnovala povinnost
poskytovat informace o dalSich emisnich latkach znecist'ujicich ovzdusi, jako jsou oxidy
dusiku a pevné ¢astice;
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20. vyzyva vnitrostatni a mistni organy, aby zavedly silné pobidky za G¢elem podpory
nizkoemisnich vozovych parku taxi sluzeb a sluzeb zajistujicich dodavky v poslednim
Useku;

21. zduraznuje, ze pouzivani lehkych uzitkovych komer¢nich vozidel s nizkymi a nulovymi
emisemi v ramci logistiky ,,posledni mile* snizuje emise CO2 obecné, a obzvlasté emise
mistnich znecist'ujicich latek, coz ptiznivé ovliviiuje kvalitu méstského ovzdusi;
zdUraziuje nutnost vybudovat v centralnich logistickych uzlech ptislusnou infrastrukturu;

22. vyzyva Komisi k zajisténi toho, aby piedpisy 0 emisich CO2 po roce 2020 zohlednovaly
pokud mozno vesker¢ technologické ptistupy ke snizovani emisi CO2 V silni¢nim
provozu, konstatuje, Ze by tato pravni uprava méla klast diiraz predevsim na moznosti,
které skytaji nejnovéjsi alternativni paliva (elektropaliva, synteticka paliva, pfeména
elektfiny na plyn ¢i na kapalinu);

23. vyzyva Komisi, aby pfezkoumala smérnici 96/53/ES s cilem umoznit vyuzivani delsich,
vyssich nebo téZSich vozidel v pteshrani¢ni doprave; piipomind, ze delsi, vySsi nebo tez8i
vozidla mohou snizit emise z dopravy 0 20-30 % a ze piedstavuji G¢inny prostiedek
dekarbonizace odvétvi dopravy;

Tézka nakladni vozidla

24. podotyka, ze nebudou-li do roku 2030 pfijata zadna dalsi opatieni, t€Zka nakladni vozidla
budou produkovat 40 % celkovych emisi COz ze silni¢ni dopravy; naléhavé proto vyzyva
Komisi, aby do konce roku 2017 ptedlozila navrh certifikace, monitorovani a 0znamovani
tézkych nakladnich vozidel a do roku 2018 stanovila ambiciézni normy CO; pro rok 2025,
které se budou zakladat na nejlepSich dostupnych udajich; vita nastroj pro simulaci
efektivity ndkladni dopravy VECTO a zduraziuje, Ze je tfeba i nadale zajist'ovat piistup
k transparentnim, realnym a aktualizovanym tdajum z monitorovani;

vvvvv

25. vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby podporovaly uvadéni té€zkych nakladnich vozidel
pohanénych alternativnimi, méné znecist'ujicimi palivy, napt. zemnim plynem, na trh;

26. zduraznuje skutecnost, ze mestské autobusy S nizkymi ¢i nulovymi emisemi by mohly
vyznamnym zpusobem pomoci sniZit emise znecist'ujicich latek v méstskych oblastech;
z4da proto, aby byly zavedeny méstské autobusy s nulovymi emisemi zaclenénim kritérii
EU pro zelené vetejné zakdzky do smérnice 0 €istych vozidlech (smérnice 2009/33/ES),
jez v soucasné dob¢ prochdzi revizi; vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby na podporu
pfislusnych opatieni usnadnily a podporovaly vyuZivani dostupnych fond EU, napiiklad
evropskych strukturalnich a investi¢nich fondt (ESIF);

27. zdiraznuje, jak je dilezité zlepsit kvalitu ovzdusi v EU a dodrZovat mezni hodnoty EU
pro kvalitu ovzdusi i doporu¢ené hodnoty WHO; v této souvislosti vyzyva Komisi, aby
pfezkoumala mezni hodnoty emisi stanovené v ptiloze | natizeni (ES) ¢. 715/2007
0 schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a
z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska piistupu k informacim o opravach
a udrzbé vozidla a aby nejpozdéji do roku 2025 predlozila ptipadné ndvrhy na nové
technologicky neutrdlni mezni hodnoty emisi Euro 7, které se uplatni pro vSechna lehka
uzitkova vozidla, na néz se vztahuje toto nafizeni,
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28.

29.

30.

zdiraziiuje skutecnost, ze cile v oblasti snizovani emisi a kvality ovzdusi vyzaduji
opatieni, ktera se tykaji i starSich vozidel, a pfipomina v tomto ohledu, ze dovybaveni
predstavuje nejrychlejsi a nakladove nejefektivnéjsi zpisob, jak snizit emise & mnozstvi
zneCist'ujicich latek z nejzastaralejSich vozi, nebot’ systematické zavadéni pokrocilych
systémil nasledného zpracovani vyfukovych plynd z naftovych motort umoziuje provoz
starSich tézkych uzitkovych vozidel, napt. autobusti ¢i nédkladnich vozi, ktery bude
Setrn&jsi K zivotnimu prostiedi, bude spliiovat i nejptisnéjsi pozadavky v oblasti emisi

a dosahne nejvyssiho mozného snizeni emisi NOx, NO2 a pevnych Castic; vyzyva proto
Komisi, aby vypracovala spole¢né pokyny EU, které podniti ¢lenské staty k tomu, aby
pln€ vyuzivaly mozna feseni dodatecné¢ho vybaveni a zaroven zajistily zptisobilost pro
financovani, pokud jde o finan¢ni nastroje EU zaméfené na dekarbonizaci uhliku

V dopravnim primyslu;

zdiraziiuje potencial inovativnich technologii, jako je automatizované fizeni

a automatizovana jizda (fazeni riznych vozidel v koloné, tzv. ,,platooning*), nebot’
umoznuji lepsi vyuziti aerodynamickych ucinkt, ¢imz snizuji spotfebu paliva a emise;
vyzyva k dalsi podpoie vyzkumu a vyvoje v této oblasti, zejména co se tyce nezbytné
digitalni infrastruktury, a k zavedeni soudrzného legislativniho ramce na Grovni EU;

zdlraziiuje vyznam, ktery mé interoperabilita pfi snizovani emisi z tézkych nakladnich
vozidel v méstské i meziméstské doprave;

Schvalovani typu a dozor nad trhem

31.

32.

33.

34.

pozaduje komplexné&jsi a koordinovanéjsi systém schvalovani typu a dohledu nad trhem
na trovni EU, ktery by zahrnoval dusledny a spolehlivy dohled ze strany EU a systém
kontrol, aby bylo mozné feSit nedostatky a pravni mezery zjisténé v souvislosti s aférou
,Dieselgate; zduraznuje, Ze je dilezité urychlené pfijmout navrh natizeni Evropského
parlamentu a Rady o schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz
i systémtl, konstrukénich ¢asti @ samostatnych technickych celkt uréenych pro tato
vozidla a o dozoru nad trhem s nimi (COM(2016)0031); v této souvislosti pfipomina
mandat Evropského parlamentu pro jednani, ktery byl pfijat dne 4. dubna 2017; potvrzuje,
ze budoucim pfijetim vySe uvedeného nafizeni by se mély zajistit jednotné

a transparentngj$i rovné podminky pro vSechny zucastnéné strany z odvétvi vozidel,
stanovit u¢inna pravidla na ochranu spotiebitell a zajistit plné provadéni nového ramce
pro schvalovani typu a dozor nad trhem;

vita pokyny pro vyhodnocovani pomocnych emisnich strategii a ptitomnosti odpojovacich
zafizeni, které Komise pfijala dne 26. ledna 2017 s cilem podpofit ¢lenské staty
a ptislusné organy pfti detekci odpojovacich zatizeni;

vyjadiuje politovani nad pfijetim vysokych faktorti shodnosti pro emise NOx, které
vytvareji mezeru V pravni ipraveé umoziujici produkci nadmérnych emisi; naléhave
vyzyva Komisi, aby v roce 2017 ptezkoumala faktor shodnosti testll pro méfeni emisi pii
skute¢ném provozu (RDE) v piipadé emisi NOx, jak je stanoveno Vv druhém balicku pro
RDE, a aby kazdoro¢né provadéla jeho pfezkum v souladu s technologickym vyvojem,
aby jej bylo mozné nejpozdéji v roce 2021 snizit na hodnotu 1;

vyzyva K rychlému pfijeti ¢tvrtého balicku pro RDE, jimz ma byt ukonéena prace na
regula¢nim ramci pro novy postup schvalovani typu, a k urychlenému uplatiiovani tohoto
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ramce;
Letecka doprava

35. zduraziuje, ze odvétvi letectvi by mélo pfiméfené, rovnomérné a i€inné piispivat
k dosaZeni cila v oblasti klimatu pro rok 2030 a cili Patizské dohody, a tim i k naplnéni
cile udrzitelného rozvoje opatieni v oblasti klimatu;

36. bere na védomi rozhodnuti piijaté na 39. zasedani shromazdéni Mezinarodni organizace
pro civilni letectvi (ICAO) o vytvofeni systému celosvétového trzniho opatieni pro
mezinarodni letectvi; vyzyva Komisi, aby posoudila toto rozhodnuti, v€etné dobrovolnych
zavazku a vyhrad jednotlivych statd, a sledovala vyvoj sméfujici K provadéni tohoto
rozhodnuti na mezinarodni i vnitrostatni urovni v 67 zemich, které maji zajem dobrovolné
se do systému celosvétového trzniho opatieni zapojit; vyzyva Komisi, aby vcas piedlozila
posouzeni vhodnosti ustanoveni tohoto systému, ktera stanovi neutralni rust z hlediska
emisi uhliku, aby se omezil rst emisi v odvétvi letecké dopravy v souladu s cili Pafizské
dohody; konstatuje, Ze pfezkum systému ICAO je naplanovan na kazd¢ tfi roky, coZ by
mélo poskytnout prostor k tomu, aby jeho oblast plisobnosti byla ambicidznéjsi
a propracovan¢jsi;

37. bere na védomi navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady ze dne 3. Unora 2017,
kterym se méni smérnice 2003/87/ES, aby dale platila stavajici omezeni rozsahu ¢innosti
v oblasti letectvi a aby se pfipravilo provadéni celosvétového trzniho opatieni od roku
2021 (COM(2017)0054), a v némz se navrhuje nadale uplatiiovat omezenou uzemni
pusobnost systému EU pro obchodovani s emisemi (EU ETS) v letecké doprave; vyzyva
Komisi, aby provedla nové posouzeni a piezkum systému EU ETS pro obdobi po roce
2020, jakmile bude jasnégjsi, kdy bude celosvétového trzni opatieni provadéno;

38. zduraziiuje, Ze ke sniZzeni emisi COz je dulezité posilovat jednotné evropské nebe a uspisit
jeho provadéni; vyzyva Komisi, aby podnécovala vyzkum Vv oblasti vyuziti fotovoltaické
energie v odvétvi letectvi (napf. projekt Solar Impulse 2) a alternativnich kapalnych paliv
zZ obnovitelnych zdroju, a zachovala tak vysokou uroven ambici v oblasti inovaci;

39. zduraziiuyje, Ze je dllezité podporovat vyzkum Vv této oblasti, aby bylo moZné navysit
investice do technologii pro udrzitelné letectvi, a to i prostfednictvim vetejného
a soukromého partnerstvi; domniva se, ze toho Ize dosdhnout mimo jiné podporou vyroby
a vyuzivani alternativnich paliv nové generace, zejména vzhledem k tomu, Ze v tomto
odvétvi neexistuje K tradi¢énim kapalnym palivim mnoho alternativ;

40. zduraznuje, ze pro druhy dopravy, pro né¢z dosud neexistuji alternativy ke kapalnému
palivu (napf. v letecke, ndkladni a autokarové doprave), by mély byt poskytovany
konkrétni pobidky pro zavadéni udrzitelnych alternativnich paliv; domniva se, Ze tyto
pobidky by mély byt zohlednény V piepracovaném znéni smérnice 0 obnovitelnych
zdrojich energie (smérnice 2009/28/EC) a zahrnuty do integrovanych vnitrostatnich plant
v oblasti energetiky a klimatu, jak stanovi navrh natizeni Evropského parlamentu a Rady
0 sprave energetické unie (COM(2016)0759);

Namovni doprava

41. konstatuje, ze na urovni Mezinarodni namoini organizace (IMO) je vyvijeno usili
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42.

43.

44,

45.

46.

0 omezeni emisi z mezinarodni namoini dopravy, a vyzyva tudiz IMO, aby neprodlené
piijala jasné cile a opatfeni v oblasti snizovani emisi sklenikovych plynii; zduraziuje vsak,
Ze V ptipadé, Ze nebude existovat srovnatelny systém fungujici v rdmci IMO, budou emise
COz uvolnéné v pristavech Unie a v pribéhu cest do téchto piistava a z nich od roku 2023
podléhat systému EU ETS; naléhavé vyzyva Komisi, aby stanovila podminky pro podporu
pouzivani alternativnich pohonnych hmot, jako je zemni plyn, LPG a vodik, a prosazovala
zaclenéni technologii pro energii Z obnovitelnych zdrojii (napf. plachet, baterii, solarnich
paneltl, vétrnych generatoril) V namoinim odvétvi; V této souvislosti zduraziuje, ze ke
zrychleni provadéni investic do ekologického vozového parku je nezbytné uvazovat

0 finanénich nastrojich na trovni ¢lenskych stata i na urovni EU;

zdiraziuje dilezitou tlohu, kterou mtize pfi snizovani emisi hrat kombinovana doprava;
bere na védomi oznameni Komise ohledn¢ modernizace smérnice 0 kombinované dopravé
(smérnice Rady 92/106/EHS), jez by m¢la v oblasti piepravy nakladu podnitit pfechod na
zeleznici a vnitrozemské vodni cesty;

domniva se, Ze je nezbytné ptijmout dalsi opatfeni, kterd zaruci, Ze bude odvétvi
vnitrozemské vodni dopravy u¢inné a Setrné K zivotnimu prostiedi; ptipomina vyznamnou
ulohu finan¢nich opatieni na podporu inovace odvétvi za ucelem zvyseni energetické
ucinnosti plavidel a ochrany Zivotniho prostfedi béhem praci na infrastruktufe;

vita skutecnost, ze organizace IMO nedavno zavedla celosvétovou mezni hodnotu obsahu
siry ve vysi 0,5 %, ¢imZ se ma podle ptedpokladil predejit 250 000 ptfedCasnym umrtim na
celém svéte;

podporuje zavedeni vétsiho poctu kontrolnich oblasti emisi oxidu siry a dusiku v celé
Evropég;

ptipomina, Ze snizeni emisi ¢erného uhliku v namoinim odvétvi, zejména pak v arktické
oblasti, je nezbytnym ptfedpokladem pro omezeni globalniho oteplovani,

Alternativni zdroje energie s nizkymi emisemi

47.

48.

49.

50.

piipomind, Ze energeticka ucinnost by méla byt povazovéna za nejlepsi alternativni
energii, a proto by vSechna opatieni na zvySeni energetické ucinnosti nakladové
efektivnim zptisobem a snizeni poptavky po energii méla byt upfednostiiovana,
podporovana a méla by byt fadné zaclenéna do dopravni politiky a evropského opatieni
Vv oblasti boje proti zméné klimatu;

pfipomina, Ze 94 % evropské dopravy zavisi na ropnych produktech, a domniva se, ze
vyuzivanim udrzitelnych tuzemskych biopaliv se sniZzuje zavislost na dovozu fosilnich
paliv, a tim zvySuje energeticka bezpe¢nost EU;

vyzyva Komisi, aby pfedloZila navrh na postupné zruSeni pfimych a nepiimych dotaci na
fosilni paliva nejpozdéji do roku 2020;

bere na védomi mezni hodnoty navrzené v prepracovaném znéni smernice

0 obnovitelnych zdrojich energie, aby bylo do roku 2030 postupné ukonéeno pouzivani
biopaliv prvni generace a aby se dosahlo dlouhodobé dekarbonizace odvétvi dopravy;

V této souvislosti vyzyva Komisi, aby rozliSovala mezi biopalivy prvni generace, které se
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51.

52.

53.

54,

55.

56.

57.

58.

vyznacuji vysokou G¢innosti z hlediska sklenikovych plynt a nizkym rizikem nepiimé
zmény ve vyuzivani pudy, a biopalivy, ktera tato kritéria nesplnuji, a aby v co nejblizsi
dobg piijala opatieni vedouci k tomu, aby se vstupni suroviny, véetné palmového oleje,
které jsou hnaci silou odlesiiovani nebo vyuzivani raSelinist’, pfestaly pouzivat jako slozky
biopaliv; zdlrazituje vyznam stabilniho a predvidatelného pravniho prosttedi, v jehoz
ramci se nalezité zohlediuji investicni cykly na ptilakéni nezbytnych investic do
modernich biopaliv; bere na védomi potencialni pfinosy zemédélské vyroby EU v oblasti
ochrany klimatu, které jsou zalozeny na biopalivech vyznacujicich se vysokou ti¢innosti
Z hlediska sklenikovych plynt a nizkym rizikem nepfimé zmény ve vyuzivani pudy,
zejména pokud jde o emise z velkoobjemového dovozu Zivoé¢isnych bilkovin ze tietich
zemi;

zduraziuje, ze je dulezité dosahnout dlouhodobé dekarbonizace odvétvi dopravy,

a vyzyva Komisi, aby v zajmu dal$iho omezeni pouzivani fosilnich paliv a emisi
sklenikovych plynti podporovala vétsi pronikani modernich biopaliv vyznacujicich se
vysokou ucinnosti z hlediska sklenikovych plynt, ktera se v ramci obéhového
hospodafstvi fidi zasadami hierarchie zptisobu nakladani s odpady a ktera dodrzuji pfisna
kritéria ochrany zivotniho prostfedi a socidlni udrzitelnosti, na trh; vitd ndvrh Komise,
ktery spociva ve zpiisnéni pozadavkl na usporu emisi sklenikovych plynt pro biopaliva

s cilem zajistit, aby se nadale usilovalo 0 napliiovani cili EU v oblasti klimatu; zdGraziiuje
vyznam spolehlivého a divéryhodného zapocitavani emisi a jejich pohlcovani

Z bioenergie podle natizeni LULUCF (COM(2016)0479);

zduraziuje, Ze do cill ¢lenskych stath v oblasti klimatu dle natizeni 0 sdileni usili by méla
byt zahrnovéana pouze biopaliva z potravinatskych plodin, jez splituji kritéria udrzitelnosti
(COM(2016)0482);

vyzyva Komisi, aby dtsledné sledovala vyvoj vodikové technologie z obnovitelnych
zdrojt energie a zavazala se k vypracovani studie proveditelnosti o vyznamu
a moznostech vyuziti vodiku v evropském dopravnim systému;

zdlraznuje Glohu, kterou by mohl hrat zemni plyn (napi. CNG, LNG), a zejména
biometan, synteticky metan a LPG, pii pfechodu na dekarbonizaci odvétvi dopravy,
obzvlasté co se tyce lodni dopravy, té¢Zkych nakladnich vozidel a méstskych autobust;

zduraziuje, Ze synteticka paliva (kapalna i plynnd) vyrobend z prebytku energie

Z obnovitelnych zdrojl, zejména solarni a vétrné energie vyrobené ve $picce, kterou by se
jinak plytvalo, by mohla ptispivat ke sniZovani emisi sklenikovych plyni stavajicich
vozovych parki z hlediska Zivotniho cyklu a soucasné ke zvySovani vynosu

Z obnovitelnych zdroja energie;

vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby za ti¢elem optimalizace dopravnich sluzeb vyuzivaly
pii vypracovavani novych konceptli dopravy a mobility potencial digitalizace (napi. vyvoj
modernich, digitdlné podporovanych dopravnich technologii);

vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby v souvislosti s obéhovym hospodaistvim, politikou
v oblasti emisi a klimatu a cili Unie v oblasti obnovitelnych zdroji energie zvysily a plné
podporovaly vyrobu ekologického bioplynu zpracovavanim statkového hnoje;

pozaduje, aby se V elektrifikaci dopravy zvySoval podil elekttiny z obnovitelnych zdroj;
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59. vit4 skute¢nost, Ze podniky EU v soucasné dobé zaujimaji ve svété vedouci postaveni
v oblasti technologii syntetickych paliv, a povazuje to za piilezitost k posileni
hospodaiského rustu a vysoce kvalitni zaméstnanosti v EU; zdlraziuje proto, Ze je
dualezité vytvoftit ramec, jenz bude podporovat dalsi vyvoj a zavadéni téchto technologii;

60. vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby podporovaly potencial zkapalnéného zemniho plynu,
ktery je kli¢ovym pfispévatelem Kk udrzitelné mobilité, hospodaistvi a zaméstnanostil;

61. domniva se, ze podpora zaruk ptivodu by mohla vést k vyznamnému narustu podilu
obnovitelnych energii v odvétvi dopravy.

! Usneseni Evropského parlamentu ze dne 25. ijna 2016 o strategii EU pro zkapalnény zemni plyn a skladovani
plynu (Pftijaté texty, P8 TA(2016)04006).
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