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FORSLAG

Udvalget om Miljg, Folkesundhed og Fadevaresikkerhed opfordrer Transport- og
Turismeudvalget, som er korresponderende udvalg, til at optage felgende forslag i det
beslutningsforslag, det vedtager:

der henviser til Kommissionens meddelelse "En europaisk strategi  for
lavemissionsmobilitet” (COM(2016)0501),

der henviser til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 443/2009 af 23. april
2009 om fastseettelse af preestationsnormer for nye personbilers emissioner inden for
Feellesskabets integrerede tilgang til at nedbringe CO2-emissionerne fra personbiler og lette
erhvervskearetgjer! og Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 510/2011 af
11. maj 2011 om fastsaettelse af preestationsnormer for nye lette erhvervskaretgjers
emissioner inden for Unionens integrerede tilgang til nedbringelse af CO2-emissionerne fra
personbiler og lette erhvervskaretgjer?,

der henviser til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 595/2009 af 18. juni
2009 om typegodkendelse af motorkeretgjer og motorer med hensyn til emissioner fratunge
erhvervskaretgjer  (Euro  VI) og om adgang til  reparations-  og
vedligeholdelsesinformationer om kgretgjer og om &ndring af forordning (EF) nr. 715/2007
og direktiv 2007/46/EF og om ophevelse af direktiv 80/1269/E@F, 2005/55/EF og
2005/78/EF3,

der henviser til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/33/EF af 23. april 2009 om
fremme af renere og mere energieffektive karetgjer til vejtransport?,

der henviser til Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/2284 af 14. december
2016 om nedbringelse af nationale emissioner af visse luftforurenende stoffer, om &ndring
af direktiv 2003/35/EF og om ophavelse af direktiv 2001/81/EF°,

Europa-Parlamentets henstilling af 4. april 2017 som fglge af undersggelsen af
emissionsmalinger i bilindustrien®,

der henviser til Europa-Parlamentets forhandlingsmandat om rapporten om revision af
typegodkendelse og markedsovervagning, som vedtaget den 4. april 2017;

der henviser til pakken om cirkuleer gkonomi, som blev vedtaget af Kommissionen den
2. december 2015,

der henviser til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/87/EF af 13. oktober 2003 om
en ordning for handel med kvoter for drivhusgasemissioner i Fzllesskabet og om &ndring
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af Radets direktiv 96/61/EF?,

— der henviser til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2015/757 af 29. april 2015
om overvagning, rapportering og verifikation af CO2-emissioner fra sgtransport og om
andring af direktiv 2009/16/EF?,

— der henviser til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/28/EF af 23. april 2009 om
fremme af anvendelsen af energi fra vedvarende energikilder og om &ndring og senere
ophavelse af direktiv 2001/77/EF og 2003/30/EF3,

— der henviser til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/70/EF af 13. oktober 1998 om
kvaliteten af benzin og dieselolie og om &ndring af Rédets direktiv 93/12/E@F*,

— der henviser til Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015/1513 af 9. september
2015 om &ndring af direktiv 98/70/EF om kvaliteten af benzin og dieselolie og om &ndring
af direktiv 2009/28/EF om fremme af anvendelsen af energi fra vedvarende energikilder®,

— der henviser til sin beslutning af 23. juni 2016 om statusrapporten om vedvarende energi®,

— der henviser til Kommissionens hvidbog "En kereplan for et falles europeisk
transportomrade — mod et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem"
(COM(2011)0144),

— der henviser til sin beslutning af 9. september 2015 om gennemfgrelse af hvidbogen om
transport fra 20117,

A. der henviser til, at alle 151 parter i Parisaftalen, som blev ratificeret af EU den 4. november
2016 og tradte i kraft ssmme dato, har forpligtet sig til at holde stigningen i den globale
temperatur et godt stykke under 2°C over det fgrindustrielle niveau og til at viderefgre
bestrebelserne for at begraense temperaturstigningen til 1,5°C over det ferindustrielle
niveau;

B. der henviser til, at over 70 % af drivhusgasemissionerne fra transport og en stor del af den
transportrelaterede luftforurening stammer fra vejtransport, og til, at der farst og fremmest
er behov for handling pa dette omrade, men at bestreebelserne for at mindske emissionerne
bar intensiveres i alle transportsektorer;

C. der henviser til, at Kommissionen i sin hvidbog fra 2011 straeber efter at nedbringe
drivhusgasemissionerne fra transport med mindst 60 % i forhold til 1990 inden 2050;
understreger, at drivhusgasemissionerne fra transport for at overholde Parisaftalen skal
nedbringes kraftigt inden midten af arhundredet;

D. der henviser til, at en palidelig langsigtet emissionsreduktionsvej giver bilfabrikanterne den
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N.

forngdne planlaegningssikkerhed til investeringer i nye teknologier;

der henviser til, at transportsektoren er den sektor, hvor omstillingen til vedvarende
energiformer er mindst fremskreden, og at over 94 % af dens energibehov stadig deekkes af
fossile braendstoffer; der henviser til, at transportsektorens drivhusgasemissioner allerede
udger naesten en fjerdedel af EU's samlede CO,-emissioner og fortsat stiger;

der henviser til, at langsigtet dekarbonisering af transportsektoren kraever en udbredt
anvendelse af vedvarende energikilder, som er differentieret afhaengigt af de forskellige
transportformer;

der henviser til, at elektrificerede transportsystemer, det veere sig private eller offentlige,
kan bidrage til at lgse omfattende problemer i forbindelse med mobilitet i byerne ved at
reducere CO-emissionerne og eliminere forurenende stoffer og stgj helt og holdent pa en
baredygtig made; der henviser til, at graden af baeredygtighed af elektriske keretgjer ogsa
afhaenger af brugen af elektricitet fra vedvarende energikilder;

der henviser til, at naturgas (eksempelvis komprimeret naturgas (CNG) og flydende
naturgas (LNG)), og navnlig biometan, syntetisk metan og flydende gas (LPG) kunne
bidrage til at dekarbonisere transportsektoren, iser for sa vidt angar skibsfart og tunge
karetgjer;

der henviser til, at over 25 % af drivhusgasemissionerne i EU stammer fra transport, og at
vejtransporten tegner sig for over 70 % heraf; der henviser til, at transport er den primeere
kilde til luftforurening i byomrader; der henviser til, at denne luftforurening arligt forarsager
over 400 000 for tidlige dedsfald® i EU og resulterer i sundhedsudgifter pd mellem
330 mia. EUR og 940 mia. EUR?, hvilket udggr mellem 3 % og 9 % af EU's BNP; der
henviser til, at partikler og nitrogenoxider har en sarligt negativ indvirkning pa
folkesundheden;

der henviser til, at beskyttelsen af folkesundheden og miljeet bgr veere et felles
samfundsmaessigt anliggende og ansvar, hvor alle interessenter spiller en vigtig rolle;

der henviser til, at det syvende miljghandlingsprogram klart anerkender den rolle, som
transporten spiller for opfyldelsen afUnionens 2050-vision om "et godt liv i en
ressourcebegranset verden™;

der henviser til, at lovgivningsrammen siden vedtagelsen af direktivet om biobraendstoffer
i 2003 er blevet @ndret gentagne gange; der henviser til, at en vis stabilitet i
lovgivningsmetoden er pakrevet for at tiltreekke investeringer i avancerede
biobreaendstoffer;

. der henviser til, at omkring 50 % af EU's borgere ifglge tal fra den serlige

Eurobarometerundersggelse nr. 406 fra 2013 bruger privatbilen dagligt, mens kun 16 %
benytter offentlig transport, og kun 12 % cykiler;

der henviser til, at bunkerbraendstof, der anvendes til sgtransport, er blandt de mest

1 https://www.eea.europa.eu/soer-2015/europe/air.

2 https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015/download
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forurenende braendstofformer, og at sektorens muligheder for at nedbringe sine emissioner
ved at fremme og integrere alternative fremdriftssystemer dermed er gode;

der henviser til, at overgangen til en cirkuler gkonomi ogsa betyder, at forbrugerne i
stigende grad vil blive tjenestebrugere, og at overgangen til disse nye forretningsmodeller
kunne fa en vasentlig indvirkning pa ressourceeffektiviteten i transportsektoren;

der henviser til, at over 100 millioner europeeere udseettes for stgjniveauer, der ligger over
EU-teersklen pa 55 decibel (dB), og at omkring 32 millioner af disse udsettes for "meget
hgje" niveauer over 65 dB;

der henviser til, at stgj fra vejtrafik ifalge Verdenssundhedsorganisationen (WHO) alene er
den nastmest skadelige miljerelaterede stressfaktor i Europa, kun overgaet af
luftforurening, og at mindst 9000 for tidlige degdsfald om aret kan tilskrives
hjertesygdomme forarsaget af trafikstgj;

der henviser til, at handhaevelsen af WHO's retningslinjer for menneskers eksponering for
PM2,5 ville gge borgernes gennemsnitlige forventede levetid med ca. 22 maneder og give
en gkonomisk besparelse pa omkring 31 mia. EUR om aret;

gleeder sig over Kommissionens meddelelse om "En europzisk strategi for mobilitet med
lav emission” og opfordrer Kommissionen og medlemsstaternes kompetente myndigheder
til fuldt ud at engagere sig og gennemfgre strategien; understreger, at dette ikke kun gavner
folkesundheden og miljget, men ligeledes giver muligheder for forskellige interessenter
inden for transportsektoren og er afggrende for overgangen til en gkonomi, som er
beeredygtig, cirkuler og har lave CO,-emissioner;

understreger, at de transportrelaterede drivhusgasemissioner, safremt Parisaftalen skal
overholdes, skal veare tet pa nul ved midten afarhundredet, og at det er ngdvendigt at
mindske emissionerne af luftforurenende stoffer fra transport kraftigt, hvis WHO's
retningslinjer for folkesundhed som minimum skal overholdes uden forsinkelse;

understreger vigtigheden af at udveksle bedste praksis inden for og erfaringer med
lavemissionsmobilitet blandt medlemsstaterne og navnlig blandt byer og lokale
myndigheder, og anmoder Kommissionen om at oprette platforme til sddanne aktiviteter i
lighed med f.eks. Borgmesterpagten; understreger desuden, at forskning og udvikling spiller
en vigtig rolle for udviklingen af lavemissionsmobilitet; opfordrer Kommissionen til at stille
midler til radighed for forskning i og teknologisk udvikling af lavemissionsmobilitet og
opfordrer indtreengende medlemsstaternes kompetente myndigheder til at benytte
eksisterende finansieringsmuligheder og sikre, at SMV'er ogsa kan drage fordel af midlerne
til forskning og udvikling;

Biler og varevogne

4.

opfordrer Kommissionen til at fremlaegge et forslag til 2025-standarder for biler og
varevogne i overensstemmelse med den holdning, som Parlamentet gav udtryk for i to
retsakter fra 2013! og bekraeftede i den tilhgrende erklering fra Kommissionen;
understreger, at disse gennemsnitsstandarder for bilparken begr beregnes pa grundlag af den

TEUT L 103 af 5.4.2014, s. 15; EUT L 84 af 20.3.2014, s. 38.

PE601.214v02-00 6/16 AD\1129356DA.docx


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?uri=OJ:L:2014:084:TOC

10.

nye verdensomspandende pravningsprocedure for lette karetgjer (WLTP) og afspejle den
langsigtede emissionsreducerende kurs, der er fastlagt i EU's politikramme for klima- og
energipolitik frem til 2030 og Parisaftalens langsigtede mal;

opfordrer Kommissionen til snarest at indfere og forbedre CO»-standarder for al
vejtransport, da omkostningseffektive standarder for kgretgjer med al sandsynlighed udger
den mest effektive foranstaltning til at forbedre energieffektiviteten i EU i perioden frem til
2030;

gleder sig over indfgrelsen af den nye WLTP; understreger dog, at der — pa baggrund af
forskning, som viser, at den nye WLTP-laboratorietestcyklus stadig vil afvige ca. 20 % fra
de faktiske emissioner og fortsat vil kunne optimeres og manipuleres — bgr udvikles en
malrettet ex post-metode for maling af CO,-emissioner ved faktisk karsel som supplement
til WLTP; bemerker, at denne metode kunne baseres pa maleanordninger, der allerede er
monteret i karetgjet, eksempelvis malere af breendstofforbrug; bemarker endvidere, at der
til dette formal og med henblik pd at indhente palidelige data bgr udvikles en
standardfremgangsmade for indsamling, opbevaring, anvendelse og kommunikation af
veerdierne for braendstofforbruget, som udnytter de sensorer, der allerede er monteret i biler,
bedst muligt, og som samtidig fuldt ud overholder reglerne om respekt for privatlivets fred;
opfordrer Kommissionen til at overveje yderligere lgsninger for at begrense CO»-
emissioner fra transportsektoren og iser at veere mere opmeerksom pa, at let konstruerede
karetgjer kan bidrage til direkte at mindske CO2-emissioner fra karetgjer;

minder om, at specifikationerne ved prgvnings- og evalueringsprocedurerne med henblik
pa at sikre, at prevninger af emissioner ved faktisk karsel effektivt kan nedbringe
forskellene mellem emissioner, der er malt henholdsvis i laboratoriet og pa vejen, ber
fastleegges meget ngje og omfatte en bred vifte af karselsforhold, herunder temperatur,
motorbelastning, karetgjets hastighed, hgjde, vejtype og andre parametre, der er almindeligt
forekommende ved karsel i Unionen;

understreger, at eldrevne mobilitetslgsninger baseret pa vedvarende energikilder rummer
store muligheder for dekarbonisering af transportsektoren; mener dog, at der ikke kan
forventes en optimering af teknologien og udbredelse heraf til infrastrukturlgsninger i stor
skala for efter 2030; gentager sin opfordring til teknisk innovation;

opfordrer Kommissionen til at vedtage en ambitigs handlingsplan for markedsfaringen af
elektriske karetgjer og fremseette vejledende anbefalinger til medlemsstaterne for at anspore
dem til at iveerksette skattemaessige incitamenter til nul- og lavemissionskaretgjer;
understreger, at tilgeengeligheden af og adgangen til ladeinfrastruktur, herunder i private og
offentlige bygninger, i overensstemmelse med direktivet om bygningers energimessige
ydeevne (direktiv 2010/31/EU), samt elektriske kgretgjers konkurrencedygtighed, er
afgegrende for voksende accept hos forbrugerne; fremhaever vigtigheden af at sikre, at
elektricitet, der genereres til elektriske karetgjer, stammer fra vedvarende energikilder;
opfordrer i denne forbindelse til et langsigtet europeisk initiativ vedrgrende naste
generation af batterier;

opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at vurdere effektiviteten af de nuvaerende
lavemissionszoner i byer og samtidig tage hgjde for, at de europaiske standarder for lette
karetgjer ikke afspejler den reelle emission ved karsel, og til at undersgge fordelen ved at
indfgre en merkning eller standard for keretgjer med ultralav emission (ULEV'er), hvis
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

faktiske emission ved karsel overholder graensevardierne for emission;

opfordrer Kommissionen til at revidere direktivet om etablering af infrastruktur for
alternative braendstoffer (2014/94/EU) og til at foreleegge et udkast til forordning om CO»-
standarder for bilflader, der kommer pa markedet fra 2025 og frem, samt til heri at medtage
mandater for nulemissionskaretajer (ZEV'er) og ultralavemissionskaeretajer (ULEV'er), der
indfgrer en gradvis stigning i andelen af nulemissions- og ultralavemissionskaretajer i den
samlede bilpark, med sigte pa udfasning af nye biler med CO2-udledning inden 2035;

opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at statte en mere omfattende elektrificering
sidelgbende med en overgang til alternative teknologier for at sikre fremskridt med hensyn
til bade dekarboniserings- og luftkvalitetsmalene for sektoren for personbiler og lette
erhvervskaretgjer; mener i denne henseende, at en gradvis stigning i andelen af nul- og
lavemissionskaretgjer i den samlede bilpark er ngdvendig for at udfase nye CO»-udledende
biler snarest muligt, for udlgbet af dette arhundredes farste halvdel,

erkender, at elektrificering med henblik pa at opna nulemissionsmobilitet kraever en indsats
for at sikre nulemission gennem hele karetgjets livscyklus baseret pa vedvarende
energikilder;

opfordrer Kommissionen til at anerkende den stigende betydning af indlejrede emissioner
ved at inkorporere incitamenter til at fare regnskab med livscyklusemissioner;

opfordrer Kommissionen til at anerkende den stigende betydning af at male
livscyklusemissioner, fra energiforsyning til produktion og bortskaffelse, ved at
fremkomme med holistiske forslag, som leder producenter frem mod optimale Igsninger,
for at sikre, at op- og nedstramsemissioner ikke fjerner de fordele, der er forbundet med
forbedret driftsenergi for karetgjer;

bemarker, at Kommissionen har ivaerksat en raekke overtreedelsesprocedurer mod
medlemsstater, som har overtradt direktiv 2008/50/EF om luftkvalitet ved fortsat at
overskride graenseverdierne for NO2 og PM10; opfordrer indtreengende Kommissionen til
at udeve sine kontrolbefgjelser for at forhindre markedsfgringen af forurenende
dieseldrevne koretgjer, som bidrager vesentligt til udledningen af NO2 og PM10 i
atmosfeeren, og som ikke overholder de geldende EU-regler vedrgrende typegodkendelse
af og emissioner for personbiler og lette erhvervskeretgjer;

opfordrer medlemsstaterne til at opbygge omfattende ladefaciliteter til elektriske karetgjer
og samtidig se naermere pa innovative systemer, som muligger en optimering af allerede
bestdende elektrisk infrastruktur, samt fremme opsetning af ladefaciliteter i private savel
som offentlige parkeringsomrader; opfordrer indtreengende til integration af vedvarende
energikilder i genopladningsnettet for yderligere at fremskynde dekarboniseringen af
sektoren;

opfordrer til indfgrelse af intelligent ladeinfrastruktur og incitamenter, der tilskynder
virksomheder til at vaelge elbiler, som benytter vedvarende energi, til deres bilparker;

opfordrer til, at der snarest indfgres et harmoniseret, obligatorisk og transparent EU-
markningssystem, som kan give forbrugerne ngjagtige, solide og sammenlignelige data om
braendstofforbrug, livscyklus, CO2-emissioner og emissioner af luftforurenende stoffer fra
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21.

22.

23.

biler, der markedsfares; opfordrer til en revision af direktivet om markning af biler (direktiv
1999/94/EF), som kunne @ndres, sa oplysninger om andre luftforurenende emissioner,
eksempelvis NOx og partikler, bliver obligatoriske;

tilskynder de nationale og lokale myndigheder til at indfgre sterke incitamenter for at
fremme taxa- og "last mile"-leveringsvognparker med lave emissioner;

understreger, at brugen af lette erhvervskaretgjer med lave eller ingen emissioner til "last
mile"-leverancekgrsel reducerer CO2-emissionerne i almindelighed og lokale forurenende
emissioner i serdeleshed og derfor yder et positivt bidrag til luftkvaliteten i byerne;
understreger derfor behovet for relevant infrastruktur i de logistiske knudepunkter;

opfordrer Kommissionen til at sikre, at der i COz-reguleringen for perioden efter 2020 sa
vidt muligt tages hensyn til alle teknologibaserede tilgange til at nedbringe CO2-emissioner
fra vejtransport; bemerker, at der ved reguleringen bgr tages serligt hensyn til de
muligheder, som de senest tilkomne alternative braendstoffer (e-brendstoffer, syntetiske
braendstoffer, elektrisk energi til gas og elektrisk energi til veeske) rummer;

opfordrer Kommissionen til at revidere direktiv 96/53/EF med henblik pa at gare det muligt
at anvende lengere, hgjere og/eller tungere karetgjer til transport pa tvers af grenserne;
minder om, at anvendelsen af lengere, hgjere og/eller tungere keretgjer kan mindske de
transportrelaterede emissioner med 20-30 % og er et effektivt middel til at dekarbonisere
transportsektoren;

Tunge erhvervskaretgjer

24,

25.

26.

27.

bemeerker, at tunge erhvervskaretgjer vil tegne sig for 40 % af de samlede CO2-emissioner
fra vejtransport, hvis der ikke traeffes yderligere foranstaltninger inden 2030; opfordrer
derfor indtreengende Kommissionen til inden udgangen af 2017 at fremseette et forslag om
certificering, overvagning og rapportering af tunge erhvervskaretgjer samt inden 2018 at
fremsaette ambitigse COy-standarder for 2025 pa grundlag af de bedste tilgengelige data;
gleeder sig over VECTO-fragteffektivitetssimulatoren og understreger behovet for fortsat at
sikre adgang til gennemsigtige, realistiske og ajourfarte overvagningsdata;

opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at statte markedsintroduktionen af tunge
erhvervskaretgjer, der karer pa alternative og mindre forurenende brendstoffer sasom
naturgas;

understreger, at bybusser med lave eller ingen emissioner kan bidrage til at nedbringe
mangden af forurenende emissioner i byomrader betragteligt; opfordrer derfor til indfarelse
af emissionsneutrale bybusser ved at indfgje EU's kriterier for granne offentlige indkab i
direktivet om rene karetgjer (direktiv 2009/33/EF), som i gjeblikket er under revision;
opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at lette og fremme brugen af disponible
EU-midler, eksempelvis fra Den Europaiske Struktur- og Investeringsfond, til statte for
sadanne foranstaltninger;

understreger vigtigheden af at forbedre luftkvaliteten i EU og overholde EU-
greenseverdierne for luftkvalitet samt de af WHO anbefalede greenseveerdier; opfordrer i
denne forbindelse Kommissionen til at revidere emissionsgraenserne i bilag | til forordning
(EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkaretgjer med hensyn til emissioner fra
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lette personbiler og lette erhvervskaretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations-
og vedligeholdelsesinformationer og om ngdvendigt fremseatte forslag til nye
teknologineutrale Euro-7-greensevardier for emission, der inden 2025 skal finde anvendelse
pa alle lette karetajer, som deekkes af denne forordning;

28. understreger, at emissionsreduktions- og luftkvalitetsmal kraever foranstaltninger, der ogsa
vedrogrer &ldre koretgjer, og minder i denne forbindelse om, at eftermontering er den
hurtigste og mest omkostningseffektive made at mindske emissioner og forurenende stoffer
fra en aldre vognpark pa, da systematisk implementering af avancerede systemer til
efterbehandling af dieseludstgdning gar det muligt for aldre tunge keretgjer sasom busser
og lastbiler at fungere miljgvenligt, opfylde selv de strengeste emissionskrav og opna
maksimal NOx-, NO». og PM-reduktion; opfordrer derfor Kommissionen til at komme med
felles EU-retningslinjer for at anspore medlemsstaterne til at benytte mulige
eftermonteringslgsninger fuldt ud og ogsa sikre adgang til stette fra EU's finansielle
instrumenter med henblik pa dekarbonisering af transportsystemet;

29. understreger det potentiale, som innovative teknologier sasom automatiseret karsel og
"kolonnekarsel” (dvs. at flere karetgjer sammenkobles) rummer, idet de tillader en bedre
udnyttelse af slipstremmen og derved mindsker breendstofforbrug og emissioner; opfordrer
til @get statte til forskning og udvikling pa omradet, navnlig hvad angar den ngdvendige
digitale infrastruktur, og opfordrer til etablering af ssmmenhangende lovgivningsmeassige
rammer pa EU-plan;

30. understreger vigtigheden af interoperabilitet med henblik pa at nedbringe emissioner fra
tunge godskeretgjer ved transport bade i og uden for byomrader;

Typegodkendelse og markedsovervagning

31. opfordrer til et mere omfattende og koordineret system for typegodkendelse og
markedsovervagning pa EU-plan, herunder et solidt og palideligt EU-tilsyn og et
kontrolsystem, for at afhjeelpe de mangler og juridiske smuthuller, der er identificeret i
kelvandet pa "dieselgate"; understreger vigtigheden af, at forslaget til Europa-Parlamentets
og Radets forordning om godkendelse og markedsovervagning af motorkgretgjer og
pahangskaretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til
sadanne keretgjer (COM(2016)0031) vedtages hurtigt; minder i denne forbindelse om
Europa-Parlamentets forhandlingsmandat, der blev vedtaget den 4. april 2017; bekreefter, at
den fremtidige vedtagelse af ovennavnte forordning burde sikre konsistente og mere
gennemsigtige konkurrencevilkar for alle interessenter i automobilsektoren, indfare
effektive regler for forbrugerbeskyttelse og sikre den fuldstendige gennemfarelse af den
nye ramme for typegodkendelse og markedsovervagning;

32. gleeder sig over vejledningen om evaluering af understgttende
emissionsbegransningsstrategier og tilstedeveerelsen af manipulationsanordninger, der blev
offentliggjort af Kommissionen den 26.januar 2017 med henblik pa at bista
medlemsstaterne og de kompetente myndigheder med at opdage manipulationsanordninger;

33. beklager indfarelsen af hgje overensstemmelsesfaktorer for NOx-emissioner, der fungerer
som et smuthul, som muligger overdrevne emissioner, blandt andet fra biler, efter 2020;
opfordrer indtreengende Kommissionen til at revidere overensstemmelsesfaktoren for
prevninger af NOx-emissioner ved faktisk karsel i 2017 i henhold til anden RDE-pakke og
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fortsat revidere den hvert ar i takt med de teknologiske udviklinger med henblik pa at seenke
den til 1 inden 2021;

34. opfordrer til hurtig vedtagelse af fjerde RDE-pakke for at feerdiggere de
lovgivningsmassige rammer for den nye typegodkendelsesprocedure samt hurtig
gennemfgrelse af disse rammer;

Luftfart

35. understreger, at luftfartssektoren pa passende, rimelig og effektiv vis bgr bidrage til at
opfylde 2030-klimamalene og malsatningerne i Parisaftalen og dermed klimaindsatsens
mal for beeredygtig udvikling (SDG);

36. bemarker beslutningen pa Organisationen for International Civil Luftfarts (ICAQ's) 39.
forsamling om at udvikle en global markedsbaseret ordning (GMBM) for international
luftfart; opfordrer Kommissionen til at vurdere beslutningen, herunder landenes frivillige
bidrag og forbehold, og til at overvage fremskridt med hensyn til gennemfarelsen af
beslutningen, bade internationalt og nationalt, i de 67 lande, der agter at deltage i GMBM'en
pa frivillig basis; opfordrer Kommissionen til rettidigt at foretage en vurdering af
hensigtsmaessigheden af bestemmelserne i ordningen, som indeholder bestemmelser om
kulstofneutral vaekst, med henblik pa at bremse de stigende emissioner i luftfartssektoren i
overensstemmelse med malene i Parisaftalen; papeger, at ICAQ's ordning efter planen skal
revideres hvert tredje ar, hvilket bar give mulighed for at gare den mere ambitigs og robust;

37. noterer sig forslaget til Europa-Parlamentets og Radets forordning af 3. februar 2017 om
@ndring af direktiv 2003/87/EF for at viderefere de nuveerende begrensninger af
anvendelsesomradet for luftfartsaktiviteter og forberede gennemfgrelsen af en global
markedsbaseret foranstaltning fra 2021 (COM(2017)0054), hvori det foreslas at bibeholde
de geografiske begransninger for anvendelsen af EU's emissionshandelssystem (ETS)
inden for luftfart; opfordrer Kommissionen til at foretage en yderligere vurdering og
revision af EU ETS for perioden efter 2020, nar der foreligger stgrre klarhed for sa vidt
angar gennemfarelsen af GMBM'en;

38. understreger betydningen af at styrke det felles europaiske luftrum og fremskynde dets
gennemfarelse med henblik pa at nedbringe CO-emissionerne; opfordrer Kommissionen
til fortsat at have hgje ambitioner med hensyn til innovation ved at tilskynde til forskning i
anvendelsen af solcelleenergi (eksempelvis Solar Impulse 2) og alternative vedvarende
flydende braendstoffer i luftfartssektoren;

39. understreger vigtigheden af at styrke forskningen pa dette felt med henblik pa at gge
investeringerne i teknologier med hensyn til baeredygtig luftfart, herunder ved hjelp af
offentlig-private partnerskaber; mener, at dette blandt andet kan opnas ved at fremme
produktionen og anvendelsen af alternative brendstoffer af naeste generation, navnlig i
betragtning af, at alternativerne til traditionelle flydende braendstoffer i denne sektor er f3;

40. understreger, at der bgr gives serlige incitamenter til udvikling af baeredygtige alternative
breendstoffer til transportformer (f.eks. luftfart, lastbiler og busser), hvor der endnu ikke
findes noget alternativ til flydende breendstoffer ; mener, at disse incitamenter bar afspejles
i omarbejdningen af direktivet om vedvarende energi (direktiv 2009/28/EF) og indga i de
integrerede nationale energi- og klimaplaner i henhold til forslaget til Europa-Parlamentets
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og Radets forordning om forvaltning af energiunionen (COM(2016)0759);
Sgtransport

41. bemarker, at der inden for rammerne af Den Internationale Sgfartsorganisation (IMO) geres
bestreebelser for at begreense emissioner fra den internationale sgfart, og opfordrer derfor
IMO til straks at vedtage klare mal og foranstaltninger for reduktion af drivhusgasser;
understreger imidlertid, at CO2-emissioner i Unionens havne og under rejser til og fra
Unionens havne i mangel af et sammenligneligt system i IMO-regi vil blive underlagt EU
ETS fra og med 2023; opfordrer indtreengende Kommissionen til at fastleegge betingelserne
for at fremme brugen af alternative braendstoffer sasom naturgas, LPG og hydrogen og til
at fremme integrationen af vedvarende teknologier (f.eks. sejl, batterier, solceller og
vindturbiner) i den maritime sektor; understreger i denne forbindelse, at det ma overvejes
at indfere finansielle instrumenter pd medlemsstats- og EU-plan med henblik pa at
fremskynde investeringer i granne flader;

42. understreger, at kombineret transport kan spille en vigtig rolle med hensyn til at nedbringe
emissioner; noterer sig Kommissionens meddelelse om at modernisere direktivet om
kombineret transport (Radets direktiv 92/106/E@F), som bgr skabe incitamenter til et skift
i retning af at transportere fragt med jernbane og ad indre vandveje;

43. mener, at der er behov for yderligere foranstaltninger for at sikre en klimavenlig og effektiv
sektor for transport ad indre vandveje; gentager betydningen af gkonomiske
stotteforanstaltninger til innovation af sektoren med henblik pd at @ge skibenes
energieffektivitet og bevare miljget under infrastrukturarbejder;

44. glader sig over, at IMO for nylig vedtog en global svovigraense pa 0,5 %, hvilket forventes
at forhindre 250 000 for tidlige dedsfald pa verdensplan;

45. bakker op om indfarelsen af flere kontrolomrader for svovlemissioner og NOx-emissioner
i hele Europa;

46. minder om, at en nedbringelse af sodemissioner fra sgtransport, navnlig i den arktiske
region, er serdeles vigtig med hensyn til at reducere den globale opvarmning;

Alternativ energi med lave emissioner

47. minder om, at energieffektivitet bgr anses som den bedste alternative energi, og at alle
foranstaltninger til at forbedre energieffektiviteten pa en omkostningseffektiv made samt
reducere efterspgrgslen efter energi derfor bgr prioriteres, tilskyndes og integreres i
transportpolitikken og den europziske klimaindsats pa behgrig vis;

48. minder om, at 94 % af transporten i Europa er afhengig af olieprodukter, og mener, at
beaeredygtige nationale biobrandstoffer begrenser afhaengigheden af importerede fossile
braendstoffer, hvilket styrker EU's forsyningssikkerhed,

49. opfordrer Kommissionen til at foresla, at direkte og indirekte subsidier til fossile
breendstoffer udfases senest i 2020;

50. noterer sig de grenseveerdier, der foreslas i den omarbejdede udgave af direktivet om
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51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

vedvarende energi med henblik pa at udfase farstegenerationsbiobraendstoffer inden 2030
og opna dekarbonisering af transportsektoren pa langt sigt; opfordrer i denne forbindelse
Kommissionen til at skelne mellem fgrstegenerationsbiobrendstoffer med hgj
drivhusgaseffektivitet og lav risiko for indirekte endringer i arealanvendelsen og
farstegenerationsbiobraendstoffer, der ikke opfylder disse kriterier, og til hurtigst muligt at
treeffe foranstaltninger til at udfase anvendelsen af rastoffer, herunder palmeolie, der
indebeerer afskovning eller anvendelsen af tarvemoser, som bestanddel i biobrendstoffer;
understreger vigtigheden af stabile og forudsigelige lovgivningsmassige rammer, som tager
skyldigt hensyn til markedscyklusser med henblik pa at tiltreekke ngdvendige investeringer
i avancerede biobrendstoffer; noterer sig de potentielle klimatiske fordele ved EU-
landbrugsproduktion pa basis af biobreendstoffer med hgj drivhusgaseffektivitet og lav
risiko for indirekte endringer i arealanvendelsen, navnlig med hensyn til emissioner
forarsaget af import i stor malestok af animalske proteiner fra tredjelande;

understreger vigtigheden af, at transportsektoren dekarboniseres pa langt sigt, og opfordrer
Kommissionen til at anspore til sterre udbredelse pa markedet af avancerede
biobreendstoffer med hgj drivhusgaseffektivitet, som overholder affaldshierarkiet som en
del af den cirkulere gkonomi, og som lever op til strenge miljgmassige og sociale
baeredygtighedskriterier, med henblik pa at nedbringe anvendelsen af fossile breendstoffer
samt drivhusgasemissionerne yderligere; gleeder sig over Kommissionens forslag om at gge
kravene om reduktion af emission af drivhusgasser fra biobreendstoffer for at sikre, at de
fortsat bidrager til at indfri EU's klimamal; understreger vigtigheden af solid og trovardig
registrering af emissioner og optag fra bioenergi i henhold til LULUCF-forordningen
(COM(2016)0479);

understreger, at kun afgredebaserede biobreendstoffer, der  opfylder
baeredygtighedskriterierne, ber medregnes i medlemsstaternes klimamal i henhold til
forordningen om indsatsfordeling (COM(2016)0482);

opfordrer Kommissionen til ngje at fglge udviklingen inden for hydrogenteknologi fra
vedvarende energikilder og forpligte sig til at foretage en feasibilityundersggelse om
hydrogens rolle og potentiale for det europaiske transportsystem;

understreger den rolle, som naturgas (eksempelvis CNG og LNG), og navnlig biometan,
syntetisk metan og LPG, kan spille for dekarboniseringen af transportsektoren, iser med
hensyn til skibsfart, tunge erhvervskeretgjer og bybusser;

understreger, at syntetiske braendstoffer (flydende og luftformige), der udvindes af
overskydende vedvarende energi, navnlig sol- og vindenergi, i spidsproduktionsperioder,
og som ellers ville ga til spilde, kan bidrage til at nedbringe de eksisterende fladers
drivhusgasemissioner ud fra et livscyklusperspektiv og samtidig @ge udbyttet fra
vedvarende energi;

opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at udnytte potentialet ved digitalisering
(eksempelvis til udvikling af moderne, digitalt understattede trafikteknologier), nar der
udarbejdes nye trafik- og mobilitetskoncepter, for at optimere transportaktiviteterne;

opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til inden for rammerne af den cirkulere
gkonomi, emissions- og klimapolitikken og Unionens malsatninger om vedvarende energi
at udvide produktionen af gran biogas gennem gedningsforarbejdning og give deres fulde
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statte hertil;
58. opfordrer til at gge andelen af vedvarende elektricitet i elektrificeringen af transport;

59. gleeder sig over, at virksomheder i EU nu er farende pa verdensplan inden for teknologier i
forbindelse med syntetiske braendstoffer, og betragter dette som en mulighed for at styrke
den gkonomiske veekst og skabe kvalitetsarbejdspladser i EU; understreger derfor
vigtigheden af at skabe en ramme, der tilskynder til yderligere udvikling og udbredelse af
sadanne teknologier;

60. opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at understgtte det potentiale, som LNG
rummer for at gare mobilitet, skonomi og beskaftigelse baeredygtige?;

61. mener, at en styrkelse af oprindelsesgarantier kan fare til en betydelig stigning i andelen af
vedvarende energi i transportsektoren.

! Europa-Parlamentets beslutning af 25. oktober 2016 om en EU-strategi for flydende naturgas og gaslagring
(vedtagne tekster, P8_TA(2016)0406).
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