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EHDOTUKSET

Ympariston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunta pyytéa asiasta
vastaavaa liikenne- ja matkailuvaliokuntaa sisallyttaméan seuraavat ehdotukset
paatoslauselmaesitykseen, jonka se myéhemmin hyvaksyy:

ottaa huomioon komission tiedonannon “Vihipddstoistd liitkkuvuutta koskeva
eurooppalainen strategia” (COM(2016)0501),

ottaa huomioon pdaédsténormien asettamisesta uusille henkildautoille osana yhteison
kokonaisvaltaista lahestymistapaa kevyiden hyo6tyajoneuvojen hiilidioksidipaasttjen
vahentamiseksi 23. huhtikuuta 2009 annetun asetuksen (EY) N:o 443/2009' seki
paastonormien asettamisesta uusille kevyille kuljetusajoneuvoille osana unionin
kokonaisvaltaista lahestymistapaa kevyiden hyo6tyajoneuvojen hiilidioksidipadstojen
vahentamiseksi 11. toukokuuta 2011 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EVU) N:0 510/20112,

ottaa huomioon moottoriajoneuvojen ja moottorien tyyppihyvaksynnasta raskaiden
hyo6tyajoneuvojen paastdjen osalta (Euro V1) ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuudesta ja asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja direktiivin
2007/46/EY muuttamisesta sek& direktiivien 80/1269/ETY, 2005/55/EY ja 2005/78/EY
kumoamisesta 18. kesakuuta 2009 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:0 595/20093,

ottaa huomioon puhtaiden ja energiatehokkaiden tieliikenteen moottoriajoneuvojen
edistamisesté 23. huhtikuuta 2009 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2009/33/EY 4,

ottaa huomioon tiettyjen ilman epépuhtauksien kansallisten p&ast6jen vahentdmisestd,
direktiivin  2003/35/EY muuttamisesta sekd direktiivin 2001/81/EY kumoamisesta
14. joulukuuta 2016 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU)
2016/2284°,

ottaa huomioon 4. huhtikuuta 2017 antamansa suosituksen neuvostolle ja komissiolle
autoalan paastomittauksia kasittelevin tutkimuksen johdosta®,

ottaa huomioon neuvotteluvaltuutensa, jotka koskevat tyyppihyvdksynndn ja
markkinavalvonnan tarkistamista koskevaa kertomusta, sellaisena kuin se on hyvéksytty
4. huhtikuuta 2017;

ottaa huomioon komission 2. joulukuuta 2015 hyvaksyman kiertotalouspaketin,

ottaa huomioon kasvihuonekaasujen péaastooikeuksien kaupan jérjestelméan toteuttamisesta
yhteiséssa ja neuvoston direktiivin 96/61/EY muuttamisesta 13. lokakuuta 2003 annetun
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Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2013/87/EY?,

— ottaa huomioon meriliikenteen hiilidioksidipdastojen tarkkailusta, raportoinnista ja
todentamisesta seké direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta 29. huhtikuuta 2015 annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2015/7572,

— ottaa huomioon uusiutuvista lahteista perdisin olevan energian kdyton edistamisesta seka
direktiivien 2001/77/EY ja 2003/30/EY muuttamisesta ja mydhemmastda kumoamisesta
23. huhtikuuta 2009 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/28/EY?,

— ottaa huomioon bensiinin  ja  dieselpolttoaineiden laadusta ja  neuvoston
direktiivin 93/12/ETY muuttamisesta 13. lokakuuta 1998 annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 98/70/EY*,

— ottaa huomioon bensiinin ja dieselpolttoaineiden laadusta annetun direktiivin 98/70/EY ja
uusiutuvista léhteista peréisin olevan energian kayton edistdmisestd annetun direktiivin
2009/28/EY muuttamisesta 9. syyskuuta 2015 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin (EU) 2015/1513°,

— ottaa huomioon 23. kesakuuta 2016 antamansa pé&atdslauselman uusiutuvan energian
tilannekatsauksesta®,

— ottaa huomioon komission valkoisen kirjan ”Yhteniistd Euroopan liikennealuetta koskeva
etenemissuunnitelma — Kohti kilpailukykyistd ja resurssitehokasta liikennejérjestelmaa”
(COM(2011)0144),

— ottaa huomioon 9. syyskuuta 2015 antamansa pé&é&toslauselman liikennepolitiikan vuoden
2011 valkoisen kirjan taytantéénpanosta’,

A. ottaa huomioon, ettd EU:n 4. marraskuuta 2016 ratifioiman ja samana péivand voimaan
tulleen Pariisin sopimuksen kaikki 151 sopimuspuolta ovat sitoutuneet rajoittamaan
maapallon lampdtilan nousun selvasti alle kahteen celsiusasteeseen esiteolliseen tasoon
verrattuna seké jatkamaan toimia nousun pitamiseksi alle 1,5 celsiusasteessa esiteolliseen
tasoon verrattuna;

B. ottaa huomioon, ettd koska tieliikenteen osuus liikenteen  aiheuttamista
kasvihuonekaasupaastoistda on yli 70 prosenttia ja se aiheuttaa huomattavan osan
ilmansaasteista, toimia tarvitaan péaéosin talla alalla ja samalla olisi tehostettava toimia
kaikilla liikenteen aloilla p&astojen véhentdmiseksi;

C. ottaa huomioon, ettd komissio on asettanut vuoden 2011 valkoisessa kirjassaan tavoitteeksi
vahentdd liikenteen kasvihuonekaasupééstoja véhintddn 60 prosenttia vuoteen 2050
mennessa vuoden 1990 tasoon verrattuna; korostaa, ettd Pariisin sopimuksen

LEUVL L 275, 25.10.2003, s. 32.
2EUVL L 123, 19.5.2015, s. 55.
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noudattamiseksi  liikenteen kasvihuonekaasupdést6ja on védhennettdva tuntuvasti
vuosisadan puolivéliin mennessg;

ottaa huomioon, ettd luotettava pitk&n aikavélin paastdjen vahentamisen kehityskaari
tarjoaa ajoneuvovalmistajille tarpeellisen suunnitteluvarmuuden uusiin teknologioihin
investoimista varten;

toteaa, etta hiilesta irtautuminen on ollut vahaisinta liikenteen alalla, joka tayttaa edelleen
94 prosenttia energiantarpeistaan  fossiilisilla  polttoaineilla; toteaa, ettd alan
kasvihuonekaasupdédstot muodostavat jo lahes neljanneksen unionin  Kaikista
hiilidioksidipaastoista ja etta ne ovat edelleen kasvamassa;

ottaa huomioon, etté liikenteen irtautuminen hiilesta pitkalla aikavalilla vaatii uusiutuvien
polttoaineiden laajaa kayttod, jota eriytetdan eri litkkennemuotojen mukaisesti;

ottaa huomioon, etté yksityisilla ja julkisilla sahkaisilla liikennejarjestelmilla voidaan torjua
merkittadvid kaupunkiliikenteen ongelmia siten, ettd hiilidioksidipaastoja véhennetaan ja
epapuhtauksia ja melua ehkdistadn kestavélla tavalla; ottaa huomioon, etta
sédhkdajoneuvojen kestavyys riippuu myos uusiutuvista energial&hteista tuotetun sahkon
kaytosta;

. toteaa, ettd maakaasu (kuten paineistettu maakaasu ja nesteytetty maakaasu) ja erityisesti

biometaani, synteettinen metaani ja nestekaasu, saattavat edistda liikenteen alan hiilesta
irtautumista, etenkin merenkulun ja raskaiden hy6tyajoneuvojen tapauksessa;

ottaa huomioon, ettd liikenteen osuus unionin kasvihuonekaasupéastoista on yli
25 prosenttia ja tieliikenteen osuus on siitd yli 70 prosenttia; toteaa, etta liikenne on
merkittavin ilman epapuhtauksien aiheuttaja kaupunkialueilla; toteaa, etté tallainen ilman
pilaantuminen aiheuttaa vuosittain unionissa yli 400 000 enneaikaista kuolemaa® ja siita
aiheutuvat terveyskustannukset ovat 330-940 miljardia euroa?, mika on 3-9 prosenttia
unionin bruttokansantuotteesta; toteaa, ettd hiukkaset ja typen oksidit vaikuttavat erityisen
haitallisesti kansanterveyteen;

toteaa, ettd kansanterveyden ja ympariston suojelun olisi oltava koko yhteiskunnan yhteinen
huolenaihe ja vastuuala, jossa kaikilla sidosryhmilla on oma tarkeé tehtévansa;

. toteaa, ettd yhteison seitsemannessa ymparistod koskevassa toimintaohjelmassa selvésti

tunnistetaan liikenteen merkitys pyrittdessa toteuttamaan vuoteen 2050 mennessa unionin
visio ’hyva elami maapallon resurssien rajoissa”;

ottaa huomioon, etta sen jalkeen, kun biopolttoainedirektiivi hyvaksyttiin vuonna 2003,
lainsdadantokehystd on muutettu toistuvasti; toteaa, etta lainsdadannollisen l&hestymistavan
tietynasteinen vakaus on tarpeen, jotta voidaan houkutella investointeja kehittyneisiin
biopolttoaineisiin;

ottaa huomioon, ettd vuonna 2013 julkaistun Eurobarometri-erityistutkimuksen 406
perusteella noin 50 prosenttia EU:n kansalaisista kayttdd paivittdin henkil6autoa, vain

1 https://www.eea.europa.eu/soer-2015/europe/air

2 https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015/download

AD\1129356FI.docx 5/16 PE601.214v02-00

F


https://www.eea.europa.eu/soer-2015/europe/air
https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015/download

16 prosenttia kayttad julkista litkennetté ja vain 12 prosenttia polkupyoréa;

N. ottaa huomioon, ettd meriliikenteessd kaytettdva polttoaine kuuluu saastuttavimpiin
polttoainelajeihin, joten alalla on huomattavat mahdollisuudet véahentad paastoja
edistamalla ja ottamalla kaytt6on vaihtoehtoisia kayttovoimajarjestelmia;

O. ottaa huomioon, ettd siirtyminen Kkiertotalouteen tuo merkitsee myods sitd, ettd yha
useammasta Kkuluttajasta tulee palvelun kéyttdja; ottaa huomioon, ettd ndihin uusiin
liikketoimintamalleihin vaihtamisella voi olla merkittdva vaikutus resurssitehokkuuteen
liikenteen alalla;

P. ottaa huomioon, ettd EU:n kynnysarvon 55 desibelid (dB) ylittaville melutasoille altistuu
yli 100 miljoonaa eurooppalaista, joista noin 32 miljoonaa altistuu erittain korkeille yli
65 desibelin melutasoille;

Q. ottaa huomioon, ettd Maailman terveysjarjeston (WHO) mukaan pelkéastaan tieliikenteesta
tuleva melu on toiseksi haitallisin ympériston stressitekijé Euroopassa heti ilmansaasteiden
jalkeen ja ettd vahintddn 9 000 ennenaikaista kuolemaa vuosittain voidaan yhdistaa
liikenteen melun aiheuttamiin sydantauteihin;

R. ottaa huomioon, ettd ihmisten altistumista pienhiukkasille (PM2,5-pienhiukkaset)
koskevien WHO:n suuntaviivojen soveltaminen pidentéisi kansalaisten keskimaaraista
elinajanodotetta noin 22 kuukaudella ja saisi aikaan noin 31 miljardin euron saastot
vuodessa;

1. panee tyytyvdisend merkille komission tiedonannon ”Vahdpaastoista litkkuvuutta koskeva
eurooppalainen strategia” ja kehottaa komissiota ja jdsenvaltioiden toimivaltaisia
viranomaisia sitoutumaan strategiaan taysimaardisesti ja panemaan sen taytantoon;
korostaa, ettd se ei hyodytd pelkastddn kansanterveyttd ja ympdristda vaan tarjoaa myos
mahdollisuuksia liikennealan eri sidosryhmille ja on erittéin tarked kestavaan vahahiiliseen
kiertotalouteen siirtymisen kannalta;

2. painottaa Pariisin sopimuksen noudattamisen edellyttdvan sitd, ettd liikenteen
kasvihuonekaasupé&astojen on oltava lahes nollatasolla vuosisadan puolivéliin mennessg, ja
tahdentda, ettd ilmaa pilaavia liikenteen paastéja on vahennettdva tuntuvasti, mikali
halutaan saavuttaa edes kansanterveyttd koskevat WHO:n suuntaviivat;

3. painottaa jasenvaltioiden ja etenkin kaupunkien ja paikallisviranomaisten valisen parhaiden
kaytantjen ja kokemusten vaihdon merkitystd vahapdaastoisen liikkuvuuden alalla ja
kehottaa  komissiota  tarjoamaan  foorumeita téllaiselle  toiminnalle,  kuten
kaupunginjohtajien energia- ja ilmastosopimusta koskevalle aloitteelle; tahdentaa lisaksi,
ettd tutkimus- ja kehittamistoimilla voi olla olennainen merkitys véhédpaastoisen
liilkkuvuuden kehittdmisessd; kehottaa komissiota tarjoamaan rahoitusta vahapaastoiseen
liikkkuvuuteen liittyvélle tutkimukselle ja ajoneuvoteknologian kehittdmiselle ja kehottaa
jasenvaltioiden toimivaltaisia viranomaisia hyédyntdmaan saatavilla olevaa rahoitusta ja
varmistamaan, ettd myos pk-yritykset voivat hyddyntdd tutkimus- ja kehittdmistoimien
rahoitusta;

Henkilo- ja pakettiautot
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4. kehottaa komissiota antamaan ehdotuksen henkil6- ja pakettiautoihin vuonna 2025
sovellettavia standardeja koskevan ehdotuksen, joka vastaa parlamentin kahdessa
sdadoksessa vuonna 2013 ilmaisemaa kantaa! ja joka on vahvistettu asiaan liittyvéssa
komission julistuksessa; korostaa, ettd keskiméardisen ajoneuvokannan vaatimukset olisi
laskettava uuden yhdenmukaistetun kevyiden hyo6tyajoneuvojen  kansainvélisen
testimenetelmén (WLTP) perusteella ja niiden olisi kuvastettava EU:n vuoden 2030
ilmasto- ja energiakehyksessa vahvistettua péastéjen vahentamisen pitkén aikavéalin
kehityskaarta ja Pariisin sopimuksen pitkén aikavalin tavoitteita;

5. kehottaa komissiota ottamaan Kiireesti kéyttoon kaikkeen tieliikenteeseen sovellettavia
hiilidioksidipaastorajoja  ja  parantamaan  niitd, @ koska  kustannustehokkaat
ajoneuvostandardit ovat mitd todenndkoisimmin  tehokkain  keino  parantaa
energiatehokkuutta unionissa vuoteen 2030 ulottuvalla ajanjaksolla;

6. suhtautuu myonteisesti uuden WLTP-menetelman kayttoonottoon; korostaa kuitenkin, etté
WLTP-menetelmén liséksi on kehitettdva kohdennettu jalkikateen suoritettava todellisia
ajonaikaisia paastoja mittaavaa menetelmé (RDE-menetelmad) hiilidioksidip&éstoja varten,
koska tutkimukset osoittavat, ettd WLTP-laboratorion uusi testisykli eroaa noin
20 prosentilla todellisissa ajo-olosuhteissa syntyvistd paastoistad ja jad avoimeksi testin
optimoinnille ja manipuloinnille; katsoo, ettd tima menetelméa voisi perustua ajoneuvoissa
jo olemassa oleviin mittauslaitteisiin, kuten polttoaineenkulutusmittareihin; toteaa liséksi,
ettda tata tarkoitusta varten ja luotettavien tietojen saamiseksi olisi kehitettdva
vakiolahestymistapa polttoaineenkulutusarvojen kerd&misté, tallentamista, kayttamisté ja
ilmoittamista varten hyoddyntden mahdollisimman paljon autoissa jo valmiiksi olevia
antureita ja kunnioittaen samalla taysin yksityisyyssaanttjé; kehottaa komissiota pohtimaan
lisaratkaisuja liikennealan hiilidioksidipaéstojen hillitsemiseksi ja erityisesti ottamaan
paremmin huomioon vahaisen painon merkityksen ajoneuvojen hiilidioksidipaastojen
véhentdmisessa suoraan;

7. palauttaa mieliin, etta jotta RDE-testeill4 voidaan tehokkaasti vahent&a laboratoriossa ja
ajon aikana mitattuja paastdjen eroja, testin ja arviointimenettelyjen eritelméat olisi
laadittava hyvin huolellisesti ja niiden olisi katettava suuri madra erilaisia ajo-olosuhteita,
kuten lampdtila, moottorin kuormitus, ajoneuvon nopeus, korkeus merenpinnasta, tietyyppi
sekd muita unionin ajo-olosuhteiden mukaan vaihtuvia parametreja;

8 Kkorostaa, ettd kestdviin energialahteisiin perustuvat sahkoiset liikenneratkaisut tarjoavat
litkennealalle merkittdvia mahdollisuuksia hiilestd irtautumiseen; katsoo kuitenkin, etti
tallaisen teknologian optimointi ja infrastruktuurien kayttoonotto laajassa mittakaavassa on
odotettavissa vasta vuoden 2030 jalkeen; kehottaa edelleen pyrkimé&é&n teknisiin
innovaatioihin;

9. kehottaa komissiota hyvaksyméaén kunnianhimoisen toimintasuunnitelman
sdhkoajoneuvojen markkinoille saattamista varten ja laatimaan jésenvaltioille ohjaavia
suosituksia, joilla edistetddn verokannustimien kayttoon ottamista paastottomia ja
vahépaastoisia ajoneuvoja varten; korostaa kuluttajien hyvéksynnan edellyttdvan
ehdottomasti seka latausinfrastruktuurin saatavilla oloa ja kdytettavyyttd, niin yksityisissa
kuin julkisissa rakennuksissa rakennusten energiatehokkuutta koskevan direktiivin
2010/31/EU mukaisesti ettd sahkoajoneuvojen Kilpailukykya; korostaa, ettd on térkeéa

LEUVLL 103, 5.4.2014, s. 15. EUVL L 84, 20.3.2014, s. 38.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

varmistaa, ettd sahkoautoja varten tuotettu séhkd on peréisin kestavista energianléhteist;
edellyttaa tassa yhteydessa seuraavan sukupolven akkuja koskevaa unionin pitkén aikavalin
aloitetta;

kehottaa komissiota ja jasenvaltioita arvioimaan, ovatko kaupunkien nykyiset
vahapaastoiset vyohykkeet tuloksellisia, kun otetaan huomioon, etté kevyiden ajoneuvojen
Euro-normit eivat ole vastanneet todellisissa ajo-olosuhteissa syntyvia péastoja, seka
tarkastelemaan, olisiko hyddyllistda myontdd erityinen merkintd tai normi erittdin
vahapééstoisille ajoneuvoille, jotka noudattavat pééstoraja-arvoja todellisissa ajo-
olosuhteissa;

kehottaa komissiota tarkistamaan puhdasta energiaa liikenteen alalla koskevaa direktiivia
(2014/94/EU) ja esittamaan saadosehdotuksen vuodesta 2025 alkaen markkinoille
saatettavan autokannan hiilidioksidinormeista ja sisallyttdmaan siihen nollapaastoisia ja
erittdin vahapaastoisia ajoneuvoja koskevat toimeksiannot, joissa velvoitetaan lisddmaén
vaiheittain nollapaéstoisten ja erittdin vahapaastoisten ajoneuvojen osuutta koko
autokannasta tavoitteena uusien hiilidioksidipaadst6ja aiheuttavien autojen vaiheittainen
kaytosta poisto vuoteen 2035 mennessé;

kehottaa komissiota ja j&senvaltioita edistdmaan laajempaa s&hkoistamistd yhta aikaa
vaihtoehtoisiin teknologioihin siirtymisen kanssa, jotta varmistetaan edistyminen niin
hiilestad irtautumisessa kuin ilmanlaatutavoitteiden saavuttamisessa henkilGautojen ja
kevyiden hyotyajoneuvojen aloilla; katsoo téltd osin tarpeelliseksi lisata vaiheittain
paastottomien ja erittdin vahapéastoisten ajoneuvojen osuutta koko autokannasta, jotta
uusia hiilidioksidipaéastéja aiheuttavat autot voidaan poistaa vaiheittain kaytosta
mahdollisimman pian tdman vuosisadan puoleen valiin mennessg;

toteaa, ettd paastottomaan liikkuvuuteen tahtadvéd autokannan sahkoistaminen edellyttéda
toimia, joilla varmistetaan péastottomyys ajoneuvon koko elinkaaren ajan uusiutuvien
energialahteiden perusteella;

kehottaa komissiota myontdmaan tuotteiden koko elinkaaren aikaisten p&éstdjen kasvavan
merkityksen luomalla kannustimia elinkaaripaastojen laskentaa varten;

kehottaa komissiota tunnustamaan koko elinkaaren p&&stojen mittaamisen kasvavan
merkityksen, mukaan luettuna energiahuolto, valmistus ja elinkaaren loppuvaihe, antamalla
kokonaisvaltaisia ehdotuksia, jotka ohjaavat valmistajia optimaalisiin ratkaisuihin, jotta
varmistetaan, ettd alku- ja loppupddn péastét eivat murenna ajoneuvojen kéyttdajan
parannettuun energiankulutukseen liittyvié hyotyja;

toteaa, ettd komissio on kaynnistanyt rikkomusmenettelyita niitd jasenvaltioita vastaan,
jotka ovat rikkoneet ilmanlaatua koskevaa direktiivia 2008/50/EY ylittamalla jatkuvasti
typpidioksidin  ja PM10-hiukkasten raja-arvot; kehottaa komissiota estdméan
valvontavaltuuksiaan kayttdmalla sellaisten saastuttavien dieselkayttoisten henkildautojen
markkinoille saattamisen, jotka lisadvat merkittavasti typpioksidin ja PM10-hiukkasten
paasya ilmakehadn ja jotka eivét vastaa henkildautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen
tyyppihyvéksyntéan ja paastoihin liittyvid EU:n sdantoja;

kehottaa jasenvaltioita kehittdmaan yleisié latauspisteitd sahkoautoille ja ottamaan selvaa
innovatiivisista jarjestelmistg, jotka mahdollistavat olemassa olevien
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

séhkdinfrastruktuurien optimoinnin, ja edistdmaan latauspisteiden asentamista yksityisille
jajulkisille pysakaointialueille; vaatii uusiutuvan energian integroimista latausverkkoon alan
hiilesta irtautumisen edistamiseksi;

kehottaa hyodyntdmaan alykkaita latausinfrastruktuureja ja ottamaan kayttoon kannustimia,
jotta yritykset valitsisivat ajoneuvokantoihinsa uusiutuvaa energiaa kéyttaviéa sahkoautoja;

pyytad hyvéksymadn nopeasti yhdenmukaistetun, pakollisen ja avoimen unionin
merkintajarjestelman, jotta kuluttajat voivat tasméllisten, vankkojen ja vertailukelpoisten
tietojen avulla vertailla markkinoilla olevien ajoneuvojen polttoaineenkulutusta, elinkaarta,
hiilidioksidipaastoja ja epapuhtauspéastdjd; kehottaa tarkastelemaan uudelleen autojen
merkintad koskevaa direktiivia 1999/94/EY, jota voitaisiin muuttaa tekeméllda typen
oksidien ja hiukkasten kaltaisia muita epédpuhtauspédéstoja koskevien tietojen esittamisesté
pakollista;

kannustaa kansallisia ja paikallisia viranomaisia ottamaan k&ytt66n voimakkaita
kannustimia, joilla voidaan edistdd taksitoiminnassa ja toimitusprosessin viimeisessa
vaiheessa kéytettavia vahapaastoisia ajoneuvokantoja;

korostaa, ettd véhdpaastoisten ja paastdttomien kevyiden hydtyajoneuvojen kéyttdminen
logistiikkaprosessin loppuvaiheessa véhentdd hiilidioksidip&astojé yleensé seké paikallisia
epapuhtauspééstoja erityisesti, minka vuoksi silla on myénteinen vaikutus kaupunkien
ilmanlaatuun; korostaa asianmukaisen latausinfrastruktuurin  tarvetta logistiikan
solmukohdissa;

kehottaa komissiota varmistamaan, ettd vuoden 2020 jalkeisessa hiilidioksidin saantelyssa
otetaan mahdollisimman laajalti huomioon kaikki teknologiset keinot, joilla voidaan
vahent&a tieliikenteen hiilidioksidipdéstdja; katsoo, ettd sdantelyssé olisi erityisesti otettava
huomioon uusimpien vaihtoehtoisten polttoaineiden (esimerkiksi séhkdpolttoaineet,
synteettiset polttoaineet, kaasuksi muutettu sdhkd ja nesteeksi muutettu s&hko)
mahdollisuudet;

kehottaa komissiota tarkistamaan direktiivid 96/53/EY niin, ettd pidempid, korkeampia
ja/tai raskaampia ajoneuvoja voidaan kayttda rajat ylittavassd liikenteessa; palauttaa
mieliin, ettd pidemmat, korkeammat ja/tai raskaammat ajoneuvot voivat vahenta litkenteen
paastdja 20-30 prosenttia ja ettd ne ovat tehokas keino liikennealan hiilesta irtautumista
varten;

Raskaat hy6tyajoneuvot

24,

25.

toteaa, ettd raskaat hyotyajoneuvot aiheuttavat 40 prosenttia koko tieliikenteen
hiilidioksidipaastoistd, jos lisatoimenpiteitd ei toteuteta vuoteen 2030 mennessa; pyytaa
siksi, ettd komissio antaa vuoden 2017 loppuun mennessa ehdotuksen raskaiden
hy6tyajoneuvojen sertifioinnista, valvonnasta ja raportoinnista ja esittdd vuoteen 2018
mennessd  kunnianhimoiset  hiilidioksiditasot vuodeksi 2025; on tyytyvdinen
rahtitehokkuutta koskevaan VECTO-simulaattoriin ja korostaa tarvetta jatkaa avointen,
realististen ja pdivitettyjen seurantatietojen saatavuutta;

kehottaa komissiota ja jasenvaltioita tukemaan vdhemman saastuttavilla vaihtoehtoisilla
polttoaineilla, kuten maakaasulla, toimivien raskaiden hyotyajoneuvojen markkinoille
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26.

27.

28.

29.

30.

saattamista;

korostaa, ettd vahapéastoiset ja paéstottomat kaupunkilinja-autot voisivat auttaa
véhentdmain epdpuhtauspadstoja merkittavasti kaupunkialueilla; kehottaa siksi ottamaan
kayttoon péaastottomia kaupunkilinja-autoja siséllyttamalla parhaillaan tarkasteltavana
olevaan ymparistoystavéllisid ajoneuvoja koskevaan direktiiviin ympéristoystavallisia
julkisia hankintoja koskevia vaatimuksia; kehottaa komissiota ja jasenvaltioita
helpottamaan ja edistam&an saatavilla olevien unionin varojen, kuten rakenne-ja
investointirahastojen, kéyttéa tamansuuntaisiin toimenpiteisiin;

korostaa EU:n ilmanlaadun parantamisen ja ilmanlaadulle asetettavien rajojen WHO:n
suosittelemille tasoille saattamisen merkitystd; kehottaa téssd yhteydessd komissiota
tarkastelemaan uudelleen moottoriajoneuvojen tyyppihyvéksynnésta kevyiden henkilo- ja
hyotyajoneuvojen pééstdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja
huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun asetuksen (EY) N:o 715/2007
liitteessa | olevia péastorajoja ja antamaan tarvittaessa ehdotuksia uusista
teknologianeutraaleista Euro 7 -pdastorajoista, joita olisi sovellettava kaikkiin asetuksen
soveltamisalaan kuuluviin raskaisiin hyotyajoneuvoihin vuoteen 2025 mennessé;

korostaa, ettd paéstéjen véhentdmistd ja ilmanlaatua koskevat tavoitteet vaativat
toimenpiteitd, jotka vaikuttavat myds vanhempiin ajoneuvoihin, ja muistuttaa télta osin, etta
jalkiasentaminen on nopein ja kustannustehokkain keino vahentdd vanhemman
ajoneuvokannan aiheuttamia pééstdja ja epdpuhtauksia, koska kehittyneiden
dieselpakokaasujen jalkikésittelyjarjestelmien systemaattinen kayttéonotto mahdollistaa
vanhempien raskaiden hyotyajoneuvojen, kuten linja-autojen ja kuorma-autojen,
kéayttamisen ymparistoystavélliselld tavalla niin, ettd ne tdyttdvat jopa tiukimmat
paastévaatimukset ja saavuttavat enimmaisvahennykset typen oksidien, typpidioksidin ja
hiukkasten osalta; kehottaa komissiota siksi laatimaan EU:n yhteiset suuntaviivat, joilla
kannustetaan jasenvaltioita hyodyntdmaan taysiméaaraisesti mahdollisia
jalkiasennusratkaisuja ja joilla myos varmistetaan tukikelpoisuus sellaisten EU:n
rahoitusvélineiden yhteydessa, joilla tavoitellaan liikennejarjestelman hiilesta irtautumista;

korostaa innovatiivisten teknologioiden, kuten itseohjautuvien ajoneuvojen ja
automatisoidun saattueajon potentiaalia, koska ne lisdavéat imussa ajamisen etuja, mika
vahentdd polttoaineenkulutusta ja pééstoja; kehottaa tukemaan edelleen kyseisen alan
tutkimusta ja kehittdmista erityisesti tarvittavaa digitaalista infrastruktuuria varten ja vaatii
yhdenmukaisen lainsaadéntokehyksen kéyttéon ottamista EU:n tasolla;

korostaa yhteentoimivuuden merkitystd raskaiden hydtyajoneuvojen  padstojen
vahentdmisessa sekd kaupunki- etté esikaupunkiliikenteessé;

Tyyppihyvaksynta ja markkinavalvonta

31.

pyytdd EU:n tasolle entistd kattavampaa ja koordinoidumpaa tyyppihyvéaksynta- ja
markkinavalvontajarjestelmad, johon siséltyy vahva ja luotettava EU:n valvonta ja
tarkastusjarjestelma dieselskandaalin jalkimainingeissa tunnistettujen epédkohtien ja
porsaanreikien kasittelemiseksi; korostaa, ettd on hyvaksyttava pikaisesti ehdotus Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetukseksi moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seka
tallaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten
yksikoiden hyvéksynnastd ja markkinavalvonnasta (COM(2016)0031); muistuttaa t&ssa
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32.

33.

34.

yhteydessa parlamentin neuvotteluvaltuuksista, jotka hyvaksyttiin 4. huhtikuuta 2017,
vahvistaa, ettd edella mainitun asetuksen tulevalla hyvaksymiselld olisi varmistettava
johdonmukaisemmat ja avoimemmat l&htokohdat ajoneuvoalan kaikille toimijoille, otettava
kayttoon tehokkaita s&antdja kuluttajien suojelemiseksi ja varmistettava uuden
tyyppihyvéksynté- ja markkinavalvontajarjestelmén taytantdonpano kokonaisuudessaan;

on tyytyvdinen komission 26.tammikuuta 2017 julkaisemiin péastorajoitusten
lisastrategioiden arvioimista ja estolaitteiden asennuksen selvittdmista koskeviin ohjeisiin,
joilla se pyrkii tukemaan jasenvaltioita ja toimivaltaisia viranomaisia estolaitteiden
jaljittamisessé;

pitéa valitettavana, ettd typen oksidien paastdjen vaatimustenmukaisuudelle hyvaksyttiin
korkeita tunnuslukuja, koska ne luovat vuoden 2020 jalkeen liialliset paastot, myos
ajoneuvojen péastét, mahdollistavan porsaanreidn; kehottaa komissiota tarkastelemaan
vuonna 2017 uudelleen vaatimustenmukaisuuden tunnuslukua typen oksidien todellisten
ajonaikaisten paastdjen (RDE) testeissdé — toisen RDE-paketin mukaisesti — seké
tarkistamaan sité edelleen vuosittain teknologisen kehityksen mukaisesti sen saattamiseksi
1:een viimeistadn vuoteen 2021 mennessg;

pyytad hyvdksymaan nopeasti todellisia ajonaikaisia padsttjd koskevan neljannen
saantelypaketin, jotta uuden tyyppihyvaksyntamenettelyn lainsaadantokehys olisi
taydellinen ja sité voitaisiin alkaa soveltaa ripeésti;

Lentoliikenne

35.

36.

37.

korostaa, ettd ilmailualan olisi osallistuttava riittdvasti, oikeudenmukaisesti ja vaikuttavasti
vuoden 2030 ilmastotavoitteiden ja Pariisin sopimuksen tavoitteiden saavuttamiseen ja
edistettdva nain osaltaan ilmastotoimia koskevan kestdvan kehityksen tavoitteen
saavuttamista;

panee merkille Kansainvalisen siviili-ilmailujarjeston  (ICAO) yleiskokouksen
39. istunnossa tehdyn péaatdksen kehittdd kansainvalisen ilmailun maailmanlaajuinen
markkinaperusteisten toimenpiteiden jarjestelmd; kehottaa komissiota arvioimaan
paatoksen, myos valtioiden vapaaehtoiset sitoumukset ja varaumat, sekd seuraamaan
paatoksen kansainvélisen ja kansallisen taytantoonpanon edistymista niissa 67 valtiossa,
jotka aikovat vapaaehtoisesti osallistua maailmanlaajuiseen markkinaperusteisten
toimenpiteiden jarjestelmaan; kehottaa komissiota esittdmadn oikea-aikaisesti arvioinnin
hiilineutraalin kasvun mahdollistavan jarjestelman sdantdjen soveltuvuudesta, jotta
ilmailualan pééstdjen kasvua voidaan hillitd Pariisissa vahvistettujen tavoitteiden
mukaisesti; toteaa, ettd ICAO:n jarjestelmaa tarkastellaan uudelleen kolmen vuoden vélein
ja ndin on tarkoitus vahvistaa jarjestelméaa ja nostaa sen tavoitetasoa;

ottaa huomioon 3. helmikuuta 2017 annetun ehdotuksen Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetukseksi direktiivin  2003/87/EY muuttamisesta voimassa olevan
ilmailutoimintaa koskevan rajoitetun soveltamisen jatkamiseksi ja maailmanlaajuisen
markkinaperusteisen  toimenpiteen  vuonna 2021 alkavan  taytdntGGnpanon
valmistelemiseksi (COM(2017)0054); ottaa huomioon, etta siin& ehdotetaan, ettd ilmailun
alalla jatketaan EU:n péaastokauppajarjestelman maantieteellisesti rajattua soveltamista;
kehottaa komissiota laatimaan uuden arvioinnin ja tarkastelemaan uudelleen EU:n
paastokauppajarjestelmaa vuoden 2020 jalkeisen kauden osalta, kun maailmanlaajuisen
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38.

39.

40.

markkinaperusteisten toimenpiteiden jarjestelman taytantéonpano on selkiytynyt;

korostaa yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan vahvistamisen ja sen taytdntéonpanon
nopeuttamisen merkitystd hiilidioksidipaastdjen vahentdmiseksi; kehottaa komissiota
pitdmaan innovaatiotavoitteensa korkealla kannustamalla tutkimaan aurinkosahkéenergian
(esimerkiksi Solar Impulse 2 -lentokone), sekd vaihtoehtoisia uusiutuvista l&hteista
tuotettujen nestemaisten polttoaineiden kayttoa ilmailualalla;

korostaa alan tutkimuksen vauhdittamisen merkitystd, jotta voidaan tehostaa investointeja
kestavdan ilmailuun soveltuvaan teknologiaan, myds julkisen ja yksityisen sektorin
kumppanuuksien avulla; katsoo, ettd tdh&n voidaan padstd muun muassa edistamélla
seuraavan sukupolven vaihtoehtoisten polttoaineiden tuotantoa ja kayttod, etenkin kun
otetaan huomioon, ettd alalla on vain joitakin vaihtoehtoja perinteisille nestemaisille
polttoaineille;

painottaa, ettd niille liikennemuodoille, joita varten ei toistaiseksi ole vaihtoehtoa
nestemadiselle polttoaineelle (esimerkiksi ilmailu, kuorma- ja linja-autot), tarvitaan erityisia
kannustimia kestavien vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttoonotolle; katsoo, ettd naitd
kannustimia olisi késiteltdva laadittaessa uudelleen uusiutuvaa energiaa koskevaa
direktiivia 2009/28/EY ja ettd ne olisi sisallytettavé integroituihin kansallisiin energia- ja
ilmastosuunnitelmiin, kuten energiaunionin hallintoa koskevassa ehdotuksessa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetukseksi (COM(2016)0759) kaavaillaan;

Meriliikenne

41.

42.

43.

44,

ottaa huomioon, ettd Kansainvalisen merenkulkujarjeston (IMO) tasolla toteutetaan toimia
kansainvélisen meriliikenteen péastdjen rajoittamiseksi, ja kannustaa siksi 1MOa
hyvaksymaan viipymatta selvia kasvihuonekaasupédéstéjen véhentdmistd koskevia
tavoitteita ja toimenpiteitd; painottaa kuitenkin, ettd IMOn alaisuudessa toimivan vastaavan
jarjestelman puuttuessa unionin satamissa ja unionin satamista lahtevien ja unionin satamiin
suuntautuvien matkojen aikana syntyvét hiilidioksidipaastét otetaan huomioon EU:n
paastokauppajarjestelmasséd vuodesta 2023 alkaen; kehottaa komissiota vahvistamaan
edellytykset vaihtoehtoisten polttoaineiden, kuten maakaasun, nestekaasun ja vedyn, kayton
edistdmiseksi sekd edistamain uusiutuvuuteen perustuvien teknologioiden (kuten
purjeiden,  akkujen, aurinkopaneelien ja  tuuligeneraattorien)  sisallyttdmista
merenkulkualalle; korostaa téssd yhteydessd, ettd seka jasenvaltioiden ettd EU:n tasolla on
harkittava rahoitusvélineitd, jotta voidaan nopeuttaa ymparistoystavallisiin aluskantoihin
tehtavia investointeja;

painottaa merkittdvda roolia, joka yhdistetyilld kuljetuksilla voi olla padstdjen
vahentdmisessd; panee merkille komission ilmoituksen yhdistettyja kuljetuksia koskevan
direktiivin (neuvoston direktiivi 92/106/ETY) nykyaikaistamisesta ja toteaa, etta silla on
méara kannustaa rahdin siirtymaa rautateille ja sisavesiliikenteeseen;

katsoo, ettd tarvitaan lisdtoimenpiteitd ilmastoystavéllisen ja tehokkaan sisavesiliikennealan
takaamiseksi; painottaa jalleen rahoitustukitoimenpiteiden merkitystd alan innovoinnin
kannalta, jotta voidaan lisatd alusten energiatehokkuutta ja suojella ympérist6a
infrastruktuurin rakentamisen aikana;

on tyytyvdinen IMOn hiljattain hyvdksymdan maailmanlaajuiseen 0,5 prosentin
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rikkipitoisuuden rajaan, jolla arvioidaan véltettdvdn maailmanlaajuisesti 250 000
ennenaikaista kuolemantapausta;

45. kannattaa uusien rikkidioksidipaéstojen ja typen oksidien paastdjen valvonta-alueiden
kayttoonottoa kaikkialla Euroopassa;

46. muistuttaa, ettd meriliikenteen mustan hiilen paéasttjen vahentdminen, erityisesti arktisella
alueella, on olennaista maapallon lampenemisen hidastamiseksi;

Vahapaastdinen vaihtoehtoinen energia

47. muistuttaa, ettd energiatehokkuus olisi  katsottava parhaaksi vaihtoehtoiseksi
energiamuodoksi ja ettd taman vuoksi kaikki toimenpiteet energiatehokkuuden lisddmiseksi
kustannustehokkaalla tavalla ja energian kysynnédn véhentamiseksi olisi asetettava etusijalle
ja niitd olisi edistettdva sekd siséllytettdva ne asianmukaisesti liikennepolitiikkaan ja
unionin ilmastotoimiin;

48. muistuttaa, ettd 94 prosenttia Euroopan liikenteestd perustuu 6ljytuotteisiin, ja katsoo, etté
kestavilla kotimaisilla biopolttoaineilla voidaan vahentda riippuvuutta fossiilisten
polttoaineiden tuonnista, mika vahvistaa EU:n energiavarmuutta;

49. kehottaa komissiota ehdottamaan fossiilisten polttoaineiden suorien ja epasuorien tukien
vaiheittaista kaytostapoistoa viimeistddn vuoteen 2020 mennessa;

50. ottaa huomioon uusiutuvia energialahteitd koskevan direktiivin tarkistuksen yhteydessa
ehdotetut rajat, joilla pyritddn siihen, ettd ensimmaisen sukupolven biopolttoaineiden
kaytosta voidaan asteittain luopua vuoteen 2030 mennessa ja pitkalla aikavalilla saadaan
aikaan liikennealan irtautuminen hiilesta; kehottaa tdssé yhteydessa komissiota erottamaan
toisistaan ensimmadisen sukupolven biopolttoaineet, joiden kasvihuonekaasutehokkuus on
suurta ja joihin liittyvd vélillisen maank&ytdon muutoksen riski on vahéinen, ja
biopolttoaineet, jotka eivat taytd kyseisia vaatimuksia; kehottaa toteuttamaan
mahdollisimman pian toimia sellaisten biopolttoaineen osina kéytettavien raaka-aineiden,
kuten palmuéljyn, kayton lopettamiseksi vaiheittain, jotka edistavat metsakatoa tai
turvemaan kaytt64; korostaa sellaisen vakaan ja ennakoitavissa olevan séantely-ympariston
merkitystd, jossa otetaan asianmukaisesti huomioon investointisyklit, joita tarvitaan
edistyneisiin biopolttoaineisiin tehtdvien investointien houkuttelemiseksi; ottaa huomioon
mahdolliset ilmastoedut, joita koituu EU:n maataloustuotannosta, joka perustuu hyvin
kasvuhuonekaasutehokkaisiin biopolttoaineisiin ja joiden kohdalla vélillisen maank&yton
muutoksen riski on vahainen, etenkin kun otetaan huomioon eldinproteiinien laajamittainen
tuonti EU:hun kuulumattomista maista;

51. tahdentaa, ettd on saavutettava pitkén aikavalin tavoite liikennealan hiilesta irtautumisesta,
ja pyytdd komissiota tehostamaan sellaisten edistyneiden biopolttoaineiden
markkinaosuutta, jotka ovat kasvihuonekaasutehokkaita ja kiertotalouteen kuuluvan
jatehierarkian mukaisia ja vastaavat tiukkoja ympadristovaatimuksia ja sosiaalisen
kestdvyyden vaatimuksia, jotta voidaan vahentda entisestddn fossiilisten polttoaineiden
kayttoa ja kasvihuonekaasupaasttjd; ilmaisee tyytyvaisyytensd komission ehdotukseen
kasvihuonekaasupéastdjen véhentdmisvaatimusten vahvistamisesta biopolttoaineiden
osalta sen varmistamiseksi, ettd niill4 edelleen edistetdan EU:n ilmastotavoitteita; korostaa
vankan ja uskottavan bioenergiasta johtuvien paastdjen ja poistumien tilinpidon merkitysta
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52.

53.

54.

55.

56.

S7.

58.
59.

60.

61.

LULUCF-asetuksen (COM(2016)0479) mukaisesti;

korostaa, ettd vain kasvipohjaiset biopolttoaineet, jotka tayttavét kestavyyskriteerit, olisi
otettava ottaa huomioon taakanjakoasetuksen (COM(2016)0482) sisaltdmissa
jasenvaltioiden ilmastotavoitteissa;

kehottaa komissiota seuraamaan tiiviisti uusiutuviin energial&hteisiin  perustuvan
vetyteknologian kehitystd ja tilaamaan toteutettavuustutkimuksen vedyn asemasta ja
mahdollisuuksista Euroopan liikennejarjestelmassa;

korostaa, ettd maakaasulla (esimerkiksi paineistettu ja nesteytetty maakaasu) ja erityisesti
biometaanilla ja synteettiselld metaanilla ja nestekaasulla voisi olla tarked osuus
liikennealan irtautumisessa hiilesta erityisesti merenkulun, raskaiden hyodtyajoneuvojen ja
kaupunkiliikenteen linja-autojen tapauksessa;

painottaa, ettd synteettiset polttoaineet (nestemdiset ja kaasumaiset), joita saadaan
yliméardisestd uusiutuvasta energiasta, erityisesti muutoin hukkaan menevésta
huipputuotantotason aurinko- ja tuulienergiasta, voivat osaltaan edistad nykyisen
autokannan kasvihuonekaasupééstojen vahentdmisté elinkaarindkokulmasta samalla kun ne
lisdisivét uusiutuvan energian tuottoa;

kehottaa komissiota ja jasenvaltioita hyddyntamaén liikennesuoritteiden optimoimiseksi
uusien liikenne- ja mobiilikonseptien laadintatydssd digitalisoinnin  tarjoamat
mahdollisuudet (esimerkiksi nykyaikaisten, digitaalisesti tuettujen liikenneteknologioiden
kehittdmiseksi);

kehottaa komissiota ja jasenvaltioita laajentamaan Kiertotalouden, unionin paasto- ja
ilmastopolitiilkan sekd uusiutuvaa energiaa koskevien tavoitteiden yhteydessa
ympéristoystavallisen biokaasun tuotantoa lannoitteen Kkasittelystd ja tukemaan sitd
taysipainoisesti;

kehottaa kasvattamaan uusiutuvan sahkdn osuutta liikenteen sahkoistamisessa;

on tyytyvadinen siihen, ettd EU:n yritykset ovat maailmanlaajuisessa johtoasemassa
synteettisten polttoaineiden teknologiassa, ja katsoo, ettd tdmé tarjoaa tilaisuuden vahvistaa
talouskasvua ja lisatd laadukkaita tyopaikkoja EU:ssa; painottaa tdman vuoksi, ettda on
tarkedd luoda kehys, jolla kannustetaan edelleen néiden teknologioiden kehittamista ja
kayttoonottoa;

kehottaa komissiota ja jasenvaltioita tukemaan nesteytetyn maakaasun mahdollisuuksia
kestdvan liikenteen, talouden ja tyollisyyden alalla®;

katsoo, ettd alkuperatakuiden edistdminen voi johtaa uusiutuvan energian osuuden
merkittavaén kasvuun liikennealalla.

! Euroopan parlamentin paatoslauselma 25. lokakuuta 2016 nesteytettyd maakaasua ja kaasun varastointia
koskevasta EU:n strategiasta, hyvéksytyt teksti, P8_TA(2016)0406.
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