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KURZE BEGRUNDUNG

Die Richtlinie 1999/62/EG bildet den Rechtsrahmen fir die Erhebung von Gebuhren fiir die
Benutzung bestimmter Stralen durch Lastkraftwagen (Lkw). Durch sie werden
Mitgliedstaaten nicht verpflichtet, Gebiihren einzufiihren, sondern Mindestanforderungen fir
die Erhebung von Infrastrukturgebihren festgelegt.

Der Européaischen Umweltagentur (EUA) zufolge ist der StralRenverkehr der groRte
Verursacher von Treibhausgasemissionen in der EU. Wahrend der Verkehr insgesamt flr

23 % der gesamten CO2-Emissionen in der EU verantwortlich ist, liegt der Anteil des
Strallenverkehrs daran bei 72 %. Der GroRteil dieser Emissionen (liber 60 %) wird von
Personenkraftwagen ausgestolien; zugleich steigen die von Lastkraftwagen verursachten
Emissionen. Den aktuellen Entwicklungen nach zu urteilen werden die Emissionsreduktionen
im Stral3enverkehr nicht ausreichen, um die Klimaschutzziele der EU fiir 2030 und 2050 zu
erreichen.

Durch die Kosten der im StraRenverkehr ausgestoBenen Luftschadstoffemissionen entstehen
der Gesellschaft weitere erhebliche Kosten. Nach Angaben der EUA ist Luftverschmutzung
die Ursache fir jahrlich rund 500 000 vorzeitige Todesfalle in der EU. Hauptverursacher sind
dabei Emissionen aus dem StraRenverkehr.

Aufgrund des steigenden Beforderungsbedarfs verschérft sich zusehends das Problem der
Verkehrsiberlastung, das sich in erheblichen Kosten fir Wirtschaft, Gesellschaft und Umwelt
niederschlégt, die auch die Form von Verspatungen, sinnlosem Treibstoffverbrauch und
zusétzlichen CO2- und Schadstoffemissionen annehmen und insgesamt 1-2 % des BIP der EU
entsprechen. Obwohl die derzeit geltende Richtlinie die Mdglichkeit vorsieht, Gebihren fur
die externen Kosten des StraRenverkehrs zu erheben, ist diese Bestimmung kaum in Anspruch
genommen worden.

In ithrem Weillbuch aus dem Jahr 2011 mit dem Titel ,,Fahrplan zu einem einheitlichen
europdischen Verkehrsraum — Hin zu einem wettbewerbsorientierten und
ressourcenschonenden Verkehrssystem* hat die Kommission eine Frist (2020) festgelegt, bis
zu deren Ablauf eine ,, volistindige und obligatorische Internalisierung externer Kosten (u. a.
flr Larm, lokale Umweltverschmutzung und Verkehrsiiberlastung zuséatzlich zur verbindlichen
Abgabe zur Deckung von Verschleif3kosten) im Strallen- und Schienenverkehr* erreicht
werden soll. Den aktuellen Entwicklungen nach zu urteilen ist die EU weit davon entfernt,
dieses Ziel zu erreichen.

Im GroRRen und Ganzen begriifit der Verfasser das Ziel des VVorschlags der Kommission, durch
eine breitere Anwendung des Nutzer- und des Verursacherprinzips einen finanziell und
Okologisch nachhaltigen StralRenverkehr zu fordern. Mit seiner Stellungnahme will der
Verfasser sicherstellen, dass effiziente und faire Stralengebiihren zu den Bemuhungen der EU
beitragen konnen, sowohl die CO»- als auch die Schadstoffemissionen zu senken, indem das
Verursacherprinzip besser angewandt und ein schnellerer Ubergang zu einer sauberen und
emissionsfreien Mobilitat gefordert wird.
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Anwendungsbereich

Die derzeit geltende Richtlinie bezieht sich nur auf Lastkraftwagen. Die Kommission schlagt
jedoch vor, den Rechtsrahmen auf alle schweren (Kraftomnibusse) und leichten
Nutzfahrzeuge (Personenkraftwagen und Kleintransporter) auszuweiten. Der Verfasser
befurwortet diese Ausweitung des Anwendungsbereichs. Kraftomnibusse,
Personenkraftwagen und Kleintransporter sind fir einen erheblichen Teil des
Verkehrsaufkommens und einen grof3en Teil der Abnitzung der Verkehrswege (und weitere
externe Kosten) verantwortlich. Dennoch ist ihr Beitrag in Form von StralRengebiihren
ungentigend.

Um faire und effiziente Gebuhren zu fordern, schl&gt der Verfasser vor, zwischen
Personenkraftwagen und flr die Guterbeférderung bestimmten Kleintransportern zu
unterscheiden, sodass Mautgebiihren fir schwere Nutzfahrzeuge (ab 3,5 t) auch auf grofie
Kleintransporter Anwendung finden, die fur die Beférderung von Gitern genutzt werden. Bei
der Beforderung von Gutern werden zunehmend groRe Kleintransporter eingesetzt, um
Vorschriften fiir schwere Nutzfahrzeuge zu umgehen.

Infrastrukturgebihren: entfernungs- oder zeitabhangig?

Der Verfasser begriRt den Vorschlag, zeitabhéngige Strallengebiihren (Vignetten)
abzuschaffen, da diese nicht die tatsachliche Stralennutzung widerspiegeln und Fahrer dazu
verleiten, in der Zeit, fur die sie bezahlt haben, mehr zu fahren. Entfernungsabhéngige
MautgebUhren hingegen stehen in einem angemessenen Verhaltnis zur Straennutzung und
gehen mit einer besseren Anwendung des Verursacher- und Nutzerprinzips einher.

Der Verfasser schlagt vor, die Fristen fiir die Abschaffung von Vignetten sowohl fur schwere
Nutzfahrzeuge, einschlieBlich Kleintransportern, die Guter befordern, als auch fir leichte
Nutzfahrzeuge zu verkirzen, da die Internalisierung der externen Kosten aus dem
Strallenverkehr und die Anwendung des Verursacherprinzips dadurch vorangetrieben wirden.

Externe Kosten

Der StralRenverkehr verursacht erhebliche externe Kosten, auch im Zusammenhang mit dem
Klimawandel, der Luftverschmutzung und dem Larm. Derzeit werden diese Kosten nur zum
Teil von dem Sektor getragen. Der Verfasser begriRt zwar den Vorschlag der Kommission,
bei schweren Nutzfahrzeugen die verbindliche Erhebung von Gebihren fir externe Kosten
auf die am starksten verschmutzten Abschnitte des StraRennetzes auszuweiten, doch reicht
dies nicht aus, um das erklarte Ziel der verbindlichen Internalisierung der externen Kosten im
Strallenverkehr zu erreichen.

Der Verfasser schlagt daher vor, verbindlich vorzuschreiben, dass im gesamten
infrastrukturgebuhrenpflichtigen StraRennetz an die Kosten flr Luftverschmutzung und
Larmbel&stigung gekoppelte Gebuhren fiir externe Kosten eingehoben werden. Um
effizientere Gebiihren und den Ubergang zu saubereren Fahrzeugen zu erleichtern, sind die
Bezugswerte in Anhang I11b in verbindliche Mindestwerte fiir die Erhebung von Geblhren fir
die Kosten von Luftverschmutzung und Larmbeldstigung umgeandert worden.

Emissionsfreie Mobilitat

StralRengebiihren kdnnen ein wirksames Instrument auf der Nachfrageseite sein, mit dem zu
einer leichteren Verbreitung emissionsfreier Fahrzeuge beigetragen werden kann. Um den
Ubergang zu emissionsfreier Mobilitat zu beschleunigen, schlagt der Verfasser vor, die
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Ermé&Rigung in Hohe von 75 % flr emissionsfreie Fahrzeuge beizubehalten, allerdings
unabhéngig davon, ob die DurchfiihrungsmalRnahmen der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 in
Kraft treten oder nicht.

Der Verfasser schlagt weiter vor, die vierjahrige Befreiung von der Entrichtung der Gebuhren
flr externe Kosten, die fur Fahrzeuge der héchsten Euro-Klasse gilt, aufzuheben. Nicht nur
ware diese Befreiung fur Fahrzeuge der Klasse Euro VI nicht langer relevant, sie fir
zukiinftige Euro-Klassen aufzuheben, wiirde auch eine schnellere Verbreitung emissionsfreier
Fahrzeuge nach sich ziehen.

Zweckbindung der Einnahmen

Durch StraRengebiihren werden Mittel mobilisiert, die dazu beitragen sollten, die
Instandhaltung und den Ausbau von Verkehrsinfrastrukturen zu finanzieren, die vom
Strallenverkehr verursachte Verschmutzung an der Quelle einzuddmmen und die Herstellung
und die Verbreitung emissionsfreier Fahrzeuge zu erleichtern.
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ANDERUNGSANTRAGE

Der Ausschuss fur Umweltfragen, 6ffentliche Gesundheit und Lebensmittelsicherheit ersucht
den federfuhrenden Ausschuss fir Verkehr und Fremdenverkehr, folgende Anderungsantrage

zu berlcksichtigen:
Anderungsantrag 1

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 2

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 1 b (neu)

Vorschlag der Kommission

PE613.289v03-00

6/41

Geéanderter Text

(1a) In diesem WeiRBbuch hat die
Kommission eine Frist (2020) festgelegt,
bis zu deren Ablauf eine ,,volistindige
und obligatorische Internalisierung
externer Kosten (u. a. fir Larm, lokale
Umweltverschmutzung und
Verkehrsuberlastung zusatzlich zur
verbindlichen Abgabe zur Deckung von
Verschleillkosten) im Straflen- und
Schienenverkehr* erreicht werden soll.

Geéanderter Text

(1b)  Der Verkehr von Fahrzeugen zur
Befdrderung von Gutern und Fahrgasten
tragt zum Ausstol3 von Schadstoffen in die
Atmosphare bei. Zu diesen Schadstoffen,
die Uberaus schwerwiegende
Auswirkungen auf die Gesundheit des
Menschen haben und eine
Verschlechterung der Qualitat der
Umgebungsluft in der Union bewirken,
gehoren u. a. PM2,5, NO2 und Os, die
nach Schéatzungen der Européischen
Umweltagentur aus dem Jahr 2017 im
Jahr 2014 auf dem Gebiet der Union fur
399 000, 75 000 bzw. 13 600 vorzeitige
Todesféalle durch langere Exposition
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Anderungsantrag 3

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 1 c (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 4

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 1 d (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 5

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 1 e (neu)

Vorschlag der Kommission
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verantwortlich waren.

Geéanderter Text

(1c) Die Verkehrsiberlastung ist ein
Problem, das sich zusehends verscharft
und das sich in erheblichen Kosten fur
Wirtschaft, Gesellschaft und Umwelt
niederschlagt, die auch die Form von
Verspatungen, sinnlosem
Treibstoffverbrauch und zusatzlichen
CO2- und Schadstoffemissionen
annehmen.

Geéanderter Text

(1d)  Allein der vom StraRenverkehr
verursachte Larm ist der
Weltgesundheitsorganisation zufolge
unmittelbar nach der Luftverschmutzung
der zweitschadlichste umweltbedingte
Stressfaktor in Europa. Mindestens

9 000 vorzeitige Todesfalle jahrlich
kdnnen von Verkehrslarm verursachten
Herzerkrankungen zugeschrieben
werden.

Geénderter Text

(1e) Gemall dem Bericht der
Europaischen Umweltagentur tber die
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Anderungsantrag 6

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Luftqualitat 2017 war der StraBenverkehr
2015 der Sektor mit den hochsten NOx-
Emissionen und stand bei der
RuBverschmutzung an zweiter Stelle.

Geéanderter Text

(3a) Um sicherzustellen, dass die
Benutzungsgebiihren angemessen sind,
ist es wichtig, im Einklang mit den
Verordnungen (EG) Nr. 1071/2009% und
(EG) Nr. 1072/2009'® des Europaischen
Parlaments und des Rates sowie der
Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des
Europaischen Parlaments und des Rates'®
zwischen leichten Nutzfahrzeugen fur die
Befdrderung von Personen und
Kleintransportern fir die Beforderung
von Gutern zu unterscheiden.

1aVerordnung (EG) Nr. 1071/2009 des
Europaischen Parlaments und des Rates
vom 21. Oktober 2009 zur Festlegung
gemeinsamer Regeln fir die Zulassung
zum Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers und zur
Aufhebung der Richtlinie 96/26/EG des
Rates (ABI. L 300 vom 14.11.2009, S. 51).

1 \erordnung (EG) Nr. 1072/2009 des
Europaischen Parlaments und des Rates
vom 21. Oktober 2009 Gber gemeinsame
Regeln fur den Zugang zum Markt des
grenziberschreitenden
Guterkraftverkehrs (ABI. L 300 vom
14.11.2009, S. 72).

eVerordnung (EU) Nr. 165/2014 des
Européischen Parlaments und des Rates
vom 4. Februar 2014 tber
Fahrtenschreiber im StralRenverkehr, zur
Aufhebung der Verordnung (EWG)

Nr. 3821/85 des Rates Uber das
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Anderungsantrag 7

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 3 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 8

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 9

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 5

Vorschlag der Kommission
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Kontrollgerat im StralBenverkehr und zur
Anderung der Verordnung (EG)

Nr. 561/2006 des Europaischen
Parlaments und des Rates zur
Harmonisierung bestimmter
Sozialvorschriften im Stralenverkehr
(ABI. L 60 vom 28.2.2014, S. 1).

Geéanderter Text

(3b)  Es werden zunehmend
Kleintransporter genutzt, um
sozialrechtliche und branchenspezifische
Bestimmungen fur Lastkraftwagen zu
umgehen. Mit dieser Richtlinie durfte
dafur gesorgt werden, dass Lander
Mautgebtihren fur grof3e Kleintransporter
erheben, die fur den gewerblichen
Guterverkehr genutzt werden.

Geéanderter Text

(4a) Zeitabhangige
Benutzungsgebuhren verleiten die
Fahrer, wahrend der Geltungsdauer der
Vignette mehr zu fahren, sodass das
Verursacher- und das Nutzerprinzip
falsch angewendet werden.

Geanderter Text
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5) Um die Nutzerakzeptanz fur
kiinftige Strallengebiihren zu sichern, sollte
den Mitgliedstaaten gestattet werden,
geeignete Gebuhrenerhebungssysteme als
Teil eines umfangreicheren Pakets von
Mobilitatsdiensten einzufiihren. Solche
Systeme sollten eine faire Verteilung der
Infrastrukturkosten gewahrleisten und dem
Verursacherprinzip entsprechen. Ein
Mitgliedstaat, der ein solches System
einfuhrt, sollte sicherstellen, dass dabei die
Bestimmungen der Richtlinie 2004/52/EG
des Europdischen Parlaments und des
Rates'® eingehalten werden.

16 Richtlinie 2004/52/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 29. April
2004 Uber die Interoperabilitét
elektronischer Mautsysteme in der
Gemeinschaft (ABI. L 166 vom 30.4.2004,
S. 124).

Anderungsantrag 10

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 5 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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5) Um die Nutzerakzeptanz fur
kinftige StraRengebiihren zu sichern, sollte
den Mitgliedstaaten gestattet werden,
geeignete Gebuhrenerhebungssysteme als
Teil eines umfangreicheren Pakets von
Mobilitatsdiensten einzufiihren. Den
Mitgliedstaaten wird nahegelegt, bei der
Einfihrung der
Gebuhrenerhebungssysteme die
gesellschaftliche Akzeptanz der Gebuhren
und soziodkonomische Faktoren zu
bertcksichtigen, insbesondere um die
Wettbewerbsféahigkeit des
Verkehrssektors, in dem viele kleine und
mittlere Unternehmen tatig sind,
aufrechtzuerhalten und die flexiblere
Handhabung von Gebthren fur Nutzer
von Personenkraftwagen zu erleichtern,
die darauf angewiesen sind, regelmafiig
Verkehrsinfrastrukturen zu nutzen.
Solche Systeme sollten eine faire
Verteilung der Infrastrukturkosten
gewahrleisten und dem Verursacherprinzip
entsprechen. Ein Mitgliedstaat, der ein
solches System einfuhrt, sollte
sicherstellen, dass dabei die Bestimmungen
der Richtlinie 2004/52/EG des
Européaischen Parlaments und des Rates*®
eingehalten werden.

16 Richtlinie 2004/52/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 29. April
2004 Uber die Interoperabilitét
elektronischer Mautsysteme in der
Gemeinschaft (ABI. L 166 vom 30.4.2004,
S. 124).

Geanderter Text
(5a) Esist besonders wichtig, dass die

Mitgliedstaaten ein gerechtes
Gebuhrenerhebungssystem einftihren, das
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Anderungsantrag 11

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 5 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 12

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 7

Vorschlag der Kommission

@) GemaR der Richtlinie 1999/62/EG
kann eine Gebuhr fur externe Kosten
erhoben werden, deren Hohe nahe bei den
durch die Nutzung des betreffenden
Fahrzeugs verursachten sozialen
Grenzkosten liegt. Diese Methode hat sich
als die fairste und effizienteste erwiesen,
um die von schweren Nutzfahrzeugen
verursachten negativen Auswirkungen der
Luftverschmutzung und Larmbelastung auf
die Umwelt und die Gesundheit zu
berucksichtigen, und wirde sicherstellen,
dass schwere Nutzfahrzeuge einen fairen
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die Nutzer von Personenkraftwagen, die
aufgrund ihres Wohnorts in einem
landlichen , schwer erreichbaren oder
abgelegenem Gebiet darauf angewiesen
sind, haufiger gebuihrenpflichtige Stralen
zu benutzen, nicht benachteiligt. Im
Rahmen der Raumentwicklungspolitik
sollten die Mitgliedstaaten
Gebuhrenerméliigungen fur Nutzer
vorsehen, die in solchen Gebieten
wohnhatft sind.

Geéanderter Text

(5b)  Um die Nutzerakzeptanz fur
kinftige StraBengeblhren zu sichern,
sollte den Mitgliedstaaten nahegelegt
werden, soziobkonomische Faktoren zu
bertcksichtigen, wenn sie MaRnahmen
zur Erhebung von Strallengebihren fr
Personenkraftwagen umsetzen.

Geéanderter Text

@) GemaR der Richtlinie 1999/62/EG
kann eine Gebuhr fir externe Kosten
erhoben werden, deren Hohe nahe bei den
durch die Nutzung des betreffenden
Fahrzeugs verursachten sozialen
Grenzkosten liegt. Diese Methode hat sich
als die fairste und effizienteste erwiesen,
um die von schweren Nutzfahrzeugen
verursachten negativen Auswirkungen der
Luftverschmutzung und Larmbelastung auf
die Umwelt und die Gesundheit zu
berucksichtigen, wirde sicherstellen, dass
schwere Nutzfahrzeuge einen fairen
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Beitrag zur Erfillung der EU-
Luftqualitatsstandards’ und der geltenden
Grenzwerte oder Zielvorgaben flr L&rm
leisten. Die Erhebung derartiger Gebiihren
sollte daher erleichtert werden.

17 Richtlinie 2008/50/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 21. Mai
2008 Uber Luftqualitat und saubere Luft flr
Europa (ABI. L 152 vom 11.6.2008, S. 1).

Anderungsantrag 13

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 8

Vorschlag der Kommission

(8) Zu diesem Zweck sollten die
bisherigen Hochstbetrage der gewogenen
durchschnittlichen Gebihr fir externe
Kosten ersetzt werden durch unmittelbar
anwendbare Bezugswerte, die nach
MaRgabe der Inflation, des
wissenschaftlichen Fortschritts bei der
Schatzung der externen Kosten des
Strallenverkehrs und der Entwicklung der
Zusammensetzung des Fahrzeugbestands
aktualisiert werden.

Anderungsantrag 14

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 8 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Beitrag zur Erfillung der EU-
Luftqualitatsstandards’ und der geltenden
Grenzwerte oder Zielvorgaben flr L&rm
leisten, und wirde es ermdglichen,
Anreize fur die Nutzung sauberer
Fahrzeuge zu bieten. Die Erhebung
derartiger Gebuhren sollte daher erleichtert
werden.

17 Richtlinie 2008/50/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 21. Mai
2008 Uber Luftqualitat und saubere Luft flr
Europa (ABI. L 152 vom 11.6.2008, S. 1).

Geéanderter Text

(8) Zu diesem Zweck sollten die
bisherigen Hochstbetrage der gewogenen
durchschnittlichen Gebihr flr externe
Kosten ersetzt werden durch unmittelbar
anwendbare Mindestwerte, die nach
Maligabe der Inflation, des
wissenschaftlichen Fortschritts bei der
Schatzung der externen Kosten des
Strallenverkehrs und der Entwicklung der
Zusammensetzung des Fahrzeugbestands
aktualisiert werden.

Geanderter Text

(8a) Um zu dem im WeiRbuch der
Kommission vom 28. Mérz 2011
festgelegten Ziel beizutragen, eine
vollstdndige und obligatorische
Internalisierung externer Kosten zu
erreichen, sollten auf dem
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Anderungsantrag 15

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 8 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 16

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 8 c (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 17

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 9

Vorschlag der Kommission

9) Die Differenzierung der
Infrastrukturgebihren nach der EURO-
Emissionsklasse hat dazu beigetragen, dass

AD\1148775DE.docx

infrastrukturgebthrenpflichtigen
Abschnitt des Strallennetzes verbindlich
Gebihren fir externe Kosten erhoben
werden.

Geéanderter Text

(8b)  Unbeschadet des

Artikels 9 Absatz 1 Buchstabe a der
Richtlinie 1999/62/EG sollte den
Mitgliedstaaten gestattet werden,
Gebihren fiur externe Kosten auf den
Abschnitten des Stralennetzes
einzufihren bzw. beizubehalten, auf
denen keine Infrastrukturgebihren zu
entrichten sind.

Geéanderter Text

(8¢c)  Das ,,Handbuch iiber die externen
Kosten des Verkehrs“ der
Generaldirektion Mobilitat und Verkehr
der Kommission sollte als Grundlage fur
die Festlegung von Mindestwerten fur die
Internalisierung externer Kosten dienen.

Geanderter Text

9) Die Differenzierung der
Infrastrukturgebiihren nach der EURO-
Emissionsklasse hat dazu beigetragen, dass
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sauberere Fahrzeuge eingesetzt werden.
Mit der Erneuerung der Fahrzeugbestande
wird diese Art der
Gebuhrendifferenzierung im
auBerstadtischen Strallennetz
erwartungsgeman ab Ende 2020 jedoch
hinfallig werden und sollte bis dahin
deshalb schrittweise abgeschafft werden.
VVon demselben Zeitpunkt an sollten
Gebuhren fir externe Kosten
systematischer erhoben und in den
Situationen, in denen es am meisten darauf
ankommt, als zielgerichtetes Mittel zur
Anlastung externer Kosten verwendet
werden.

Anderungsantrag 18

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 12

Vorschlag der Kommission

(12) Um den Einsatz der saubersten und
effizientesten Fahrzeuge zu fordern, sollten
die Mitgliedstaaten auf solche Fahrzeuge
deutlich ermaRigte Maut- und
Strallenbenutzungsgebuhren erheben.
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sauberere Fahrzeuge eingesetzt werden.
Mit der Erneuerung der Fahrzeugbestande
wird diese Art der
Gebihrendifferenzierung im
auBerstadtischen Strallennetz
erwartungsgeman ab Ende 2020 jedoch
hinfallig werden und sollte bis dahin
deshalb schrittweise abgeschafft werden.
VVon demselben Zeitpunkt an missen
Gebdihren flr externe Kosten erhoben und
in den Situationen, in denen es am meisten
darauf ankommt, als zielgerichtetes Mittel
zur Anlastung externer Kosten verwendet
werden.

Geéanderter Text

(12) Um den Einsatz der saubersten und
effizientesten Fahrzeuge, insbesondere
emissionsfreier Fahrzeuge, zu fordern und
deren Wettbewerbsnachteil gegentiber
konventionellen Fahrzeugen zu
verringern, sollten die Mitgliedstaaten auf
solche Fahrzeuge so bald wie méglich
deutlich ermaRigte Maut- und
Strallenbenutzungsgebuhren erheben. Fur
einen schnelleren Ubergang zu den
saubersten und effizientesten Fahrzeugen
ist es notwendig, diese ErmaRigungen
unabhéangig davon zu gewahren, ob die
Durchfihrungsmanahmen der
Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des
Europaischen Parlaments und des Rates
in Kraft treten oder nicht.

la Verordnung (EG) Nr. 595/2009
des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 18. Juni 2009 Uber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
und Motoren hinsichtlich der Emissionen
von schweren Nutzfahrzeugen (Euro VI)
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Anderungsantrag 19

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 13

Vorschlag der Kommission

(13) Staus im Stralenverkehr, zu denen
alle Kraftfahrzeuge mit unterschiedlichen
Anteilen beitragen, verursachen Kosten in
Hohe von ungefahr 1 % des
Bruttoinlandsprodukts. Ein betrachtlicher
Teil dieser Kosten entfallt auf Staus im
auBerstadtischen Verkehr. Deshalb sollte
eine besondere Staugebiihr unter der
Bedingung erlaubt werden, dass sie fur alle
Fahrzeugklassen gilt. Um wirksam und
angemessen zu sein, sollte diese Gebdihr
aufgrund der Grenzkosten von
Verkehrsstaus berechnet und nach Ort,
Zeitpunkt und Fahrzeugklasse differenziert
werden. Um mit Staugebuhren die
bestmdgliche positive Wirkung zu erzielen,
sollten die entsprechenden Einnahmen fur
Projekte verwendet werden, mit denen die
Ursachen des Problems angegangen
werden.
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und Gber den Zugang zu
Fahrzeugreparatur- und -
wartungsinformationen, zur Anderung
der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und
der Richtlinie 2007/46/EG sowie zur
Aufhebung der Richtlinien 80/1269/EWG,
2005/55/EG und 2005/78/EG (ABI. L 188
vom 18.7.2009, S. 1).

Geéanderter Text

(13) Staus im StraBenverkehr, zu denen
alle Kraftfahrzeuge mit unterschiedlichen
Anteilen beitragen, verursachen Kosten in
Hohe von ungefahr 1-2 % des
Bruttoinlandsprodukts. Ein betrachtlicher
Teil dieser Kosten entfallt auf Staus im
aulBerstadtischen und
grenziberschreitenden Verkehr. Deshalb
sollte eine besondere Staugebihr
unbeschadet des Artikels 9 Absatz 1
Buchstabe a der Richtlinie 1999/62/EG
und unter der Bedingung erlaubt werden,
dass sie fir alle Fahrzeugklassen gilt. Um
wirksam und angemessen zu sein, sollte
diese Gebuhr aufgrund der Grenzkosten
von Verkehrsstaus berechnet und nach Ort,
Zeitpunkt und Fahrzeugklasse differenziert
werden. Um mit Staugebthren die
bestmdgliche positive Wirkung zu erzielen,
sollten die entsprechenden Einnahmen fir
Projekte verwendet werden, mit denen die
Ursachen des Problems angegangen
werden (z. B. Projekte zum Auf- und
Ausbau grenztberschreitender
Infrastruktur und Projekte zur
Verkehrsverlagerung) und die Anreize flr
einen Ubergang des Verkehrs zu
alternativen Beférderungsmitteln sowie
eine moglichst weitgehende Nutzung von
Offentlichen Verkehrsmitteln mit geringen
Emissionen bieten. Wird eine neue
Infrastruktur fur die Erhebung von
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Anderungsantrag 20

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 14

Vorschlag der Kommission

(14)  Staugebiihren sollten in
verhéltnismaliger Weise die tatsachlichen
Kosten widerspiegeln, die jedes Fahrzeug
direkt anderen Verkehrsteilnehmern und
indirekt der Gesellschaft im Ganzen
verursacht. Um zu verhindern, dass solche
Gebuhren den freien Personen- und
Warenverkehr unverhaltnismagig
behindern, sollten sie auf bestimmte
Betrége begrenzt werden, die den
Grenzkosten von Verkehrsstaus bei fast
voller Auslastung entsprechen, d. h. wenn
das Verkehrsaufkommen die
Aufnahmekapazitat der Strale fast erreicht
hat.

Anderungsantrag 21

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 19

Vorschlag der Kommission

(19) Durch StraBengebiihren kénnen
Mittel fur die Finanzierung der
Instandhaltung und des Ausbaus
hochwertiger Verkehrsinfrastrukturen
mobilisiert werden. Daher ist es geboten,
den Mitgliedstaaten Anreize fir eine
entsprechende Verwendung der Einnahmen
aus StraRengebihren zu geben und sie zu
diesem Zweck zu einer angemessenen

PE613.289v03-00

Staugebuhren eingefihrt, so ist darauf zu
achten, dass die entsprechende Methode
nicht selbst zur Entstehung oder
Ausbreitung von Staus beitragt.

Geéanderter Text

(14)  Staugebiihren sollten in
verhaltnismaRiger Weise die tatsachlichen
Kosten widerspiegeln, die jedes Fahrzeug
direkt anderen Verkehrsteilnehmern und
indirekt der Gesellschaft im Ganzen
verursacht. Um zu verhindern, dass solche
Gebdihren den freien Personen- und
Warenverkehr — insbesondere in
grenzibergreifenden und stadtischen
Gebieten — unverhaltnismaig behindern,
sollten sie auf bestimmte Betrége begrenzt
werden, die den Grenzkosten von
Verkehrsstaus bei fast voller Auslastung
entsprechen, d. h. wenn das
Verkehrsaufkommen die
Aufnahmekapazitat der Strale fast erreicht
hat.

Geéanderter Text

(19) Durch StraRengebiihren werden
Mittel fur die Finanzierung der
Instandhaltung und des Ausbaus
hochwertiger, auch alternativer,
Verkehrsinfrastrukturen, fur die
Verringerung der vom Strallenverkehr
verursachten Verschmutzung an der
Quelle und fur die Férderung der
Herstellung und der Verbreitung
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Berichterstattung Gber die Verwendung
dieser Einnahmen zu verpflichten. Dies
sollte insbesondere helfen,
Finanzierungsliicken zu erkennen und die
Akzeptanz von Strallennutzungsgebihren
in der Offentlichkeit zu erhéhen.

Anderungsantrag 22

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 21

Vorschlag der Kommission

(21)  Es ist notwendig, dafur zu sorgen,
dass Gebuhren fur externe Kosten
weiterhin die von schweren
Nutzfahrzeugen verursachten Kosten der
Luftverschmutzung und Larmbelastung so
genau wie moglich widerspiegeln, ohne
das Gebihrensystem iberméaRig
kompliziert werden zu lassen, um so
Anreize flr den Einsatz der
kraftstoffeffizientesten Fahrzeuge zu
geben, die Wirksamkeit bestehender
Anreize zu bewahren und die
Differenzierung von StralRengeblhren auf
dem neuesten Stand zu halten. Deshalb
sollte der Kommission die Befugnis
ubertragen werden, gemal Artikel 290 des
Vertrags Uber die Arbeitsweise der
Européischen Union (AEUV) Rechtsakte
zu erlassen, um die Bezugswerte fir die
Anlastung externer Kosten an den
technischen Fortschritt anzupassen, um die
Modalitaten fur eine ertragsneutrale
Differenzierung von Infrastrukturgebihren
nach den CO,-Emissionen schwerer
Nutzfahrzeuge festzulegen und um die
Modalitaten fur die Differenzierung von
Infrastrukturgebihren fir leichte
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emissionsfreier Fahrzeuge mobilisiert.
Daher sollten die Mitgliedstaaten eine
entsprechende Zweckbindung und
Verwendung der Einnahmen aus
StraBengebihren sicherstellen und zu
diesem Zweck Uber die Verwendung dieser
Einnahmen in angemessener Weise
Bericht erstatten. Dies sollte insbesondere
helfen, Finanzierungsliicken zu erkennen
und die Akzeptanz von
entfernungsabhangigen
Strallennutzungsgebihren in der
Offentlichkeit zu erhohen.

Geéanderter Text

(21)  Es ist notwendig, daftr zu sorgen,
dass Gebuhren fur externe Kosten
weiterhin die von

schweren Nutzfahrzeugen und fur die
Guterbeférderung bestimmten
Kleintransportern verursachten Kosten der
Luftverschmutzung und Larmbelastung so
genau wie moglich widerspiegeln, ohne
das Gebihrensystem berméaRig
kompliziert werden zu lassen, um so
Anreize flir den Einsatz der
kraftstoffeffizientesten und saubersten
Fahrzeuge zu geben, die Wirksamkeit
bestehender Anreize zu bewahren und die
Differenzierung von StraRengebihren auf
dem neuesten Stand zu halten. Deshalb
sollte der Kommission die Befugnis
Ubertragen werden, gemal Artikel 290 des
Vertrags Uber die Arbeitsweise der
Européischen Union (AEUV) Rechtsakte
zu erlassen, um die Mindestwerte fir die
Anlastung externer Kosten an den
technischen Fortschritt anzupassen, um die
Modalitaten fir eine ertragsneutrale
Differenzierung von Infrastrukturgebihren
nach den CO,-Emissionen schwerer
Nutzfahrzeuge und fur die
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Nutzfahrzeuge an den technischen
Fortschritt anzupassen. Es ist von
besonderer Bedeutung, dass die
Kommission im Zuge ihrer
Vorbereitungsarbeit angemessene
Konsultationen, auch auf der Ebene von
Sachverstandigen, durchfiihrt und dass
diese Konsultationen mit den Grundsétzen
in Einklang stehen, die in der
Interinstitutionellen Vereinbarung tber
bessere Rechtsetzung vom 13. April 2016%
niedergelegt wurden. Um insbesondere fir
eine gleichberechtigte Beteiligung an der
Ausarbeitung delegierter Rechtsakte zu
sorgen, erhalten das Européische Parlament
und der Rat alle Dokumente zur gleichen
Zeit wie die Sachverstandigen der
Mitgliedstaaten, und ihre Sachverstandigen
haben systematisch Zugang zu den
Sitzungen der Sachverstdndigengruppen
der Kommission, die mit der Ausarbeitung
der delegierten Rechtsakte befasst sind.

2L ABI. L 123 vom 12.5.2016, S. 1.

Anderungsantrag 23

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 2
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 1 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 24

PE613.289v03-00

Guterbeforderung bestimmte
Kleintransporter festzulegen und um die
Modalitaten fur die Differenzierung von
Infrastrukturgebdhren fir leichte
Nutzfahrzeuge an den technischen
Fortschritt anzupassen. Es ist von
besonderer Bedeutung, dass die
Kommission im Zuge ihrer
Vorbereitungsarbeit angemessene
Konsultationen, auch auf der Ebene von
Sachverstandigen, durchfiihrt und dass
diese Konsultationen mit den Grundsétzen
in Einklang stehen, die in der
Interinstitutionellen Vereinbarung tber
bessere Rechtsetzung vom 13. April 2016%
niedergelegt wurden. Um insbesondere fir
eine gleichberechtigte Beteiligung an der
Ausarbeitung delegierter Rechtsakte zu
sorgen, erhalten das Européische Parlament
und der Rat alle Dokumente zur gleichen
Zeit wie die Sachverstandigen der
Mitgliedstaaten, und ihre Sachverstandigen
haben systematisch Zugang zu den
Sitzungen der Sachverstdndigengruppen
der Kommission, die mit der Ausarbeitung
der delegierten Rechtsakte befasst sind.

2L ABI. L 123 vom 12.5.2016, S. 1.

Geéanderter Text

(1a) Bestehende Konzessionsvertrage
kénnen von den Anforderungen dieser
Richtlinie befreit werden, bis der Vertrag
erneuert wird.
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Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 2
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 2 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

a) neuen Infrastrukturen oder neuen
Infrastrukturverbesserungen, einschliefRlich
umfangreicher struktureller baulicher
Instandsetzungen;

Anderungsantrag 25

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 2
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 6

Vorschlag der Kommission

(6) ,Mautgebiihr* eine fur die Fahrt
eines Fahrzeugs auf einem bestimmten
Verkehrsweg zu leistende Zahlung, deren
Hohe sich nach der zurlickgelegten
Wegstrecke und dem Fahrzeugtyp richtet,
die zur Benutzung der Verkehrswege durch
ein Fahrzeug berechtigt und die eine
Infrastrukturgebiihr sowie gegebenenfalls
eine StaugebUhr oder eine Gebuhr fur
externe Kosten oder beides beinhaltet;

Anderungsantrag 26

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 2
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 7

Vorschlag der Kommission
(7) ,Infrastrukturgebiihr eine Abgabe
zur Anlastung der infrastrukturbezogenen

Bau-, Instandhaltungs-, Betriebs- und
Ausbaukosten, die in einem Mitgliedstaat
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Geéanderter Text

a) neuen Infrastrukturen, neuen
alternativen Verkehrsinfrastrukturen zur
Verkehrsverlagerung oder neuen
Infrastrukturverbesserungen, einschlief3lich
umfangreicher struktureller baulicher
Instandsetzungen;

Geéanderter Text

(6) ,Mautgebiihr* eine fiir die Fahrt
eines Fahrzeugs auf einem bestimmten
Verkehrsweg zu leistende Zahlung, deren
Hohe sich nach der zurlickgelegten
Wegstrecke und dem Fahrzeugtyp richtet,
die zur Benutzung der Verkehrswege durch
ein Fahrzeug berechtigt und die eine
Infrastrukturgebdiihr, eine Gebuhr fir
externe Kosten sowie gegebenenfalls eine
Staugebthr beinhaltet;

Geénderter Text

(7) »Infrastrukturgebiihr* eine Abgabe
zur Anlastung der infrastrukturbezogenen
Bau-, Instandhaltungs-, Betriebs- und
Ausbaukosten und der Kosten fur die

PE613.289v03-00

DE



DE

entstehen;

Anderungsantrag 27

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 2
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 11

Vorschlag der Kommission

(11) ,,Kosten verkehrsbedingter
Luftverschmutzung® die Kosten der
Schéden, die beim Betrieb eines Fahrzeugs
durch die Emissionen von Feinstaub und
Ozonvorl&ufern wie Stickoxiden sowie von
fluchtigen organischen Verbindungen
verursacht werden;

Anderungsantrag 28

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 2
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 12

Vorschlag der Kommission

(12) ,Kosten verkehrsbedingter
Larmbelastung® die Kosten der Schiden,
die durch die L&rmemissionen eines
Fahrzeugs oder das Abrollgerdusch auf
dem StraRRenbelag verursacht werden;

Anderungsantrag 29
Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 2
Richtlinie 1999/62/EG

PE613.289v03-00

Querfinanzierung von neuen alternativen
Verkehrsinfrastrukturprojekten die in
einem Mitgliedstaat entstehen;

Geéanderter Text

(11) ,.Kosten verkehrsbedingter
Luftverschmutzung* die Kosten der
Gesundheitsschaden am Menschen und
der Schaden an der Umwelt, die beim
Betrieb eines Fahrzeugs durch die
Emissionen von Feinstaub und
Ozonvorlaufern wie Stickoxiden sowie von
fluchtigen organischen Verbindungen
verursacht werden;

Geéanderter Text

(12) ,Kosten verkehrsbedingter
Larmbelastung* die Kosten der
Gesundheitsschaden am Menschen und
der Schaden an der Umwelt, die durch die
Larmemissionen eines Fahrzeugs oder das
Abrollgerdusch auf dem Strallenbelag
verursacht werden;
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Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 19

Vorschlag der Kommission

(19) ,.leichtes Nutzfahrzeug® ein
Personenkraftwagen, ein Kleinbus oder
Kleintransporter;

Anderungsantrag 30

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 2
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 22

Vorschlag der Kommission

(22) ,Kleintransporter* ein fur die
Guterbeforderung bestimmtes Fahrzeug
mit einer zuldssigen Gesamtmasse von bis
Zu3,5t;

Anderungsantrag 31
Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 2

Richtlinie 1999/62/EG
Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 22 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Geéanderter Text

(19) ,.leichtes Nutzfahrzeug* ein
Personenkraftwagen, ein Kleinbus oder
Kleintransporter oder ein fur die
Guterbeférderung bestimmter
Kleintransporter;

Geéanderter Text

(22) ,Kleintransporter” ein Fahrzeug mit
einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu
35t

Geéanderter Text

(22a) ,,fiir die Giiterbeforderung
bestimmter Kleintransporter* fiir die
Guterbeférderung bestimmtes Fahrzeug
der Klasse N1 Gruppe 11 gemaR der
Verordnung (EG) Nr. 715/200712;

1aVerordnung (EG) Nr. 715/2007 des
Européischen Parlaments und des Rates
vom 20. Juni 2007 uber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
hinsichtlich der Emissionen von leichten
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen
(Euro 5 und Euro 6) und tber den
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Anderungsantrag 32

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 2 (neu)
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 23 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 33

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 2
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 2 — Absatz 2 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission

b) die Kosten fir Infrastrukturen oder
Infrastrukturverbesserungen dirfen
spezielle Infrastrukturaufwendungen zur
Verringerung der Larmbel&stigung oder
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
und tatsachliche Zahlungen des
Infrastrukturbetreibers fur objektive
umweltbezogene Aspekte, wie z. B. Schutz
gegen Bodenverseuchung, einschliel3en.

Anderungsantrag 34

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 7 — Absatz 6

PE613.289v03-00

Zugang zu Reparatur- und
Wartungsinformationen fur Fahrzeuge
(ABI. L 171 vom 29.6.2007, S. 1).

Geéanderter Text

(23a) ,,emissionsfreier Betrieb* Betrieb
von Hybridfahrzeugen ohne
Abgasemissionen im gebuhrenpflichtigen
StralRennetz;

Geéanderter Text

b) die Kosten fir Infrastrukturen oder
Infrastrukturverbesserungen dirfen
spezielle Infrastrukturaufwendungen zur
Verringerung der Larmbeléstigung oder
der Luftverschmutzung oder zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit und
tatséchliche Zahlungen des
Infrastrukturbetreibers fur objektive
umweltbezogene Aspekte, wie z. B. Schutz
gegen Bodenverseuchung, einschliel3en.
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Vorschlag der Kommission

(6) Unbeschadet des Absatzes 9 dirfen
die Mitgliedstaaten ab dem 1. Januar 2018
keine Benutzungsgebuhren fiir schwere
Nutzfahrzeuge mehr einfuhren.
Benutzungsgebihren, die vor diesem Tag
eingeflhrt wurden, dirfen bis zum

31. Dezember 2023 beibehalten werden.

Geéanderter Text

(6) Unbeschadet des Absatzes 9 dirfen
die Mitgliedstaaten ab dem 1. Januar 2018
keine Benutzungsgebuhren fiir schwere
Nutzfahrzeuge mehr einfuhren.
Benutzungsgebuhren, die vor diesem Tag
eingeflhrt wurden, dirfen bis zum

31. Dezember 2021 beibehalten werden.

Begriindung

Aus technischer Sicht gibt es keinen Grund, warum die Mitgliedstaaten Benutzungsgebihren
fir schwere Nutzfahrzeuge nicht friiher abschaffen kdnnen.

Anderungsantrag 35

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 7 — Absatz 9

Vorschlag der Kommission

9) Ab dem 1. Januar 2020 missen
Maut- und Benutzungsgebihren, die flr
schwere Nutzfahrzeuge gelten, auf alle
schweren Nutzfahrzeuge angewandt
werden.

Anderungsantrag 36

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 7 — Absatz 10

Vorschlag der Kommission

(10)  Maut- und Benutzungsgebiihren fur
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Geéanderter Text

9) Ab dem 1. Januar 2020 missen
Maut- und Benutzungsgebihren, die flr
schwere Nutzfahrzeuge gelten, auf alle
schweren Nutzfahrzeuge sowie auf alle fur
die Guterbeforderung bestimmten
Kleintransporte angewandt werden, die
mit einem durch die

Verordnung (EU) Nr. 165/2014
geregelten Fahrtenschreiber ausgestattet
sind.

Geanderter Text

(10)  Bis zum 31. Dezember 2025
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schwere Nutzfahrzeuge einerseits und flr
leichte Nutzfahrzeuge andererseits kénnen
unabhdangig voneinander eingefihrt oder
beibehalten werden.

konnen Maut- und Benutzungsgebuhren
fiir schwere Nutzfahrzeuge einerseits und
fiir leichte Nutzfahrzeuge andererseits
unabhéngig voneinander eingefihrt oder
beibehalten werden.

Begriindung

Bis 31. Dezember 2025 sollen Vignetten fur alle Fahrzeuge abgeschafft werden.

Anderungsantrag 37

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 7 ¢ — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1) Die Mitgliedstaaten kénnen eine
Gebdhr flr externe Kosten, die durch
verkehrsbedingte Luftverschmutzung oder
Larmbelastung oder beides entstehen,
beibehalten oder einfuhren.

Far schwere Nutzfahrzeuge wird die
Gebuhr fiir externe Kosten entsprechend
den in Anhang Illa angegebenen
Mindestanforderungen und Methoden
differenziert festgelegt, wobei die
Bezugswerte in Anhang I1Ib einzuhalten
sind.

Anderungsantrag 38

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 7c — Absatz 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Geéanderter Text

Q) Die Mitgliedstaaten behalten flr
alle Fahrzeugklassen eine Gebuhr fur
externe Kosten bei, die durch
verkehrsbedingte Luftverschmutzung oder
Larmbelastung oder beides entstehen, oder
fahren diese ein.

Die Gebihr flr externe Kosten wird
entsprechend den in Anhang llla
angegebenen Mindestanforderungen und
Methoden differenziert festgelegt, wobei
zumindest die Mindestwerte in Anhang
I11b einzuhalten sind.

Geénderter Text

(4a) Abdem 1.Januar 2022 wenden
die Mitgliedstaaten, die Mautgebthren
erheben, auf schwere Nutzfahrzeuge und
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Anderungsantrag 39

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 7 ¢ — Absatz 4 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 40

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 7 ¢ — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

(5) Ab dem 1. Januar 2021 wenden
die Mitgliedstaaten, die Mautgebihren
erheben, eine Gebihr fiir externe Kosten
auf zumindest dem in Artikel 7 Absatz 1
genannten Abschnitt des StraRennetzes an,
auf dem die von schweren Nutzfahrzeugen
verursachten Umweltschéden die
durchschnittlichen Umweltschaden
ubersteigen, die schwere Nutzfahrzeuge
nach der entsprechend den einschlagigen
Berichtsanforderungen in Anhang llla
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auf fur die Guterbeforderung bestimmte
Kleintransporter im gesamten
infrastrukturgebuhrenpflichtigen
Strallennetz eine an die Kosten fur
verkehrsbedingte Luftverschmutzung und
Larmbelastigung gekoppelte Gebuhr fur
externe Kosten an.

Geéanderter Text

(4b)  Abdem 1. Januar 2025 wenden
die Mitgliedstaaten auf alle schweren und
leichten Nutzfahrzeuge im gesamten
infrastrukturgebuhrenpflichtigen
Strallennetz die an die Kosten fur
verkehrsbedingte Luftverschmutzung und
Larmbelastigung gekoppelte Gebuhr fur
externe Kosten an oder behalten diese bei.

Geéanderter Text

(5) Die Mitgliedstaaten, die
Mautgebiihren erheben, kdnnen auf
schwere und leichte Nutzfahrzeuge eine
hohere Gebdhr fir externe Kosten auf dem
in Artikel 7 Absatz 1 genannten Abschnitt
des StralRennetzes anwenden, auf dem die
von schweren Nutzfahrzeugen und fur die
Guterbeférderung bestimmten
Kleintransportern verursachten
Umweltsché&den die durchschnittlichen
Umweltschéaden tbersteigen, die schwere
Nutzfahrzeuge und fur die
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getroffenen Festlegung verursachen.

Anderungsantrag 41

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 7 ¢ — Absatz 5 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 42

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 6 (neu)
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 7 d a — Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 43
Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 7
Richtlinie 1999/62/EG

PE613.289v03-00

Guterbeférderung bestimmte
Kleintransporter nach der entsprechend
den einschlagigen Berichtsanforderungen
in Anhang Illa getroffenen Festlegung
verursachen.

Geéanderter Text

(5a) Die Mitgliedstaaten und die
zustandigen Regionen kénnen eine an die
Kosten flr verkehrsbedingte Umwelt- und
Luftverschmutzung und Larmbel&stigung
gekoppelte Gebuhr fur externe Kosten auf
den Abschnitten des Stralennetzes
einfihren oder beibehalten, auf denen
keine Infrastrukturgebthren zu
entrichten sind.

Geéanderter Text

(2a)  Wird eine neue Infrastruktur fur
die Erhebung von Staugebtihren
eingefihrt, so ist sicherzustellen, dass die
entsprechende Methode nicht zur
Entstehung oder Ausbreitung von Staus
beitragt.
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Artikel 7 f — Absatz 1 — Einleitung
Vorschlag der Kommission

1) Nach Unterrichtung der
Kommission kann ein Mitgliedstaat zu der
Infrastrukturgebuhr, die auf bestimmten
Strallenabschnitten erhoben wird, die
regelmaliig von Staus betroffen sind oder
deren Nutzung durch Fahrzeuge erhebliche
Umweltschéaden verursacht, unter
folgenden Voraussetzungen einen
Aufschlag hinzuaddieren:

Anderungsantrag 44

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 7
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 7 f — Absatz 1 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission

b) der Aufschlag Ubersteigt nicht 15 %
der gemél Artikel 7b Absatz 1 und

Acrtikel 7e berechneten gewogenen
durchschnittlichen Infrastrukturgebihren,
auBer wenn die erzielten Einnahmen in
grenziiberschreitende Abschnitte der
Kernnetzkorridore investiert werden; in
letzterem Fall darf der Aufschlag 25 %
nicht Ubersteigen;

Anderungsantrag 45

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 7
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 7 g — Absatz 4 — Unterabsatz 2

Vorschlag der Kommission

Innerhalb eines Jahres nach dem
Inkrafttreten des delegierten Rechtsakts
differenzieren die Mitgliedstaaten die
Infrastrukturgebihr unter Berticksichtigung
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Geéanderter Text

1) Nach Unterrichtung der
Kommission kann ein Mitgliedstaat oder
eine zustandige Region zu der
Infrastrukturgebdihr, die auf bestimmten
StralRenabschnitten erhoben wird, die
regelmaRig von Staus betroffen sind oder
deren Nutzung durch Fahrzeuge erhebliche
Umweltsché&den verursacht, unter
folgenden Voraussetzungen einen
Aufschlag hinzuaddieren:

Geéanderter Text

b) der Aufschlag Ubersteigt nicht 15 %
der gemél Artikel 7b Absatz 1 und

Artikel 7e berechneten gewogenen
durchschnittlichen Infrastrukturgebuhren,
aufler wenn die erzielten Einnahmen in
grenzuberschreitende Abschnitte der
Kernnetzkorridore investiert werden; in
letzterem Fall darf der Aufschlag 50 %
nicht tbersteigen;

Geanderter Text

Innerhalb eines Jahres nach dem
Inkrafttreten des delegierten Rechtsakts
differenzieren die Mitgliedstaaten die
Infrastrukturgebihr unter Berucksichtigung
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der CO,-Emissionswerte und der
betreffenden Fahrzeugklasse. Die
Gebduhren sind so zu differenzieren, dass
keine Infrastrukturgebiihr mehr als 100 %
uber der entsprechenden Gebduhr fir
gleichwertige Fahrzeuge liegt, die die
niedrigsten CO2-Emissionen aufweisen,
aber nicht emissionsfrei sind. Bei
emissionsfreien Fahrzeugen werden die
Infrastrukturgebihren um 75 % gegenuber
dem Hdochstsatz verringert.

Anderungsantrag 46

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 7
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 7 g — Absatz 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 47

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 8
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 7 g a — Absatz 2
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der CO,-Emissionswerte und der
betreffenden Fahrzeugklasse. Die
Gebuhren sind so zu differenzieren, dass
keine Infrastrukturgebuhr mehr als 100 %
uber der entsprechenden Gebduhr fir
gleichwertige Fahrzeuge liegt, die die
niedrigsten CO2-Emissionen aufweisen,
aber nicht emissionsfrei sind. Ab dem ...
[Datum des Inkrafttretens dieser
Richtlinie] werden die
Infrastrukturgebuhren bei emissionsfreien
Fahrzeugen um 75 % gegeniber dem
Hdchstsatz verringert. Dieselbe
ErmaRigung gilt fur den emissionsfreien
Betrieb, sofern sich dieser nachweisen
Iasst.

Geéanderter Text

(4a) Die Kommission legt einen
Bewertungsbericht vor, in dem sie den
Marktanteil emissionsfreier Fahrzeuge
pruft [ABL.: bitte Datum einfugen: funf
Jahre nach Inkrafttreten dieser
Richtlinie]. Die Kommission ist befugt,
gegebenenfalls im Einklang mit Artikel 9
Buchstabe e einen delegierten Rechtsakt
zu erlassen, um die flr emissionsfreie
Fahrzeuge geltende Ermaliigung
gegenuber dem Hochstsatz bei
Infrastrukturgebihren neu zu berechnen.
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Vorschlag der Kommission

2) Ab 1. Januar 2022 differenzieren
die Mitgliedstaaten die Mautgebihren und
bei Benutzungsgebuhren zumindest die
Jahresgebuhren nach den CO2- und
Schadstoffemissionen der Fahrzeuge
gemal den Vorschriften in Anhang VII.

Anderungsantrag 48
Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 8

Richtlinie 1999/62/EG
Artikel 7 g a — Absatz 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 49

Vorschlag fur eine Richtlinie

Geéanderter Text

2 Ab 1. Januar 2022 differenzieren
die Mitgliedstaaten die Mautgebihren und
bei Benutzungsgebuhren zumindest die
monatlichen Gebuhren nach den CO- und
Schadstoffemissionen der Fahrzeuge
gemal den Vorschriften in Anhang VII.

Geéanderter Text

(3a) Abdem ... [Datum des
Inkrafttretens dieser Richtlinie] werden
die Infrastrukturgebthren bei
emissionsfreien leichten Nutzfahrzeugen
um 75 % gegentiber dem Hochstsatz
verringert.

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 10 — Buchstabe a a (neu)

Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 7 i — Absatz 2 — Buchstabe ¢ a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Geéanderter Text

aa) In Absatz 2 wird folgender
Buchstabe eingeflgt:

wca) auf Nutzer von
Personenkraftwagen, die insbesondere
aufgrund ihres Wohnorts in einem
landlichen, schwer erreichbaren oder
abgelegenen Gebiet darauf angewiesen
sind, die Infrastruktur regelmagig zu
nutzen, finden solche Rabatte oder
ErmaRigungen hochstens in Hohe von
50 % Anwendung.
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Anderungsantrag 50

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 14 — Buchstabe -a (neu)

Richtlinie 1999/62/EG
Artikel 9 — Absatz 2 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Mitgliedstaaten befinden tber die
Verwendung der auf der Grundlage dieser
Richtlinie erwirtschafteten Einnahmen.
Um den Ausbau des Verkehrsnetzes als
Ganzes sicherzustellen, sollten die
Einnahmen aus den Infrastrukturgebtihren
und aus den Gebuhren fiir externe Kosten
bzw. der finanzielle Gegenwert dieser
Einnahmen zugunsten des
Verkehrssektors und zur Optimierung des
gesamten Verkehrssystems verwendet
werden.

Insbesondere sollten die Einnahmen aus
den Gebuihren fur externe Kosten bzw. der
finanzielle Gegenwert dieser Einnahmen
dazu verwendet werden, den Verkehr
nachhaltiger zu gestalten, wozu auch eine
oder mehrere der folgenden MaRnahmen
zahlen:

a) die FOrderung einer wirksamen
Kostenanlastung;

b) die Verringerung der
stralenverkehrsbedingten

PE613.289v03-00

Geéanderter Text

-a) Absatz 2 Unterabsatz 1 erhalt
folgende Fassung:

,,» Um den Ausbau des Verkehrsnetzes als
Ganzes sicherzustellen, werden die
Einnahmen aus den Infrastrukturgebihren
und aus den Gebihren fir externe Kosten
zugunsten des Verkehrssektors und zur
Optimierung des gesamten
Verkehrssystems verwendet. Die
Einnahmen aus den
Infrastrukturgebihren bzw. der
finanzielle Gegenwert dieser Einnahmen
werden in einen oder mehreren der
folgenden Bereiche investiert:

a) die Unterstlitzung des
transeuropdischen Verkehrsnetzes und
seiner Instandhaltung und Wartung;

b) die Optimierung der Logistik;

c) die Verbesserung der
StraRenverkehrssicherheit

d) die Bereitstellung sicherer
Parkplatze.

Die Einnahmen aus den Gebihren fiir
externe Kosten bzw. der finanzielle
Gegenwert dieser Einnahmen werden dazu
verwendet, den Verkehr nachhaltiger zu
gestalten und Schaden an der Gesundheit
des Menschen und an der Umwelt
vorzubeugen, wozu auch eine oder
mehrere der folgenden MaRnahmen zéhlen:

a) die Forderung einer wirksamen
Kostenanlastung;

b) die Verringerung der
strallenverkehrsbedingten
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Umweltverschmutzung an ihrem Ursprung;

C) die Abfederung der Auswirkungen
der strallenverkehrsbedingten
Umweltverschmutzung an ihrem Ursprung;

d) die Verringerung des CO»-
Ausstolles und die Verbesserung der
Energieeffizienz von Fahrzeugen;

e) die Entwicklung alternativer
Infrastrukturen fur die Verkehrsnutzer
und/oder der Ausbau der derzeitigen
Kapazitaten;

f) die Unterstltzung des
transeuropaischen Verkehrsnetzes;

9) die Optimierung der Logistik;

h) die Verbesserung der
StralBenverkehrssicherheit und

)} providing secure parking places.

Anderungsantrag 51

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 14 — Buchstabe

Richtlinie 1999/62/EG
Artikel 9 — Absatz 3 — Buchstabe a a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 52

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 15
Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 9 e — Absatz 2
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Umweltverschmutzung an ihrem Ursprung;

C) die Abfederung der Auswirkungen
der strallenverkehrsbedingten
Umweltverschmutzung an ihrem Ursprung;

d) die Verringerung des CO»-
Ausstolles und die Verbesserung der
Energieeffizienz von Fahrzeugen;

e) die Entwicklung alternativer
Infrastrukturen fur die Verkehrsnutzer
und/oder der Ausbau der derzeitigen
Kapazitaten;

f) die Unterstltzung und Forderung
des Ausbaus der Elektromobilitét,
einschlieBlich der Infrastruktur flr die
Ubertragung von Strom an Fahrzeuge;

) die Querfinanzierung von
alternativen effizienten
Verkehrsprojekten, die eine Verlagerung
des Verkehrs hin zu
umweltfreundlicheren Verkehrstragern
zur Folge haben;

h) die Forderung kollektiver
Verkehrstréiger.“

Geanderter Text
aa) Forderung einer umfassenderen

Nutzung von Elektro- und (aufladbaren)
Hybridfahrzeugen,
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Vorschlag der Kommission

2) Die Befugnis zum Erlass
delegierter Rechtsakte gemaR Artikel 7g
Absatz 4, Artikel 7ga Absatz 4 und
Artikel 9d wird der Kommission auf
unbestimmte Zeit ab dem [Datum des

Inkrafttretens dieser Richtlinie] tGbertragen.

Anderungsantrag 53

Vorschlag fur eine Richtlinie

Geéanderter Text

2 Die Befugnis zum Erlass
delegierter Rechtsakte gemaR Artikel 7g
Absatz 4, Artikel 7ga Absatz 4 und
Artikel 9d wird der Kommission fur einen
Zeitraum von funf Jahren ab dem [Datum
des Inkrafttretens dieser Richtlinie]
Ubertragen. Die Kommission erstellt
spatestens neun Monate vor Ablauf des
Zeitraums von funf Jahren einen Bericht
Uber die Befugnisubertragung. Die
Befugnistbertragung verlangert sich
stillschweigend um Zeitrdume gleicher
Lénge, es sei denn, das Europaische
Parlament oder der Rat widersprechen
einer solchen Verlangerung spatestens
drei Monate vor Ablauf des jeweiligen
Zeitraums.

Anhang | — Nummer 1 — Buchstabe b — Ziffer i — Spiegelstrich 1

Richtlinie 1999/62/EG

Anhang 111 — Abschnitt 2 — Nummer 2.1 — Spiegelstrich 6

Vorschlag der Kommission

- Die Verteilung der Kosten auf
schwere Nutzfahrzeuge muss auf objektive
und transparente Weise unter
Berlcksichtigung des Anteils des Verkehrs
mit schweren Nutzfahrzeugen im Netz
und der damit zusammenhdangenden
Kosten erfolgen. Die von schweren
Nutzfahrzeugen zuriickgelegten
Fahrzeugkilometer kdonnen zu diesem
Zweck durch objektiv gerechtfertigte
,,Aquivalenzfaktoren“, wie sie in

Nummer 4 vorgesehen sind, korrigiert
werden (*).

PE613.289v03-00

Geéanderter Text

- Die Verteilung der Kosten auf
schwere und leichte Nutzfahrzeuge muss
auf objektive und transparente Weise unter
Berlicksichtigung des Anteils des Verkehrs
mit unterschiedlichen Fahrzeugen im
Netz und der damit zusammenhangenden
Kosten erfolgen. Die von schweren
Nutzfahrzeugen zuriickgelegten
Fahrzeugkilometer kdnnen zu diesem
Zweck durch objektiv gerechtfertigte
,,Aquivalenzfaktoren“, wie sie in

Nummer 4 vorgesehen sind, korrigiert
werden (*).
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Anderungsantrag 54

Vorschlag fur eine Richtlinie

Anhang | — Nummer 1 — Buchstabe b — Ziffer i — Spiegelstrich 2

Richtlinie 1999/62/EG

Anhang 111 — Abschnitt 2 — Nummer 2.2 — Spiegelstrich 2

Vorschlag der Kommission

— Die Kosten mussen auf der
Grundlage der tatsachlichen und der
prognostizierten Anteile der
Fahrzeugkilometer auf schwere
Nutzfahrzeuge und andere Fahrzeugtypen
verteilt werden; die Verteilung kann durch
objektiv gerechtfertigte
Aquivalenzfaktoren, wie sie in Nummer 4
vorgesehen sind, korrigiert werden.

Anderungsantrag 55

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang | — Nummer 1 — Buchstabe c
Richtlinie 1999/62/EG

Anhang 111 a— Uberschrift

Vorschlag der Kommission

MINDESTANFORDERUNGEN AN DIE
ERHEBUNG VON GEBUHREN FUR
EXTERNE KOSTEN

Anderungsantrag 56

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang | — Nummer 1 — Buchstabe ¢
Richtlinie 1999/62/EG

Anhang 11l a — Einleitung

Vorschlag der Kommission

In diesem Anhang werden die
Mindestanforderungen festgelegt, die bei
der Erhebung einer Gebuhr fir externe
Kosten und gegebenenfalls bei der
Berechnung der Hochstgebihr flr externe
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Geéanderter Text

— Die Kosten missen auf der
Grundlage der tatsachlichen und der
prognostizierten Anteile der
Fahrzeugkilometer auf schwere
Nutzfahrzeuge und andere leichte
Nutzfahrzeuge verteilt werden; die
Verteilung kann durch objektiv
gerechtfertigte Aquivalenzfaktoren, wie sie
in Nummer 4 vorgesehen sind, korrigiert
werden.

Geéanderter Text

MINDESTANFORDERUNGEN AN DIE
ERHEBUNG VON HOHEREN
GEBUHREN FUR EXTERNE KOSTEN

Geanderter Text

In diesem Anhang werden die
Mindestanforderungen festgelegt, die bei
der Erhebung einer héheren Gebdihr fiir
externe Kosten gegendber den in
Anhang I11b festgelegten Mindestwerten
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Kosten einzuhalten sind.

Anderungsantrag 57

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang | — Nummer 1 — Buchstabe c
Richtlinie 1999/62/EG

Anhang Il a— Teil 1 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Mitgliedstaaten geben genau an, auf
welchen Abschnitten ihres Straennetzes
Gebiihren fir externe Kosten erhoben
werden.

Anderungsantrag 58

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang | — Nummer 1 — Buchstabe c
Richtlinie 1999/62/EG

Anhang Il a— Teil 2 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Beabsichtigt ein Mitgliedstaat, Gebuhren
flr externe Kosten zu erheben, die héher
sind als die in Anhang Il1b festgelegten
Referenzwerte, unterrichtet er die
Kommission Uber die Fahrzeugklassen,
nach denen die Gebihr fir externe Kosten
differenziert werden soll. Ferner teilt er der
Kommission geografische Angaben zu den
Strallen mit, auf denen die Gebiihren fir
externe Kosten hoher (im Folgenden

,, Vorstadtstralen (einschlielich
Autobahnen)*) oder niedriger (im
Folgenden ,,Fernstralen (einschlieBlich
Autobahnen)*) sind.

PE613.289v03-00

und gegebenenfalls bei der Berechnung der
Hochstgebihr flr externe Kosten
einzuhalten sind.

Geéanderter Text

Die Mitgliedstaaten geben genau an, auf
welchen Abschnitten ihres Straliennetzes
héhere Geblhren fir externe Kosten
gegeniber den in Anhang I11b
festgelegten Mindestwerten erhoben
werden.

Geéanderter Text

Beabsichtigt ein Mitgliedstaat, Gebuhren
fiir externe Kosten zu erheben, die héher
sind als die in Anhang Il1b festgelegten
Mindestwerte, unterrichtet er die
Kommission Uber die Fahrzeugklassen,
nach denen die Gebdhr flr externe Kosten
differenziert werden soll. Ferner teilt er der
Kommission geografische Angaben zu den
Strallen mit, auf denen die Gebuhren fur
externe Kosten hoher sind (im Folgenden
,, Vorstadtstralen (einschlieBlich
Autobahnen)*) oder den Mindestwerten
entsprechen (im Folgenden ,,Fernstrafen
(einschlieflich Autobahnen)®).
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Anderungsantrag 59

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang | — Nummer 1 — Buchstabe ¢
Richtlinie 1999/62/EG

Anhang Il a— Teil 3— Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Dieser Abschnitt findet Anwendung, wenn
ein Mitgliedstaat beabsichtigt, Gebuihren
fiir externe Kosten zu erheben, die héher
sind als die in Anhang Il1b festgelegten
Referenzwerte.

Anderungsantrag 60

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang | — Nummer 1 — Buchstabe ¢
Richtlinie 1999/62/EG

Anhang Ill a— Teil 4 — Nummer 4.1 — Einleitung

Vorschlag der Kommission

Beabsichtigt ein Mitgliedstaat, Gebuhren
fur externe Kosten zu erheben, die hther
sind als die in Anhang Il1b festgelegten
Referenzwerte, so errechnet der
Mitgliedstaat oder gegebenenfalls eine
unabhéngige Stelle die anlastbaren Kosten
der verkehrsbedingten Luftverschmutzung
mittels folgender Formel:

Anderungsantrag 61

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang | — Nummer 1 — Buchstabe ¢
Richtlinie 1999/62/EG

Anhang Ill a — Teil 4 — Nummer 4.2 — Einleitung

Vorschlag der Kommission

Beabsichtigt ein Mitgliedstaat, Gebuhren
fir externe Kosten zu erheben, die hoher
sind als die in Anhang Il1b festgelegten
Referenzwerte, so errechnet der
Mitgliedstaat oder gegebenenfalls eine
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Geéanderter Text

Dieser Abschnitt findet Anwendung, wenn
ein Mitgliedstaat beabsichtigt, Gebuhren
fiir externe Kosten zu erheben, die héher
sind als die in Anhang Il1b festgelegten
Mindestwerte.

Geéanderter Text

Beabsichtigt ein Mitgliedstaat, Gebuhren
fur externe Kosten zu erheben, die héher
sind als die in Anhang Il1b festgelegten
Mindestwerte, so errechnet der
Mitgliedstaat oder gegebenenfalls eine
unabhéngige Stelle die anlastbaren Kosten
der verkehrsbedingten Luftverschmutzung
mittels folgender Formel:

Geanderter Text

Beabsichtigt ein Mitgliedstaat, Gebuhren
flr externe Kosten zu erheben, die héher
sind als die in Anhang Il1b festgelegten
Mindestwerte, so errechnet der
Mitgliedstaat oder gegebenenfalls eine
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unabhdangige Stelle die anlastbaren Kosten
der verkehrsbedingten Larmbelastung
mittels folgender Formeln:

Anderungsantrag 62

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang 1 — Nummer 1 — Buchstabe d
Richtlinie 1999/62/EG

Anhang Il b — Uberschrift

Vorschlag der Kommission

REFERENZWERTE FUR DIE GEBUHR
FUR EXTERNE KOSTEN

Anderungsantrag 63

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang 1 — Nummer 1 — Buchstabe d
Richtlinie 1999/62/EG

Anhang 111 b — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Dieser Anhang enthalt Referenzwerte fur
die Gebuhr flr externe Kosten,
einschlieBlich der Kosten von
Luftverschmutzung und Larmbelastung.

Anderungsantrag 64

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang 1 — Nummer 1 — Buchstabe d
Richtlinie 1999/62/EG

Anhang Il b — Tabelle 1 — Uberschrift

Vorschlag der Kommission

Tabelle 1: Referenzwerte fir die Geblhr
flr externe Kosten fur Lastkraftwagen
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unabhdangige Stelle die anlastbaren Kosten
der verkehrsbedingten Larmbelastung
mittels folgender Formeln:

Geéanderter Text

MINDESTWERTE FUR DIE GEBUHR
FUR EXTERNE KOSTEN

Geéanderter Text

Dieser Anhang enthalt Mindestwerte fur
die Geblhr flr externe Kosten,
einschlieBlich der Kosten von
Luftverschmutzung und Larmbelastung.

Geanderter Text

Tabelle 1: Mindestwerte fiir die Gebuhr fur
externe Kosten fir Lastkraftwagen
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Anderungsantrag 65

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang 1 — Nummer 1 — Buchstabe d
Richtlinie 1999/62/EG

Anhang 111 b — Tabelle 2 — Uberschrift

Vorschlag der Kommission

Tabelle 2: Referenzwerte fir die Gebuhr
fur externe Kosten fir Reisebusse

Anderungsantrag 66

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang | — Nummer 1 — Buchstabe d
Richtlinie 1999/62/EG

Anhang 11 b — Tabelle 2 a (neu)

Geéanderter Text

Tabelle 2: Mindestwerte fir die Gebuhr fir
externe Kosten fiir Reisebusse

Vorschlag der Kommission

Geédnderter Text

Tabelle 2a: Mindestwerte fur die Gebuhr flr externe Kosten fiir Personenkraftwagen

Fahrzeug Motor Euro-Klasse Vorstadt AuBerstadtisch
Dieselfahrzeug <141 Euro 2 1,9 0,9
Euro 3 1,6 0,9
Euro 4 1,3 0,7
Euro 5 0,9 0,5
Euro 6 0,6 0,3
1,4-201 Euro 0 3,6 1,0
Euro 1 1,9 0,9
Euro 2 1,8 0,8
Euro 3 1,7 0,9
Euro 4 1,4 0,7
Euro 5 0,9 0,5
Euro 6 0,6 0.3
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>2,01 Euro 0 3,9 1.3
Euro 1 1,9 0.9
Euro 2 1,8 0,9
Euro 3 1,7 0,9
Euro 4 1,4 0,7
Euro 5 0,9 0,5
Euro 6 0,6 0,3
Benzinbetriebenes <141 Euro 0 3,7 2,4
Fahrzeug Euro 1 1,0 0.4
Euro 2 0,7 0,3
Euro 3 0,5 0,2
Euro 4 0,5 0,2
Euro 5 0,5 0,2
Euro 6 0,5 0,2
1,4-201 Euro 0 3,9 3,0
Euro 1 1,1 0,4
Euro 2 0,7 0,3
Euro 3 0,5 0,2
Euro 4 0,5 0,2
Euro 5 0,4 0,2
Euro 6 0,4 0,2
>2,01 Euro 0 4,0 3,0
Euro 1 1,0 0,4
Euro 2 0,5 0,3
Euro 3 0,5 0,2
Euro 4 0,5 0,2
Euro 5 0,4 0,2
Euro 6 0,4 0,2
Anderungsantrag 67
Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang | — Nummer 1 — Buchstabe d
Richtlinie 1999/62/EG
Anhang 111 b — Tabelle 2 b (neu)
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Vorschlag der Kommission

Geéanderter Text

Tabelle 2b: Mindestwerte fur die Gebuhr fur externe Kosten fir fur die Guterbeférderung
bestimmte Kleintransporter:

Fahrzeug Euro-Klasse Vorstadt AuRerstadtisch
Far die Euro 1 2,4 0,7
Gutgrbeforderung Euro 2 19 0.4
bestimmter
benzinbetriebener Euro 3 1,8 0,4
Kleintransporter Euro 4 17 03
Euro 5 1,6 0,3
Euro 6 1,6 0,3
Fir die Euro 1 4,0 1,7
Gutgrbeforderung Euro 2 41 17
bestimmter
dieselbetriebener Euro 3 3,5 1,3
Kleintransporter Euro 4 30 11
Euro 5 2,2 0,8
Euro 6 19 0,5

Anderungsantrag 68

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang | — Nummer 2
Richtlinie 1999/62/EG
Anhang V — Teil 1 — Tabelle 2

Vorschlag der Kommission

Tabelle 2: Aquivalenzfaktoren zur Bestimmung des Verhaltnisses zwischen den Satzen fiir die

Staugebiihren flr verschiedene Fahrzeugklassen
Fahrzeugklasse

Leichte Nutzfahrzeuge

Starre Lastkraftwagen
Kraftomnibusse

AD\1148775DE.docx

Aquivalenzfaktor
1

1.9

2.5
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Sattelkraftfahrzeuge 2.9

Geéanderter Text

Tabelle 2: Aquivalenzfaktoren zur Bestimmung des Verhaltnisses zwischen den Satzen fir die
Staugebiihren fiir verschiedene Fahrzeugklassen

Fahrzeugklasse Aquivalenzfaktor

Leichte Nutzfahrzeuge 1

Starre Lastkraftwagen 1,9

Kraftomnibusse 1,5

Sattelkraftfahrzeuge 2,9
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