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KRATKO OBRAZLOZENJE

Direktivom 1999/62/EZ utvrduje se pravni okvir za naplatu upotrebe odredenih cesta za teska
teretna vozila. Njome se ne obvezuje drzave ¢lanice na uvodenje naknada, nego se pruzaju
minimalni zahtjevi za utvrdivanje infrastrukturnih pristojbi.

Prema podacima Europske agencije za okolis (EEA) cestovni prijevoz najveci je izvor emisija
staklenickih plinova u EU-u. Dok je promet u cjelini odgovoran za 23 % ukupnih emisija CO-
u EU-u, cestovni prijevoz odgovoran je za 72 % tih emisija. Najve¢i udio tih emisija potjece
iz osobnih automobila (vise od 60 %), a udio iz teskih teretnih vozila je u porastu. Ako se
trenutacni trendovi nastave, smanjenje emisija iz sektora cestovnog prometa nece biti
dovoljno za postizanje klimatskih ciljeva EU-a za 2030. i 2050.

TroSkovi emisija oneciS¢ujucih tvari koje stvara cestovni prijevoz jo$ su jedan znatan troSak
za drustvo. Prema podacima EEA-e oneciS¢enje zraka svake godine prouzroci 500 000
slu¢ajeva prijevremene smrti u EU-u, a tomu najvise pridonose emisije iz cestovnog
prijevoza.

Uz sve vecu potraznju za prijevozom zagusenje postaje sve veci problem koji dovodi do
znatnih gospodarskih, drustvenih i okolisnih troskova, ukljuc¢ujuci kasnjenja, rasipanje goriva
te dodatne emisije CO2 i onecis¢ujucih tvari, Sto zajedno ¢ini 1 % do 2 % BDP-a EU-a. lako
postojeéa Direktiva sadrzava mogucnost naplate pristojbe za vanjske troskove cestovnog
prijevoza, ta se odredba vrlo rijetko primjenjuje.

U svojoj Bijeloj knjizi ,,Plan za jedinstveni europski prometni prostor — Ususret
konkurentnom i u¢inkovitom prometnom sustavu” iz 2011. Komisija je odredila 2020. godinu
kao rok za ,,cjelovitu i obveznu internalizaciju vanjskih troskova cestovnog i zZeljeznickog
prometa (ukljucujuci troskove buke, lokalnog oneciséenja i zastoja, uz obveznu naknadu za
uobicajeno trosenje)”. Prema trenuta¢nim trendovima EU je daleko od postizanja tog cilja.

Opc¢enito, izvjestitelj pozdravlja ciljeve iz Prijedloga Komisije: promicanje financijski i
okoli$no odrzivog cestovnog prijevoza Sirom primjenom nacela ,,korisnik placa” 1
,onecis¢ivac pla¢a”. Cilj ovog miSljenja jest zajamciti da u¢inkovito 1 pravedno odredivanje
cijena cestovnih naknada moze pridonijeti naporima EU-a u pogledu smanjenja emisija CO2 i
oneciS¢ujucih tvari boljom primjenom nacela ,,onecis¢ivac pla¢a” i pruzanjem doprinosa
ubrzanju prelaska na ¢istu mobilnost s nultom stopom emisija.

Podrucje primjene

Postojeca Direktiva obuhvaca samo teska teretna vozila, no Komisija predlaze proSirenje
pravnog okvira na sva teska vozila, odnosno autobuse, te laka vozila, odnosno osobne
automobile i kombije. Izvjestitelj podupire to proSirenje podrucja primjene. Autobusi,
automobili 1 kombiji ne daju dovoljan doprinos preko cestovnih naknada, iako ta vozila ¢ine
znatan udio prometne aktivnosti i odgovorna su za velik dio u¢inka na uobi¢ajeno troSenje
infrastrukture (i ostale vanjske troskove).

Kako bi se potaknulo pravedno i u¢inkovito odredivanje cijena, izvjestitelj predlaze

razdvajanje osobnih automobila i kombija namijenjenih za prijevoz tereta tako da se cestarine
za teSka vozila teza od 3,5 tone primjenjuju i na velike kombije koji se koriste za prijevoz.
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Veliki kombiji sve se viSe upotrebljavaju za prijevoz tereta kako bi se zaobisla pravila koja se
primjenjuju na teska vozila.

Infrastrukturna pristojba: naknade na temelju udaljenosti naspram naknada na
vremenskoj osnovi

Izvjestitelj podupire prijedlog o postupnom ukidanju cestovnih naknada na vremenskoj osnovi
(vinjete) jer ne odrazavaju stvarnu uporabu cesta i jer se njima vozace poti¢e da u razdoblju za
koje su platili voze viSe. S druge strane, cestarine na temelju udaljenosti razmjerne su uporabi
cesta i s pomocu njih se bolje provode nacela ,,onecis¢ivac placa” i ,,korisnik placa”.

Izvjestitelj predlaze odredivanje datuma za postupno ukidanje vinjeta i za teska vozila,
ukljucujuci kombije namijenjene za prijevoz tereta, i za laka vozila jer ¢e se tako ubrzati
internalizacija vanjskih troskova cestovnog prijevoza i primjena nacela ,,onecis¢ivac plac¢a”.

Vanjski troskovi

Cestovni prijevoz izvor je znatnih vanjskih troskova, ukljucujuéi troskove povezane s
klimatskim promjenama, onecis¢enjem zraka i oneciS¢enjem bukom. Taj sektor trenutacno
snosi samo dio tih troSkova. lako izvjestitelj pozdravlja prijedlog Komisije za proSirenje
obvezne naplate pristojbe za vanjske troskove za teska vozila na dijelovima cestovne mreze
koji su najvise onecis¢enti, to nije dovoljno za postizanje deklariranog cilja obvezne
internalizacije vanjskih troskova cestovnog prijevoza.

Izvjestitelj stoga predlaze obveznu primjenu pristojbe za vanjske troskove, povezanu s
troSkovima oneciS¢enja zraka ili onec¢iS¢enja bukom, na cjelokupnoj cestovnoj mrezi koja
podlijeze naplati infrastrukturne pristojbe. U cilju olakSavanja ucinkovitijeg odredivanja
cijena i prelaska na ¢iS¢a vozila referentne vrijednosti iz Priloga 111.b zamijenjene su
obveznim minimalnim vrijednostima pristojbi za troskove oneciS¢enja zraka i onec¢is¢enja
bukom.

Mobilnost bez emisija

Cestovna naknada mozZe biti u¢inkovito sredstvo na strani potraznje s pomocu kojeg se
olakSava uvodenje vozila s nultom stopom emisija. Kako bi se ubrzao prelazak na mobilnost
bez emisija, izvjestitelj predlaze zadrzavanje popusta od 75 % za vozila s nultom stopom
emisija, ali neovisno o stupanju na snagu Provedbene uredbe (EU) br. 595/2009.

Izvjestitelj takoder predlaZe brisanje cetverogodisnjeg izuzeca od pristojbe za vanjske
troskove za vozila najvise Euro norme. To se izuzeée vise ne bi odnosilo na vozila kategorije
Euro VI, a ukidanjem izuzeca za buduc¢e Euro norme ujedno bi se ubrzalo uvodenje vozila s
nultom stopom emisija.

Namjena prihoda

Cestovnim naknadama mobiliziraju se resursi kojima bi trebalo pridonijeti financiranju
odrzavanja i razvoja prometne infrastrukture, smanjenju onecis¢enja iz cestovnog prometa na
izvoru te olakSavanju proizvodnje i uvodenja vozila s nultom stopom emisija.
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AMANDMANI

Odbor za okolis, javno zdravlje i sigurnost hrane poziva Odbor za promet 1 turizam da kao
nadlezni odbor uzme u obzir sljede¢e amandmane:

Amandman 1

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 1.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

(1a) Komisija je u toj Bijeloj knjizi
odredila 2020. godinu kao rok za
wcjelovitu i obveznu internalizaciju
vanjskih troSkova cestovnog i Zeljeznickog
prometa (ukljucujuci troSkove buke,
lokalnog oneci§éenja i zastoja, uz obveznu
naknadu za uobicajeno troSenje)”.

Amandman 2

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 1.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

(1b)  Promet vozila za prijevoz tereta i
putnika ¢imbenik je koji doprinosi
ispuStanju onecis¢ujucih tvari u
atmosferu. Te oneci§céujuce tvari koje
imaju iznimno ozbiljne posljedice za
ljudsko zdravije i koje su prouzrocile
pogorsanje kvalitete zraka i okolisa u
Uniji, kao $to su PM2,5, NO: i O3, te koje
su 2014., prema procjenama Europske
agencije za okolis iz 2017., na podrudju
Unije prouzrocile 399 000, 75 000
odnosnol3 600 slucajeva preuranjene
smrti zbog produljene izloZenosti.

Amandman 3

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 1.c (nova)
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Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

(1c)  Zastoji postaju sve veci problem
koji dovodi do znatnih gospodarskih,
drustvenih i ekoloSkih troskova,
ukljucujuci kasSnjenja, rasipanje goriva te
dodatne emisije COz i oneciséujucih tvari.

Amandman 4

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 1.d (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

(1d)  Prema podacima Svjetske
zdravstvene organizacije (SZ0), buka od
cestovnog prometa je drugi najstetniji
izvor stresa u vezi s okoliSem u Europi,
odmah nakon oneciséenja zraka.
Najmanje 9 000 slucéajeva preuranjene
smrti svake godine moZe se pripisati
sréanim bolestima prouzrocenima bukom
iz prometa.

Amandman 5

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 1.e (nova)

Tekst koji je predlozZila Komisija Izmjena

(1e)  Podsjeéa da je, prema podacima
izvjesca o kvaliteti zraka u Europi koji je
2017. sastavila Europska agencija za
okolis, sektor cestovnog prometa 2015.
proizveo najvise emisija NOx te je bio
drugi najvedi izvor oneci§éenja cadom
(en. black carbon).
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Amandman 6

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 3.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

AD\1148775HR.docx
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Izmjena

(3a) Kako bi se osigurala
proporcionalnost korisnickih naknada,
vazno je razlikovati laka vozila
namijenjena za prijevoz putnika i kombije
namijenjene za prijevoz tereta kako je
propisano uredbama (EZ) br. 1071/20092
i (EZ) br. 1072/2009'° Europskog
parlamenta i Vijeéa te Uredbom (EZ)

br. 165/2014%¢ Europskog parlamenta i
Vijeca.

la Uredba (EZ) br. 1071/2009
Europskog parlamenta i Vijeéa od

21. listopada 2009. o uspostavljanju
zajednickih pravila koja se ticu uvjeta za
obavljanje djelatnosti cestovnog
prijevoznika te stavljanju izvan snage
Direktive Vijeéa 96/26/EZ (SL L 300,
14.11.2009., str. 51.).

1b Uredba (EZ) br. 1072/2009
Europskog parlamenta i Vijec¢a od 21.
listopada 2009. o zajednickim pravilima
za pristup triisStu medunarodnog
cestovnog prijevoza tereta (SL L 300,
14.11.2009., str. 72.).

le Uredba (EU) br. 165/2014
Europskog parlamenta i Vijeéa od

4. veljace 2014. o tahografima u
cestovnom prometu, stavljanju izvan
snage Uredbe Vijeéa (EEZ) br. 3821/85 0
tahografu u cestovnom prometu i izmjeni
Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog
parlamenta i Vijeéa o uskladivanju
odredenog socijalnog zakonodavstva koje
se odnosi na cestovni promet (SL L 60,
28.2.2014., str. 1.).
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Amandman 7

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 3.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 8

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 4.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 9

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 5.

Tekst koji je predlozila Komisija

(5) Kako bi se osigurala prihvatljivost
buducih sustava naplate cestovnih naknada
za korisnike, trebalo bi omoguciti
drzavama clanicama uvodenje
odgovarajucih sustava za ubiranje naknada
kao dio veceg paketa usluga mobilnosti.
Takvim bi se sustavima trebalo osigurati
pravednu raspodjelu infrastrukturnih
troskova 1 odrazavati nacelo ,,oneciSc¢ivac
plac¢a”. Sve drzave €lanice koje uvode
takav sustav trebale bi osigurati njegovu

PE613.289v03-00

Izmjena

(3b)  Kombiji se sve vise koriste kao
sredstvo za zaobilaZenje socijalnih i
trzisnih propisa za kamione. Ovom bi se
Direktivom trebalo zajamciti da driave
primjenjuju cestarinu na velike kombije
koji se koriste za profesionalni prijevoz
tereta.

Izmjena

(4a)  Korisnic¢kim naknadama na
vremenskoj osnovi vozace se potice da u
razdoblju u kojem je vinjeta vaZeca voze
viSe, $to predstavlja neispravnu primjenu
nacela ,,oneciséivac plaéa” i ,,korisnik
placa’;

Izmjena

(5) Kako bi se osigurala prihvatljivost
buduéih sustava naplate cestovnih naknada
od strane korisnika, trebalo bi omoguciti
drzavama Clanicama uvodenje
odgovarajucih sustava za ubiranje naknada
kao dio veceg paketa usluga mobilnosti.
Potice se drZave Clanice da u primjeni
naknada uzmu u obzir njihovu drustvenu
prihvatljivost i socioekonomske
Cimbenike, posebice kako bi se odriala
konkurentnost sektora prometa, koji se
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uskladenost s odredbama Direktive
2004/52/EZ Europskog parlamenta i
Vijeéa'®.

16 Direktiva 2004/52/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca od 29. travnja 2004. o
interoperabilnosti elektronickih sustava za
naplatu cestarine u Zajednici (Tekst
znacajan za EGP), SL L 166, 30.4.2004.,
str. 124.-143.

Amandman 10

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 5.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 11

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 5.b (nova)

AD\1148775HR.docx

sastoji od velikog broja malih i srednjih
poduzeca, te omogudila veca fleksibilnost
naknada za korisnike osobnih vozila koji
su prisiljeni redovito se koristiti tom
infrastrukturom. Takvim bi se sustavima
trebalo osigurati pravednu raspodjelu
infrastrukturnih troskova i odrazavati
nacelo ,,onecis¢ivac placa”. Sve drzave
¢lanice koje uvode takav sustav trebale bi
osigurati njegovu uskladenost s odredbama
Direktive 2004/52/EZ Europskog

parlamenta i Vije¢a®®.

16 Direktiva 2004/52/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca od 29. travnja 2004. o
interoperabilnosti elektronickih sustava za
naplatu cestarine u Zajednici (Tekst
znacajan za EGP), SL L 166, 30.4.2004.,
str. 124.-143.

Izmjena

(5a)  Posebno je vazino da driave ¢lanice
uspostave pravedan sustav naknada kojim
se ne kaznjavaju korisnici osobnih vozila
koji su zbog svojeg prebivalista u
ruralnom, tesko dostupnom ili izoliranom
podrudju, prisiljeni es¢e upotrebljavati
ceste koje podlijezu naknadama. U okviru
politike teritorijalnog razvoja, driave
Clanice trebale bi primjenjivati niZe
naknade za korisnike s navedenih
podrudja.
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Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 12

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 7.

Tekst koji je predlozila Komisija

(7 Na temelju Direktive 1999/62/EZ
pristojba za vanjske troSkove moze se
uvesti na razini koja je blizu grani¢nih
drustvenih tro§kova upotrebe predmetnog
vozila. Ta se metoda pokazala
najpravednijim 1 naju¢inkovitijim nac¢inom
kako bi se u obzir uzeli negativni ucinci na
okoli§ i1 zdravlje od onecis¢enja zraka i
buke koje stvaraju teska vozila te bi se
njome osigurao pravedan doprinos teSkih
vozila u postizanju normi EU-a za kvalitetu
zraka'” i svih primjenjivih grani¢nih ili
ciljnih vrijednosti za buku. Primjenu takvih
naknada trebalo bi stoga olaksati.

17 Direktiva 2008/50/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca od 21. svibnja 2008. o

kvaliteti zraka i1 ¢iS¢em zraku za Europu,
SL L 152,11.6.2008., str. 1.-44.
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Izmjena

(5b)  Kako bi se osigurala prihvatljivost
bududih sustava naplate cestovnih
naknada za korisnike, potrebno je
potaknuti drZave c¢lanice da pri provedbi
mjera naplate cestovnih naknada za
osobne automobile uzmu u obzir
socioekonomske c¢imbenike.

Izmjena

@) Na temelju Direktive 1999/62/EZ
pristojba za vanjske troSkove moze se
uvesti na razini koja je blizu grani¢nih
drustvenih troSkova upotrebe predmetnog
vozila. Ta se metoda pokazala
najpravednijim 1 naju¢inkovitijim nac¢inom
kako bi se u obzir uzeli negativni ucinci na
okoli§ i1 zdravlje od oneciS¢enja zraka i
buke koje stvaraju teSka vozila te bi se
njome osigurao pravedan doprinos teSkih
vozila u postizanju normi EU-a za kvalitetu
zraka'” i svih primjenjivih grani¢nih ili
ciljnih vrijednosti za buku, a emoguéilo bi
se i pruZanje poticaja za uporabu Cistih
vozila. Primjenu takvih naknada trebalo bi
stoga olaksati.

17 Direktiva 2008/50/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca od 21. svibnja 2008. o

kvaliteti zraka i1 ¢iS¢em zraku za Europu,
SL L 152,11.6.2008., str. 1.-44.
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Amandman 13

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 8.

Tekst koji je predlozila Komisija

(8) U tu bi svrhu najviSe ponderirane
prosjecne pristojbe za vanjske troskove
trebalo zamijeniti izravno primjenjivim
referentnim vrijednostima koje se
azuriraju s obzirom na inflaciju, ostvareni
znanstveni napredak u procjenjivanju
vanjskih troskova cestovnog prijevoza te
kretanja u sastavu voznog parka.

Amandman 14

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 8.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 15

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 8.b (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija
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Izmjena

(8) U tu bi svrhu najviSe ponderirane
prosjecne pristojbe za vanjske troskove
trebalo zamijeniti izravno primjenjivim
minimalnim vrijednostima koje se
azuriraju s obzirom na inflaciju, ostvareni
znanstveni napredak u procjenjivanju
vanjskih troskova cestovnog prijevoza te
promjene u sastavu voznog parka.

Izmjena

(8a) Kako bi se pridonijelo cilju
utvrdenom u Bijeloj knjizi Komisije od
28. oZujka 2011., odnosno cjelovitoj i
obveznoj internalizaciji vanjskih troskova,
naplata pristojbe za vanjske troSkove
trebala bi biti obvezna na dijelovima
cestovne mreZe koji podlijeZu naplati
infrastrukturne pristojbe.

Izmjena

(8b)  Ne dovodeci u pitanje élanak 9.
stavak 1.a Direktive 1999/62/EZ,
driavama Clanicama trebalo bi dopustiti
da primjenjuju i zadrZe pristojbu za
vanjske troSkove na dijelovima mreZe koji
nisu obuhvaéeni infrastrukturnom
pristojbom.
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Amandman 16

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 8.c (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 17

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 9.

Tekst koji je predlozila Komisija

9) Promjenom infrastrukturnih
pristojbi s obzirom na Euro emisijsku
normu pridonijelo se upotrebi ¢is¢ih vozila.
Medutim, o¢ekuje se da nakon obnove
voznih parkova promjena troskova na toj
osnovi na medugradskoj mrezi do kraja
2020. viSe nece biti aktualna te bi je stoga
do tog trenutka trebalo postupno ukinuti.
Od toga bi trenutka trebalo sustavnije
primjenjivati naplatu pristojbi za vanjske
troskove kao ciljano sredstvo za povrat
vanjskih troSkova s obzirom na situacije u
kojima je to najpotrebnije.

Amandman 18

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 12.

Tekst koji je predlozila Komisija

(12) Kako bi se potakla upotreba

------

Clanice trebale bi primjenjivati znatno
snizene cestarine 1 korisni¢ke naknade za ta
vozila.

PE613.289v03-00

Izmjena

(8¢c) ,,Prirucnik o vanjskim troskovima
prijevoza” Glavne uprave Komisije za
mobilnost i promet trebalo bi uzeti u obzir
kao osnovu za utvrdivanje minimalnih
vrijednosti za internalizaciju vanjskih
troskova.

Izmjena

9) Promjenom infrastrukturnih
pristojbi s obzirom na Euro emisijsku
normu pridonijelo se upotrebi ¢is¢ih vozila.
Medutim, o¢ekuje se da nakon obnove
voznih parkova promjena troskova na toj
osnovi na medugradskoj mrezi do kraja
2020. viSe nece biti aktualna te bi je stoga
do tog trenutka trebalo postupno ukinuti.
Od toga istog trenutka treba se sustavnije
primjenjivati naplata pristojbi za vanjske
troSkove kao ciljano sredstvo za povrat
vanjskih troSkova s obzirom na situacije u
kojima je to najpotrebnije.

Izmjena

(12) Kako bi se potakla upotreba

vozila s nultim emisijama, te smanjila
razlika u konkurentnosti u odnosu na
konvencionalna vozila, drzave ¢lanice
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Amandman 19

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 13.

Tekst koji je predlozila Komisija

(13) Zagusenja na cestama kojima
pridonose sva motorna vozila u razli¢itim
razmjerima predstavljaju troskove u iznosu
od priblizno 1 % BDP-a. Znatan se dio tih
troSkova moze pripisati medugradskom
zaguSenju. Stoga bi trebalo dopustiti
uvodenje posebne naknade zbog zagusenja
pod uvjetom da se ona primjenjuje na sve
kategorije vozila. Kako bi napla¢eni iznos
bio djelotvoran i razmjeran trebalo bi ga
izraCunati na temelju grani¢nog troska za
zaguSenje te diferencirati s obzirom na
mjesto, vrijeme i kategoriju vozila. Kako bi
se pozitivan u¢inak naknade zbog
zagusenja iskoristio u najve¢oj mogucoj
mjeri, odgovarajuce prihode trebalo bi
dodijeliti projektima kojima se problemi
nastoje rijesiti na njihovu izvoru.

AD\1148775HR.docx

trebale bi $to brie primjenjivati snizene
cestarine 1 korisni¢ke naknade za ta vozila.
Kako bi se ubrzao prelazak na najéiséa i
najucinkovitija vozila, ta se smanjenja
trebaju primjenjivati neovisno o stupanju
na snagu Provedbene uredbe (EZ)

br. 595/2009 Europskog parlamenta i
Vijeéa'?.

la Uredba (EZ) br. 595/2009
Europskog parlamenta i Vijeéa od

18. lipnja 2009. o homologaciji motornih
vozila i motora s obzirom na emisije iz
teskih vozila (Euro V1) i 0 pristupu
informacijama za popravak i odriavanje
vozila i izmjenama Uredbe (EZ)

br. 715/2007 i Direktive 2007/46/EZ i
stavljanju izvan snage

direktiva 80/1269/EEZ, 2005/55/EZ i
2005/78/EZ (SL L 188, 18.7.2009., str. 1.).

Izmjena

(13) Zagusenja na cestama kojima
pridonose sva motorna vozila u razli¢itim
razmjerima predstavljaju troskove u iznosu
od priblizno 1 % — 2 % BDP-a. Znatan se
dio tih troSkova moze pripisati
medugradskom i prekogranicnom
zaguSenju. Stoga bi trebalo dopustiti
uvodenje posebne naknade zbog zagusenja
ne dovodedi u pitanje ¢lanak 9. stavak 1.a
Direktive 1999/62/EZ i pod uvjetom da se
ona primjenjuje na sve kategorije vozila.
Kako bi naplacéeni iznos bio djelotvoran i
razmjeran trebalo bi ga izraunati na
temelju grani¢nog troska za zagusenje te
diferencirati s obzirom na mjesto, vrijeme i
kategoriju vozila. Kako bi se pozitivan
ucinak naknade zbog zagusenja iskoristio u
najvecoj mogucoj mjeri, odgovarajuce
prihode trebalo bi dodijeliti projektima

PE613.289v03-00
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Amandman 20

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 14.

Tekst koji je predloZila Komisija

(14) Naknade zbog zagusSenja trebale bi
na razmjeran nacin odrazavati stvarne
troskove koje svako vozilo izravno
prouzroci ostalim korisnicima cesta i
neizravno drustvu kao cjelini. Kako bi se
izbjeglo da one nerazmjerno ometaju
slobodno kretanje ljudi i roba, trebalo bi ih
ograniCiti na odredene iznose koji
odrazavaju granicni troSak za zagusenje u
uvjetima gotovo potpunog iskoristenja
kapaciteta, to jest kad se opseg prometa
pribliZi cestovnom kapacitetu.

Amandman 21

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 19.

Tekst koji je predlozila Komisija

(19) Cestovnim naknadama mogu se
mobilizirati resursi kojima se pridonosi
financiranju odrzavanja i razvoja
visokokvalitetne prometne infrastrukture.
Stoga je primjereno potaknuti drzave
¢lanice na upotrebu prihoda od cestovnih

PE613.289v03-00

usmjerenima na izvor problema, poput
prekogranicne infrastrukture ili promjene
nacina prijevoza, kojima se potice
preusmjeravanje prometa prema
alternativnim prometnim putovima i §to
veca upotreba sredstava javnog prijevoza s
niskom stopom emisija. U slucaju nove
infrastrukture za naplatu, nacin naplate
naknada za zaguSenje ne bi trebao
pridonijeti stvaranju ili daljnjem
povelanju zagusSenja.

Izmjena

(14) Naknade zbog zagusSenja trebale bi
na razmjeran nacin odrazavati stvarne
troskove koje svako vozilo izravno
prouzroci ostalim korisnicima cesta i
neizravno drustvu kao cjelini. Kako bi se
izbjeglo da one nerazmjerno ometaju
slobodno kretanje ljudi i roba, posebice u
prekogranicnim i gradskim podrudjima,
trebalo bi ih ograniciti na odredene iznose
koji odrazavaju grani¢ni troSak za
zaguSenje u uvjetima gotovo potpunog
iskoriStenja kapaciteta, to jest kad se opseg
prometa pribliZi cestovnom kapacitetu.

Izmjena

(19) Cestovnim naknadama mobiliziraju
se resursi kojima se pridonosi financiranju
odrZavanja i razvoja visokokvalitetne
prometne infrastrukture, ukljucujuci
alternativnu prometnu infrastrukturu,

vev 7

smanjenju oneci§c¢enja zhog cestovnog
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naknada u tu svrhu te od njih zahtijevati
odgovarajucée izvjeséivanje 0 upotrebi
takvih prihoda. Time bi se posebno
pomoglo u prepoznavanju mogucih
praznina u financiranju i podizanju
prihvatljivosti naplate cestovnih naknada u
javnosti.

Amandman 22

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 21.

Tekst koji je predloZila Komisija

(21) Potrebno je osigurati da pristojbe za
vanjske troskove i dalje odrazavaju trosak
oneciSc¢enja zraka i buke koje stvaraju
teska vozila $to je moguée tocnije, a da
sustav naplate ne postane prekomjerno
slozen, kako bi se potaknula upotreba
najucinkovitijih vozila u smislu potros$nje
goriva te aZurirala djelotvornost poticaja i
diferenciranje cestovnih naknada. Stoga bi
Komisiji trebalo delegirati ovlast za
donosenje akata u skladu s ¢lankom 290.
Ugovora o funkcioniranju Europske unije
za potrebe prilagodbe referentnih
vrijednosti za naplatu pristojbi za vanjske
troskove znanstvenom napretku,
utvrdivanja na¢ina za promjenu
infrastrukturnih pristojbi neovisnu o
prihodima na temelju emisija CO; iz teskih
vozila te prilagodbe nacina promjene
infrastrukturnih pristojbi za laka vozila
tehnickom napretku. Posebno je vazno da
Komisija tijekom svojeg pripremnog rada
provede odgovarajuca savjetovanja,
ukljucujuéi ona na razini strucnjaka, te da
se ta savjetovanja provedu u skladu s
nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom
sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva
od 13. travnja 2016.2! Posebno, s ciljem
osiguravanja ravnopravnog sudjelovanja u

AD\1148775HR.docx

prometa na izvoru i olakSavanju
proizvodnje i uvodenja vozila s nultim
emisijama. Stoga drzave ¢lanice trebaju
namijeniti i upotrjebljavati prihode od
cestovnih naknada u tu svrhu te izvjeséivati
na odgovarajuci nacin 0 upotrebi takvih
prihoda. Time bi se posebno pomoglo u
prepoznavanju mogucih praznina u
financiranju i podizanju razine javne
prihvatljivosti naplate cestovnih naknada
na temelju udaljenosti.

Izmjena

(21) Potrebno je osigurati da pristojbe za
vanjske troskove i dalje odrazavaju trosak
oneciS¢enja zraka i buke koje stvaraju
teska vozila i kombiji namijenjeni za
prijevoz tereta §to je moguce tocnije, a da
sustav naplate ne postane prekomjerno
slozen, kako bi se potaknula upotreba
vozila koja su najcisé¢a i najucinkovitija u
smislu potro$nje goriva, kako bi poticaji
ostali djelotvorni te kako bi se aZuriralo
diferenciranje cestovnih naknada. Stoga bi
Komisiji trebalo delegirati ovlast za
donosenje akata u skladu s ¢lankom 290.
Ugovora o funkcioniranju Europske unije
za potrebe prilagodbe minimalnih
vrijednosti za naplatu pristojbi za vanjske
troskove znanstvenom napretku,
utvrdivanja naina za promjenu
infrastrukturnih pristojbi neovisnu o
prihodima na temelju emisija CO: iz teskih
vozila i kombija namijenjenih za prijevoz
tereta te prilagodbe nacina promjene
infrastrukturnih pristojbi za laka vozila
tehni¢kom napretku. Posebno je vazno da
Komisija tijekom svojeg pripremnog rada
provede odgovarajuca savjetovanja,
ukljucujuéi ona na razini stru¢njaka, te da
se ta savjetovanja provedu u skladu s
nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom

PE613.289v03-00
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pripremi delegiranih akata, Europski
parlament i Vijece primaju sve dokumente
istodobno kada i stru¢njaci iz drzava
¢lanica te njihovi stru¢njaci sustavno imaju
pristup sastancima stru¢nih skupina
Komisije koji se odnose na pripremu
delegiranih akata.

21 SL L 123, 12.5.2016., str. 1.

Amandman 23

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2.
Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 1. — stavak 1.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 24

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2.

Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 2. — stavak 1. — to¢ka 2. — podtocka a

Tekst koji je predlozZila Komisija
a) nove infrastrukture ili novih

poboljsanja infrastrukture (ukljucujuéi
znacajne konstrukcijske popravke);

Amandman 25

Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2.

PE613.289v03-00

16/38

sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva
od 13. travnja 2016.2* Posebno, s ciljem
osiguravanja ravnopravnog sudjelovanja u
pripremi delegiranih akata, Europski
parlament i Vijeée primaju sve dokumente
istodobno kada i stru¢njaci iz drzava
¢lanica te njihovi stru¢njaci sustavno imaju
pristup sastancima stru¢nih skupina
Komisije koji se odnose na pripremu
delegiranih akata.

21 SL L 123, 12.5.2016., str. 1.

Izmjena

la.  Postojecéi ugovori o koncesiji mogu
se izuzeti od zahtjeva iz ove Direktive sve
dok se ugovor ne obnovi.

Izmjena

a) nove infrastrukture, nove
alternativne prometne infrastrukture za
promjenu nacina prijevoza ili novih
poboljsanja infrastrukture, ukljucujuci
znacajne strukturne popravke;
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Direktiva 1999/62/EZ
Clanak 2. — stavak 1. — tocka 6.

Tekst koji je predlozila Komisija

6. ,,cestarina” znac¢i odredeni iznos
koji se temelji na udaljenosti koju je
odredena vrsta vozila presla na odredenoj
infrastrukturi, ¢ijim se placanjem ostvaruje
pravo na upotrebu infrastrukture vozilom,
koja obuhvaca infrastrukturnu pristojbu te
ovisno o slucaju naknadu zbog zagusenja

ili pristojbu za vanjske troSkove ili obje;

Amandman 26

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2.
Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 2. — stavak 1. — tocka 7.

Tekst koji je predlozila Komisija

7. ,infrastrukturna pristojba” znaci
pristojba koja se naplacuje za nadoknadu
troskova gradnje, odrzavanja, poslovanja i
razvoja vezanih uz infrastrukturu, a koji su
nastali u drzavi ¢lanici;

Amandman 27

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2.
Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 2. — stavak 1. — tocka 11.

Tekst koji je predlozila Komisija

11. »troSak oneciS¢enja zraka zbog
prometa” znaci troSak Stete uzrokovane
ispusStanjem Cesti¢nih tvari i prekursora
ozona, kao §to su duSikov oksid i hlapljivi
organski spojevi, za vrijeme rada vozila;
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Izmjena

6. ,,cestarina” zna¢i odredeni iznos
koji se temelji na udaljenosti koju je
odredena vrsta vozila presla na odredenoj
infrastrukturi, ¢ijim se placanjem ostvaruje
pravo na upotrebu infrastrukture vozilom,
koja obuhvaca infrastrukturnu pristojbu te
pristojbu za vanjske troskove i 0visno o

slu¢aju naknadu zbog zagusenja;

Izmjena

7. minfrastrukturna pristojba” znaci
pristojba koja se naplacuje za nadoknadu
troskova gradnje, odrzavanja, poslovanja i
razvoja vezanih uz infrastrukturu koji su
nastali u drzavi ¢lanici te za unakrsno
financiranje novih alternativnih projekata
u podrudju prometne infrastrukture u toj
drzavi ¢lanici,

Izmjena

11. »troSak oneciS¢enja zraka zbog
prometa” znaci trosak Stete za ljudsko
zdravlje i $tete za okolis uzrokovane
ispustanjem cCesti¢nih tvari 1 prekursora
ozona, kao §to su duSikov oksid 1 hlapljivi

PE613.289v03-00
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Amandman 28

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2.
Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 2. — stavak 1. — tocka 12.

Tekst koji je predlozila Komisija

12. ,trosak onecis¢enja bukom zbog
prometa” znaci troSak Stete uzrokovane
bukom koju emitiraju vozila ili koja nastaje
zbog dodira vozila s povr§inom ceste;

Amandman 29

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2.
Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 2. — stavak 1. — tocka 19.

Tekst koji je predloZila Komisija

(19) ,,lako vozilo” znaci osobni
automobil, minibus ili kombi;

Amandman 30

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2.
Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 2. — stavak 1. — tocka 22.

Tekst koji je predlozila Komisija

(22) ,kombi” znaci vozilo namijenjeno
prijevozu tereta koje ima najvecu
dopustenu masu koja ne premasuje

3,5 tone;

PE613.289v03-00

organski spojevi, za vrijeme rada vozila;

Izmjena

12. »trosak onecis¢enja bukom zbog
prometa” znaci trosak Stete za ljudsko
zdravlje i Stete za okolis uzrokovane
bukom koju emitiraju vozila ili koja nastaje
zbog dodira vozila s povrSinom ceste;

Izmjena

(19) ,,lako vozilo” znaci osobni
automobil, minibus, kombi ili kombi
namijenjen za prijevoz tereta,

Izmjena

(22) ,kombi” znaci vozilo koje ima

najvecu dopustenu masu koja ne premasuje

3,5 tone;
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Amandman 31
Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2.

Direktiva 1999/62/EZ
Clanak 2. — stavak 1. —tocka 22.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 32
Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2. (nova)

Direktiva 1999/62/EZ
Clanak 2. — stavak 1. — to¢ka 23.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 33

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2.
Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 2. — stavak 2. — tocka b

Tekst koji je predlozila Komisija

AD\1148775HR.docx

Izmjena

(22a) ,,kombi namijenjen za prijevoz
tereta” znaci vozilo kategorije N1, razreda
111 u skladu s Uredbom (EZ) br.
715/2007'2 namijenjeno za prijevoz tereta;

12 Uredba (EZ) br. 715/2007 Europskog
parlamenta i Vijeéa od 20. lipnja 2007. 0
homologaciji tipa motornih vozila u
odnosu na emisije iz lakih osobnih i
gospodarskih vozila (Euro 5 i Euro 6) i
pristupu podacima za popravke i
odriavanje vozila (SL L 171, 29.6.2007.,
str. 1.).

Izmjena
(23a) ,,rad s nultom stopom emisija”
odnosi se na hibridna vozila kada rade bez

emisija ispus$nih plinova na obuhvacenoj
cestovnoj mreZi;

Izmjena
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(b) troskovi infrastrukture ili
poboljsanja infrastrukture mogu ukljucivati
bilo koji specifican izdatak za
infrastrukturu sa svrhom smanjivanja
smetnji povezanih s bukom ili
poboljsavanja sigurnosti ceste, kao i
stvarna placanja operatora infrastrukture
koja se odnose na objektivne elemente
okolisa kao sto je zastita od oneciS¢enja tla;

Amandman 34

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3.
Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 7. — stavak 6.

Tekst koji je predlozila Komisija

6. Ne dovodeci u pitanje stavak 9.,
drzave ¢lanice od 1. sije¢nja 2018. ne smiju
uvoditi korisnicke naknade za teska vozila.
Korisni¢ke naknade uvedene prije tog
datuma mogu se nastaviti primjenjivati do
31. prosinca 2023.

(b) troskovi infrastrukture ili
poboljsanja infrastrukture mogu ukljucivati
bilo koji specifican izdatak za
infrastrukturu sa svrhom smanjivanja
smetnji povezanih s oneciséenjem bukom
ili oneciséenjem zraka ili poboljsavanja
sigurnosti ceste, kao i stvarna placanja
operatora infrastrukture koja se odnose na
objektivne elemente okolisa kao S$to je

zastita od oneciscenja tla;

Izmjena

6. Ne dovodeci u pitanje stavak 9.,
drzave €lanice od 1. sijecnja 2018. ne smiju
uvoditi korisni¢ke naknade za teska vozila.
Korisni¢ke naknade uvedene prije tog
datuma mogu se nastaviti primjenjivati do
31. prosinca 2021.

Obrazlozenje

Ne postoji tehnicki razlog zasto drzave clanice ne bi mogle prije postupno ukinuti korisnicke

naknade za teska vozila.

Amandman 35

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3.
Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 7. — stavak 9.

Tekst koji je predlozila Komisija
9. Od 1. sijecnja 2020. cestarine i
korisnicke naknade koje se primjenjuju na

teSka vozila primjenjuju se na sva teSka
vozila.

PE613.289v03-00

Izmjena

9. Od 1. sijecnja 2020. cestarine i
korisnicke naknade koje se primjenjuju na
teSka vozila primjenjuju se na sva teSka
vozila i na sve kombije namijenjene za
prijevoz tereta opremljene tahografom
kako je propisano Uredbom (EU) br.
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Amandman 36

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3.
Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 7. — stavak 10.

Tekst koji je predlozila Komisija

10. Cestarine 1 korisni¢ke naknade za teska
vozila s jedne i za laka vozila s druge
strane mogu se uvesti ili zadrzati neovisno

jedne od drugih.

165/2014.

Izmjena

10. Do 31. prosinca 2025. cestarine i
korisnicke naknade za teSka vozila s jedne 1
za laka vozila s druge strane mogu se
uvesti ili zadrzati neovisno jedne od

drugih.

Obrazlozenje

Postupno ukidanje vinjeta za sva vozila do 31. prosinca 2025.

Amandman 37

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 5.
Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 7.c — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

1. Drzave ¢lanice mogu zadrZati ili
uvesti pristojbu za vanjske troskove,
povezanu s troskovima onecis¢enja zraka
ili bukom zbog prometa ili s oboje.

Za teska vozila pristojba za vanjske
troSkove promjenjiva je 1 odreduje se u
skladu s minimalnim zahtjevima i
metodama iz Priloga IIl.a, pri ¢emu se
postuju referentne vrijednosti utvrdene u
Prilogu I11.b.
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Izmjena

1. Drzave Clanice zadrZavaju ili uvode
pristojbu za vanjske troskove, povezanu s
troSkovima oneciS¢enja zraka ili bukom
zbog prometa ili s oboje za sve kategorije
vozila.

Pristojba za vanjske troskove promjenjiva
je 1 odreduje se u skladu s minimalnim
zahtjevima i metodama iz Priloga Ill.a, pri
¢emu se poStuju barem minimalne
vrijednosti utvrdene u Prilogu I11.b.
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Amandman 38

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 5.
Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 7.c — stavak 4.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 39

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 5.
Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 7.c — stavak 4.b (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 40
Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 5.

Direktiva 1999/62/EZ
Clanak 7.c — stavak 5.

Tekst koji je predlozila Komisija

5. Drzave ¢lanice koje naplacuju

PE613.289v03-00

Izmjena

4a. 0d 1. sijecnja 2022. drZave clanice
koje naplacuju cestarine primjenjuju
pristojbu za vanjske troSkove povezanu s
troSkovima onecis¢enja zraka ili
oneci§c¢enja bukom zbog prometa na teska
vozila i kombije namijenjene za prijevoz
tereta na svim dijelovima cestovne mreze
koji podlijezu naplati infrastrukturne
pristojbe.

Izmjena

4b. 0d 1. sijecnja 2025. drZave Clanice
primjenjuju ili zadrZavaju pristojbu za
vanjske troskove povezanu s troskovima
onecis¢enja zraka ili oneciséenja bukom
zbog prometa na sva teska i laka vozila na
svim dijelovima cestovne mreZe koji
podlijezu naplati infrastrukturne
pristojbe.

Izmjena

5. Drzave ¢lanice koje naplac¢uju
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cestarine od 1. sijecnja 2021. primjenjuju
pristojbu za vanjske troskove na teska
vozila barem na onom dijelu mreze iz
Clanka 7. stavka 1. na kojem je Steta za
okolis od teskih vozila veéa od prosjecne
Stete za okoli$ od teskih vozila definirane u
skladu s relevantnim zahtjevima za
izvjesc¢ivanje iz Priloga Ill.a.

Amandman 41
Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 5.

[?irektiva 1999/62/EZ
Clanak 7.c — stavak 5.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 42
Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 6. (nova)

Direktiva 1999/62/EZ
Clanak 7.da — stavak 2.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 43
Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 7.
Direktiva 1999/62/EZ

AD\1148775HR.docx

cestarine mogu primjenjivati visu pristojbu
za vanjske tro§kove na teSka i laka vozila
na onom dijelu mreze iz ¢lanka 7. stavka 1.
na kojem je Steta za okoli$ od teskih vozila
I kombija namijenjenih za prijevoz tereta
veca od prosjecne Stete za okoliS od teskih
vozila i kombija namijenjenih za prijevoz
tereta definirane u skladu s relevantnim
zahtjevima za izvjes¢ivanje iz Priloga Ill.a.

Izmjena

5a.  DrZave ¢lanice i nadleZne regije
mogu uvesti ili zadrZati pristojbu za
vanjske troSkove povezanu s troSkovima
onecis¢enja zraka ili oneciséenja bukom
zbog prometa na dijelovima cestovne
mreZe koji nisu obuhvaceni
infrastrukturnom pristojbom.

Izmjena

2a. U slucaju nove infrastrukture za
naplatu, nacin naplate naknada za
zaguSenje ne smije pridonijeti stvaranju ili
daljnjem razvoju zagusenja.

PE613.289v03-00
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Clanak 7.f - stavak 1. — uvodni dio
Tekst koji je predloZila Komisija

1. Nakon obavjes¢ivanja Komisije,
drzava ¢lanica moZe primijeniti dodatak
infrastrukturnoj pristojbi koja se naplacuje
na odredenim cestovnim dionicama koje su
redovito zaguSene ili ¢ija upotreba
uzrokuje znatnu Stetu za okoli$ ako su
ispunjeni sljedeci uvjeti:

Amandman 44

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 7.
Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 7.f - stavak 1. — totka b

Tekst koji je predloZila Komisija

(b) dodatak ne prelazi 15 % od
ponderirane prosjecne infrastrukturne
pristojbe izracunane u skladu s

¢lankom 7.b stavkom 1. i ¢lankom 7.e,
osim u slucaju ako se ostvareni prihod
uloZi u prekograni¢ne dionice koridora
osnovne mreze, u kojem sluc¢aju dodatak ne
smije prelaziti 25 %;

Amandman 45

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 7.
Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 7.g — stavak 4. — podstavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

Unutar jedne godine od stupanja na snagu
delegiranog akta drzave Clanice mijenjaju
infrastrukturnu pristojbu uzimajuéi u obzir
referentne vrijednosti emisija CO: i
odgovarajucu kategorizaciju vozila.
Pristojbe se mijenjaju na nacin da nijedna
infrastrukturna pristojba ne iznosi vise od

PE613.289v03-00

Izmjena

1. Nakon obavjes¢ivanja Komisije,
drzava Clanica ili nadleZna regija mogu
primijeniti dodatak infrastrukturnoj
pristojbi koja se naplacuje na odredenim
cestovnim dionicama koje su redovito
zagusene ili ¢ija upotreba uzrokuje znatnu
Stetu za okoliS ako su ispunjeni sljedeci
uvjeti:

Izmjena

(b) dodatak ne prelazi 15 % od
ponderirane prosjecne infrastrukturne
pristojbe izracunane u skladu s

¢lankom 7.b stavkom 1. i ¢lankom 7.e,
osim u slucaju ako se ostvareni prihod
uloZi u prekograni¢ne dionice koridora
osnovne mreZze, u kojem slu¢aju dodatak ne
smije prelaziti 50 %;

Izmjena

Unutar jedne godine od stupanja na snagu
delegiranog akta drzave Clanice mijenjaju
infrastrukturnu pristojbu uzimajuéi u obzir
referentne vrijednosti emisija COz i
odgovarajucu kategorizaciju vozila.
Pristojbe se mijenjaju na nacin da nijedna
infrastrukturna pristojba ne iznosi vise od
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100 % iznad iste pristojbe za ekvivalentna
vozila koja imaju najnize — ali ne nulte —
emisije CO>. Vozila s nultom stopom
emisija uzivaju pogodnost smanjenja
infrastrukturnih pristojbi za 75 % u odnosu
na najvisu stopu.

Amandman 46

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 7.
Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 7.g — stavak 4.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 47

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 8.
Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 7.ga — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

2. Drzave clanice od 1. sijecnja 2022.
mijenjaju cestarine i, u slu¢aju korisnic¢kih
naknada, barem godisnje naknade, na
temelju emisija COz i onecis¢ujucih tvari iz
vozila u skladu s pravilima utvrdenima u

AD\1148775HR.docx

100 % iznad iste pristojbe za ekvivalentna
vozila koja imaju najnize — ali ne nulte —
emisije COz. S pocetkom od ... [datum
stupanja na snagu ove Direktive] vozila s
nultom stopom emisija uzivaju pogodnost
smanjenja infrastrukturnih pristojbi za 75
% u odnosu na najvisu stopu. Jednako
tako, to isto smanjenje primijenit ¢e se u
korist rada s nultom stopom emisija, pod
uvjetom da se takav rad moZe dokazati.

Izmjena

4a.  Komisija izraduje izvjeSée o
evaluaciji u kojemu procjenjuje trzisni
udio vozila s nultom stopom emisija ...
[SL: unijeti datum: pet godina nakon
stupanja na snagu ove Direktive].
Komisija je ovlastena po potrebi donijeti
delegirani akt u skladu s ¢lankom 9.e radi
ponovnog izracuna popusta koje se
primjenjuje na vozila s nultom stopom
emisija u odnosu na najvisu stopu
infrastrukturne pristojbe.

Izmjena

2. Drzave clanice od 1. sijecnja 2022.
mijenjaju cestarine 1, u slucaju korisnic¢kih
naknada, barem mjesecne naknade, na
temelju emisija COz i onecis¢ujucih tvari iz
vozila u skladu s pravilima utvrdenima u
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Prilogu VII. Prilogu VII.

Amandman 48

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 8.
Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 7.ga — stavak 3.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

3a. Od... [datum stupanja na snagu
ove Direktive] laka vozila s nultom stopom
emisija uzivaju pogodnost smanjenja
infrastrukturnih pristojbi za 75 % u
odnosu na najvisu stopu.

Amandman 49

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 10. — podtotka aa (nova)
Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 7.i — stavak 2. — to¢ka ca (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

(aa)  u stavku 2. umece se sljedeca
tocka:

»(ca) Korisnici osobnih automobila koji
su prisiljeni redovito upotrebljavati te
infrastrukture, posebice zbog svojeg
prebivalista u ruralnom podrucju,
odvojenom ili izoliranom podrudju, imaju
koristi od takvih popusta ili sniZenja u
visini od najvise 50 %.”

Amandman 50

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 14. — podtocka -a (nova)
Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 9. — stavak 2. — podstavak 1.
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Tekst koji je predlozZila Komisija

DrZave ¢lanice odlucuju o uporabi
prihoda ostvarenih na temelju ove
Direktive. Kako bi se omogucio razvoj
prometne mreze kao cjeline, prihodi
ostvareni od pristojba za infrastrukturne i
vanjske troskove, ili ekvivalent tih prihoda
u financijskoj vrijednosti, trebali bi se
upotrijebiti u korist prometnog sektora i za
optimizaciju ¢itavog prometnog sustava.

Posebno, prihodi ostvareni od pristojbi za
vanjske troskove ili ekvivalent ovih
prihoda u financijskoj vrijednosti, trebali
bi se upotrijebiti tako da se prijevoz ucini
odrZivijim, ukljucuju¢i jedno ili viSe od
dolje navedenog:

€)) omogucéavanjem ucinkovitijeg
oblikovanja cijena;

(b) smanjenjem onecis¢enja zbog
cestovnog prometa na izvoru;

(©) ublaZavanjem uc¢inaka oneciSéenja
zbog cestovnog prometa na izvoru;

(d)  poboljsanjem karakteristika vozila
u vezi s emisijom COz i iskoristenja
energije;

(e) razvojem drugih oblika
infrastrukture za korisnike prijevoza i/ili
prosirenjem postojecih kapaciteta;

)] podupiranjem transeuropske
prometne mreze;

AD\1148775HR.docx

Izmjena

(-a)  ustavku 2. prvi podstavak
zamjenjuje se sljededéim:

Kako bi se omogucio razvoj prometne
mreze kao cjeline, prihodi ostvareni od
pristojba za infrastrukturne i vanjske
troskove upotrebljavaju se u korist
prometnog sektora i za optimizaciju
Citavog prometnog sustava. Prihodi
ostvareni od infrastrukturnih pristojbi ili
ekvivalent tih prihoda u financijskoj
vrijednosti ponovno se ulaZu u jednu od
sljedecih svrha ili vise njih

(a)  podupiranje transeuropske
prometne mreZe i njezino odriavanje;

(b) optimiziranje logistike;

(c)  poboljSanje sigurnosti u cestovnom
prometu;

(d)  omogucavanje sigurnih
parkiralisSnih mjesta.

Prihodi ostvareni od pristojbi za vanjske
troskove ili ekvivalent tih prihoda u
financijskoj vrijednosti upotrebljavaju se
kako bi se prijevoz ucinio odrZivijim i
kako bi se sprijecili Stetni ucinci na
zdravlje ljudi i okolis, ukljucujuci jedno ili
viSe od dolje navedenog:

€)) omogucavanje ucinkovitijeg
oblikovanja cijena;

(b) smanjenje onecis¢enja zbog
cestovnog prometa na izvoru;

(©) ublaZavanje u¢inaka onecis¢enja
zbog cestovnog prometa na izvoru;

(d)  poboljsanje karakteristika vozila u
vezi s emisijom COz i iskoristenja energije;

(e) razvoj drugih oblika infrastrukture
za korisnike prijevoza i/ili prosirenje
postojecih kapaciteta;

()] podupiranje i poboljSanje razvoja
elektromobilnosti, ukljucujudi
infrastrukturu za prijenos elektricne

PE613.289v03-00
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9)

optimiziranjem logistike;

(h)  poboljSanjem sigurnosti u
cestovnom prometu; i

Q) omogucavanjem sigurnih
parkiralisSnih mjesta.

Amandman 51

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 14. — podto¢ka b

Direktiva 1999/62/EZ
Clanak 9. — stavak 3. — to¢ka aa (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 52

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 15.
Direktiva 1999/62/EZ

Clanak 9.e — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

2. Ovlast za donosenje delegiranih
akata iz ¢lanka 7.9 stavka 4., ¢lanka 7.ga
stavka 4. i ¢lanka 9.d dodjeljuje se
Komisiji na neodredeno razdoblje pocevsi
od [datum stupanja na snagu ove
Direktive].

PE613.289v03-00
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energije u vozila;

(9) unakrsno financiranje
alternativnih i ucinkovitih projekata u
podrudju prometa u cilju promjene nacina
prijevoza koja pogoduje okolisu;

(h)  podupiranjem oblika zajednickog
prijevoza.”

Izmjena

(aa) promicanjem vece uporabe
elektri¢nih i hibridnih vozila (na
punjenje);

Izmjena

2. Ovlast za donoSenje delegiranih
akata iz ¢lanka 7.9 stavka 4., ¢lanka 7.ga
stavka 4. i ¢lanka 9.d dodjeljuje se
Komisiji na razdoblje od pet godina
pocevsi od [datum stupanja na snagu ove
Direktive]. Komisija sastavlja izvjesce o
delegiranju ovlasti najkasnije

devet mjeseci prije isteka petogodisnjeg
razdoblja. Delegiranje ovlasti preSutno se
produljuje za razdoblja jednakog trajanja,
osim ako se Europski parlament ili Vijecée
tom produljenju usprotive najkasnije

tri mjeseca prije kraja svakog razdoblja.
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Amandman 53

Prijedlog direktive

Prilog I. — tocka 1. — podtoc¢ka b — podtocka i — alineja 1.
Direktiva 1999/62/EZ

Prilog Ill. — odjeljak 2. — tocka 2.1. — alineja 6.

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena
- Troskovi koji se odnose na teska - Troskovi koji se odnose na teska i
vozila utvrduju se na pravednoj i laka vozila utvrduju se na pravednoj i
transparentnoj osnovi uzimajuci u obzir transparentnoj osnovi uzimajuéi u obzir
udio prometa teskih vozila u cestovnoj udio prometa razlicitih vozila u cestovnoj
mrezi i s tim povezane troskove. Kilometri mreZi i s tim povezane troskove. Kilometri
koje prijedu teska vozila mogu se u tu koje prijedu teska vozila mogu se u tu
svrhu prilagoditi primjenom objektivno svrhu prilagoditi primjenom objektivno
opravdanih ,,faktorima ekvivalentnosti” opravdanih ,,faktora ekvivalentnosti”
poput onih utvrdenih u tocki 4. (*) poput onih utvrdenih u toc¢ki 4. (*)

Amandman 54

Prijedlog direktive

Prilog I. — to¢ka 1. — podto¢ka b — podtocka i. — alineja 2.
Direktiva 1999/62/EZ

Prilog Il. — dio 2. — to¢ka 2.2. — alineja 2.

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena
- Ti se troSkovi rasporeduju na teska - Ti se troSkovi rasporeduju na teska
vozila i ostali promet na temelju stvarnih i vozila i ostala laka vozila na temelju
predvidenih udjela kilometara vozila 1 stvarnih i predvidenih udjela kilometara
moze ih se prilagoditi s pomoc¢u objektivno vozila i moze ih se prilagoditi s pomocu
opravdanih ,,faktora ekvivalentnosti” poput objektivno opravdanih ,,faktora
onih utvrdenih u tocki 4. ekvivalentnosti” poput onih utvrdenih u

tocki 4.

Amandman 55

Prijedlog direktive

Prilog I. — toc¢ka 1. — podtocka ¢
Direktiva 1999/62/EZ

Prilog I1l.a — Naslov

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena
MINIMALNI ZAHTJEVI ZA NAPLATU MINIMALNI ZAHTJEVI ZA NAPLATU
PRISTOJBE ZA VANJSKE TROSKOVE VISE PRISTOJBE ZA VANJSKE
AD\1148775HR.docx 29/38 PE613.289v03-00
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Amandman 56

Prijedlog direktive

Prilog I. — toc¢ka 1. — podtocka ¢
Direktiva 1999/62/EZ

Prilog Ill.a — uvodni dio

Tekst koji je predlozila Komisija

Ovim Prilogom utvrduju se minimalni
zahtjevi za naplatu pristojbe za vanjske
troSkove 1 prema potrebi za izracun najvise
pristojbe za vanjske troSkove.

Amandman 57

Prijedlog direktive

Prilog I. — toc¢ka 1. — podtocka ¢
Direktiva 1999/62/EZ

Prilog Ill.a—dio 1. — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

DrZava c¢lanica tocno definira dijelove
svoje cestovne mreze za koje se naplacuje
pristojba za vanjske troSkove.

Amandman 58

Prijedlog direktive

Prilog I. — to¢ka 1. — podtocka ¢
Direktiva 1999/62/EZ

Prilog Ill.a —dio 2. — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija
Ako drzava ¢lanica namjerava
primjenjivati viSe pristojbe za vanjske
troskove od referentnih vrijednosti

utvrdenih u Prilogu IIL.b, ona obavjescuje

PE613.289v03-00
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TROSKOVE

Izmjena

Ovim Prilogom utvrduju se minimalni
zahtjevi za naplatu vise pristojbe za
vanjske troskove u usporedbi s
minimalnim vrijednostima utvrdenima u
Prilogu I11.b i prema potrebi za izracun
najvise pristojbe za vanjske troskove.

Izmjena

DrZava clanica tocno definira dijelove
svoje cestovne mreze za koje se naplacuje
vi$a pristojba za vanjske troSkove u
usporedbi s minimalnim vrijednostima
utvrdenima u Prilogu 111.b.

Izmjena

Ako drzava ¢lanica namjerava
primjenjivati viSe pristojbe za vanjske
troskove od minimalnih vrijednosti
utvrdenih u Prilogu IIL.b, ona obavjesc¢uje
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Komisiju o klasifikaciji vozila na temelju
koje ¢e varirati pristojbe za vanjske
troskove. Ona takoder obavjeséuje
Komisiju o lokaciji cesta na kojima se
naplacuju vise pristojbe za vanjske
troskove (dalje u tekstu: prigradske ceste
(ukljucujuéi autoceste)) i cesta na kojima
se naplacuju niZe pristojbe za vanjske
troskove (dalje u tekstu: medugradske ceste
(ukljucujuéi autoceste)).

Amandman 59

Prijedlog direktive

Prilog I. — toc¢ka 1. — podtocka ¢
Direktiva 1999/62/EZ

Prilog Ill.a—dio 3. — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

Ovaj se odjeljak primjenjuje ako drzava
¢lanica namjerava primjenjivati pristojbe
za vanjske troSkove koje su viSe od
referentnih vrijednosti utvrdenih u
Prilogu I11.b.

Amandman 60

Prijedlog direktive

Prilog I. — toc¢ka 1. — podtocka ¢

Direktiva 1999/62/EZ

Prilog Ill.a —dio 4. — toc¢ka 4.1. — uvodni dio

Tekst koji je predlozila Komisija

Ako drZzava ¢lanica namjerava primijeniti
vise pristojbe za vanjske troSkove od
referentnih vrijednosti navedenih u
Prilogu I1L.b, ta drzava ¢lanica ili, prema
potrebi, neovisno tijelo izraCunava naplativ
troSak oneciS¢enja zraka zbog prometa
primjenom sljedece formule:
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Komisiju o klasifikaciji vozila na temelju
koje ¢e varirati pristojbe za vanjske
troskove. Ona takoder obavjeséuje
Komisiju o lokaciji cesta na kojima se
naplacuju vise pristojbe za vanjske
troskove (dalje u tekstu: prigradske ceste
(ukljucujuéi autoceste)) i cesta na kojima
se naplac¢uju minimalne pristojbe za
vanjske troskove (dalje u tekstu:
medugradske ceste (ukljucujuéi
autoceste)).

Izmjena

Ovaj se odjeljak primjenjuje ako drzava
¢lanica namjerava primjenjivati pristojbe
za vanjske troSkove koje su vise od
minimalnih vrijednosti utvrdenih u
Prilogu I11.b.

Izmjena

Ako drzava ¢lanica namjerava primijeniti
vise pristojbe za vanjske troskove od
minimalnih vrijednosti navedenih u
Prilogu IIL.b, ta drzava ¢lanica ili, prema
potrebi, neovisno tijelo izraCunava naplativ
troSak oneciS¢enja zraka zbog prometa
primjenom sljedece formule:
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Amandman 61

Prijedlog direktive
Prilog I. — toc¢ka 1. — podtocka ¢
Direktiva 1999/62/EZ

Prilog Ill.a—dio 4. — to¢ka 4.2. — uvodni dio

Tekst koji je predlozila Komisija

Ako drzava ¢lanica namjerava primijeniti
vise pristojbe za vanjske troSkove od
referentnih vrijednosti navedenih u
Prilogu IIL.b ta drzava ¢lanica ili, prema
potrebi, neovisno tijelo izraCunava naplativ
trosak onecis¢enja bukom od prometa
primjenom sljedecih formula:

Amandman 62

Prijedlog direktive

Prilog 1. — to¢ka 1. — podtocka d
Direktiva 1999/62/EZ

Prilog I11.b — Naslov

Tekst koji je predlozila Komisija

REFERENTNE VRIJEDNOSTI
PRISTOJBE ZA VANJSKE TROSKOVE

Amandman 63

Prijedlog direktive

Prilog 1. — to¢ka 1. — podtocka d
Direktiva 1999/62/EZ

Prilog I11.b — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

U ovom se Prilogu utvrduju referentne
vrijednosti pristojbe za vanjske troskove,
ukljucujuci troskove onecis¢enja zraka i
onecis¢enja bukom.

PE613.289v03-00

Izmjena

Ako drzava ¢lanica namjerava primijeniti
vise pristojbe za vanjske troskove od
minimalnih vrijednosti navedenih u
Prilogu IIL.b ta drzava ¢lanica ili, prema
potrebi, neovisno tijelo izraCunava naplativ
trosak oneciS¢enja bukom od prometa
primjenom sljedecih formula:

Izmjena

MINIMALNE VRIJEDNOSTI
PRISTOJBE ZA VANJSKE TROSKOVE

Izmjena

U ovom se Prilogu utvrduju minimalne
vrijednosti pristojbe za vanjske troSkove,
ukljucujuci troskove onecis¢enja zraka i
onecis¢enja bukom.
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Prijedlog direktive

Prilog 1. — toc¢ka 1. — podtocka d
Direktiva 1999/62/EZ

Prilog I11.b —tablica 1. — naslov

Tekst koji je predlozila Komisija

Tablica 1: referentne vrijednosti za
pristojbu za vanjske troskove za teSka
teretna vozila

Amandman 65

Prijedlog direktive

Prilog 1. — to¢ka 1. — podtoc¢ka d
Direktiva 1999/62/EZ

Prilog I11.b — tablica 2. — naslov

Tekst koji je predlozila Komisija

Tablica 2: referentne vrijednosti pristojbe

za vanjske troSkove za autobuse

Amandman 66

Prijedlog direktive

Prilog I. — to¢ka 1. — podtocka d
Direktiva 1999/62/EZ

Prilog I11.b — tablica 2.a (nova)

Izmjena

Tablica 1: minimalne vrijednosti za
pristojbu za vanjske troskove za teSka
teretna vozila

Izmjena

Tablica 2: minimalne vrijednosti pristojbe
za vanjske troSkove za autobuse

Tekst koji je predlozila Komisija

Izmjena

Tablica 2a: minimalne vrijednosti pristojbe za vanjske troSkove za osobne automobile:

Vozilo Motor Euro norma Prigradske Medugradske ceste
ceste
Automobil s <14l Euro 2 1,9 0,9
dizelskim Euro 3 1,6 0,9
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motorom Euro 4 1,3 0,7
Euro 5 0,9 0,5

Euro 6 0,6 0,3

1,4-2,0I Euro 0 3,6 1,0

Euro 1 1,9 0,9

Euro 2 1,8 0,8

Euro 3 1,7 0,9

Euro 4 1,4 0,7

Euro 5 0,9 0,5

Euro 6 0,6 0,3

>2,0l Euro 0 3,9 1,3

Euro 1 1,9 0,9

Euro 2 1,8 0,9

Euro 3 1,7 0,9

Euro 4 1,4 0,7

Euro 5 0,9 0,5

Euro 6 0,6 0,3

Automobil s <14l Euro 0 3,7 2,4
oenzinskim Euro 1 1,0 0.4
Euro 2 0,7 0,3

Euro 3 0,5 0,2

Euro 4 0,5 0,2

Euro 5 0,5 0,2

Euro 6 0,5 0,2

1,4 -2,0l Euro 0 3,9 3,0

Euro 1 1,1 0,4

Euro 2 0,7 0,3

Euro 3 0,5 0,2

Euro 4 0,5 0,2

Euro 5 0,4 0,2

Euro 6 0,4 0,2

>2,0l Euro 0 4,0 3,0

Euro 1l 1,0 0,4
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Euro 2 0,5 0,3
Euro 3 0,5 0,2
Euro 4 0,5 0,2
Euro 5 0,4 0,2
Euro 6 0,4 0,2

Amandman 67

Prijedlog direktive

Prilog I. — to¢ka 1. — podtocka d

Direktiva 1999/62/EZ
Prilog I11.b — tablica 2.b (hova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Izmjena

Tablica 2b: minimalne vrijednosti pristojbe za vanjske troskove za kombije namijenjene za

prijevoz tereta:

Vozilo Euro norma Prigradske ceste Medugradske ceste
Kombi s Euro 1l 2,4 0,7
benzinskim Euro 2 19 0.4
motorom
namijenjen za Euro 3 1,8 0,4
prijevoz tereta Euro 4 17 03
Euro 5 1,6 0,3
Euro 6 1,6 0,3
Kombi s Euro 1 4,0 1,7
dizelskim Euro 2 41 1,7
motorom
namijenjen za Euro 3 3,5 1,3
prijevoz tereta Euro 4 30 11
Euro 5 2,2 0,8
Euro 6 1,9 0,5
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Amandman 68

Prijedlog direktive

Prilog I. — tocka 2.
Direktiva 1999/62/EZ

Prilog V. —dio 1. — tablica 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

Tablica 2: Faktori ekvivalentnosti za utvrdivanje omjera naknada za zagusenje za razlicite
kategorije vozila

Kategorija vozila Faktor ekvivalentnosti
Laka vozila 1

Kruta tesSka teretna vozila 1,9

Autobusi 2,5

Zglobna teSka teretna vozila 2,9

Izmjena

Tablica 2: Faktori ekvivalentnosti za utvrdivanje omjera naknada za zagusSenje za razlicite
kategorije vozila

Kategorija vozila Faktor ekvivalentnosti

Laka vozila 1

Kruta teSka teretna vozila 1,9

Autobusi 1,5

Zglobna teska teretna vozila 2,9
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POSTUPAK U ODBORU KOJI DAJE MISLJENJE

Naslov Naknade koje se naplacuju za koriStenje odredenih infrastruktura za
teSka teretna vozila

Referentni dokumenti COM(2017)0275 — C8-0171/2017 — 2017/0114(COD)
Nadlezni odbor TRAN
Datum objave na plenarnoj sjednici 15.6.2017
Odbori koji su dali misljenje ENVI
Datum objave na plenarnoj sjednici 15.6.2017
PridruZeni odbori - datum objave na 16.11.2017
plenarnoj sjednici
Izvjestitelj(ica) za misljenje Seb Dance
Datum imenovanja 21.6.2017
Razmatranje u odboru 24.1.2018
Datum usvajanja 27.3.2018
Rezultat kona¢nog glasovanja +: 50
- 11
0: 1
Zastupnici nazo¢ni na kona¢nom Marco Affronte, Pilar Ayuso, Zoltan Balczd, Catherine Bearder, Ivo
glasovanju Belet, Biljana Borzan, Paul Brannen, Soledad Cabez6n Ruiz, Nessa

Childers, Alberto Cirio, Miriam Dalli, Seb Dance, Angélique Delahaye,
Mark Demesmaeker, Stefan Eck, Bas Eickhout, Francesc Gambus,
Elisabetta Gardini, Gerben-Jan Gerbrandy, Arne Gericke, Jens Gieseke,
Julie Girling, Sylvie Goddyn, Francoise Grossetéte, Andrzej Grzyb,
Gyorgy Holvényi, Anneli Jaatteenmaki, Jean-Frangois Jalkh, Benedek
Javor, Katetina Kone¢na, Urszula Krupa, Giovanni La Via, Peter Liese,
Lukas Mandl, Valentinas Mazuronis, Joélle Mélin, Massimo Paolucci,
Bolestaw G. Piecha, Pavel Poc, John Procter, Julia Reid, Frédérique
Ries, Michéle Rivasi, Daciana Octavia Sarbu, Annie Schreijer-Pierik,
Davor Skrlec, Ivica Toli¢, Adina-loana Vilean, J adwiga Wisniewska,
Damiano Zoffoli

Zamjenici nazo¢ni na kona¢nom Cristian-Silviu Busoi, Nicola Caputo, Albert DeB3, Eleonora Evi,
glasovanju Christofer Fjellner, Elena Gentile, Norbert Lins, Gabriele PreuR,
Christel Schaldemose, Dubravka Suica, Keith Taylor, Carlos Zorrinho
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KONACNO GLASOVANJE POIMENICNIM GLASOVANJEM U ODBORU KOJI

DAJE MISLJENJE

50 +
ALDE: Catherine Bearder, Gerben-Jan Gerbrandy, Anneli Jaatteenméki, Valentinas Mazuronis,
Frédérique Ries
EFDD: Eleonora Evi
GUE/NGL.: Stefan Eck, Katefina Kone¢na
PPE: Pilar Ayuso, Ivo Belet, Cristian-Silviu Busoi, Alberto Cirio, Angélique Delahaye,
Albert Def3, Christofer Fjellner, Francesc Gambus, Elisabetta Gardini, Jens Gieseke,
Julie Girling, Francoise Grossetéte, Andrzej Grzyb, Giovanni La Via, Peter Liese,
Norbert Lins, Lukas Mandl, Annie Schreijer-Pierik, Dubravka Suica, Ivica Toli¢,
Adina-Ioana Valean
S&D: Biljana Borzan, Paul Brannen, Soledad Cabez6n Ruiz, Nicola Caputo, Nessa Childers,
Miriam Dalli, Seb Dance, Elena Gentile, Massimo Paolucci, Pavel Poc, Gabriele Preul3,
Christel Schaldemose, Daciana Octavia Sarbu, Damiano Zoffoli, Carlos Zorrinho
VERTS/ALE: Marco Affronte, Bas Eickhout, Benedek Javor, Michéle Rivasi, Davor Skrlec, Keith
Taylor
11 -
ECR: Arne Gericke, Urszula Krupa, Bolestaw G. Piecha, John Procter, Jadwiga Wisniewska
EFDD: Julia Reid
ENF: Sylvie Goddyn, Jean-Francois Jalkh, Joélle Mélin
NI : Zoltan Balczé
PPE: Gyorgy Hoélvényi
1 0
ECR Mark Demesmaeker

Koristeni znakovi:

+: za
- . protiv

0 : suzdrzani
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