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ZWIEZLE UZASADNIENIE

Dyrektywa 1999/62/WE ustanawia ramy prawne pobierania od pojazdow cigzarowych optat
za uzytkowanie niektorych drog. Nie zobowiazuje ona panstw cztonkowskich do
wprowadzenia optlat, lecz ustanawia minimalne wymogi dotyczace sposobu, w jaki powinno
si¢ ustala¢ oplaty za uzytkowanie infrastruktury.

Wedtug Europejskiej Agencji Srodowiska transport drogowy jest najwickszym zrodlem
emisji gazow cieplarnianych w UE. Caty transport odpowiada za 23 % wszystkich emisji CO>
w UE, z czego 72 % pochodzi z transportu drogowego. Najwiekszy udziat w tych emisjach
(ponad 60 %) majg samochody osobowe, przy czym udziat pojazdéw ciezarowych wzrasta.
Jezeli obecne tendencje utrzymaja si¢, redukcje emisji z sektora transportu drogowego nie
beda wystarczajace do osiggni¢cia unijnych celow w zakresie klimatu na lata 2030 i 2050.

Koszt emisji zanieczyszczen powietrza powodowanych przez transport drogowy stanowi
kolejny znaczacy koszt dla spoteczenstwa. Zdaniem Europejskiej Agencji Srodowiska
zanieczyszczenie powietrza jest przyczyng ok. 500 000 przedwczesnych zgonoéw kazdego
roku w UE, przy czym emisje z transportu drogowego przyczyniajg si¢ do tego w
najwigkszym stopniu.

Wraz z rosngcym popytem na transport coraz istotniejszym problemem jest zaggszczenie
ruchu drogowego, ktore powoduje znaczne koszty gospodarcze, spoteczne 1 sSrodowiskowe —
w tym opdznienia, marnotrawienie paliwa oraz dodatkowe emisje CO2 i zanieczyszczen —
ktore tacznie wynosza 1-2 % PKB UE. Chociaz obowigzujaca dyrektywa przewiduje
mozliwo$¢ pobierania optat za zewngtrzne koszty transportu drogowego, przepis ten
praktycznie nigdy nie jest stosowany.

W opublikowanej w 2011 r. biatej ksigdze zatytutowanej ,,Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiaggniecia konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu” Komisja wyznaczyta na 2020 r. termin ,,0siggniecia
petnej i obowigzkowej internalizacji kosztow zewnetrznych (w tym hatasu, zanieczyszczenia
lokalnego i zageszczenia ruchu oprocz obowigzkowego zwrotu kosztow zuzycia
infrastruktury) w przypadku transportu drogowego i kolejowego”. Przy obecnych tendencjach
UE jest daleka od osiggnigcia tego celu.

Ogdlnie sprawozdawca z zadowoleniem przyjmuje cele zawarte we wniosku Komisji:
propagowanie zrownowazonego finansowo i sSrodowiskowo transportu drogowego przez
szersze zastosowanie zasad ,,uzytkownik ptaci” i ,,zanieczyszczajacy ptaci”. Niniejsza opinia
ma na celu zagwarantowanie, ze skuteczne i sprawiedliwe ustalanie optat drogowych moze
przyczyniac si¢ do podejmowanych przez UE wysitkoOw na rzecz ograniczenia zar6wno emisji
CO., jak 1 emisji zanieczyszczen przez skuteczniejsze stosowanie zasady ,,zanieczyszczajacy
ptaci” i pomoc w przyspieszeniu procesu przechodzenia na czystag mobilnos¢ 1 mobilnos¢
bezemisyjna,

Zakres stosowania

Zakres obecnej dyrektywy obejmuje tylko pojazdy cigzarowe, ale Komisja proponuje
rozszerzenie ram prawnych na wszystkie pojazdy ci¢zkie — autobusy i autokary — oraz
pojazdy lekkie — samochody osobowe i dostawcze. Sprawozdawca popiera rozszerzenie
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zakresu stosowania. Oplaty drogowe nalozone na autobusy, autokary, samochody osobowe i
samochody dostawcze sg niewystarczajace, bioragc pod uwage ich znaczny udziat w
dziatalnosci transportowej, cho¢ pojazdy te sa w znacznym stopniu odpowiedzialne za
zuzycie infrastruktury (i inne koszty zewngtrzne).

Aby zachecaé¢ do uczciwego i1 efektywnego ustalania cen, sprawozdawca proponuje
rozdzielenie samochod6w osobowych od samochodéw dostawczych przeznaczonych do
przewozu towaroéw, dzieki czemu oplaty za przejazd od samochodow ciezkich o masie rowne;j
lub przekraczajacej 3,5 t beda miaty réwniez zastosowanie do duzych samochodow
dostawczych uzywanych w transporcie. Duze samochody dostawcze sg coraz czesciej
wykorzystywane do transportu towaro6w w celu obej$cia przepisow majacych zastosowanie do
pojazdow ciezkich.

Oplaty za uzytkowanie infrastruktury: oplaty uzaleznione od czasu uzytkowania a
oplaty uzaleznione od przebytej odleglosci

Sprawozdawca z zadowoleniem przyjmuje propozycj¢ stopniowego wycofywania optat
drogowych uzaleznionych od czasu (winiety), gdyz nie odzwierciedlajg one faktycznego
uzytkowania drog i1 zachecajg kierowcow do czestszej jazdy w okresie, za ktorg ptaca. Z
drugiej strony optaty zalezne od odlegtosci sa proporcjonalne do uzytkowania drog i
skuteczniej wprowadzaja zasady ,,zanieczyszczajacy placi” i ,,uzytkownik ptaci”.

Sprawozdawca proponuje przyspieszenie termindw stopniowego wycofywania winiet
zaréwno dla pojazdow ciezkich, w tym samochoddéw dostawczych przewozacych towary, jak
i dla pojazdow lekkich, co tym samym pozwoli na przyspieszenie procesu internalizacji
kosztéw zewnetrznych i stosowania zasady ,,zanieczyszczajacy ptaci”.

Koszty zewnetrzne

Transport drogowy powoduje znaczne koszty zewnetrzne, w tym zmiang klimatu,
zanieczyszczenie powietrza i hatas. W chwili obecnej koszty te sg tylko czesciowo ponoszone
przez sektor. Chociaz sprawozdawca z zadowoleniem przyjmuje wniosek Komisji dotyczacy
rozszerzenia obowigzkowych optat u z tytutu kosztow zewnetrznych na pojazdy cigzkie na
najbardziej zanieczyszczonych czgséciach sieci drogowej, jest to niewystarczajace do
osiggnigcia obranego celu obowigzkowej internalizacji kosztow zewnetrznych w transporcie
drogowym.

Sprawozdawca proponuje zatem, aby stosowanie oplaty z tytutu kosztow zewnetrznych
zwigzane] z kosztem zanieczyszczenia powietrza 1 hatasem bylo obowigzkowe w catej sieci
drogowej podlegajacej optatom za uzytkowanie infrastruktury. Dla utatwienia
skuteczniejszego ustalania cen i przej$cia na bardziej ekologiczne pojazdy wartosci
referencyjne w zatagczniku I1Ib zmieniono na wigzace wartosci minimalne dla pobierania optat
za koszt zanieczyszczenia powietrza 1 hatasem.

Mobilno$¢ bezemisyjna

Optaty drogowe moga stanowi¢ skuteczne narzgdzie popytu zachecajace do przechodzenia na
pojazdy bezemisyjne. Aby przyspieszy¢ przejscie na mobilnos¢ bezemisyjna, sprawozdawca
proponuje utrzymanie 75 % znizki dla pojazdow bezemisyjnych niezaleznie od wejscia w
zycie rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 595/20009.
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Ponadto sprawozdawca proponuje zniesienie czteroletniego okresu zwolnienia z optat z tytutu
kosztow zewnetrznych dla pojazdow z najwyzszej klasy emisji Euro. Dzigki temu nie tylko
pojazdy z klasy Euro VI nie bylyby juz zwolnione z optat, lecz takze zniesienie zwolnienia w
przypadku przysztych klas Euro przyspieszyloby przechodzenie na pojazdy bezemisyjne.

Przeznaczenie dochodow

Optaty drogowe uruchamiajg $rodki, ktore powinny przyczyniaé si¢ do finansowania
utrzymania i rozwoju infrastruktury transportowej, zmniejszania u zrodla zanieczyszczenia
spowodowanego przez transport drogowy i utatwiania produkcji pojazdow bezemisyjnych i
przechodzenia na nie.
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POPRAWKI

Komisja Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa
Zywnosci zwraca si¢ do Komisji Transportu i Turystyki, jako komisji przedmiotowo
Wiasciwej, o wzigcie pod uwage nastepujacych poprawek:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 1 a (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(1a) W tej bialej ksiedze Komisja
wyznacza na 2020 r. termin ,,0siggni¢cia
pelnej i obowigzkowej internalizacji
kosztow zewnetrznych (w tym halasu,
zanieczyszczenia lokalnego i zageszczenia
ruchu oprocz obowigzkowego zwrotu
kosztow zuZycia infrastruktury) w
przypadku transportu drogowego i
kolejowego”.
Poprawka 2
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1 b (nowy)
Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka

(1b)  Ruch pojazdow przewoigcych
towary i osoby jest czynnikiem
przyciyniajgcym sie do uwalniania
zanieczyszczen do atmosfery.
Zanieczgyszczenia takie, majgce powaziny
wplyw na zdrowie ludzi i odpowiadajqce
za pogorszenie jakosci powietrza w Unii,
obejmujq pyt zawieszony PM2,5,
dwutlenek azotu i ozon, ktore w 2014 r.
doprowadzily odpowiednio do 399 000, 75
000 i 13 600 przedwczesnych zgonéw
wynikajgcych 7 dlugotrwalego narazenia
na terenie UE (zgodnie z danymi
Europejskiej Agencji Srodowiska z 2017
r..
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Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1 e (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AD\1148775PL.docx

7142

Poprawka

(1c) Coraz istotniejszym problemem jest
zageszczenie ruchu drogowego, ktore
powoduje znaczne koszty gospodarcze,
spoleczne i srodowiskowe, w tym
opoznienia, marnotrawienie paliwa oraz
dodatkowe emisje dwutlenku wegla i
zanieczyszczen.

Poprawka

(1d)  Naleiy mieé na uwadze, e wedlug
Swiatowej Organizacji Zdrowia halas
powodowany tylko przez ruch drogowy
zajmuje drugie miejsce wsrod najbardziej
szkodliwych srodowiskowych czynnikow
stresogennych w Europie, tu? za
zanieczyszczeniem powietrza, i e rocznie
co najmniej 9 000 przedwczesnych
zgonow mozna przypisac¢ chorobom serca,
ktorych przyczyng jest hatas powodowany
przez ruch drogowy.

Poprawka

(1e)  Nalezy przypomnieé, ie zgodnie ze
sprawozdaniem Europejskiej Agencji
Srodowiska z 2017 r. o jakosci powietrza,
w 2015 r. transport drogowy stanowil
podstawowe Zrédlo emisji NOx i drugie
najwigksze Zrodlo zanieczyszczenia sadzq.
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Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

(3a) Dla zapewnienia
proporcjonalnosci oplat za uiytkowanie
infrastruktury wazne jest dokonanie
rozroZnienia na pojazdy lekkie
przeznaczone do przewozu 0sob i
samochody dostawcze przeznaczone do
przewozu towaréw, zgodnie z
rozporzgdzeniami (WE) nr 1071/20092 i
(WE) 1072/2009% Parlamentu
Europejskiego i Rady, a takie 7
rozporzgdzeniem (WE) nr 165/2014'°
Parlamentu Europejskiego i Rady.

la Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009
z dnia 21 paZdziernika 2009 r.
ustanawiajgce wspdlne zasady dotyczgce
warunkow wykonywania zawodu
przewoznika drogowego i uchylajgce
dyrektywe Rady 96/26/WE i uchylajqce
dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300
2 14.11.2009, s. 51).

16 Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009
Z dnia 21 paZdziernika 2009 r. dotyczqce
wspolnych zasad dostepu do rynku
miedzynarodowych przewozow drogowych
(Dz.U. L 300z 14.11.2009, s. 72).

le Rozporzgdzenie Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z
dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachograféw stosowanych w transporcie
drogowym i uchylajgce rozporzqdzenie
Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie
urzqdzen rejestrujgcych stosowanych w
transporcie drogowym oraz zmieniajgce
rozporzgdzenie (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady w
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Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

(5) Aby zagwarantowac akceptacje
uzytkownikéw dla przysztych systemow
optat drogowych, panstwa cztonkowskie

AD\1148775PL.docx

sprawie harmonizacji niektorych
przepisow socjalnych odnoszgcych si¢ do
transportu drogowego (Dz.U. L 60 z
28.2.2014,s. 1).

Poprawka

(3b)  Samochody dostawcze sq coraz
czesciej wykorzystywane jako sposob na
obejscie przepisow socjalnych i
rynkowych dotyczgcych samochodow
ciezarowych. Niniejsza dyrektywa
powinna gwarantowaé, e panstwa stosujq
oplaty w przypadku duiych samochodow
dostawczych wykorzystywanych na
potrzeby zawodowego transportu towarow.

Poprawka

(4a) Oplaty oparte na czasie
uzytkowania zachecajq kierowcow do
czestszej jazdy w okresie, za ktory placg,
co stanowi niewlasciwe zastosowanie
zasad ,,zanieczyszczajgcey placi” i
wuiytkujqcy placi”.

Poprawka
(5) Aby zagwarantowac akceptacje

uzytkownikéw dla przysztych systemow
optat drogowych, panstwa cztonkowskie
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powinny mie¢ mozliwo$¢ wprowadzenia
odpowiednich systemow pobierania optat
w ramach szerszego pakietu ustug w
zakresie mobilnosci. Takie systemy
powinny zapewni¢ sprawiedliwy podziat
kosztow infrastruktury i odzwierciedlac¢
zasade ,,zanieczyszczajacy ptaci”. Kazde
panstwa cztonkowskie wprowadzajace taki
system powinno zapewnic¢, aby byt on
zgodny z przepisami dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady
2004/52/WE?S,

16 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2004/52/WE z dnia 29 kwietnia 2004
r. W sprawie interoperacyjnosci systemow
elektronicznych optat drogowych we
Wspolnocie (Tekst majacy znaczenie dla
EOQG), (Dz.U. L 166 z 30.4.2004, s. 124—
143).

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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powinny mie¢ mozliwos¢ wprowadzenia
odpowiednich systemow pobierania optat
w ramach szerszego pakietu ustug w
zakresie mobilnosci. Zacheca si¢ panstwa
czlonkowskie do uwzgledniania spolecznej
akceptowalnosci oplat oraz czynnikow
spoleczno-gospodarczych podczas
wdrazania oplat, zwlaszcza w celu
utrzymania konkurencyjnosci sektora
transportu ztoZonego z licznych malych i
srednich przedsigbiorstw oraz
umozliwienia wigkszej elastycznosci oplat
dla tych uiytkownikow samochodow
osobowych, dla ktérych regularne
korzystanie z infrastruktury transportowej
Jest koniecznoscig. Takie systemy powinny
zapewni¢ sprawiedliwy podzial kosztow
infrastruktury 1 odzwierciedla¢ zasade
»zanieczyszczajacy placi”. Kazde panstwa
cztonkowskie wprowadzajace taki system
powinno zapewni¢, aby byt on zgodny z
przepisami dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2004/52/WE?,

16 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2004/52/WE z dnia 29 kwietnia 2004
r. W sprawie interoperacyjnosci systemow
elektronicznych optat drogowych we
Wspolnocie (Tekst majacy znaczenie dla
EOQG), (Dz.U. L 166 z 30.4.2004, s. 124—
143).

Poprawka

(5a) Szczegolne znaczenie ma
wprowadzenie przez panstwa
czlonkowskie sprawiedliwego systemu
oplat niepowodujqgcego niekorzystnych
skutkow dla uZytkownikow samochodow
osobowych, dla ktorych — ze wzgledu na
ich miejsce zamieszkania na obszarach
wiejskich, trudno dostepnych lub
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Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisjg

(7)  Zgodnie z dyrektywa 1999/62/WE
oplaty z tytulu kosztow zewnetrznych
moga by¢ naktadane na poziomie
zblizonym do krancowego kosztu
spotecznego uzytkowania odnosnego
pojazdu. Taka metoda okazata si¢
najsprawiedliwsza i najskuteczniejsza,
jezeli chodzi o uwzglednianie
negatywnych skutkow §rodowiskowych i
zdrowotnych zanieczyszczenia powietrza
oraz hatasu powodowanego przez pojazdy
ciezkie, | zapewnitaby uczciwy udziat
pojazdow ciezkich w osiggnigciu unijnych
norm jako$ci powietrza oraz wszelkich
majacych zastosowanie limitow lub
warto$ci docelowych hatasu. Dlatego

AD\1148775PL.docx

odizolowanych — bardziej regularnie
korzystanie 7 drog objetych systemem
oplat jest koniecznoscig. W ramach
polityki rozwoju terytorialnego panstwa
czionkowskie powinny stosowaé znizki w
przypadku optat dla uiytkownikow 7
takich obszarow.

Poprawka

(5b)  Aby zagwarantowaé akceptacje
uzytkownikow dla przyszlych systemow
oplat drogowych, panstwa czltonkowskie
powinny byé zachecane do uwzgledniania
czynnikow spoteczno-ekonomicznych przy
wdraZaniu Srodkow dotyczgcych oplat
drogowych dla samochoddw osobowych.

Poprawka

(7 Zgodnie z dyrektywa 1999/62/WE
oplaty z tytulu kosztow zewnetrznych
moga by¢ naktadane na poziomie
zblizonym do krancowego kosztu
spotecznego uzytkowania odno$nego
pojazdu. Taka metoda okazata si¢
najsprawiedliwsza i najskuteczniejsza,
jezeli chodzi o uwzglednianie
negatywnych skutkow §rodowiskowych i
zdrowotnych zanieczyszczenia powietrza
oraz halasu powodowanego przez pojazdy
ciezkie, zapewnitaby uczciwy udziat
pojazdow ciezkich w osiggnigciu unijnych
norm jakos$ci powietrzal’ oraz wszelkich
majacych zastosowanie limitow lub
warto$ci docelowych hatasu oraz
umoZzliwitaby nadanie preferencji
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nalezy utatwi¢ stosowanie takich oplat.

17 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r.
w sprawie jako$ci powietrza i czystszego
powietrza dla Europy (Dz.U. L 152 z
11.6.2008, s. 1-44).

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) W tym celu maksymalng $rednig
wazong stawke opftat z tytulu kosztow
zewnetrznych nalezy zastapic¢ tatwymi do
zastosowania warto$ciami odniesienia,
zrewaloryzowanymi w odniesieniu do
inflacji i zaktualizowanymi zgodnie z
postgpem naukowym poczynionym w
zakresie szacowania zewnetrznych
kosztéw transportu drogowego oraz
zmianami w strukturze parku
samochodowego.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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korzystaniu z pojazdéw ekologicznych.
Dlatego nalezy utatwi¢ stosowanie takich
opfat.

17 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r.
w sprawie jako$ci powietrza i czystszego
powietrza dla Europy (Dz.U. L 152 z
11.6.2008, s. 1-44).

Poprawka

(8) W tym celu maksymalng $rednig
wazong stawke optat z tytutu kosztow
zewnetrznych nalezy zastgpic¢ tatwymi do
zastosowania warto§ciami minimalnymi,
zrewaloryzowanymi w odniesieniu do
inflacji i zaktualizowanymi zgodnie z
postgpem naukowym poczynionym w
zakresie szacowania zewnetrznych
kosztéw transportu drogowego oraz
zmianami w strukturze parku
samochodowego.

Poprawka

(8a) Dla przyczynienia si¢ do celu
ustanowionego W bialej ksiedze Komisji 7
dnia 28 marca 2011 r. i osiggnigcia pelnej
i obowigzkowej internalizacji kosztow
zewnetrznych oplata 7 tytutu kosztow
zewnetrznych powinna byé obowigzkowa
dla tej czesci sieci drogowej, ktora podlega
oplatom za uiytkowanie infrastruktury.
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Poprawka 15

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

9) Zroznicowanie optat
infrastrukturalnych w zaleznosci od klas
emisji Euro przyczynito si¢ do korzystania
z bardziej ekologicznych pojazdow. W
zwigzku z odnowa parku samochodowego
oczekuje si¢ jednak, ze zréznicowanie
optat na tej podstawie w sieciach
migdzymiastowych do konca roku 2020
stanie si¢ nieaktualne i nalezy je do tego
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Poprawka

(8b)  Z zastrzeieniem art. 9 ust. la
dyrektywy 1999/62/WE panstwa
czltonkowskie powinny mie¢ mozliwosé
stosowania i utrgymania oplaty 7 tytutu
kosztow zewnetrznych w tych czesciach
sieci, ktore nie sq objete oplatami za
uZytkowanie infrastruktury.

Poprawka

(8¢c) ,,Handbook on External Costs of
Transport” [Podrecznik szacowania
kosztow zewnetrznych transportul
Dyrekcji Generalnej ds. Mobilnosci i
Transportu Komisji Europejskiej]
powinien by¢ uznawany za podstawe
ustalania minimalnych wartosci
internalizacji kosztow zewnetrznych.

Poprawka

9) Zroznicowanie opftat
infrastrukturalnych w zaleznosci od klas
emisji Euro przyczynito si¢ do korzystania
z bardziej ekologicznych pojazdow. W
zwigzku z odnowa parku samochodowego
oczekuje si¢ jednak, ze zréznicowanie
optat na tej podstawie w sieciach
migdzymiastowych do konca roku 2020
stanie si¢ nieaktualne i nalezy je do tego
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czasu stopniowo wyeliminowac. Od tego
samego momentu nalezy systematyczniej
stosowa¢ opftaty z tytulu kosztow
zewnetrznych jako ukierunkowane $rodKi
odzyskiwania kosztow zewnetrznych w
sytuacjach, w ktorych maja one najwicksze
znaczenie.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)  Aby propagowaé wykorzystywanie
najbardziej ekologicznych i najbardziej
paliwooszczednych pojazddw, panstwa
cztonkowskie powinny stosowac znacznie
obnizone oplaty za przejazd i optaty za
korzystanie z infrastruktury w odniesieniu
do tych pojazdow.

PE613.289v03-00

czasu stopniowo wyeliminowaé. Od tego
samego momentu trzeba obowigzkowo
stosowa¢ opflaty z tytutu kosztow
zewngtrznych jako ukierunkowane $rodki
odzyskiwania kosztow zewnetrznych w
sytuacjach, w ktorych maja one najwicksze
znaczenie.

Poprawka

(12) Aby propagowaé wykorzystywanie
najbardziej ekologicznych i najbardziej
paliwooszczednych pojazdow, a w
szezegdlnosci pojazdow bezemisyjnych,
oraz zmniejszyc ronice w ich
konkurencyjnosci wzgledem pojazdow
konwencjonalnych, panstwa cztonkowskie
powinny jak najszybciej stosowaé
obnizone oplaty za przejazd i1 optaty za
korzystanie z infrastruktury w odniesieniu
do tych pojazdow. W celu przyspieszenia
przejscia na pojazdy najbardziej
ekologiczne i najbardziej paliwooszczedne
konieczne jest zastosowanie tych
obnizonych oplat niezaleinie od wejscia w
Zycie w rozporzgdzenia wykonawczego
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 595/200912,

la Rozporzgdzenie Parlamentu

Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z
dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczgce
homologacji typu pojazdow silnikowych i
silnikow w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen pochodzgcych z pojazdow
ciezarowych o duZej tadownosci (Euro VI)
oraz w sprawie dostepu do informacji
dotyczgcych naprawy i obstugi technicznej
pojazdow, zmieniajgce rozporzgdzenie
(WE) nr 715/2007 i dyrektywe
2007/46/WE oraz uchylajgce dyrektywy
80/1269/EWG, 2005/55/WE i 2005/78/WE
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Poprawka 19

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) Zatory komunikacyjne, do ktorych
wszystkie pojazdy przyczyniajg si¢ w
roznych proporcjach, stanowig koszt w
wysokosci okoto 1 % PKB. Znaczng czes¢
tych kosztow mozna przypisac
mi¢dzymiastowym zatorom
komunikacyjnym. Nalezy zatem zezwoli¢
na wprowadzanie szczegdlnej optaty z
tytutu zatorow komunikacyjnych, pod
warunkiem jej stosowania w odniesieniu
do wszystkich kategorii pojazdow. Aby
optata byta skuteczna i proporcjonalna,
nalezy ja oblicza¢ na podstawie
krancowych kosztow zatorow
komunikacyjnych i réznicowa¢ zaleznie od
potozenia, czasu i kategorii. W celu
maksymalizacji pozytywnego wptywu
optat z tytutu zatoréw komunikacyjnych,
odnosne wplywy nalezy przeznaczy¢ ma
projekty ukierunkowane na Zrddla
problemu.
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(Dz.U. L 188 z 18.7.2009, s. 1).

Poprawka

(13) Zatory komunikacyjne, do ktorych
wszystkie pojazdy przyczyniajg si¢ w
roznych proporcjach, stanowig koszt w
wysokosci okoto 1-2 % PKB. Znaczna
czes$¢ tych kosztéw mozna przypisac
mi¢dzymiastowym i transgranicznym
zatorom komunikacyjnym. Nalezy zatem
zezwoli¢ na wprowadzanie szczeg6lnej
optaty z tytulu zatoréw komunikacyjnych z
zastrzezeniem art. 9 ust. 1a dyrektywy
1999/62/WE i pod warunkiem jej
stosowania w odniesieniu do wszystkich
kategorii pojazdow. Aby optata byta
skuteczna i proporcjonalna, nalezy ja
oblicza¢ na podstawie krancowych
kosztéw zatorow komunikacyjnych i
roznicowac zaleznie od polozenia, czasu i
kategorii. W celu maksymalizacji
pozytywnego wptywu optat z tytutu
zatoréw komunikacyjnych, odnosne
wplywy nalezy przeznaczy¢ na projekty
ukierunkowane na zwalczanie pierwotnych
przyczyn problemu, takie jak
transgraniczne projekty infrastrukturalne
lub projekty umoZliwiajgce zmiane srodka
transportu, oraz zachecajgce do
kierowania ruchu na alternatywne
polgczenia transportowe i do jak
najszerszego korzystania z
niskoemisyjnego transportu publicznego.
W przypadku nowej infrastruktury poboru
oplat metoda poboru oplat 7 tytutu
zatorow komunikacyjnych nie powinna
sama przyczyniaé sie do tworzenia lub
powigkszania sie zatorow.

PE613.289v03-00
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Poprawka 20

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14) Optaty z tytutu zatorow
komunikacyjnych powinny w
proporcjonalny sposob odzwierciedlaé
bezposrednio rzeczywiste koszty wptywu
kazdego pojazdu na innych uzytkownikow
drogi i posrednio na spoleczenstwo jako
cato$¢. Aby unikna¢ sytuacji, w ktorej
nieproporcjonalnie utrudniajg one
swobodny przeptyw osob i towardw,
nalezy je ograniczy¢ do konkretnych kwot
odzwierciedlajacych krancowy koszt
zatoréw komunikacyjnych w warunkach
bliskich granicy przepustowosci drogi,
czyli w sytuacji, gdy nat¢zenie ruchu
drogowego zbliza si¢ do maksimum
przepustowosci.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19

Tekst proponowany przez Komisje

(19) Optaty drogowe mogg uruchomié
srodki, ktore przyczyniaja si¢ do
finansowania utrzymania drdg i rozwoju
wysokiej jako$ci infrastruktury
transportowej. Nalezy zatem zachecaé
panstwa cztonkowskie do odpowiedniego
wykorzystywania wplywow z oplat za
uzytkowanie drég i w tym celu wymagaé
od nich wlasciwego sktadania sprawozdan
w sprawie wykorzystania takich wpltywow.
Powinno to w szczeg6lnosci pomde w
okresleniu potencjalnych luk w
finansowaniu 1 w zwigkszeniu spolecznej
akceptacji dla optat drogowych.

PE613.289v03-00

Poprawka

(14) Optaty z tytutu zatorow
komunikacyjnych powinny w
proporcjonalny sposob odzwierciedlaé
bezposrednio rzeczywiste koszty wptywu
kazdego pojazdu na innych uzytkownikow
drogi i posrednio na spoteczenstwo jako
catos¢. Aby unikng¢ sytuacji, w ktorej
nieproporcjonalnie utrudniajg one
swobodny przeptyw 0sob i towarow,
zwlaszeza w strefach transgranicznych i
na obszarach miejskich, nalezy je
ograniczy¢ do konkretnych kwot
odzwierciedlajacych krancowy koszt
zatoréw komunikacyjnych w warunkach
bliskich granicy przepustowosci drogi,
czyli w sytuacji, gdy nat¢zenie ruchu
drogowego zbliza si¢ do maksimum
przepustowosci.

Poprawka

(19) Optaty drogowe uruchamiajg
srodki, ktore przyczyniaja si¢ do
finansowania utrzymania drég i rozwoju
wysokiej jakos$ci infrastruktury
transportowej, w tym alternatywnej
infrastruktury transportowej, do
zmniejszania u Zrodla zanieczyszczenia
spowodowanego przez transport drogowy i
do utatwiania produkcji pojazdow
bezemisyjnych i przechodzenia na nie.
Panstwa cztonkowskie powinny zatem
odpowiednio przeznaczaé i wykorzystywadé
wplywy z oplat za uzytkowanie drog i w
tym celu wlasciwie sktadacé sprawozdania
w sprawie wykorzystania takich wplywow.
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Poprawka 22

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 21

Tekst proponowany przez Komisje

(21)  Aby zache¢caé do stosowania
najbardziej energooszczgdnych pojazdow
oraz utrzymac¢ skuteczno$¢ zachet oraz
aktualno$¢ zréznicowania optat
drogowych, nalezy zapewni¢, aby oplaty z
tytutu kosztow zewnetrznych w dalszym
ciggu odzwierciedlaty koszt
zanieczyszczenia powietrza oraz hatasu
powodowanego przez pojazdy ciezkie
mozliwie jak najprecyzyjniej, bez
nadmiernie skomplikowanego systemu
optat. Dlatego nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjecia aktow zgodnie z
art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w celu dostosowania wartosci
odniesienia dotyczacych optat z tytulu
kosztéw zewnetrznych w zwiazku z
postepem naukowym, okreslenia sposobu
neutralnego pod wzgledem wptywow
zréznicowania optat infrastrukturalnych w
zalezno$ci od emisji CO2 pochodzacych z
pojazdéw ciezkich oraz dostosowania
zasad zmiany optat infrastrukturalnych za
pojazdy lekkie do postepu technicznego.
Szczegblnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te
prowadzone byly zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym w sprawie
lepszego stanowienia prawa z dnia 13
kwietnia 2016 r.2Y. W szczegélnosci, aby
zapewni¢ udziat na réwnych zasadach
Parlamentu Europejskiego i Rady w
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Powinno to w szczego6lnosci pomoc w
okresleniu potencjalnych luk w
finansowaniu i w zwigkszeniu spoleczne;j
akceptacji dla optat drogowych
uzaleinionych od przebytej odleglosci.

Poprawka

(21)  Aby zachg¢caé do stosowania
najbardziej energooszczednych i
ekologicznych pojazdow oraz utrzymaé
skuteczno$¢ zachet oraz aktualno$¢
zréznicowania optat drogowych, nalezy
zapewnic, aby oplaty z tytutu kosztow
zewnetrznych w dalszym ciagu
odzwierciedlaty koszt zanieczyszczenia
powietrza oraz hatasu powodowanego
przez pojazdy ciezkie i Samochody
dostawcze przeznaczone do przewozu
towardéw mozliwie jak najprecyzyjniej, bez
nadmiernie skomplikowanego systemu
optat. Dlatego nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjecia aktow zgodnie z
art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w celu dostosowania wartosci
minimalnych dotyczacych optat z tytutu
kosztéw zewnetrznych w zwiazku z
postepem naukowym, okreslenia sposobu
neutralnego pod wzgledem wptywow
zréznicowania optat infrastrukturalnych w
zalezno$ci od emisji CO2 pochodzacych z
pojazdéw ciezkich i samochodow
dostawczych przeznaczonych do przewozu
towardw oraz dostosowania zasad zmiany
optat infrastrukturalnych za pojazdy lekkie
do postepu technicznego. Szczegdlnie
wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te
prowadzone byly zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym w sprawie
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przygotowaniu aktow delegowanych,
instytucje te otrzymujg wszelkie
dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci
tych instytucji moga systematycznie bra¢
udziat w posiedzeniach grup eksperckich
Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem
aktow delegowanych.

2 Dz.U. L 1237 12.5.2016, s. 1.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 1 —ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 2 — akapit 1 — punkt 2 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) nowej infrastruktury lub nowych
ulepszen infrastruktury (w tym istotnych
prac remontowych);

PE613.289v03-00

lepszego stanowienia prawa z dnia 13
kwietnia 2016 r.2Y. W szczegblnosci, aby
zapewni¢ udzial na rownych zasadach
Parlamentu Europejskiego i Rady w
przygotowaniu aktéw delegowanych,
instytucje te otrzymuja wszelkie
dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci
tych instytucji moga systematycznie bra¢
udziat w posiedzeniach grup eksperckich
Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem
aktow delegowanych.

21 Dz.U. L 1237 12.5.2016, s. 1.

Poprawka

la. Obowiqzujgce umowy koncesyjne
moggq by¢ objete zwolnieniem 7 wymogow
tej dyrektywy do czasu przedtuZenia
umowy.

Poprawka

a) nowej infrastruktury, nowej
alternatywnej infrastruktury
transportowej w celu przeniesienia ruchu
drogowego lub nowych ulepszen
infrastruktury (w tym istotnych prac
remontowych);
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Poprawka 25

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 2 — akapit 1 — punkt 6

Tekst proponowany przez Komisje

6) »oplata za przejazd« oznacza
okreslong kwote, obliczong na podstawie
odlegtosci przebytej w obrebie danej
infrastruktury i rodzaju pojazdu, ktorej
uiszczenie przyznaje pojazdowi prawo do
korzystania z infrastruktury i ktora zawiera
opftate infrastrukturalng oraz — w zaleznosci
od przypadku — optate z tytutu zatorow
komunikacyjnych lub oplate 7 tytutu
kosztow zewnetrznych bqdz obie te oplaty;

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 2 — akapit 1 — punkt 7

Tekst proponowany przez Komisjg

7) »optata infrastrukturalna« oznacza
optate pobierang w celu odzyskania
kosztéw budowy, utrzymania, eksploatacji
i rozwoju infrastruktury ponoszonych w
danym panstwie cztonkowskim;

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 2 — akapit 1 — punkt 11
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Poprawka

6) »oplata za przejazd« oznacza
okreslong kwote, obliczong na podstawie
odleglosci przebytej w obrgbie danej
infrastruktury i rodzaju pojazdu, ktorej
uiszczenie przyznaje pojazdowi prawo do
korzystania z infrastruktury i ktora zawiera
oplate infrastrukturalng i oplate 7 tytutu
kosztow zewnetrznych oraz — w zalezno$ci
od przypadku — optate z tytutu zatorow
komunikacyjnych;

Poprawka

7) yoptata infrastrukturalna« oznacza
optate pobierang w celu odzyskania
kosztéw budowy, utrzymania, eksploatacji
I rozwoju infrastruktury oraz w celu
finansowania krzyiowego nowych
alternatywnych projektow dotyczqgcych
infrastruktury transportowej ponoszonych
w danym panstwie cztonkowskim;
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Tekst proponowany przez Komisje

11)  »koszt zwigzany z
zanieczyszczeniem powietrza
spowodowanym ruchem drogowym«
oznacza koszt szkod spowodowanych
uwolnieniem pylu zawieszonego oraz
prekursoréw ozonu, takich jak tlenek azotu
1 lotne zwigzki organiczne, w trakcie
eksploatacji pojazdu;

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 2 — akapit 1 — punkt 12

Tekst proponowany przez Komisje

12)  »koszt zwigzany z
zanieczyszczeniem halasem
spowodowanym ruchem drogowyme
oznacza koszt szkod spowodowanych
hatasem emitowanym przez pojazdy lub
wywotanym oddziatywaniem mig¢dzy
pojazdami a powierzchnig drogi;

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 2 — akapit 1 — punkt 19

Tekst proponowany przez Komisje

19)  »pojazd lekki« oznacza samochéd
osobowy, mikrobus lub samochéd
dostawczy;

PE613.289v03-00

Poprawka

11)  »koszt zwigzany z
zanieczyszczeniem powietrza
spowodowanym ruchem drogowym«
oznacza koszt szkdd zdrowotnych
wyrzgdzonych czlowiekowi i szkod
wyrzgdzonych Srodowisku naturalnemu
spowodowanych uwolnieniem pytu
zawieszonego oraz prekursoréw ozonu,
takich jak tlenek azotu 1 lotne zwigzki
organiczne, w trakcie eksploatacji pojazdu;

Poprawka

12)  »Koszt zwigzany z
zanieczyszczeniem halasem
spowodowanym ruchem drogowym
oznacza koszt szkod zdrowotnych
wyrzgdzonych czlowiekowi i szkod
wyrzgdzonych Srodowisku naturalnemu
spowodowanych halasem emitowanym
przez pojazdy lub wywotanym
oddziatywaniem mig¢dzy pojazdami a
powierzchnig drogi;

Poprawka

19)  »pojazd lekki« oznacza samochdd
osobowy, mikrobus, samochod dostawczy
lub samochdd dostawczy przeznaczony do
przewozu towarow;
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Poprawka 30

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 2 — akapit 1 — punkt 22

Tekst proponowany przez Komisje

22)  »samochod dostawczy« o0znacza
pojazd przeznaczony do przewozu
towardw, ktérego maksymalna
dopuszczalna masa nie przekracza 3,5 t;

Poprawka 31
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 2 —ustep 1 — punkt 22 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 32
Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 (nowy)
Dyrektywa 1999/62/WE
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Poprawka

22)  »samochod dostawczy« 0znacza
pojazd, ktérego maksymalna dopuszczalna
masa nie przekracza 3,5 t;

Poprawka

22a) »samochdd dostawczy
przeznaczony do przewozu towarow«
oznacza pojazd kategorii N1 klasy 111
zgodnie 7 rozporzgdzeniem (WE)

nr 715/2007% przeznaczony do przewozu
towardow;

12 Rozporzgdzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji
typu pojazdow silnikowych w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen pochodzgcych 7
lekkich pojazdow pasaZerskich i
uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w
sprawie dostepu do informacji
dotyczgcych naprawy i utrzymania
pojazdéw (Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1).
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Artykut 2 — akapit 1 — punkt 23 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 2 — akapit 2 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) koszty infrastruktury lub jej
ulepszen moga obejmowac wszelkie
szczegolne wydatki na infrastrukture
majace na celu zmniejszenie ucigzliwosci
zwigzanych z hatasem lub zwigkszenie
bezpieczenstwa drogowego oraz
rzeczywiste wydatki poniesione przez
operatora infrastruktury na obiektywne
wzgledy ekologiczne, takie jak ochrona
gleb przed zanieczyszczeniem.

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3
Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 7 —ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

6. Nie naruszajac przepiséw art. 9, od
dnia 1 stycznia 2018 r. panstwa
cztonkowskie nie wprowadzaja oplat za
korzystanie z infrastruktury dla pojazdow
cigzkich. Optaty za korzystanie z
infrastruktury wprowadzone przed tg data
moga by¢ utrzymane do dnia 31 grudnia
2023r.

PE613.289v03-00

Poprawka

23a) ,eksploatacja bezemisyjna” odnosi
sie do pojazdow hybrydowych, gdy
poruszajg sie bez emitowania spalin na
sieci drog, ktorych dotyczq oplaty;

Poprawka

b) koszty infrastruktury lub jej
ulepszen mogg obejmowac wszelkie
szczegblne wydatki na infrastrukture
majace na celu zmniejszenie ucigzliwosci
zwigzanych z hatasem, zmniejszenie
zanieczyszczenia powietrza lub
zwigkszenie bezpieczenstwa drogowego
oraz rzeczywiste wydatki poniesione przez
operatora infrastruktury na obiektywne
wzgledy ekologiczne, takie jak ochrona
gleb przed zanieczyszczeniem.

Poprawka

6. Nie naruszajac przepisow art. 9, od
dnia 1 stycznia 2018 r. panstwa
cztonkowskie nie wprowadzaja oplat za
korzystanie z infrastruktury dla pojazdow
cigzkich. Optaty za korzystanie z
infrastruktury wprowadzone przed tg data
mogg by¢ utrzymane do dnia 31 grudnia
2021r.
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Uzasadnienie

Nie ma powodow technicznych, dla ktorych panstwa cztonkowskie nie mogg stopniowo
wycofywac wezesniej optat za korzystanie z infrastruktury natozonych na pojazdy ciezkie.

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3
Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 7 —ustegp 9

Tekst proponowany przez Komisje

9. Od dnia 1 stycznia 2020 r. optaty za

przejazd i oplaty za korzystanie z
infrastruktury naktadane na pojazdy
cigzkie majg zastosowanie do wszystkich
pojazdow ciezkich.

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 3
Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 7 —ustep 10

Tekst proponowany przez Komisje

10. Optaty za przejazd i optaty za
korzystanie z infrastruktury dla pojazdow
cigzkich 1 dla pojazdow lekkich moga by¢
wprowadzane lub utrzymywane
niezaleznie od siebie.

Poprawka

9. Od dnia 1 stycznia 2020 r. optaty za
przejazd i oplaty za korzystanie z
infrastruktury naktadane na pojazdy
cigzkie maja zastosowanie do wszystkich
pojazdow ciezkich, a takie do wszystkich
samochod6w dostawczych przeznaczonych
do przewozu towarow wyposaionych w
tachografy, o ktérych mowa w
rozporzqdzeniu (UE) nr 165/2014.

Poprawka

10. Do dnia 31 grudnia 2025 r. optaty za
przejazd i optaty za korzystanie z
infrastruktury dla pojazdow ciezkich 1 dla
pojazdow lekkich moga by¢ wprowadzane
lub utrzymywane niezaleznie od siebie.

Uzasadnienie

Stopniowe wycofywanie winiet dla wszystkich pojazdow do dnia 31 grudnia 2025 r.

AD\1148775PL.docx
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Poprawka 37

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 7 ¢ — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa cztonkowskie mogg
utrzymac \Ub wprowadzic¢ optate z tytutu
kosztow zewnetrznych, powigzang z
zanieczyszczeniem powietrza lub
zanieczyszczeniem hatasem
spowodowanymi ruchem drogowym badz

obydwoma tymi rodzajami zanieczyszczen.

Dla pojazdéw cigikich optata z tytutu
kosztéw zewnetrznych jest zroznicowana i
jest ustalana zgodnie z minimalnymi
wymogami i metodami, o ktorych mowa w
zatgczniku IIla; optata ta nie przekracza
wartosci odniesienia okreslonych W
zalaczniku IlIb.

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 7 ¢ — ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

PE613.289v03-00

Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie utrzymujg
lub wprowadzajq optate z tytutu kosztow
zewnetrznych, powigzang z
zanieczyszczeniem powietrza lub
zanieczyszczeniem hatasem
spowodowanymi ruchem drogowym badz
obydwoma tymi rodzajami zanieczyszczen
dla wszystkich kategorii pojazdow.

Optata z tytutu kosztow zewngtrznych jest
zréznicowana i jest ustalana zgodnie z
minimalnymi wymogami i metodami, o
ktérych mowa w zalaczniku Illa; optata ta
jest zgodna co najmniej 7 wartosciami
minimalnymi okreslonymi w zalaczniku

Iib.

Poprawka

4a. 0d dnia 1 stycznia 2022 r. panstwa
czlonkowskie, ktore znoszq oplaty, stosujg
oplate 7 tytutu kosztow zewnetrznych
zwigzang 7 kosztem zanieczyszczenia
powietrza i zanieczyszczenia hatasem
wynikajgcymi z ruchu drogowego w
odniesieniu do pojazdow cigikich i
samochodow dostawczych przeznaczonych
do transportu towarow na wszystkich
czesciach sieci drogowej podlegajgcych
oplatom za korzystanie 7 infrastruktury.
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Poprawka 39

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 7 ¢ — ustep 4 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 7 ¢ —ustep 5

Tekst proponowany przez Komisjg

S. 0Od dnia 1 stycznia 2021 r. panstwa
cztonkowskie, ktore naktadajg optaty za
przejazd, stosujg W odniesieniu do
pojazdéw ciezkich optate z tytutu kosztow
zewnetrznych przynajmniej na tej czesci
sieci, o0 ktérej mowa w. art. 7 ust. 1, na
ktorej szkody wyrzadzone §rodowisku
naturalnemu przez pojazdy ci¢zkie sg
wigksze niz Srednia szkod srodowiskowych
generowanych przez pojazdy ci¢zkie, CO
okreslono zgodnie z odno$nymi
wymogami dotyczacymi
sprawozdawczo$ci, o ktérych mowa w
zalaczniku Illa.”.
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Poprawka

4b.  Od dnia 1 stycznia 2025 r. panstwa
czlonkowskie stosujq lub utrzymujq oplaty
z tytutu kosztow zewnetrznych zwigzane 3
zanieczyszczeniem powietrza i
zaniecgyszczeniem hatasem wynikajgcym
z ruchu drogowego w odniesieniu do
wszystkich pojazdow ciezkich i lekkich na
wszystkich czesciach sieci drogowej
podlegajgcych oplatom za uiytkowanie
infrastruktury.

Poprawka

5. Panstwa czlonkowskie, ktore
naktadajg optaty za przejazd, mogg
stosowaé W odniesieniu do pojazdow
ciezkich i lekkich wyZzszg optate z tytulu
kosztéw zewnetrznych na tej czesci sieci, o
ktdrej mowa w art. 7 ust. 1, na ktorej
szkody wyrzadzone srodowisku
naturalnemu przez pojazdy ciezkie I
samochody dostawcze przeznaczone do
przewozu towardw sa wigksze niz $rednia
szkod srodowiskowych generowanych
przez pojazdy cig¢zkie i samochody
dostawcze przeznaczone do przewozu
towarow okreslone zgodnie z odno$nymi
wymogami dotyczacymi
sprawozdawczosci, o ktorych mowa w
zalaczniku Illa.
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Poprawka 41

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 1999/62/WE
Artykul 7 ¢ — ustep 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6 (nowy)
Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 d a — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 f — ustgp 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje
1. Po powiadomieniu Komisji

panstwo cztonkowskie moze doda¢ doptate
do optaty infrastrukturalnej, nalozonej na

PE613.289v03-00

Poprawka

5a. Panstwa cztonkowskie lub
wiasciwe regiony mogq utrzymac lub
wprowadzié oplate 7 tytutu kosztow
zewnetrznych powiqzang 7 kosztami
zanieczyszczenia powietrza i
zanieczyszczenia hatasem
spowodowanych ruchem drogowym na
czesciach sieci drogowej, ktore nie
podlegajq oplatom za uiytkowanie
infrastruktury.

Poprawka

2a. W przypadku nowej infrastruktury
poboru oplat metoda poboru oplat 7 tytutu
zatorow komunikacyjnych nie moze
przycgyniad sie do tworzenia lub
powigkszania si¢ zatorow.

Poprawka
1. Po powiadomieniu Komisji

panstwo cztonkowskie lub wltasciwy
region moze doda¢ doptate do optaty

AD\1148775PL.docx



okreslonych odcinkach drog, ktore sa
regularnie zattoczone, lub ktorych
uzytkowanie przez pojazdy powoduje
znaczne szkody w srodowisku, jezeli
spetnione sg nastgpujace warunki:

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 7 f —ustep 1 — litera b

Tekst proponowany przez Komisjg

b) doptata nie przekracza 15 % optaty
infrastrukturalnej wyliczanej na podstawie
sredniej wazonej, obliczonej zgodnie z art.
7b ust. 11 art. 7e, z wyjatkiem sytuacji, gdy
uzyskane wptywy sa inwestowane w
transgraniczne odcinki korytarzy w ramach
sieci bazowej; w takich przypadkach
doptata nie moze przekracza¢ 25 %j;

Poprawka 45

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 7 g — ustep 4 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisjg

W ciaggu jednego roku od wejscia w zycie
aktu delegowanego panstwa cztonkowskie
roéznicuja oplate infrastrukturalng, biorac
pod uwagge wartosci emisji COz i
odpowiednig klasyfikacj¢ pojazdow.
Oplaty sg zr6znicowane w taki sposob, aby
zadna optata infrastrukturalna nie byta
wyzsza o wiecej niz 100 % od tej samej
optaty nakladanej na pojazdy r6wnowazne
0 najnizszej, ale nie zerowej, emisji COx.
Pojazdy bezemisyjne korzystaja z 75-
procentowej obnizki optat za
infrastrukture w stosunku do stawki

AD\1148775PL.docx

infrastrukturalnej, nalozonej na
okreslonych odcinkach drog, ktore sg
regularnie zattoczone, lub ktorych
uzytkowanie przez pojazdy powoduje
znaczne szkody w $rodowisku, jezeli
spetnione sg nastepujace warunki:

Poprawka

b) doptata nie przekracza 15 % optaty
infrastrukturalnej wyliczanej na podstawie
Sredniej wazonej, obliczonej zgodnie z art.
7b ust. 11 art. 7e, z wyjatkiem sytuacji, gdy
uzyskane wptywy sa inwestowane w
transgraniczne odcinki korytarzy w ramach
sieci bazowej; w takich przypadkach
doptata nie moze przekracza¢ 50 %j;

Poprawka

W ciagu jednego roku od wejscia w zycie
aktu delegowanego panstwa cztonkowskie
roéznicuja oplate infrastrukturalna, biorac
pod uwagg warto$ci emisji COz i
odpowiednig klasyfikacj¢ pojazdow.
Oplaty sg zréznicowane w taki sposob, aby
zadna opftata infrastrukturalna nie byta
wyzsza o wiecej niz 100 % od tej samej
optaty naktadanej na pojazdy réwnowazne
0 najnizszej, ale nie zerowej, emisji COy.
Od dnia ... [data wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy] bezemisyjne pojazdy lekkie
korzystaja z 75-procentowej obnizki optat
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maksymalnej.

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 1999/62/WE
Artykul 7 g — ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 47

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 8
Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 7 g a — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg

2. Od dnia 1 stycznia 2022 r. pafhstwa
cztonkowskie r6znicujg oplaty za przejazd,
a w przypadku optat za korzystanie z
infrastruktury przynajmniej oplaty roczne,
zaleznie od emisji CO2 i zanieczyszczen z
pojazddw zgodnie z przepisami
okreslonymi w zataczniku VIIL.

PE613.289v03-00

28/42

infrastrukturalnych w stosunku do stawki
maksymalnej. Podobnie w odniesieniu do
eksploatacji bezemisyjnej obowiqzuje taka
sama obnizka, pod warunkiem e mozna
udowodni¢ takq eksploatacje.

Poprawka

4a. Komisja przedstawia sprawozdanie
oceniajqce udzial w rynku pojazdow
bezemisyjnych do dnia [Dz.U.: wstawié¢
date: pigé lat od daty wejscia w Zycie
niniejszej dyrektywy]. Komisja jest
uprawniona do przyjmowania, w
stosownych przypadkach, aktu
delegowanego, zgodnie z art. 9e, w celu
ponownego obliczenia znizki dla pojazdow
bezemisyjnych w stosunku do stawki
maksymalnej oplaty za uiytkowanie
infrastruktury.

Poprawka

2. Od dnia 1 stycznia 2022 r. panstwa
cztonkowskie r6znicujg oplaty za przejazd,
a w przypadku optat za korzystanie z
infrastruktury przynajmniej optaty
miesigczne, zaleznie od emisji CO2 i
zanieczyszczeh z pojazdow zgodnie z
przepisami okreslonymi w zataczniku VII.
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Poprawka 48

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 8
Dyrektywa 1999/62/WE
Artykul 7 g a —ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

3a. Od dnia ... [data wejscia w Zycie
niniejszej dyrektywy] pojazdy bezemisyjne
korzystajq 7 75-procentowej znizki na
oplate za korzystanie z infrastruktury w
stosunku do stawki maksymalnej.

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 10 - litera a a (nowa)

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 i — ustep 2 — litera ¢ a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

aa) W ust. 2 dodaje sig litere w
brzmieniu:

wea) uiytkownicy samochodow
osobowych, dla ktorych regularne
korzystanie z infrastruktury jest
koniecznoscig, zwlaszcza ze wigledu na
ich miejsce zamieszkania na obszarach
wiejskich czy na obszarze oddzielonym lub
odizolowanym, korzystajq z tych znizek
lub ulg w wysokosci maksymalnie 50 %”.

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14 - litera -a (nowa)

Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 9 — ustep 2 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

AD\1148775PL.docx

Poprawka

-a) w ust. 2 akapit pierwszy otrzymuje
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Panstwa czltonkowskie okreslajq sposob
wykorzystania wplywow uzyskanych na
podstawie niniejszej dyrektywy. ,,.Dla
umozliwienia rozwoju sieci transportowej
jako catosci, wpltywy pochodzace z optat
infrastrukturalnych i z optat z tytutu
kosztow zewnetrznych lub rownowaznik
finansowej wartosci tych wplywow sa
wykorzystywane na rzecz sektora
transportowego oraz do optymalizacji
catego systemu transportowego.

W szczegolnosci, wptywy pochodzace z
optat z tytutu kosztéw zewnetrznych lub
réwnowaznik finansowej warto$ci tych
wpltywow wykorzystuje si¢ do zwigkszenia
zrOwnowazonego charakteru transportu, w
tym do realizacji przynajmniej jednego z
ponizszych celow:

a) utatwienie prowadzenia skutecznej
polityki cenowej;

b) zmniejszenie u zrodta
zanieczyszczeh spowodowanych przez
transport drogowy;

C) ztagodzenia u zrédia skutkdéw
zanieczyszczenia spowodowanego przez
transport drogowy;

d) poprawy parametrow pojazdow w
zakresie emisji CO2 i zuzycia energii;

e) rozwijanie alternatywnej
infrastruktury dla uzytkownikow transportu
lub zwigkszenie obecnej przepustowosci;

PE613.289v03-00

brzmienie:

,Dla umozliwienia rozwoju sieci
transportowej jako catosci, wptywy
pochodzace z optat infrastrukturalnych i z
optat z tytutu kosztéw zewnetrznych sg
wykorzystywane na rzecz sektora
transportowego oraz do optymalizacji
catego systemu transportowego. Wplywy
pochodzgce 7 oplat za korgystanie 7
infrastruktury lub rownowaznik
finansowej wartosci tych wplywow sq
ponownie inwestowane w realizacje
przynajmniej jednego z poniiszych celow:

a) wspieranie transeuropejskiej sieci
transportowej oraz jej konserwacja i
utrzymanie;

b) zoptymalizowanie rozwigzan
logistycznych;

C) poprawa bezpieczenstwa
drogowego;

d) zapewnienie bezpiecznych miejsc
parkingowych.

Wplywy pochodzace z optat z tytutu
kosztéw zewnetrznych lub rownowaznik
finansowej wartosci tych wpltywow
wykorzystuje si¢ do zwigkszenia
zroOwnowazonego charakteru transportu
oraz do zapobiegania szkodom
wyrzqgdzanym czlowiekowi i srodowisku, W
tym do realizacji przynajmniej jednego z
ponizszych celow:

a) utatwienie prowadzenia skutecznej
polityki cenowej;

b) zmniejszenie u zrodta
zanieczyszczeh spowodowanych przez
transport drogowy;

C) ztagodzenia u zrédta skutkoéw
zanieczyszczenia spowodowanego przez
transport drogowy;

d) poprawy parametrow pojazdéw w
zakresie emisji CO2 i zuzycia energii,

e) rozwijanie alternatywnej
infrastruktury dla uzytkownikow transportu
lub zwigkszenie obecnej przepustowosci;
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f) wspieranie transeuropejskiej sieci
transportoweyj;
9) zoptymalizowanie rozwigzan

logistycznych;

h) poprawa bezpieczenstwa
drogowego; oraz

)] zapewnienie bezpiecznych miejsc
parkingowych.

Poprawka 51

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 —akapit 1 — punkt 14 — litera b
Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 9 — ustep 3 — litera a a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 15
Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 9 e — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 7g
ust. 4, art. 7ga ust. 4 i art. 9d, powierza si¢
Komisji na czas nieokreslony od dnia [data
wejscia w zycie niniejszej dyrektywy].
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f) wspieranie i umacnianie rozwoju
elektromobilnosci, w tym infrastruktury
do przesylu energii elektrycznej do
pojazdow;

9) finansowanie krzyiowe
alternatywnych i skutecznych projektow
dotyczqcych infrastruktury transportowej,
skutkujgcych przeniesieniem ruchu
drogowego;

h) wspieranie zbiorowych srodkow
transportu.”

Poprawka

aa) promowanie wigkszego
wykorzystywania pojazdéw elektrycznych i
pojazdow hybrydowych zasilanych prgdem
sieciowym;

Poprawka

2. Uprawnienia do przyjmowania
aktow delegowanych, o ktérych mowa w
art. 7g ust. 4, art. 7ga ust. 4 oraz art. 9d,
powierza si¢ Komisji na okres pieciu lat od
dnia ... [data wej$cia w Zycie niniejszej
dyrektywy]. Komisja sporzgdza
sprawozdanie dotyczgce przekazania
uprawnien nie pozniej niz dziewieé
miesigcy przed koricem tego 5-letniego
okresu. Przekazanie uprawnien zostaje
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Poprawka 53

Whiosek dotyczacy dyrektywy

automatycznie przedtuzone na takie same
okresy, chyba e Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwiq si¢ takiemu
przedtuieniu nie poZniej ni; trzy miesigce
przed konicem kaZdego okresu.

Zalacznik I — punkt 1 — litera b — podpunkt i - tiret 1

Dyrektywa 1999/62/WE

Zatacznik 111 — sekcja 2 — punkt 2.1 — tiret 6

Tekst proponowany przez Komisje

- koszty musza by¢ roztozone
miedzy pojazdy cigzkie na obiektywnych
i przejrzystych zasadach,

Z uwzglednieniem proporcji ruchu
pojazdow cigikich korzystajacych z sieci
oraz zwigzanych z tym kosztow. W tym
celu liczba pojazdokilometrow
przejechanych przez pojazdy cigzkie moze
by¢ skorygowana przez obiektywnie
uzasadnione »wspotczynniki
rownowaznosci, takie jak te okreslone
w pkt 4(*).

Poprawka 54

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

- koszty musza by¢ roztozone
miedzy pojazdy ciezkie i lekkie na
obiektywnych i przejrzystych zasadach,

z uwzglednieniem proporcji ruchu
poszczegblnych pojazddw korzystajacych
Z sieci oraz zwigzanych z tym kKosztow.
W tym celu liczba pojazdokilometrow
przejechanych przez pojazdy cigzkie moze
by¢ skorygowana przez obiektywnie
uzasadnione »wspolczynniki
rownowaznosci, takie jak te okreslone
w pkt 4(*).

Zalacznik I — punkt 1 - litera b — podpunkt i — tiret 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Zalacznik 111 — sekcja 2 — punkt 2.2 — tiret 2

Tekst proponowany przez Komisjg

- koszty takie muszg by¢ roztozone
miedzy pojazdy ciezkie i inne pojazdy na
podstawie aktualnych i prognozowanych
udziatow w przejechanych
pojazdokilometrach i moga by¢
korygowane za pomocg obiektywnie
uzasadnionych wspotczynnikow
rownowaznosci, takich jak te okreslone
w pkt 4.”;
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Poprawka

- koszty takie muszg by¢ roztozone
miedzy pojazdy ciezkie i inne pojazdy
lekkie na podstawie aktualnych

I prognozowanych udziatow

w przejechanych pojazdokilometrach

I mogg by¢ korygowane za pomocg
obiektywnie uzasadnionych
wspolczynnikow réwnowaznosci, takich
jak te okreslone w pkt 4.”;
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Poprawka 55

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 1 - literac
Dyrektywa 1999/62/WE
Zatacznik 111 a — tytut

Tekst proponowany przez Komisje

MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE
NAKLADANIA OPLATY Z TYTULU
KOSZTOW ZEWNETRZNYCH

Poprawka 56

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 1 — literac
Dyrektywa 1999/62/WE
Zatgcznik I1I a — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

W niniejszym zalaczniku okresla si¢
minimalne wymogi dotyczace naktadania
oplaty z tytutu kosztow zewnetrznych oraz,
w stosownych przypadkach, obliczania
maksymalnej optaty z tytutu kosztow
zewngtrznych.

Poprawka 57

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 1 — litera c
Dyrektywa 1999/62/WE

Zatacznik 111 a — sekcja 1 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwo cztonkowskie szczegotowo
okresla czes$¢ lub czesci swojej sieci
drogowej, ktore podlegaja optacie z tytutu
kosztow zewnetrznych.

AD\1148775PL.docx

Poprawka

MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE
NAKELADANIA WYZSZEJ OPLATY Z
TYTULU KOSZTOW
ZEWNETRZNYCH

Poprawka

W niniejszym zalaczniku okresla si¢
minimalne wymogi dotyczace naktadania
wyiszej optaty z tytutu kosztow
zewngtrznych niZ wartosci minimalne
okreslone w zalgczniku IIIb oraz, w
stosownych przypadkach, obliczania
maksymalnej optaty z tytutu kosztow
zewngtrznych.

Poprawka

Panstwo cztonkowskie szczegotowo
okresla czes$¢ lub czesci swojej sieci
drogowej, ktore podlegaja wyzszej oplacie
z tytulu kosztéw zewngtrznych niz
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Poprawka 58

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 1 - literac
Dyrektywa 1999/62/WE

Zatgcznik I1I a — sekcja 2 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Jezeli panstwo cztonkowskie zamierza
stosowacé wyzsze oplaty z tytulu kosztow
zewnetrznych niz warto$ci odniesienia
okreslone w zatgczniku IIIb, powiadamia
Komisje¢ o klasyfikacji pojazdow, zgodnie
z ktorg roznicowana bedzie optata z tytutu
kosztéw zewnetrznych. Panstwo
cztonkowskie powiadamia takze Komisj¢ o
lokalizacji drog, na ktérych pobiera si¢
wyzsze oplaty z tytutu kosztow
zewnetrznych (dalej zwanych »drogami
podmiejskimi (tacznie z autostradami)«),
oraz drog, na ktérych pobiera si¢ nizsze
oplaty z tytulu kosztow zewnetrznych
(dalej zwanych »drogami
mig¢dzymiastowymi (lacznie z
autostradami)«).

Poprawka 59

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 1 —literac
Dyrektywa 1999/62/WE
Zatacznik 111 — sekcja 3 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Przepisy niniejszej sekcji maja
zastosowanie w przypadku, gdy panstwo
cztonkowskie zamierza stosowaé wyzsze
optaty z tytutu kosztow zewnetrznych od
wartos$ci odniesienia okreslonych W
zalaczniku IlIb.

PE613.289v03-00

wartosci minimalne okreslone w
zatgczniku I11b.

Poprawka

Jezeli panstwo cztonkowskie zamierza
stosowacé wyzsze oplaty z tytulu kosztow
zewngtrznych niz warto$ci minimalne
okreslone w zatgczniku IIIb, powiadamia
Komisj¢ o klasyfikacji pojazdow, zgodnie
z ktora roznicowana bedzie optata z tytutu
kosztéw zewnetrznych. Panstwo
cztonkowskie powiadamia takze Komisj¢ o
lokalizacji drog, na ktérych pobiera si¢
wyzsze optlaty z tytutu kosztow
zewnetrznych (dalej zwanych »drogami
podmiejskimi (facznie z autostradami)«),
oraz drdg, na ktorych pobiera si¢
minimalne optaty z tytutu kosztow
zewnetrznych (dalej zwanych »drogami
mig¢dzymiastowymi (lacznie z
autostradami)«).

Poprawka

Przepisy niniejszej sekcji maja
zastosowanie w przypadku, gdy panstwo
cztonkowskie zamierza stosowaé wyzsze
oplaty z tytulu kosztow zewnetrznych niz
warto$ci minimalne okreslone W
zalaczniku IlIb.
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Poprawka 60

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 1 — literac
Dyrektywa 1999/62/WE

Zalacznik 111 a — sekcja 4 — punkt 4.1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Jezeli panstwo czlonkowskie zamierza
stosowa¢ wyzsze optaty z tytutu kosztow
zewngtrznych niz warto$ci odniesienia
okreslone w zalaczniku IIIb, dane panstwo,
lub, w stosownych przypadkach,
niezalezny organ oblicza nalezny koszt
zanieczyszczenia powietrza
spowodowanego ruchem drogowym,
stosujagc ponizszy wzor:

Poprawka 61

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 1 — literac
Dyrektywa 1999/62/WE

Poprawka

Jezeli panstwo cztonkowskie zamierza
stosowa¢ wyzsze optaty z tytutu kosztow
zewnetrznych niz warto$ci minimalne
okreslone w zalaczniku IIIb, dane panstwo,
lub, w stosownych przypadkach,
niezalezny organ oblicza nalezny koszt
zanieczyszczenia powietrza
spowodowanego ruchem drogowym,
stosujgc ponizszy wzor:

Zatgcznik I1I a — sekcja 4 — punkt 4.2 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Jezeli panstwo czlonkowskie zamierza
stosowac wyzsze oplaty z tytulu kosztow
zewnetrznych niz warto$ci odniesienia
okreslone w zalaczniku IIIb, dane panstwo,
lub, w stosownych przypadkach,
niezalezny organ oblicza nalezny koszt
zanieczyszczenia hatasem spowodowanego
ruchem drogowym, stosujac ponizsze
wzory:

Poprawka 62

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 1 - litera d
Dyrektywa 1999/62/WE
Zatacznik 111 b — tytut
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Poprawka

Jezeli panstwo cztonkowskie zamierza
stosowac wyzsze oplaty z tytutu kosztow
zewngtrznych niz warto$ci minimalne
okreslone w zalaczniku IIIb, dane panstwo,
lub, w stosownych przypadkach,
niezalezny organ oblicza nalezny koszt
zanieczyszczenia hatasem spowodowanego
ruchem drogowym, stosujac ponizsze
wzory:
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Tekst proponowany przez Komisje

WARTOSCI ODNIESIENIA OPLATY Z
TYTULU KOSZTOW
ZEWNETRZNYCH

Poprawka 63

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 1 - literad
Dyrektywa 1999/62/WE
Zatacznik 111 b — sekcja 1

Tekst proponowany przez Komisjg

W niniejszym zatgczniku okreslono
wartosci odniesienia oplaty z tytutu
kosztéw zewnetrznych, z uwzglednieniem
kosztow zanieczyszczenia powietrza i
hatasu.

Poprawka 64

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 1 - literad
Dyrektywa 1999/62/WE

Zaltacznik 111 b — tabela 1 — naglowek

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 1: wartosci odniesienia optaty z
tytulu kosztow zewnetrznych dotyczace
pojazddéw ciezarowych

Poprawka 65

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 1 - literad
Dyrektywa 1999/62/WE

Zalacznik 111 b — tabela 2 — nagtowek

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 2: wartosci odniesienia optaty z
tytutu kosztow zewnetrznych dotyczace
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Poprawka

WARTOSCI MINIMALNE OPLATY Z
TYTULU KOSZTOW
ZEWNETRZNYCH

Poprawka

W niniejszym zatgczniku okreslono
warto$ci minimalne optaty z tytutu
kosztéw zewnetrznych, z uwzglednieniem
kosztoéw zanieczyszczenia powietrza i
hatasu.

Poprawka
Tabela 1: wartosci minimalne optaty z

tytulu kosztow zewnetrznych dotyczace
pojazddéw cigzarowych

Poprawka

Tabela 2: wartosci minimalne optaty z
tytutu kosztow zewnetrznych dotyczace
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autokarow

Poprawka 66

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 1 - literad
Dyrektywa 1999/62/WE
Zatacznik 111 b — tabela 2 a (nowa)

autokarow

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Tabela 2a: wartosci minimalne oplaty z tytulu kosztow zewnetrznych dotyczgce
samochoddéw osobowych

Pojazd Silnik Klasa Euro Drogi Drogi
podmiejskie migdzymiastowe
Samochodowy <14l Euro 2 1,9 0,9
olej napedowy Euro 3 16 0,9
Euro 4 1,3 0,7
Euro 5 0,9 0,5
Euro 6 0,6 0,3
1,4-2,01 Euro 0 3,6 1,0
Euro 1 1,9 0,9
Euro 2 1,8 0,8
Euro 3 1,7 0,9
Euro 4 1,4 0,7
Euro 5 0,9 0,5
Euro 6 0,6 0,3
<201 Euro 0 3,9 1,3
Euro 1 1,9 0,9
Euro 2 1,8 0,9
Euro 3 1,7 0,9
Euro 4 1,4 0,7
Euro 5 0,9 0,5
AD\1148775PL.docx 37142 PE613.289v03-00
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Euro 6 0,6 0,3

Benzyna <14l Euro 0 3,7 2,4
Euro 1 1,0 0,4

Euro 2 0,7 0,3

Euro 3 0,5 0,2

Euro 4 0,5 0,2

Euro 5 0,5 0,2

Euro 6 0,5 0,2

1,4-2,01 Euro 0 39 3,0
Euro 1 1,1 0,4

Euro 2 0,7 0,3

Euro 3 0,5 0,2

Euro 4 0,5 0,2

Euro 5 0,4 0,2

Euro 6 0,4 0,2

<2,01 Euro 0 4,0 3,0
Euro 1 1,0 0,4

Euro 2 0,5 0,3

Euro 3 0,5 0,2

Euro 4 0,5 0,2

Euro 5 0,4 0,2

Euro 6 0,4 0,2

PL

Poprawka 67

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 1 —literad
Dyrektywa 1999/62/WE
Zatacznik 111 b — tabela 2 b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Tabela 2b: wartosci minimalne oplaty 7 tytutu kosztow zewnetrznych w odniesieniu do
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pojazdéw dostawczych przeznaczonych do przewozu towarow:

Pojazd Klasa Euro Drogi podmiejskie Drogi miedzymiastowe
Pojazdy Euro 1 2,4 0,7
dostawcze Euro 2 1,9 0.4
przeznaczone do
przewozu Euro 3 1,8 0,4
towarow Euro 4 1,7 0,3
(benzyna)
Euro 5 1,6 0,3
Euro 6 1,6 0,3
Pojazdy Euro 1 4,0 1,7
dostawcze Euro 2 41 17
przeznaczone do
przewozu Euro 3 3,5 1,3
towardéw (olej Euro 4 3.0 11
napedowy)
Euro 5 2,2 0,8
Euro 6 19 0,5

Poprawka 68

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 2
Dyrektywa 1999/62/WE
Zalacznik V — czgs¢ 1 — tabela 2

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 2: Wspotczynniki rownowaznosci do celow ustalenia proporcji migdzy poziomami
oplat z tytutu zatorow komunikacyjnych dla réznych kategorii pojazdéw

Kategoria pojazdu Wspotczynnik rownowaznosci
Pojazdy lekkie 1

Sztywne pojazdy cigzarowe 1,9

Autobusy i autokary 2,5

Przegubowe pojazdy cigzarowe 2,9

Poprawka

Tabela 2: Wspotczynniki rownowaznosci do celow ustalenia proporcji miedzy poziomami
optat z tytutu zatoré6w komunikacyjnych dla r6znych kategorii pojazdow

Kategoria pojazdu Wspotczynnik rownowaznos$ci
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Pojazdy lekkie 1

Sztywne pojazdy cigzarowe 1,9
Autobusy i autokary 1,5
Przegubowe pojazdy ciezarowe 2,9
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