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KRATKA OBRAZLOŽITEV 

Direktiva 1999/62/ES določa pravni okvir o cestnih pristojbinah za uporabo določenih cest za 

težka tovorna vozila. Držav članic ne zavezuje, da uvedejo pristojbine, ampak določa 

minimalne zahteve za to, kako bi se morale infrastrukturne pristojbine določiti. 

 

Po podatkih Evropske agencije za okolje je cestni promet največji vir emisij toplogrednih 

plinov v EU. Promet v splošnem ustvari 23 % skupnih emisij CO2, od tega je 72 % mogoče 

pripisati cestnemu prometu. Največji delež teh emisij (več kot 60 %) izvira iz osebnih 

avtomobilov, delež emisij iz težkih tovornih vozil pa se povečuje. Glede na sedanja gibanja se 

emisije ne bodo zmanjšale dovolj, da bi se dosegli okoljski cilji EU, določeni za leti 2030 in 

2050. 

 

Stroški emisij onesnaževal zraka, ki jih povzroča cestni promet, predstavljajo dodaten velik 

strošek za družbo. Po podatkih Evropske agencije za okolje onesnaženost zraka vsako leto v 

EU povzroči okrog 500.000 prezgodnjih smrti, največ pa k temu prispevajo emisije iz 

cestnega prometa. 

 

Zastoji so zaradi naraščanja povpraševanja po prevozu vse večja težava, kar pa povzroča 

znatne gospodarske, družbene in okoljske stroške, vključno z zamudami, potrato goriva in 

dodatnimi emisijami CO2 in onesnaževal, kar skupaj znaša 1–2 % BDP EU. Čeprav veljavna 

direktiva vključuje možnost zaračunavanja zunanjih stroškov cestnega prometa, se ta določba 

zelo redko uporablja. 

 

Komisija je v beli knjigi „Načrt za enotni evropski prometni prostor: na poti h 

konkurenčnemu in z viri gospodarnemu prometnemu sistemu“ določila rok do leta 2020 za 

„prehod na celotno in obvezno internalizacijo zunanjih stroškov (vključno s hrupom, lokalnim 

onesnaževanjem in zastoji poleg obveznega povračila stroškov obrabe) za cestni in železniški 

promet“. Glede na sedanji trend je EU daleč od uresničitve tega cilja. 

 

Pripravljavec mnenja na splošno pozdravlja cilje predloga Komisije: spodbujanje finančno in 

okoljsko trajnostnega cestnega prometa z obsežnejšo uporabo načel „uporabnik plača“ in 

„onesnaževalec plača“. Namen tega mnenja je zagotoviti, da bodo učinkovite in pravične 

cestnine prispevale k prizadevanju EU za zmanjšanje emisij CO2 in onesnaževal z boljšo 

uporabo načela „onesnaževalec plača“ ter s pospešitvijo prehoda na čisto in brezemisijsko 

mobilnost. 

 

Področje uporabe 

Veljavna direktiva velja le za težka tovorna vozila, vendar Komisija predlaga razširitev 

pravnega okvira na vsa težka vozila (avtobuse) in lahka vozila (osebna in kombinirana 

vozila). Pripravljavec mnenja podpira to razširitev področja uporabe. Avtobusi, avtomobili in 

kombinirana vozila ne zagotavljajo zadostnih prispevkov prek cestnih pristojbin, čeprav ta 

vozila predstavljajo velik delež prometa in so odgovorna za velik del vpliva na obrabo 

infrastrukture (in drugih zunanjih stroškov). 

 

Za spodbujanje pravičnega in učinkovitega oblikovanja cen pripravljavec mnenja predlaga 

ločitev osebnih in kombiniranih vozil, namenjenih prevozu blaga, tako da cestnine za težka 

vozila, ki se začnejo pri 3,5 tonah, veljajo tudi za velika kombinirana vozila, ki se uporabljajo 



 

PE613.289v03-00 4/38 AD\1148775SL.docx 

SL 

za prevoz. Velika kombinirana vozila vse pogosteje uporabljajo za prevoz tovora, da bi 

zaobšli pravila, ki veljajo za težka vozila. 

 

Zaračunavanje infrastrukturnih pristojbin na podlagi prevožene razdalje ali na podlagi 

porabljenega časa 

Pripravljavec mnenja pozdravlja predlog za postopno odpravo na času temelječih shem 

zaračunavanja cestnih pristojbin (vinjet), saj ne odražajo dejanske uporabe cest in spodbujajo 

voznike, da v času, za katerega so plačali, vozijo več. Po drugi strani pa so cestnine na 

podlagi prevožene razdalje sorazmerne uporabi cest in boljše uresničijo načelo 

„onesnaževalec in uporabnik plačata“. 

 

Pripravljavec mnenja predlaga, da se roki za postopno odpravo vinjet za težka vozila, 

vključno s kombiniranimi vozili, ki prevažajo tovor, in lahka vozila skrajšajo, saj bo to 

pospešilo internalizacijo zunanjih stroškov cestnega prometa in pospešitev uporabe načela 

„onesnaževalec plača“. 

 

Zunanji stroški 

Cestni promet je vir znatnih zunanjih stroškov, vključno s podnebnimi spremembami, 

onesnaženjem zraka in hrupom. Trenutno se ti stroški le delno krijejo iz sektorja. Poročevalec 

sicer pozdravlja predlog Komisije, da podaljša obvezno zaračunavanje zunanjih stroškov 

težkim vozilom na najbolj onesnaženih delih cestnega omrežja, vendar to ne zadostuje za 

dosego navedenega cilja obvezne internalizacije zunanjih stroškov cestnega prometa. 

 

Poročevalec zato predlaga, naj bo uvedba pristojbine za zunanje stroške, vezane na stroške 

onesnaževanja zraka in obremenitve s hrupom, obvezna na celotnem cestnem omrežju za 

katerega se zaračunava infrastrukturna pristojbina. Da bi spodbudila učinkovitejše 

oblikovanje cen in prehod na okolju prijaznejša vozila,so bile referenčne vrednosti iz Priloge 

IIIb spremenjene v zavezujoče minimalne vrednosti za zaračunavanje stroškov onesnaževanja 

zraka in obremenitve s hrupom. 

 

Brezemisijska mobilnost 

Zaračunavanje cestnih pristojbin je lahko učinkovito orodje na strani povpraševanja za lažje 

uvajanje vozil brez emisij. Da bi pospešili prehod na brezemisijsko mobilnost poročevalec 

predlaga, da se ohrani 75 % popust za vozila brez emisij, vendar neodvisno od začetka 

veljavnosti izvedbene Uredbe (EU) št. 595/2009.  

 

Poročevalec predlaga tudi, da se črta štiriletno izvzetje iz pristojbin za zunanje stroške za 

vozila iz najvišjega razreda Euro. Ne samo, da se ta izjema ne bi več uporabljala za vozila 

Euro VI, temveč bi odstranitev izjeme za prihodnje razrede Euro prav tako pospešila uvajanje 

vozil brez emisij. 

 

Določanje namenskosti prihodkov 

S cestnimi pristojbinami se izkoristijo sredstva, ki bi morala prispevati k financiranju 

vzdrževanja in razvoja prometne infrastrukture, zmanjševanju onesnaževanja cestnega 

prometa pri viru in olajšanju proizvodnje in uvajanja vozil brez emisij. 
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PREDLOGI SPREMEMB 

Odbor za okolje, javno zdravje in varnost hrane poziva Odbor za promet in turizem kot 

pristojni odbor, da upošteva naslednje predloge sprememb: 

Predlog spremembe  1 

Predlog direktive 

Uvodna izjava 1 a (novo) 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (1a) V tej beli knjigi je Komisija 

določila rok do leta 2020 za „prehod na 

celotno in obvezno internalizacijo 

zunanjih stroškov (vključno s hrupom, 

lokalnim onesnaževanjem in zastoji poleg 

obveznega povračila stroškov obrabe) za 

cestni in železniški promet“. 

 

Predlog spremembe  2 

Predlog direktive 

Uvodna izjava 1 b (novo) 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (1b) Zaradi uporabe vozil za prevoz 

blaga in potnikov se v ozračje sproščajo 

onesnaževala. Ta osnaževala, ki znatno 

vplivajo na zdravje ljudi in prispevajo k 

poslabšanju kakovosti zraka v Evropi, 

vključujejo trdne delce PM2,5, dušikov 

dioksid (NO2) in ozon (O3), po podatkih 

Evropske agencije za okolje, objavljenih 

leta 2017, pa je bilo na ozemlju Unije leta 

2014 zaradi daljše izpostavljenosti 

omenjenim onesnaževalom zabeleženih 

399.000, 75.000 oziroma 13.600 

prezgodnjih smrti. 

 

Predlog spremembe  3 

Predlog direktive 

Uvodna izjava 1 c (novo) 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 
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 (1c) Zastoji so vse večja težava, ki 

povzroča znatne gospodarske, družbene in 

okoljske stroške, vključno z zamudami, 

potrato goriva in dodatnimi emisijami 

CO2 in onesnaževal. 

 

Predlog spremembe  4 

Predlog direktive 

Uvodna izjava 1 d (novo) 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (1d) Po podatkih Svetovne zdravstvene 

organizacije (SZO) je hrup cestnega 

prometa drugi najbolj škodljivi okoljski 

povzročitelj stresa v Evropi takoj za 

onesnaženjem zraka, vsaj 9000 

prezgodnjih smrti na leto pa je mogoče 

pripisati srčnim boleznim zaradi hrupa 

prometa. 

 

Predlog spremembe  5 

Predlog direktive 

Uvodna izjava 1 e (novo) 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (1e) V skladu s poročilom Evropske 

agencije za okolje o kakovosti zraka v 

Evropi, ki je bilo objavljeno leta 2017, je 

bil leta 2015 cestni promet panoga z 

največjimi emisijami dušikovih oksidov 

(NOX) in druga najpomembnejša panoga 

z vidika onesnaževanja s črnim ogljikom. 

 

Predlog spremembe  6 

Predlog direktive 

Uvodna izjava 3 a (novo) 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (3a)  Da bi se zagotovila sorazmernost 

uporabnin, je pomembno razlikovanje 
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med lahkimi vozili, namenjenimi prevozu 

oseb, in kombiniranimi vozili, 

namenjenimi prevozu blaga, kot to urejata 

uredbi (ES) št. 1071/20091a in (ES) št. 

1072/20091b Evropskega parlamenta in 

Sveta, pa tudi Uredba (ES) št. 165/20141c 

Evropskega parlamenta in Sveta.  

 ____________________  

 1a  Uredba (ES) št. 1071/2009 

Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. 

oktobra 2009 o skupnih pravilih glede 

pogojev za opravljanje dejavnosti cestnega 

prevoznika in o razveljavitvi Direktive 

Sveta 96/26/ES (UL L 300, 14.11.2009, 

str. 51). 

 1b  Uredba (ES) št. 1072/2009 

Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. 

oktobra 2009 o skupnih pravilih za dostop 

do trga mednarodnega cestnega prevoza 

blaga (UL L 300, 14.11.2009, str. 72). 

 1c  Uredba (EU) št. 165/2014 

Evropskega parlamenta in Sveta z dne 4. 

februarja 2014 o tahografih v cestnem 

prometu, razveljavitvi Uredbe Sveta (EGS) 

št. 3821/85 o tahografu (nadzorni 

napravi) v cestnem prometu in spremembi 

Uredbe (ES) št. 561/2006 Evropskega 

parlamenta in Sveta o usklajevanju 

določene socialne zakonodaje v zvezi s 

cestnim prometom (UL L 60, 28.2.2014, 

str. 1). 

 

Predlog spremembe  7 

Predlog direktive 

Uvodna izjava 3 b (novo) 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (3b)  Kombinirana vozila se vedno 

pogosteje uporabljajo, da bi se zaobšla 

socialna in tržna ureditev za tovornjake. 

Ta direktiva bi morala zagotoviti, da 

države pobirajo cestnine za velika 

kombinirana vozila, ki se uporabljajo za 

poklicni prevoz blaga. 
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Predlog spremembe  8 

Predlog direktive 

Uvodna izjava 4 a (novo) 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (4a) Časovno omejene uporabnine 

spodbujajo voznike, da v času, za katerega 

so plačali, vozijo več, s čimer se načelo 

„onesnaževalec plača“ oziroma 

„uporabnik plača“ ne uporablja na 

ustrezen način. 

 

Predlog spremembe  9 

Predlog direktive 

Uvodna izjava 5 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(5) Da se zagotovi sprejemljivost 

prihodnjih shem zaračunavanja cestnih 

pristojbin za uporabnike, bi bilo treba 

državam članicam omogočiti, da ustrezne 

sisteme za pobiranje pristojbin uvedejo v 

okviru širšega svežnja storitev na področju 

mobilnosti. Taki sistemi bi morali 

zagotoviti pravično porazdelitev 

infrastrukturnih stroškov in izražati načelo 

„onesnaževalec plača“. Vsaka država 

članica, ki uvede tak sistem, bi morala 

zagotoviti, da je ta v skladu z določbami 

Direktive 2004/52/ES Evropskega 

parlamenta in Sveta16. 

(5) Da se zagotovi sprejemljivost 

prihodnjih shem zaračunavanja cestnih 

pristojbin za uporabnike, bi bilo treba 

državam članicam omogočiti, da ustrezne 

sisteme za pobiranje pristojbin uvedejo v 

okviru širšega svežnja storitev na področju 

mobilnosti. Države članice se spodbuja, 

naj upoštevajo družbeno sprejemljivost 

pristojbin in socialno-ekonomske 

dejavnike pri njihovem uveljavljanju, 

zlasti za to, da se ohrani konkurenčnost 

prometnega sektorja, ki ga sestavljajo 

številna MSP, in omogoči večja 

prilagodljivost pristojbin za uporabnike 

osebnih vozil, ki so prisiljeni redno 

uporabljati prometno infrastrukturo. Taki 

sistemi bi morali zagotoviti pravično 

porazdelitev infrastrukturnih stroškov in 

izražati načelo „onesnaževalec plača“. 

Vsaka država članica, ki uvede tak sistem, 

bi morala zagotoviti, da je ta v skladu z 

določbami Direktive 2004/52/ES 

Evropskega parlamenta in Sveta16. 

_________________ _________________ 

16 Direktiva Evropskega parlamenta in 16 Direktiva Evropskega parlamenta in 
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Sveta 2004/52/ES z dne 29. aprila 2004 o 

interoperabilnosti elektronskih cestninskih 

sistemov v Skupnosti (Besedilo velja za 

EGP) (UL L 166, 30.4.2004, str. 124–143). 

Sveta 2004/52/ES z dne 29. aprila 2004 o 

interoperabilnosti elektronskih cestninskih 

sistemov v Skupnosti (Besedilo velja za 

EGP) (UL L 166, 30.4.2004, str. 124–143). 

 

Predlog spremembe  10 

Predlog direktive 

Uvodna izjava 5 a (novo) 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (5a) Še posebej je pomembno, da 

države članice vzpostavijo pravični sistem 

pristojbin, s katerim se ne postavijo v 

slabši položaj uporabniki osebnih vozil, ki 

so zaradi kraja prebivališča na podeželju, 

na težko dostopnih ali na izoliranih 

ozemljih prisiljeni pogosteje uporabljati 

ceste, za katere se pobirajo pristojbine. 

Države članice bi morale v okviru 

teritorialne razvojne politike uporabljati 

popuste na pristojbine za uporabnike s 

takih ozemelj. 

 

Predlog spremembe  11 

Predlog direktive 

Uvodna izjava 5 b (novo) 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (5b) Da se zagotovi sprejemljivost 

prihodnjih shem zaračunavanja cestnih 

pristojbin, bi bilo treba države članice 

spodbujati, naj pri izvajanju ukrepov 

zaračunavanja cestnih pristojbin za 

osebne avtomobile upoštevajo socialno-

ekonomske dejavnike. 

 

Predlog spremembe  12 

Predlog direktive 

Uvodna izjava 7 
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(7) V skladu z Direktivo 1999/62/ES se 

lahko pristojbina za zunanje stroške uvede 

na ravni, ki je blizu mejnemu družbenemu 

strošku uporabe zadevnega vozila. Ta 

metoda se je izkazala za najpravičnejši in 

najučinkovitejši način za upoštevanje 

negativnih vplivov onesnaženosti zraka in 

hrupa, ki ju povzročajo težka vozila, na 

okolje in zdravje, in bi zagotovila pravičen 

prispevek težkih vozil k doseganju 

standardov EU za kakovost zraka17 ter 

morebitnih omejitev ali ciljnih vrednosti 

hrupa, ki se uporabljajo. Zato bi bilo treba 

spodbujati zaračunavanje takih pristojbin. 

(7) V skladu z Direktivo 1999/62/ES se 

lahko pristojbina za zunanje stroške uvede 

na ravni, ki je blizu mejnemu družbenemu 

strošku uporabe zadevnega vozila. Ta 

metoda se je izkazala za najpravičnejši in 

najučinkovitejši način za upoštevanje 

negativnih vplivov onesnaženosti zraka in 

hrupa, ki ju povzročajo težka vozila, na 

okolje in zdravje, in bi zagotovila pravičen 

prispevek težkih vozil k doseganju 

standardov EU za kakovost zraka17 ter 

morebitnih omejitev ali ciljnih vrednosti, 

hkrati pa bi omogočala prednostno 

obravnavo čistih vozil. Zato bi bilo treba 

spodbujati zaračunavanje takih pristojbin. 

_________________ _________________ 

17 Direktiva 2008/50/ES Evropskega 

parlamenta in Sveta z dne 21. maja 2008 o 

kakovosti zunanjega zraka in čistejšem 

zraku za Evropo (UL L 152, 11.6.2008, 

str. 1–44). 

17 Direktiva 2008/50/ES Evropskega 

parlamenta in Sveta z dne 21. maja 2008 o 

kakovosti zunanjega zraka in čistejšem 

zraku za Evropo (UL L 152, 11.6.2008, 

str. 1–44). 

 

Predlog spremembe  13 

Predlog direktive 

Uvodna izjava 8 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(8)  V ta namen bi bilo treba najvišje 

ponderirane povprečne pristojbine za 

zunanje stroške zamenjati z neposredno 

uporabnimi referenčnimi vrednostmi, 

posodobljenimi ob upoštevanju inflacije, 

znanstvenega napredka pri ocenjevanju 

zunanjih stroškov cestnega prometa in 

sprememb v sestavi voznega parka. 

(8)  V ta namen bi bilo treba najvišje 

ponderirane povprečne pristojbine za 

zunanje stroške zamenjati z neposredno 

uporabnimi najnižjimi vrednostmi, 

posodobljenimi ob upoštevanju inflacije, 

znanstvenega napredka pri ocenjevanju 

zunanjih stroškov cestnega prometa in 

sprememb v sestavi voznega parka. 
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Predlog spremembe  14 

Predlog direktive 

Uvodna izjava 8 a (novo) 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (8a)  Da bi prispevale k doseganju cilja 

prehoda na popolno in obvezno 

internalizacijo zunanjih stroškov iz bele 

knjige Komisije z dne 28. marca 2011, bi 

morale biti pristojbine za zunanje stroške 

obvezne na delu cestnega omrežja, za 

katerega se zaračunavajo infrastrukturne 

pristojbine. 

 

Predlog spremembe  15 

Predlog direktive 

Uvodna izjava 8 b (novo) 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (8b)  Ne glede na člen 9(1a) Direktive 

1999/62/ES bi moralo biti državam 

članicam dovoljeno, da uveljavijo in 

ohranijo pristojbine za zunanje stroške na 

delih omrežja, ki niso vključeni v 

infrastrukturno pristojbino. 

 

Predlog spremembe  16 

Predlog direktive 

Uvodna izjava 8 c (novo) 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (8c)  Kot podlago za določitev najnižjih 

vrednosti za internalizacijo zunanjih 

stroškov bi bilo treba upoštevati 

„Handbook on External Costs of 

Transport“ (priročnik o zunanjih stroških 

prometa) Generalnega direktorata 

Komisije za mobilnost in promet. 

 

Predlog spremembe  17 
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Predlog direktive 

Uvodna izjava 9 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(9) Razlikovanje infrastrukturnih 

pristojbin glede na emisijski razred EURO 

prispeva k uporabi čistejših vozil. Vendar 

se pričakuje, da bo z obnovo voznega 

parka razlikovanje pristojbin na tej podlagi 

na medmestnem omrežju zastarelo do 

konca leta 2020, zato bi ga bilo treba do 

takrat postopno odpraviti. Sočasno bi bilo 

treba zaračunavanje pristojbin za zunanje 

stroške uporabljati bolj sistematično, kot 

usmerjeno sredstvo za povračilo zunanjih 

stroškov, ko je to najbolj potrebno. 

(9) Razlikovanje infrastrukturnih 

pristojbin glede na emisijski razred EURO 

prispeva k uporabi čistejših vozil. Vendar 

se pričakuje, da bo z obnovo voznega 

parka razlikovanje pristojbin na tej podlagi 

na medmestnem omrežju zastarelo do 

konca leta 2020, zato bi ga bilo treba do 

takrat postopno odpraviti. Sočasno bi bilo 

treba zaračunavanje pristojbin za zunanje 

stroške uporabljati kot usmerjeno sredstvo 

za povračilo zunanjih stroškov, ko je to 

najbolj potrebno. 

 

Predlog spremembe  18 

Predlog direktive 

Uvodna izjava 12 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(12)  Da bi se spodbujala uporaba 

najčistejših vozil z najučinkovitejšo porabo 

goriva, bi morale države članice za 

navedena vozila uvesti precej nižje 

cestnine in uporabnine. 

(12)  Da bi se spodbujala uporaba 

najčistejših vozil z najučinkovitejšo porabo 

goriva, zlasti brezemisijskih vozil, ter da bi 

se zmanjšala vrzel v konkurenčnosti s 

konvencionalnimi vozili, bi morale države 

članice za navedena vozila čim hitreje 

uvesti nižje cestnine in uporabnine. Da bi 

pospešili prehod na najčistejša in 

najučinkovitejša vozila, je treba ta 

znižanja uveljaviti ne glede na začetek 

veljavnosti izvedbene Uredbe (ES) št. 

595/2009 Evropskega parlamenta in 

Sveta1a.  

 __________________ 

 1a  Uredba (ES) št. 595/2009 

Evropskega parlamenta in Sveta z dne 18. 

junija 2009 o homologaciji motornih vozil 

in motorjev glede na emisije iz težkih vozil 

(Euro VI) in o dostopu do informacij o 

popravilu in vzdrževanju vozil ter o 

spremembi Uredbe (ES) št. 715/2007 in 

Direktive 2007/46/ES ter o razveljavitvi 
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direktiv 80/1269/EGS, 2005/55/ES in 

2005/78/ES (UL L 188, 18.7.2009, str. 1). 

 

Predlog spremembe  19 

Predlog direktive 

Uvodna izjava 13 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(13) Zastoji v cestnem prometu, h 

katerim vsa motorna vozila prispevajo v 

različnih deležih, obsegajo strošek v višini 

približno 1 % BDP. Velik del tega stroška 

se lahko pripiše medmestnim zastojem. 

Zato bi bilo treba omogočiti posebno 

pristojbino za zastoje, pri čemer se mora ta 

uporabljati za vse kategorije vozil. Da bi 

bila zadevna pristojbina učinkovita in 

sorazmerna, bi jo bilo treba izračunati na 

podlagi mejnih stroškov, povezanih z 

zastoji, in razlikovati glede na lokacijo, čas 

in kategorijo vozila. Da bi se čim bolj 

povečal pozitiven učinek pristojbin za 

zastoje, bi bilo treba ustrezne prihodke 

dodeliti projektom, ki odpravljajo vire 

težave. 

(13) Zastoji v cestnem prometu, h 

katerim vsa motorna vozila prispevajo v 

različnih deležih, obsegajo strošek v višini 

približno 1–2 % BDP. Velik del tega 

stroška se lahko pripiše medmestnim in 

čezmejnim zastojem. Zato bi bilo treba ne 

glede na člen 9(1a) Direktive št. 

1999/62/ES omogočiti posebno pristojbino 

za zastoje, pri čemer se mora ta uporabljati 

za vse kategorije vozil. Da bi bila zadevna 

pristojbina učinkovita in sorazmerna, bi jo 

bilo treba izračunati na podlagi mejnih 

stroškov, povezanih z zastoji, in razlikovati 

glede na lokacijo, čas in kategorijo vozila. 

Da bi se čim bolj povečal pozitiven učinek 

pristojbin za zastoje, bi bilo treba ustrezne 

prihodke dodeliti projektom, ki so 

namenjeni odpravi temeljnih vzrokov 
težave, kot so čezmejni infrastrukturni 

projekti ali projekti preusmeritve prometa, 

ter spodbujajo preusmeritev prometa na 

druge oblike prevoza in največjo možno 

uporabo sredstev javnega prevoza z 

nizkimi emisijami. V primeru nove 

infrastrukture za pobiranje pristojbin 

metoda pobiranja pristojbin za zastoje ne 

bi smela prispevati k ustvarjanju ali 

nadaljnjemu povečevanju zastojev. 

 

 

Predlog spremembe  20 

Predlog direktive 

Uvodna izjava 14 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 
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(14) Pristojbine za zastoje bi morale 

sorazmerno izražati dejanske stroške, ki jih 

vsako vozilo povzroča neposredno drugim 

uporabnikom cest in posredno celotni 

družbi. Da ne bi nesorazmerno ovirale 

prostega pretoka ljudi in blaga, bi morale 

biti omejene na določene zneske, ki bi 

zajemali mejne stroške, povezane z zastoji, 

blizu polne zmogljivosti, tj. ko se obseg 

prometa približa zmogljivosti ceste. 

(14) Pristojbine za zastoje bi morale 

sorazmerno izražati dejanske stroške, ki jih 

vsako vozilo povzroča neposredno drugim 

uporabnikom cest in posredno celotni 

družbi. Da ne bi nesorazmerno ovirale 

prostega pretoka ljudi in blaga, zlasti na 

čezmejnih in mestnih območjih, bi morale 

biti omejene na določene zneske, ki bi 

zajemali mejne stroške, povezane z zastoji, 

blizu polne zmogljivosti, tj. ko se obseg 

prometa približa zmogljivosti ceste. 

 

Predlog spremembe  21 

Predlog direktive 

Uvodna izjava 19 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(19)  S cestnimi pristojbinami se lahko 

izkoristijo sredstva, ki prispevajo k 

financiranju vzdrževanja in razvoja 

visokokakovostne prometne infrastrukture. 

Zato je treba države članice spodbuditi k 

ustrezni uporabi prihodkov od cestnih 

pristojbin in v ta namen zahtevati, da 

ustrezno poročajo o uporabi takih 

prihodkov. To bi moralo zlasti pripomoči k 

opredelitvi morebitnih finančnih vrzeli in 

povečanju javne podpore zaračunavanju 

cestnih pristojbin. 

(19)  S cestnimi pristojbinami se 

izkoristijo sredstva, ki prispevajo k 

financiranju vzdrževanja in razvoja 

visokokakovostne prometne infrastrukture, 

vključno z alternativno infrastrukturo za 

preusmeritev prometa, zmanjševanju 

onesnaževanja cestnega prometa pri viru 

in olajševanju proizvodnje in sprejemanja 

vozil brez emisij. Zato bi morale države 

članice namensko vezati in ustrezno 

uporabiti prihodke od cestnih pristojbin in 

v ta namen ustrezno poročati o uporabi 

takih prihodkov. To bi moralo zlasti 

pripomoči k opredelitvi morebitnih 

finančnih vrzeli in povečanju javne 

podpore zaračunavanju cestnih pristojbin 

glede na prevoženo razdaljo. 

 

Predlog spremembe  22 

Predlog direktive 

Uvodna izjava 21 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(21)  Zagotoviti je treba, da pristojbine 

za zunanje stroške še naprej čim natančneje 

izražajo stroške onesnaženja zraka in 

(21)  Zagotoviti je treba, da pristojbine 

za zunanje stroške še naprej čim natančneje 

izražajo stroške onesnaženja zraka in 
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hrupa, ki ju povzročajo težka vozila, ne da 

bi pri tem shema zaračunavanja pristojbin 

postala pretirano zapletena, da se spodbudi 

uporaba vozil z najučinkovitejšo porabo 

goriva in da spodbude ostanejo učinkovite, 

razlikovanje cestnih pristojbin pa 

posodobljeno. Zato bi bilo treba Komisiji 

dodeliti pooblastilo, da v skladu s 

členom 290 Pogodbe o delovanju Evropske 

unije sprejme akte v zvezi s prilagoditvijo 

referenčnih vrednosti za zaračunavanje 

pristojbin za zunanje stroške znanstvenemu 

napredku, opredelitvijo načinov za 

dohodkovno nevtralno razlikovanje 

infrastrukturnih stroškov glede na emisije 

CO2 iz težkih vozil in prilagoditvijo 

načinov za razlikovanje infrastrukturnih 

stroškov za lahka vozila tehničnemu 

napredku. Zlasti je pomembno, da se 

Komisija pri svojem pripravljalnem delu 

ustrezno posvetuje, vključno na ravni 

strokovnjakov, in da se ta posvetovanja 

izvedejo v skladu z načeli, določenimi v 

Medinstitucionalnem sporazumu o boljši 

pripravi zakonodaje z dne 13. aprila 2016. 

Za zagotovitev enakopravnega sodelovanja 

pri pripravi delegiranih aktov Evropski 

parlament in Svet zlasti prejmeta vse 

dokumente sočasno s strokovnjaki iz držav 

članic, njuni strokovnjaki pa se 

sistematično lahko udeležujejo sestankov 

strokovnih skupin Komisije, ki zadevajo 

pripravo delegiranih aktov. 

hrupa, ki ju povzročajo težka vozila in 

kombinirana vozila, namenjena za prevoz 

blaga, ne da bi pri tem shema 

zaračunavanja pristojbin postala pretirano 

zapletena, da se spodbudi uporaba vozil z 

najučinkovitejšo porabo goriva in čistih 

vozil in da spodbude ostanejo učinkovite, 

razlikovanje cestnih pristojbin pa 

posodobljeno. Zato bi bilo treba Komisiji 

dodeliti pooblastilo, da v skladu s 

členom 290 Pogodbe o delovanju Evropske 

unije sprejme akte v zvezi s prilagoditvijo 

najnižjih vrednosti za zaračunavanje 

pristojbin za zunanje stroške znanstvenemu 

napredku, opredelitvijo načinov za 

dohodkovno nevtralno razlikovanje 

infrastrukturnih stroškov glede na emisije 

CO2 iz težkih vozil in kombiniranih vozil, 

namenjenih za prevoz blaga, ter 
prilagoditvijo načinov za razlikovanje 

infrastrukturnih stroškov za lahka vozila 

tehničnemu napredku. Zlasti je pomembno, 

da se Komisija pri svojem pripravljalnem 

delu ustrezno posvetuje, vključno na ravni 

strokovnjakov, in da se ta posvetovanja 

izvedejo v skladu z načeli, določenimi v 

Medinstitucionalnem sporazumu o boljši 

pripravi zakonodaje z dne 

13. aprila 201621. Za zagotovitev 

enakopravnega sodelovanja pri pripravi 

delegiranih aktov Evropski parlament in 

Svet zlasti prejmeta vse dokumente 

sočasno s strokovnjaki iz držav članic, 

njuni strokovnjaki pa se sistematično lahko 

udeležujejo sestankov strokovnih skupin 

Komisije, ki zadevajo pripravo delegiranih 

aktov. 

____________________ ____________________ 

21 UL L 123, 12.5.2016, str. 1. 21 UL L 123, 12.5.2016, str. 1. 
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Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 2 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 1 – odstavek 1 a (novo) 
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 1a. Obstoječe koncesijske pogodbe so 

lahko izvzete iz zahtev te direktive, dokler 

se pogodba ne podaljša. 

 

Predlog spremembe  24 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 2 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 2 – odstavek 1 – točka 2 – točka a 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(a) nove infrastrukture ali novih 

izboljšav infrastrukture, vključno z večjimi 

popravili infrastrukture; 

(a) nove infrastrukture, nove 

alternativne infrastrukture za 

preusmeritev prometa ali novih izboljšav 

infrastrukture, vključno z večjimi popravili 

infrastrukture; 

 

Predlog spremembe  25 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 2 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 2 – odstavek 1 – točka 6 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

6. ,cestnina‘ pomeni znesek, ki se 

določi na podlagi razdalje, prevožene po 

dani infrastrukturi, in na podlagi tipa 

vozila, s plačilom katerega vozilo pridobi 

pravico do uporabe infrastrukture, zajema 

pa infrastrukturno pristojbino oziroma 

pristojbino za zastoje ali pristojbino za 

zunanje stroške ali oboje; 

6. ,cestnina‘ pomeni znesek, ki se 

določi na podlagi razdalje, prevožene po 

dani infrastrukturi, in na podlagi tipa 

vozila, s plačilom katerega vozilo pridobi 

pravico do uporabe infrastrukture, zajema 

pa infrastrukturno pristojbino in pristojbino 

za zunanje stroške ter, če je to primerno, 

pristojbino za zastoje; 

 

Predlog spremembe  26 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 2 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 2 – odstavek 1 – točka 7 
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

7. ,infrastrukturna pristojbina‘ pomeni 

pristojbino, ki se zaračuna za nadomestilo 

stroškov gradnje, vzdrževanja, obratovanja 

in razvoja v zvezi z infrastrukturo, ki jih 

ima država članica; 

7. ,infrastrukturna pristojbina‘ pomeni 

pristojbino, ki se zaračuna za nadomestilo 

stroškov gradnje, vzdrževanja, obratovanja 

in razvoja v zvezi z infrastrukturo ter 

navzkrižnega financiranja novih 

alternativnih projektov prometne 

infrastrukture, ki jih ima država članica; 

 

 

Predlog spremembe  27 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 2 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 2 – odstavek 1 – točka 11 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

11. ,stroški onesnaževanja zraka zaradi 

prometa‘ pomenijo stroške škode, ki jo je 

povzročil izpust trdnih delcev in 

predhodnikov ozona, kot so dušikov oksid 

in hlapne organske spojine, med 

delovanjem vozila; 

11. ,stroški onesnaževanja zraka zaradi 

prometa‘ pomenijo stroške škode za 

zdravje ljudi in okoljske škode, ki ju je 

povzročil izpust trdnih delcev in 

predhodnikov ozona, kot so dušikov oksid 

in hlapne organske spojine, med 

delovanjem vozila; 

 

Predlog spremembe  28 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 2 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 2 – odstavek 1 – točka 12 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

12. ,stroški obremenitev s hrupom 

zaradi prometa‘ pomenijo stroške škode, ki 

jo je povzročil hrup, ki so ga oddala vozila 

ali ga je ustvaril njihov stik s površino 

vozišča; 

12. ,stroški obremenitev s hrupom 

zaradi prometa‘ pomenijo stroške škode za 

zdravje ljudi in okoljske škode, ki ju je 

povzročil hrup, ki so ga oddala vozila ali 

ga je ustvaril njihov stik s površino 

vozišča; 
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Predlog spremembe  29 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 2 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 2 – odstavek 1 – točka 19

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(19)  ,lahko vozilo‘ pomeni osebni 

avtomobil, minibus ali kombinirano vozilo; 

(19)  ,lahko vozilo‘ pomeni osebni 

avtomobil, minibus, kombinirano vozilo 

ali kombinirano vozilo, namenjeno 

prevozu blaga; 

 

Predlog spremembe  30 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 2 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 2 – odstavek 1 – točka 22

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(22)  ,kombinirano vozilo‘ pomeni 

vozilo, namenjeno za prevoz blaga, 

katerega največja dovoljena masa ne 

presega 3,5 tone; 

(22)  ,kombinirano vozilo‘ pomeni 

vozilo, katerega največja dovoljena masa 

ne presega 3,5 tone; 

 

Predlog spremembe  31 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 2 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 2 – odstavek 1 – točka 22 a (novo)

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (22a)  ,kombinirano vozilo, namenjeno 

prevozu blaga‘ pomeni vozilo kategorije 

N1, razreda III v skladu z Uredbo (ES) št. 

715/20071a, namenjeno prevozu blaga; 

 __________________  

 1a Uredba (ES) št. 715/2007 Evropskega 

parlamenta in Sveta z dne 20. junija 2007 

o homologaciji motornih vozil glede na 

emisije iz lahkih potniških in 
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gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in o 

dostopu do informacij o popravilu in 

vzdrževanju vozil (UL L 171, 29.6.2007, 

str. 1). 

 

Predlog spremembe  32 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 2 (novo) 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 2 – odstavek 1 – točka 23 a (novo) 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (23a) ,brezemisijsko obratovanje‘ se 

nanaša na hibridna vozila, ko obratujejo 

brez emisij izpušnih plinov na cestnih 

omrežjih, na katerih se zaračunava 

infrastrukturna pristojbina; 

 

Predlog spremembe  33 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 2 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 2 – odstavek 2 – točka b 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(b) stroški infrastrukture ali stroški 

izboljšav infrastrukture lahko vključujejo 

kakršne koli posebne izdatke za zmanjšanje 

hrupa ali izboljšanje varnosti v cestnem 

prometu ter dejanska plačila, ki jih je 

izvedel upravljavec infrastrukture na 

podlagi objektivnih okoljskih vidikov, na 

primer zaradi zaščite pred onesnaževanjem 

tal. 

(b) stroški infrastrukture ali stroški 

izboljšav infrastrukture lahko vključujejo 

kakršne koli posebne izdatke za zmanjšanje 

hrupa ali onesnaženja zraka ali izboljšanje 

varnosti v cestnem prometu ter dejanska 

plačila, ki jih je izvedel upravljavec 

infrastrukture na podlagi objektivnih 

okoljskih vidikov, na primer zaradi zaščite 

pred onesnaževanjem tal. 

 

Predlog spremembe  34 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 3 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 7 – odstavek 6 
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

6. Države članice brez poseganja v 

odstavek 9 od 1. januarja 2018 ne uvajajo 

uporabnin za težka vozila. Uporabnine, ki 

se uvedejo pred navedenim datumom, se 

lahko ohranijo do 31. decembra 2023. 

6. Države članice brez poseganja v 

odstavek 9 od 1. januarja 2018 ne uvajajo 

uporabnin za težka vozila. Uporabnine, ki 

se uvedejo pred navedenim datumom, se 

lahko ohranijo do 31. decembra 2021. 

Obrazložitev 

Ni tehničnih razlogov, zakaj države članice ne bi mogle postopno odpraviti uporabnin za 

težka vozila že prej. 

 

Predlog spremembe  35 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 3 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 7 – odstavek 9

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

9.  Od 1. januarja 2020 se cestnine in 

uporabnine, ki se zaračunavajo za težka 

vozila, zaračunavajo za vsa težka vozila. 

9.  Od 1. januarja 2020 se cestnine in 

uporabnine, ki se zaračunavajo za težka 

vozila, zaračunavajo za vsa težka vozila, 

pa tudi za vsa kombinirana vozila, 

namenjena prevozu blaga, v katera je 

vgrajen tahograf iz Uredbe (EU) št. 

165/2014. 

 

Predlog spremembe  36 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 3 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 7 – odstavek 10 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

10. Cestnine in uporabnine za težka vozila 

ter cestnine in uporabnine za lahka vozila 

se lahko uvedejo ali ohranijo neodvisno 

druga od druge. 

10. Do 31. decembra 2025 se lahko 

cestnine in uporabnine za težka vozila ter 

cestnine in uporabnine za lahka vozila 

uvedejo ali ohranijo neodvisno druga od 

druge. 
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Obrazložitev 

Postopna odprava vinjet za vsa vozila do 31. decembra 2025. 

 

Predlog spremembe  37 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 5 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 7 c – odstavek 1 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

1. Država članica lahko ohrani ali 

uvede pristojbino za zunanje stroške, ki je 

povezana s stroški onesnaževanja zraka ali 

obremenitev s hrupom zaradi prometa ali 

obojim. 

1. Država članica za vse kategorije 

vozil ohrani ali uvede pristojbino za 

zunanje stroške, ki je povezana s stroški 

onesnaževanja zraka ali obremenitev s 

hrupom zaradi prometa ali obojim. 

Kar zadeva težka vozila, se pristojbine za 

zunanje stroške razlikujejo in določijo v 

skladu z najmanjšimi možnimi zahtevami 

in metodami iz Priloge IIIa, pri čemer se 

upoštevajo referenčne vrednosti iz 

Priloge IIIb. 

Pristojbine za zunanje stroške se 

razlikujejo in določijo v skladu z 

najmanjšimi možnimi zahtevami in 

metodami iz Priloge IIIa in so v skladu 

vsaj z najmanjšimi vrednostmi iz Priloge 

IIIb. 

 

 

Predlog spremembe  38 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 5 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 7 c – odstavek 4 a (novo) 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 4a.  Države članice, ki pobirajo 

cestnine, od 1. januarja 2022 

zaračunavajo pristojbino za zunanje 

stroške, vezane na stroške zračnega in 

zvočnega onesnaženja zaradi prometa, 

težkim vozilom in kombiniranim vozilom, 

namenjenim prevozu blaga, na vseh delih 

cestnega omrežja, za katera se 

zaračunavajo infrastrukturne pristojbine. 
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Predlog spremembe  39 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 5 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 7 c – odstavek 4 b (novo) 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 4b.  Države članice od 1. januarja 2025 

zaračunavajo ali ohranijo pristojbino za 

zunanje stroške, vezane na stroške 

zračnega in zvočnega onesnaženja zaradi 

premeta, vsem težkim in lahkim vozilom 

na vseh delih cestnega omrežja, za katera 

se zaračunavajo infrastrukturne 

pristojbine. 

 

Predlog spremembe  40 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 5 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 7 c – odstavek 5 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

5. Države članice, ki pobirajo 

cestnine, od 1. januarja 2021 zaračunavajo 

težkim vozilom pristojbino za zunanje 

stroške vsaj na tistih delih cestnega 

omrežja iz člena 7(1), na katerih je 

okoljska škoda, ki jo povzročajo težka 

vozila, višja od povprečne okoljske škode, 

ki jo težka vozila povzročajo na drugih 

delih omrežja, opredeljene v skladu z 

ustreznimi zahtevami glede poročanja iz 

priloge IIIa.“; 

5. Države članice, ki pobirajo 

cestnine, lahko zaračunavajo težkim in 

lahkim vozilom višjo pristojbino za 

zunanje stroške na tistih delih cestnega 

omrežja iz člena 7(1), na katerih je 

okoljska škoda, ki jo povzročajo težka 

vozila in kombinirana vozila, namenjena 

prevozu blaga, večja od povprečne 

okoljske škode, opredeljene v skladu z 

ustreznimi zahtevami glede poročanja iz 

priloge IIIa, ki jo povzročajo težka vozila 

in kombinirana vozila, namenjena 

prevozu blaga; 

 

Predlog spremembe  41 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 5 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 7 c – odstavek 5 a (novo) 
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 5a.  Države članice in pristojne regije 

lahko na delih cestnega omrežja, za katere 

se ne zaračunavajo infrastrukturne 

pristojbine, uvedejo ali ohranijo 

pristojbine za zunanje stroške, vezane na 

stroške onesnaženja okolja in zraka ter 

obremenitve s hrupom zaradi prometa. 

 

Predlog spremembe  42 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 6 (novo) 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 7 d a – odstavek 2 a (novo) 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 2a. V primeru nove infrastrukture za 

pobiranje pristojbin metoda pobiranja 

pristojbin za zastoje ne prispeva k 

ustvarjanju ali nadaljnjemu povečevanju 

zastojev. 

 

Predlog spremembe  43 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 7 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 7 f – odstavek 1 – uvodni del 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

1. Država članica lahko po 

predhodnem obvestilu Komisije doda 

pribitek k infrastrukturni pristojbini, ki se 

zaračunava na posebnih cestnih odsekih, na 

katerih so redni zastoji oziroma na katerih 

vozila povzročajo znatno okoljsko škodo, 

če so izpolnjeni naslednji pogoji: 

1. Država članica ali pristojna regija 

lahko po predhodnem obvestilu Komisije 

doda pribitek k infrastrukturni pristojbini, 

ki se zaračunava na posebnih cestnih 

odsekih, na katerih so redni zastoji oziroma 

na katerih vozila povzročajo znatno 

okoljsko škodo, če so izpolnjeni naslednji 

pogoji: 

 

Predlog spremembe  44 
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Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 7 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 7 f – odstavek 1 – točka b 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(b) pribitek ne presega 15 % 

ponderirane povprečne infrastrukturne 

pristojbine, izračunane v skladu s 

členom 7b(1) in členom 7e, razen če se 

ustvarjeni prihodek naloži v čezmejne 

odseke koridorjev jedrnega omrežja; v tem 

primeru pribitek ne sme presegati 25 %; 

(b) pribitek ne presega 15 % 

ponderirane povprečne infrastrukturne 

pristojbine, izračunane v skladu s 

členom 7b(1) in členom 7e, razen če se 

ustvarjeni prihodek naloži v čezmejne 

odseke koridorjev jedrnega omrežja; v tem 

primeru pribitek ne sme presegati 50 %; 

 

Predlog spremembe  45 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 7 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 7 g – odstavek 4 – pododstavek 2 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

Države članice v enem letu od začetka 

veljavnosti delegiranega akta razlikujejo 

infrastrukturno pristojbino ob upoštevanju 

referenčnih vrednosti emisij CO2 in 

zadevne kategorizacije vozil. Pristojbine se 

razlikujejo tako, da nobena infrastrukturna 

pristojbina za več kot 100 % ne presega 

enake pristojbine, ki se zaračunava za 

enakovredna vozila, ki imajo najnižje 

emisije CO2, vendar niso brez emisij. 

Infrastrukturne pristojbine za brezemisijska 

vozila se znižajo za 75 % v primerjavi z 

najvišjo stopnjo. 

Države članice v enem letu od začetka 

veljavnosti delegiranega akta razlikujejo 

infrastrukturno pristojbino ob upoštevanju 

referenčnih vrednosti emisij CO2 in 

zadevne kategorizacije vozil. Pristojbine se 

razlikujejo tako, da nobena infrastrukturna 

pristojbina za več kot 100 % ne presega 

enake pristojbine, ki se zaračunava za 

enakovredna vozila, ki imajo najnižje 

emisije CO2, vendar niso brez emisij. Od 

[datuma začetka veljavnosti te direktive] 

se infrastrukturne pristojbine za 

brezemisijska vozila znižajo za 75 % v 

primerjavi z najvišjo stopnjo. Enako 

znižanje se uporablja tudi za 

brezemisijsko obratovanje, če ga je 

mogoče dokazati. 

 

Predlog spremembe  46 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 7 

Direktiva 1999/62/ES 
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Člen 7 g – odstavek 4 a (novo) 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 4a.  Komisija pripravi poročilo o oceni 

tržnega deleža brezemisijskih vozil do ... 

[UL: prosimo, vstavite datum: pet let po 

uveljavitvi te direktive]. Na Komisijo se 

prenese pooblastilo, da po potrebi sprejme 

delegirane akte v skladu s členom 9e za 

ponovni izračun popusta, ki bo veljal za 

brezemisijska vozila v razmerju do 

najvišje stopnje infrastrukturne 

pristojbine. 

 

Predlog spremembe  47 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 8 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 7 g a – odstavek 2 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

2. Države članice po 1. januarju 2022 

razlikujejo cestnine in v primeru uporabnin 

vsaj letne pristojbine glede na emisije CO2 

in onesnaževal iz vozil v skladu s pravili iz 

Priloge VII. 

2. Države članice po 1. januarju 2022 

razlikujejo cestnine in v primeru uporabnin 

vsaj mesečne pristojbine glede na emisije 

CO2 in onesnaževal iz vozil v skladu s 

pravili iz Priloge VII. 

 

Predlog spremembe  48 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 8 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 7 g a – odstavek 3 a (novo)  

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 3a. Z [dnem uveljavitve te direktive] se 

infrastrukturne pristojbine za 

brezemisijska lahka vozila znižajo za 75 % 

v primerjavi z najvišjo stopnjo. 

 

Predlog spremembe  49 
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Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 10 – točka a a (novo) 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 7 i – odstavek 2 – točka c a (novo) 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (aa) v odstavku 2 se doda naslednja 

točka: 

 (ca) uporabniki osebnih vozil, ki so te 

infrastrukture prisiljeni redno uporabljati, 

zlasti ker prebivajo na podeželju, na težko 

dostopnih ali na izoliranih ozemljih, so 

upravičeni do teh popustov ali znižanj v 

višini največ 50 %. 

 

 

Predlog spremembe  50 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 14 – točka -a (novo) 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 9 – odstavek 2 – pododstavek 1 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (-a)  v odstavku 2 se prvi pododstavek 

nadomesti z naslednjim: 

Države članice odločijo o uporabi 

prihodkov, pridobljenih na podlagi te 

direktive. Da bi omogočili razvoj 

prometnega omrežja kot celote, bi bilo 

treba prihodke, ustvarjene z 

infrastrukturnimi pristojbinami in 

pristojbinami za zunanje stroške, ali 

enakovredne finančne vrednosti teh 

prihodkov porabiti tako, da bi koristili 

prometnemu sektorju in izboljšali celoten 

prometni sistem.  

Da bi omogočili razvoj prometnega 

omrežja kot celote, se prihodki, ustvarjeni 

z infrastrukturnimi pristojbinami in 

pristojbinami za zunanje stroške, porabijo 

tako, da koristijo prometnemu sektorju in 

izboljšajo celoten prometni sistem. 

Prihodki, ustvarjeni z infrastrukturnimi 

pristojbinami, ali enakovredne finančne 

vrednosti teh prihodkov se ponovno 

vložijo v eno ali več naslednjih možnosti: 

 (a) podpiranje vseevropskega 

prometnega omrežja ter njegovo 

vzdrževanje in oskrbovanje; 

 (b) optimiziranje logistike; 

 (c) izboljšanje prometne varnosti; 

 (d) zagotavljanje varovanih parkirnih 
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prostorov; 

Zlasti bi bilo treba prihodke, ustvarjene s 

pristojbinami za zunanje stroške, ali 

finančne vrednosti, enakovredne tem 

prihodkom, uporabiti tako, da bi zagotovili 

bolj trajnostni promet, vključno z eno ali 

več možnostmi, navedenimi v 

nadaljevanju: 

Prihodki, ustvarjeni s pristojbinami za 

zunanje stroške, ali finančne vrednosti, 

enakovredne tem prihodkom, se uporabijo 

za zagotovitev bolj trajnostnega prometa 

ter za preprečevanje škode za zdravje ljudi 

in okolje, vključno z eno ali več 

možnostmi, navedenimi v nadaljevanju: 

(a) omogočanjem učinkovitega 

oblikovanja cen; 

(a) omogočanjem učinkovitega 

oblikovanja cen; 

(b) zmanjševanjem onesnaževanja 

zaradi cestnega prometa pri viru; 

(b) zmanjševanjem onesnaževanja 

zaradi cestnega prometa pri viru; 

(c) ublažitvijo vplivov onesnaževanja 

zaradi cestnega prometa pri viru; 

(c) ublažitvijo vplivov onesnaževanja 

zaradi cestnega prometa pri viru; 

(d) izboljševanjem uspešnosti vozil 

glede emisij CO 2 in porabe energije; 

(d) izboljševanjem uspešnosti vozil 

glede emisij CO2 in porabe energije; 

(e) razvojem drugih oblik 

infrastrukture za uporabnike prevoznih 

storitev in/ali okrepitvijo sedanjih 

zmogljivosti; 

(e) razvojem drugih oblik 

infrastrukture za uporabnike prevoznih 

storitev in/ali okrepitvijo sedanjih 

zmogljivosti; 

(f) podpiranjem vseevropskega 

prometnega omrežja; 

(f) podpiranjem in povečanjem 

razvoja električne mobilnosti, vključno z 

infrastrukturo za prenos električne 

energije v vozila; 

(g) optimiziranje logistike; (g) navzkrižnim financiranjem 

alternativnih učinkovitih projektov na 

področju prometa, ki povzročajo okolju 

prijazno preusmeritev prometa; 

(h) izboljšanje prometne varnosti; ter (h) podpiranjem načinov skupnega 

prevoza; 

(i) zagotavljanjem varovanih 

parkirnih prostorov. 

 

Predlog spremembe  51 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 14 – točka b 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 9 – odstavek 3 – točka a a (novo) 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (aa) spodbujanjem večje uporabe 

električnih in (priklopnih) hibridnih vozil; 
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Predlog spremembe  52 

Predlog direktive 

Člen 1 – odstavek 1 – točka 15 

Direktiva 1999/62/ES 

Člen 9 e – odstavek 2 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

2. Pooblastilo za sprejemanje 

delegiranih aktov iz člena 7g(4), 

člena 7ga(4) in člena 9d se Komisiji podeli 

za nedoločen čas od [datuma začetka 

veljavnosti te direktive]. 

2. Pooblastilo za sprejemanje 

delegiranih aktov iz člena 7g(4), člena 

7ga(4) in člena 9d se prenese na Komisijo 

za obdobje petih let od … [datum začetka 

veljavnosti te uredbe]. Komisija pripravi 

poročilo o prenosu pooblastila najpozneje 

devet mesecev pred koncem petletnega 

obdobja. Prenos pooblastila se samodejno 

podaljšuje za enako dolga obdobja, razen 

če Evropski parlament ali Svet nasprotuje 

temu podaljšanju najpozneje tri mesece 

pred koncem vsakega obdobja. 

 

Predlog spremembe  53 

Predlog direktive 

Priloga I – točka 1 – točka b – točka i – alinea 1 

Direktiva 1999/62/ES 

Priloga III – oddelek 2 – točka 2.1 – alinea 6 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

– Porazdelitev stroškov na težka 

vozila se izvede na objektivni in pregledni 

podlagi, ob upoštevanju deleža prometa 

težkih vozil, ki poteka prek omrežja, ter s 

tem povezanih stroškov. Prevoženi 

kilometri, ki jih opravijo težka vozila, se 

lahko v ta namen prilagodijo z uporabo 

objektivno utemeljenih ‚ekvivalenčnih 

faktorjev‘, kot so tisti iz točke 4 (*). 

– Porazdelitev stroškov na težka in 

lahka vozila se izvede na objektivni in 

pregledni podlagi, ob upoštevanju deleža 

prometa različnih vrst vozil, ki poteka prek 

omrežja, ter s tem povezanih stroškov. 

Prevoženi kilometri, ki jih opravijo težka 

vozila, se lahko v ta namen prilagodijo z 

uporabo objektivno utemeljenih 

‚ekvivalenčnih faktorjev‘, kot so tisti iz 

točke 4 (*). 
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Predlog spremembe  54 

Predlog direktive 

Priloga I – točka 1 – točka b – točka i – alinea 2 

Direktiva 1999/62/ES 

Priloga III – oddelek 2 – točka 2.2 – alinea 2 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

– Takšni stroški se porazdelijo med 

težka vozila in preostali promet na podlagi 

dejanskih in predvidenih deležev 

prevoženih kilometrov ter se lahko 

prilagajajo glede na objektivno utemeljene 

ekvivalenčne faktorje, kot so tisti iz točke 

4. 

– Takšni stroški se porazdelijo med 

težka vozila in druga lahka vozila na 

podlagi dejanskih in predvidenih deležev 

prevoženih kilometrov ter se lahko 

prilagajajo glede na objektivno utemeljene 

ekvivalenčne faktorje, kot so tisti iz točke 

4. 

 

Predlog spremembe  55 

Predlog direktive 

Priloga I – točka 1 – točka c 

Direktiva 1999/62/ES 

Priloga III a – naslov 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

NAJMANJŠE ZAHTEVE ZA 

ZARAČUNAVANJE PRISTOJBINE ZA 

ZUNANJE STROŠKE 

NAJMANJŠE ZAHTEVE ZA 

ZARAČUNAVANJE VIŠJE 

PRISTOJBINE ZA ZUNANJE STROŠKE 

 

Predlog spremembe  56 

Predlog direktive 

Priloga I – točka 1 – točka c 

Direktiva 1999/62/ES 

Priloga III a – uvodni del 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

V tej prilogi so določene najmanjše 

zahteve za zaračunavanje pristojbin za 

zunanje stroške in, kjer je primerno, za 

izračun najvišje pristojbine za zunanje 

stroške. 

V tej prilogi so določene najmanjše 

zahteve za zaračunavanje višjih pristojbin 

za zunanje stroške v primerjavi z 

najnižjimi vrednostmi iz Priloge IIIb in, 

kjer je primerno, za izračun najvišje 

pristojbine za zunanje stroške. 
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Predlog spremembe  57 

Predlog direktive 

Priloga I – točka 1 – točka c 

Direktiva 1999/62/ES 

Priloga III a – del 1 – odstavek 1 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

Država članica natančno določi del ali dele 

svojega cestnega omrežja, na katerih se 

zaračunavajo pristojbine za zunanje 

stroške. 

Država članica natančno določi del ali dele 

svojega cestnega omrežja, na katerih se 

zaračunavajo višje pristojbine za zunanje 

stroške v primerjavi z najnižjimi 

vrednostmi iz Priloge IIIb. 

 

Predlog spremembe  58 

Predlog direktive 

Priloga I – točka 1 – točka c 

Direktiva 1999/62/ES 

Priloga III a – del 2 – odstavek 1 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

Če država članica namerava zaračunavati 

pristojbine za zunanje stroške, ki so višje 

od referenčnih vrednosti, navedenih v 

Prilogi IIIb, Komisijo obvesti o 

klasifikaciji vozil, na podlagi katere se bo 

določilo razlikovanje cestnin. Komisijo 

obvesti tudi o lokaciji cest, na katerih se 

zaračunavajo višje pristojbine za zunanje 

stroške (v nadaljnjem besedilu: primestne 

ceste (vključno z avtocestami)), in cest, na 

katerih se zaračunavajo nižje pristojbine za 

zunanje stroške (v nadaljnjem besedilu: 

medmestne ceste (vključno z 

avtocestami)). 

Če država članica namerava zaračunavati 

pristojbine za zunanje stroške, ki so višje 

od minimalnih vrednosti, navedenih v 

Prilogi IIIb, Komisijo obvesti o 

klasifikaciji vozil, na podlagi katere se bo 

določilo razlikovanje cestnin. Komisijo 

obvesti tudi o lokaciji cest, na katerih se 

zaračunavajo višje pristojbine za zunanje 

stroške (v nadaljnjem besedilu: primestne 

ceste (vključno z avtocestami)), in cest, na 

katerih se zaračunavajo najnižje pristojbine 

za zunanje stroške (v nadaljnjem besedilu: 

medmestne ceste (vključno z 

avtocestami)). 

 

Predlog spremembe  59 

Predlog direktive 

Priloga I – točka 1 – točka c 

Direktiva 1999/62/ES 

Priloga III a – del 3 – odstavek 1 
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

Ta oddelek se uporablja, kadar namerava 

država članica zaračunavati pristojbine za 

zunanje stroške, ki so višje od referenčnih 

vrednosti, navedenih v Prilogi IIIb. 

Ta oddelek se uporablja, kadar namerava 

država članica zaračunavati pristojbine za 

zunanje stroške, ki so višje od najnižjih 

vrednosti, navedenih v Prilogi IIIb. 

 

Predlog spremembe  60 

Predlog direktive 

Priloga I – točka 1 – točka c 

Direktiva 1999/62/ES 

Priloga III a – del 4 – točka 4.1 – uvodni del 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

Če namerava država članica zaračunavati 

pristojbine za zunanje stroške, ki so višje 

od referenčnih vrednosti, navedenih v 

Prilogi IIIb, navedena država članica ali po 

potrebi neodvisni organ izračuna stroške 

onesnaževanja zraka zaradi prometa, ki se 

lahko zaračunajo, tako da uporabi 

naslednjo formulo: 

Če namerava država članica zaračunavati 

pristojbine za zunanje stroške, ki so višje 

od minimalnih vrednosti, navedenih v 

Prilogi IIIb, navedena država članica ali po 

potrebi neodvisni organ izračuna stroške 

onesnaževanja zraka zaradi prometa, ki se 

lahko zaračunajo, tako da uporabi 

naslednjo formulo: 

 

Predlog spremembe  61 

Predlog direktive 

Priloga I – točka 1 – točka c 

Direktiva 1999/62/ES 

Priloga III a – del 4 – točka 4.2 – uvodni del 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

Če namerava država članica zaračunavati 

pristojbine za zunanje stroške, ki so višje 

od referenčnih vrednosti, navedenih v 

Prilogi IIIb, zadevna država članica ali po 

potrebi neodvisni organ izračuna stroške 

obremenitve s hrupom zaradi prometa, ki 

se lahko zaračunajo, tako da uporabi 

naslednjo formulo: 

Če namerava država članica zaračunavati 

pristojbine za zunanje stroške, ki so višje 

od minimalnih vrednosti, navedenih v 

Prilogi IIIb, zadevna država članica ali po 

potrebi neodvisni organ izračuna stroške 

obremenitve s hrupom zaradi prometa, ki 

se lahko zaračunajo, tako da uporabi 

naslednjo formulo: 

 

 



 

PE613.289v03-00 32/38 AD\1148775SL.docx 

SL 

Predlog spremembe  62 

Predlog direktive 

Priloga I – točka 1 – točka d 

Direktiva 1999/62/ES 

Priloga III b – naslov  

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

REFERENČNE VREDNOSTI 

PRISTOJBINE ZA ZUNANJE STROŠKE 

NAJNIŽJE VREDNOSTI PRISTOJBINE 

ZA ZUNANJE STROŠKE 

 

Predlog spremembe  63 

Predlog direktive 

Priloga I – točka 1 – točka d 

Direktiva 1999/62/ES 

Priloga III b – odstavek 1 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

V tej prilogi so določene referenčne 

vrednosti pristojbine za zunanje stroške, 

vključno s stroški onesnaženosti zraka in 

hrupa. 

V tej prilogi so določene najnižje vrednosti 

pristojbine za zunanje stroške, vključno s 

stroški onesnaženosti zraka in hrupa. 

 

Predlog spremembe  64 

Predlog direktive 

Priloga I – točka 1 – točka d 

Direktiva 1999/62/ES 

Priloga III b – tabela 1 – naslov 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

Tabela 1: Referenčne vrednosti pristojbine 

za zunanje stroške za težka tovorna vozila 

Tabela 1: Najnižje vrednosti pristojbine za 

zunanje stroške za težka tovorna vozila 

 

Predlog spremembe  65 

Predlog direktive 

Priloga I – točka 1 – točka d 

Direktiva 1999/62/ES 

Priloga III b – tabela 2 – naslov 
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

Tabela 2: Referenčne vrednosti pristojbine 

za zunanje stroške za avtobuse 

Tabela 2: Najnižje vrednosti pristojbine za 

zunanje stroške za avtobuse 

 

Predlog spremembe  66 

Predlog direktive 

Priloga I – točka 1 – točka d 

Direktiva 1999/62/ES 

Priloga III b – tabela 2 a (novo) 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija 

 

 

Predlog spremembe 

Tabela 2a: Najnižje vrednosti pristojbine za zunanje stroške za osebne avtomobile 

 

Vozilo  Motor  Razred EURO  Primestno  Medmestno  

Avtomobilski 

dizel  

<1,4 l  Euro 2  1,9  0,9  

Euro 3  1,6  0,9  

Euro 4  1,3  0,7  

Euro 5  0,9  0,5  

Euro 6  0,6  0,3  

1,4–2,0 l Euro 0 3,6 1,0 

Euro 1  1,9  0,9  

Euro 2  1,8  0,8  

Euro 3  1,7  0,9  

Euro 4  1,4  0,7  

Euro 5  0,9  0,5  

Euro 6 0,6  0,3  

>2,0 l Euro 0 3,9 1,3 

Euro 1 1,9 0,9 

Euro 2  1,8  0,9  

Euro 3  1,7  0,9  
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Euro 4  1,4  0,7  

Euro 5  0,9  0,5  

Euro 6  0,6  0,3  

Avtomobilski 

bencin 

<1,4 l Euro 0 3,7 2,4 

Euro 1  1,0  0,4  

Euro 2  0,7  0,3  

Euro 3  0,5  0,2  

Euro 4  0,5  0,2  

Euro 5  0,5  0,2  

Euro 6  0,5  0,2  

1,4–2,0 l Euro 0 3,9 3,0 

Euro 1  1,1  0,4  

Euro 2  0,7  0,3  

Euro 3  0,5  0,2  

  Euro 4  0,5  0,2  

Euro 5  0,4  0,2  

Euro 6  0,4  0,2  

>2,0 l Euro 0 4,0 3,0 

Euro 1  1,0  0,4  

Euro 2  0,5  0,3  

Euro 3  0,5  0,2  

Euro 4  0,5  0,2  

Euro 5  0,4  0,2  

Euro 6  0,4  0,2  

 

Predlog spremembe  67 

Predlog direktive 

Priloga I – točka 1 – točka d 

Direktiva 1999/62/ES 

Priloga III b – tabela 2 b (novo) 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija 

 



 

AD\1148775SL.docx 35/38 PE613.289v03-00 

 SL 

 

Predlog spremembe 

Tabela 2b: Najnižje vrednosti pristojbin za zunanje stroške za kombinirana vozila, 

namenjena prevozu blaga 

Vozilo  Razred EURO  Primestno  Medmestno  

Kombinirana 

vozila, 

namenjena 

prevozu blaga 

Euro 1 2,4 0,7 

Euro 2  1,9 0,4 

Euro 3  1,8  0,4  

Euro 4  1,7  0,3  

Euro 5  1,6  0,3  

Euro 6  1,6  0,3  

Dizelska 

kombinirana 

vozila, 

namenjena 

prevozu blaga 

Euro 1 4,0 1,7 

Euro 2  4,1  1,7  

Euro 3  3,5  1,3  

Euro 4  3,0  1,1  

Euro 5  2,2  0,8  

Euro 6  1,9  0,5  

 

 

Predlog spremembe  68 

Predlog direktive 

Priloga I – točka 2 

Direktiva 1999/62/ES 

Priloga V – del 1 – tabela 2 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija 

Tabela 2: Ekvivalenčni faktorji za določitev razmerja med ravnmi pristojbine za zastoje za 

različne kategorije vozil 

Kategorija vozila Ekvivalenčni faktor 

Lahka vozila 1 

Toga težka tovorna vozila 1,9 

Avtobusi 2,5 

Spojena težka tovorna vozila 2,9 
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Predlog spremembe 

Tabela 2: Ekvivalenčni faktorji za določitev razmerja med ravnmi pristojbine za zastoje za 

različne kategorije vozil 

Kategorija vozila Ekvivalenčni faktor 

Lahka vozila 1 

Toga težka tovorna vozila 1,9 

Avtobusi 1,5 

Spojena težka tovorna vozila 2,9 
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V ODBORU, ZAPROŠENEM ZA MNENJE 
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