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KORTFATTAD MOTIVERING 

Direktiv 1999/62/EG utgör den rättsliga ramen när det gäller avgifter på tunga godsfordon för 

användningen av vissa vägar. Direktivet ålägger inte medlemsstaterna att införa avgifter men 

föreskriver minimikrav för hur infrastrukturavgifterna bör fastställas. 

 

Enligt Europeiska miljöbyrån (EEA) är vägtransporter den största källan till utsläpp av 

växthusgaser i EU. Medan transporter i stort står för 23 procent av EU:s totala 

koldioxidutsläpp svarar vägtransporter för 72 procent av dessa. Den största andelen av dessa 

utsläpp (över 60 %) kommer från personbilar, men utsläppen från tunga godsfordon ökar. Om 

den nuvarande trenden fortsätter kommer utsläppsminskningarna från transportsektorn inte att 

räcka till för att uppnå EU:s klimatmål för 2030 och 2050. 

 

Kostnaderna för luftförorenande utsläpp från transportsektorn utgör en betydande kostnad för 

samhället. Enligt Europeiska miljöbyrån förorsakar luftföroreningar omkring 500 000 förtida 

dödsfall per år i EU, till vilka utsläppen från vägtransporter bidrar mest. 

 

Medan behovet av transporter fortsätter att öka är trafikstockningar en allt viktigare fråga, 

som resulterar i betydande ekonomiska, sociala och miljömässiga kostnader, däribland 

förseningar, bränslespill och ytterligare koldioxidutsläpp och förorenande utsläpp, vilka totalt 

uppgår till 1–2 procent av EU:s bruttonationalprodukt. Även om det nuvarande direktivet 

inbegriper möjligheten att ta ut avgifter för externa kostnader för vägtransporter har denna 

bestämmelse knappt använts. 

 

Kommissionen fastställer i sin vitbok från 2011 Färdplan för ett gemensamt europeiskt 

transportområde – ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem en tidsfrist fram 

till 2020 för ”full övergång till obligatorisk internalisering av de externa kostnaderna 

(däribland buller, lokal förorening och överbelastning ovanpå den obligatoriska återvinningen 

av kostnaderna för slitage) för väg- och järnvägstransporter”. Om den nuvarande trenden 

håller är EU långt ifrån att nå detta mål. 

 

I det stora hela välkomnar föredraganden kommissionens förslag: att främja ekonomiskt och 

miljömässigt hållbara vägtransporter genom en bredare tillämpning av principerna 

”användaren betalar” och ”förorenaren betalar”. Syftet med detta yttrande är att säkerställa att 

man genom effektiva och rättvisa vägavgifter kan bidra till EU:s ansträngningar att minska 

både koldioxidutsläpp och förorenande utsläpp genom en bättre tillämpning av principen 

”förorenaren betalar” och bidra till att påskynda övergången till rena fordon och fordon med 

nollutsläpp. 

 

Tillämpningsområde 

Det nuvarande direktivet omfattar endast tunga godsfordon men kommissionen föreslår en 

utvidgning av den rättsliga ramen till alla tunga fordon (bussar) och lätta fordon (personbilar 

och lätta lastbilar). Föredraganden stöder denna utvidgning av tillämpningsområdet. Bussar, 

personbilar och lätta lastbilar bidrar inte tillräckligt genom vägavgifter trots att dessa fordon 

står för en betydande andel av transportverksamheten och kostnaderna för slitage på 

infrastrukturen (och andra externa kostnader). 
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För att främja en rättvis och effektiv prissättning föreslår föredraganden att man skiljer på 

fordon för persontransport och lätta lastbilar avsedda för transport av gods, så att vägtullarna 

för tunga fordon över 3,5 ton också ska gälla för stora lätta lastbilar avsedda för transport av 

gods. Stora lätta lastbilar används i allt högre grad för att transportera gods i syfte att kringgå 

reglerna för tunga fordon. 

 

Infrastrukturavgifter: avståndsbaserade respektive tidsbaserade 

Föredraganden välkomnar förslaget om att fasa ut tidsbaserade vägavgifter (vinjetter) 

eftersom de inte återspeglar den faktiska väganvändningen och uppmuntrar förare att köra 

mer under den tid som de har betalat för. Däremot är avståndsbaserade vägtullar 

proportionella i förhållande till väganvändningen och tillämpar bättre principerna om att 

förorenaren och användaren betalar. 

 

Föredraganden föreslår att datumen för utfasningen av vinjetterna för både tunga fordon 

(inberäknat lätta lastbilar som fraktar gods) och lätta fordon tidigareläggs, eftersom detta 

kommer att påskynda internaliseringen av de externa kostnaderna för vägtransporter och 

tillämpningen av principen om att förorenaren betalar. 

 

Externa kostnader 

Vägtransporter medför betydande externa kostnader, däribland klimatförändringar, 

luftföroreningar och buller. För närvarande bärs dessa kostnader endast till viss del av 

sektorn. Föredraganden välkomnar kommissionens förslag om att utvidga de obligatoriska 

avgifterna för externa kostnader till tunga fordon på de mest förorenade delarna av vägnätet, 

men konstaterar att det inte räcker för att uppnå det angivna målet om obligatorisk 

internalisering av de externa kostnaderna för vägtransporter. 

 

Föredraganden föreslår därför att en avgift för externa kostnader, som är kopplad till 

kostnaderna för luftföroreningar och buller, görs obligatorisk på hela det vägnät som omfattas 

av infrastrukturavgifter. För att möjliggöra en mer effektiv prissättning och övergång till 

renare fordon har referensvärdena i bilaga IIIb ändrats till bindande minimivärden för avgifter 

för kostnader för luftföroreningar och buller. 

 

Utsläppsfri rörlighet 

Vägavgifter kan vara ett effektivt verktyg för efterfrågan när det gäller att underlätta 

användningen av utsläppsfria fordon. För att påskynda övergången till utsläppsfri rörlighet 

föreslår föredraganden att man bibehåller avdraget på 75 procent för utsläppsfria fordon, men 

oberoende av ikraftträdandet av genomförandeförordning (EU) nr 595/2009.  

 

Föredraganden föreslår också att man stryker undantaget på fyra år från betalning av avgiften 

för externa kostnader för fordon i den högsta euro-klassen. Detta undantag är inte längre 

relevant för fordon av kategorin Euro VI, men avskaffandet av undantaget för euro-klasser i 

framtiden kommer också att påskynda användningen av utsläppsfria fordon. 

 

Öronmärkning av intäkter 

Vägavgifter kan mobilisera resurser som bidrar till finansieringen av underhållet och 

utvecklingen av transportinfrastrukturen, minska föroreningarna från vägtrafiken vid källan 

och underlätta produktionen och användningen av utsläppsfria fordon. 
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ÄNDRINGSFÖRSLAG 

Utskottet för miljö, folkhälsa och livsmedelssäkerhet uppmanar utskottet för transport och 

turism att som ansvarigt utskott beakta följande ändringsförslag: 

Ändringsförslag  1 

Förslag till direktiv 

Skäl 1a (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (1a) I denna vitbok har kommissionen 

fastställt 2020 som tidsfrist för ”full 

övergång till obligatorisk internalisering 

av de externa kostnaderna (däribland 

buller, lokal förorening och 

överbelastning ovanpå den obligatoriska 

återvinningen av kostnaderna för slitage) 

för väg- och järnvägstransporter”. 

 

Ändringsförslag  2 

Förslag till direktiv 

Skäl 1b (nytt) 

 
Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (1b) Trafiken med person- och 

godstransporter är en faktor som bidrar 

till utsläppen till atmosfären av 

föroreningar. Bland sådana föroreningar, 

som har mycket allvarliga effekter på 

människors hälsa och som leder till en 

försämring av luftmiljökvaliteten i 

unionen, finns till exempel fina partiklar 

(PM2,5), kvävedioxid (NO2) och ozon 

(O3), som enligt en rapport från 

Europeiska miljöbyrån från 2017 under 

2014 orsakade 399 000, 75 000 respektive 

13 600 förtida dödsfall i unionen på 

grund av långvarig exponering. 

 

Ändringsförslag  3 

Förslag till direktiv 
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Skäl 1c (nytt) 

 
Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (1c) Trafikstockningar utgör ett allt 

större problem som orsakar betydande 

ekonomiska, sociala och miljömässiga 

kostnader, däribland förseningar, 

bränslespill och ytterligare utsläpp av 

koldioxid och föroreningar. 

 

Ändringsförslag  4 

Förslag till direktiv 

Skäl 1d (nytt) 

 
Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (1d) Enligt Världshälsoorganisationen 

är buller från vägtrafik den näst 

skadligaste miljöstressfaktorn i Europa 

efter luftföroreningar. Minst 9 000 

personer dör i förtid varje år på grund av 

hjärtsjukdomar som orsakas av 

trafikbuller. 

 

Ändringsförslag  5 

Förslag till direktiv 

Skäl 1e (nytt) 

 
Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (1e) Enligt Europeiska miljöbyråns 

rapport från 2017 om luftkvalitet 

förorsakade vägtrafiken under 2015 de 

största kväveoxidutsläppen och var den 

näst största källan till utsläpp av kimrök. 
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Ändringsförslag  6 

Förslag till direktiv 

Skäl 3a (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (3a)  För att säkerställa att vägavgifter 

är proportionella är det viktigt att skilja 

mellan lätta fordon avsedda för transport 

av personer och lätta lastbilar avsedda för 

godstransport i enlighet med 

Europaparlamentets och rådets 

förordningar (EG) nr 1071/20091a och 

(EG) nr 1072/20091b, samt 

Europaparlamentets och rådets 

förordning (EG) nr 165/20141c.  

 ____________________  

 1a  Europaparlamentets och rådets 

förordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 

oktober 2009 om gemensamma regler 

beträffande de villkor som ska uppfyllas 

av personer som bedriver yrkesmässig 

trafik och om upphävande av rådets 

direktiv 96/26/EG (EUT L 300, 

14.11.2009, s. 51). 

 1b  Europaparlamentets och rådets 

förordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 

oktober 2009 om gemensamma regler för 

tillträde till den internationella 

marknaden för godstransporter på väg 

(EUT L 300, 14.11.2009, s. 72). 

 1c  Europaparlamentets och rådets 

förordning (EU) nr 165/2014 av den 4 

februari 2014 om färdskrivare vid 

vägtransporter, om upphävande av rådets 

förordning (EEG) nr 3821/85 om 

färdskrivare vid vägtransporter och om 

ändring av Europaparlamentets och 

rådets förordning (EG) nr 561/2006 om 

harmonisering av viss sociallagstiftning 

på vägtransportområdet (EUT L 60, 

28.2.2014, s. 1). 
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Ändringsförslag  7 

Förslag till direktiv 

Skäl 3b (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (3b)  Lätta lastbilar används i allt större 

utsträckning som ett sätt att kringgå 

sociallagstiftningen och 

marknadslagstiftningen avseende 

lastbilar. Detta direktiv bör säkerställa att 

länderna tillämpar vägtullar på stora lätta 

lastbilar som används för yrkesmässig 

godstransport. 

 

Ändringsförslag  8 

Förslag till direktiv 

Skäl 4a (nytt) 

 
Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (4a) Tidsbaserade vägavgifter 

uppmuntrar förarna att köra mer när 

vinjetten är giltig, och får dem att tillämpa 

principerna ”förorenaren betalar” och 

”användaren betalar” felaktigt. 

 

Ändringsförslag  9 

Förslag till direktiv 

Skäl 5 

 
Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(5) För att få användarna att godta 

framtida vägavgiftssystem bör 

medlemsstaterna ha rätt att införa 

ändamålsenliga system för uppbörd av 

infrastrukturavgifter som en del av ett mer 

omfattande paket av mobilitetstjänster. 

Sådana system bör säkerställa en rättvis 

fördelning av infrastrukturkostnader och 

avspegla principen ”förorenaren betalar”. 

Varje medlemsstat som inför ett sådant 

system bör säkerställa att systemet är 

(5) För att få användarna att godta 

framtida vägavgiftssystem bör 

medlemsstaterna ha rätt att införa 

ändamålsenliga system för uppbörd av 

infrastrukturavgifter som en del av ett mer 

omfattande paket av mobilitetstjänster. 

Medlemsstaterna uppmuntras att ta 

hänsyn till den sociala acceptansen för 

avgifterna och de socioekonomiska 

faktorerna vid genomförandet av dessa, i 

synnerhet för att upprätthålla 
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förenligt med bestämmelserna i 

Europaparlamentets och rådets direktiv 

2004/52/EG16. 

konkurrenskraften för transportsektorn, 

som består av många små och medelstora 

företag, och möjliggöra mer flexibla 

avgifter för personbilsanvändare som är 

tvungna att använda 

transportinfrastrukturer regelbundet. 
Sådana system bör säkerställa en rättvis 

fördelning av infrastrukturkostnader och 

avspegla principen ”förorenaren betalar”. 

Varje medlemsstat som inför ett sådant 

system bör säkerställa att systemet är 

förenligt med bestämmelserna i 

Europaparlamentets och rådets direktiv 

2004/52/EG16. 

_________________ _________________ 

16 Europaparlamentets och rådets direktiv 

2004/52/EG av den 29 april 2004 om 

driftskompatibilitet mellan elektroniska 

vägtullsystem i gemenskapen, EUT L 166, 

30.4.2004, s. 124. 

16 Europaparlamentets och rådets direktiv 

2004/52/EG av den 29 april 2004 om 

driftskompatibilitet mellan elektroniska 

vägtullsystem i gemenskapen, EUT L 166, 

30.4.2004, s. 124. 

 

Ändringsförslag  10 

Förslag till direktiv 

Skäl 5a (nytt) 

 
Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (5a) Det är särskilt viktigt att 

medlemsstaterna inför ett rättvist 

avgiftssystem som inte straffar 

personbilsanvändare som på grund av att 

de bor på landsbygden eller i avskilda 

eller isolerade områden är tvungna att 

mer regelbundet använda avgiftsbelagda 

vägar. I enlighet med den territoriella 

utvecklingspolitiken bör medlemsstaterna 

ta ut nedsatta avgifter för användare från 

sådana områden. 

 

Ändringsförslag  11 

Förslag till direktiv 

Skäl 5b (nytt) 
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Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (5b) För att få användarna att godta 

framtida vägavgiftssystem bör 

medlemsstaterna uppmuntras att ta 

hänsyn till socioekonomiska faktorer när 

de genomför åtgärder som rör vägavgifter 

för personbilar. 

 

Ändringsförslag  12 

Förslag till direktiv 

Skäl 7 

 
Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(7) Enligt direktiv 1999/62/EG får en 

avgift för externa kostnader tas ut på en 

nivå som ligger nära samhällets 

marginalkostnader till följd av utnyttjandet 

av det fordon för vilket avgiften tas ut. 

Denna metod har visat sig vara det 

rättvisaste och effektivaste sättet att ta 

hänsyn till miljö- och hälsokonsekvenserna 

av luftföroreningar och buller som 

genereras av tunga fordon. Den skulle 

också säkerställa att tunga fordon på ett 

rimligt sätt bidrar till EU:s 

luftkvalitetsnormer 17 och tillämpliga 

bullergränser eller bullermål. 

Tillämpningen av sådana avgifter bör 

därför främjas. 

(7) Enligt direktiv 1999/62/EG får en 

avgift för externa kostnader tas ut på en 

nivå som ligger nära samhällets 

marginalkostnader till följd av utnyttjandet 

av det fordon för vilket avgiften tas ut. 

Denna metod har visat sig vara det 

rättvisaste och effektivaste sättet att ta 

hänsyn till miljö- och hälsokonsekvenserna 

av luftföroreningar och buller som 

genereras av tunga fordon. Den skulle 

också säkerställa att tunga fordon på ett 

rimligt sätt bidrar till EU: s 

luftkvalitetsnormer 17och tillämpliga 

bullergränser eller bullermål, och skulle 

kunna göra det möjligt att skapa 

incitament för användning av rena 

fordon. Tillämpningen av sådana avgifter 

bör därför främjas. 

_________________ _________________ 

17 Europaparlamentets och rådets direktiv 

2008/50/EG av den 21 maj 2008 om 

luftkvalitet och renare luft i Europa, EUT L 

152, 11.6.2008, s. 1. 

17 Europaparlamentets och rådets direktiv 

2008/50/EG av den 21 maj 2008 om 

luftkvalitet och renare luft i Europa, EUT L 

152, 11.6.2008, s. 1. 
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Ändringsförslag  13 

Förslag till direktiv 

Skäl 8 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(8)  Därför bör den maximala viktade 

genomsnittliga avgiften för externa 

kostnader ersättas med lättillämpliga 

referensvärden som uppdateras efter 

inflationen, de vetenskapliga framstegen 

med bedömning av vägtransporternas 

externa kostnader samt utvecklingen av 

fordonsparkens sammansättning. 

(8)  Därför bör den maximala viktade 

genomsnittliga avgiften för externa 

kostnader ersättas med lättillämpliga 

minimivärden som uppdateras efter 

inflationen, de vetenskapliga framstegen 

med bedömning av vägtransporternas 

externa kostnader samt utvecklingen av 

fordonsparkens sammansättning. 

 

Ändringsförslag  14 

Förslag till direktiv 

Skäl 8a (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (8a)  För att kunna bidra till målet i 

kommissionens vitbok av den 28 mars 

2011 om full övergång till obligatorisk 

internalisering av de externa kostnaderna 

bör avgifterna för externa kostnader vara 

obligatoriska på den del av vägnätet som 

omfattas av infrastrukturavgifter. 

 

Ändringsförslag  15 

Förslag till direktiv 

Skäl 8b (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (8b)  Utan att det påverkar 

tillämpningen av artikel 9.1 a i direktiv 

1999/62/EG bör medlemsstaterna tillåtas 

att ansöka om och bibehålla en avgift för 

externa kostnader på de delar av vägnätet 

som inte omfattas av 

infrastrukturavgifter. 
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Ändringsförslag  16 

Förslag till direktiv 

Skäl 8c (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (8c)  Handboken om externa 

transportkostnader från kommissionens 

generaldirektorat för transport och 

rörlighet bör ligga till grund när 

minimivärden för internalisering av 

externa kostnader fastställs. 

 

Ändringsförslag  17 

Förslag till direktiv 

Skäl 9 

 
Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(9) De infrastrukturavgifter som 

differentierats utifrån fordonets euro-

utsläppsklass har bidragit till en 

användning av renare fordon. I de 

interurbana näten väntas dock avgifter som 

differentieras på denna grund bli 

överflödiga vid utgången av 2020 i och 

med fordonsparkens förnyelse; därmed bör 

de fasas ut vid den tidpunkten. Från och 

med samma tidpunkt bör en avgift för 

externa kostnader tas ut på ett mer 

systematiskt sätt, som ett målinriktat sätt 

att återvinna externa kostnader i de 

situationer där detta har störst betydelse. 

(9) De infrastrukturavgifter som 

differentierats utifrån fordonets euro-

utsläppsklass har bidragit till en 

användning av renare fordon. I de 

interurbana näten väntas dock avgifter som 

differentieras på denna grund bli 

överflödiga vid utgången av 2020 i och 

med fordonsparkens förnyelse; därmed bör 

de fasas ut vid den tidpunkten. Från och 

med samma tidpunkt ska en avgift för 

externa kostnader tas ut, som ett 

målinriktat sätt att återvinna externa 

kostnader i de situationer där detta har 

störst betydelse. 

 

Ändringsförslag  18 

Förslag till direktiv 

Skäl 12 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(12)  För att främja användningen av de 

renaste och effektivaste fordonen bör 

medlemsstaterna tillämpa kraftigt nedsatta 

vägtullar och vägavgifter på dessa fordon. 

(12)  För att främja användningen av de 

renaste och effektivaste fordonen, särskilt 

utsläppsfria fordon, och för att minska 

konkurrensnackdelar jämfört med 
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konventionella fordon bör 

medlemsstaterna snarast möjligt tillämpa 

kraftigt nedsatta vägtullar och vägavgifter 

på dessa fordon. För att påskynda 

övergången till de renaste och effektivaste 

fordonen är det nödvändigt att tillämpa 

dessa nedsättningar oberoende av 

ikraftträdandet av Europaparlamentets 

och rådets förordning (EG) nr 595/20091a.  

 __________________ 

 1a  Europaparlamentets och rådets 

förordning (EG) nr 595/2009 av den 18 

juni 2009 om typgodkännande av 

motorfordon och motorer vad gäller 

utsläpp från tunga fordon (Euro 6) och 

om tillgång till information om reparation 

och underhåll av fordon samt om ändring 

av förordning (EG) nr 715/2007 och 

direktiv 2007/46/EG och om upphävande 

av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG 

och 2005/78/EG (EUT L 188, 18.7.2009, 

s. 1). 

 

Ändringsförslag  19 

Förslag till direktiv 

Skäl 13 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(13) Alla motorfordon bidrar i olika grad 

till vägträngsel och kostnaden för detta 

uppgår till omkring 1 % av BNP. En stor 

del av dessa kostnader kan hänföras till 

trängsel på interurbana vägar. En särskild 

trängselavgift bör därför tillåtas, på villkor 

att den tillämpas på alla fordonskategorier. 

För att denna avgift ska vara effektiv och 

proportionerlig bör den baseras på 

marginalkostnaderna för trängseln och 

differentieras efter plats, tid och 

fordonskategori. För att maximera 

trängselavgifternas positiva effekter bör de 

motsvarande intäkterna fördelas till projekt 

som angriper problemets källor. 

(13) Alla motorfordon bidrar i olika grad 

till vägträngsel och kostnaden för detta 

uppgår till omkring 1–2 % av BNP. En stor 

del av dessa kostnader kan hänföras till 

trängsel på interurbana och 

gränsöverskridande vägar. En särskild 

trängselavgift bör därför tillåtas, utan att 

det påverkar tillämpningen av artikel 

9.1 a i direktiv 1999/62/EG, och på villkor 

att den tillämpas på alla fordonskategorier. 

För att denna avgift ska vara effektiv och 

proportionerlig bör den baseras på 

marginalkostnaderna för trängseln och 

differentieras efter plats, tid och 

fordonskategori. För att maximera 

trängselavgifternas positiva effekter bör de 

motsvarande intäkterna fördelas till projekt 
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som gäller gränsöverskridande 

infrastruktur eller trafikomställningen, 

som försöker åtgärda de bakomliggande 

orsakerna till problemet, och som 

uppmuntrar en övergång till alternativa 

transportsätt och att i största möjliga 

utsträckning utnyttja kollektiva 

transportmedel med låga utsläpp. Om en 

ny infrastruktur för uppbärning införs 

bör man se till att sättet att uppbära 

trängselavgifter inte bidrar till att skapa 

eller leder till ytterligare trängsel. 

 

 

Ändringsförslag  20 

Förslag till direktiv 

Skäl 14 

 
Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(14) Trängselavgifterna bör återspegla 

de faktiska kostnader som varje fordon 

direkt medför för andra väganvändare och 

indirekt för samhället som helhet, på ett 

proportionerligt sätt. För att motverka att 

avgifterna på ett oproportionerligt sätt 

hindrar den fria rörligheten för människor 

och varor bör de begränsas till specifika 

belopp som återspeglar trängselns 

marginalkostnader på nivåer nära full 

kapacitet, dvs. när trafikvolymerna närmar 

sig vägens kapacitetstak. 

(14) Trängselavgifterna bör återspegla 

de faktiska kostnader som varje fordon 

direkt medför för andra väganvändare och 

indirekt för samhället som helhet, på ett 

proportionerligt sätt. För att motverka att 

avgifterna på ett oproportionerligt sätt 

hindrar den fria rörligheten för människor 

och varor, framför allt i 

gränsöverskridande områden och 

stadsområden, bör de begränsas till 

specifika belopp som återspeglar trängselns 

marginalkostnader på nivåer nära full 

kapacitet, dvs. när trafikvolymerna närmar 

sig vägens kapacitetstak. 

 

Ändringsförslag  21 

Förslag till direktiv 

Skäl 19 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(19)  Vägavgifter kan mobilisera 

resurser som bidrar till finansiering, 

underhåll och utveckling av högkvalitativ 

transportinfrastruktur. Därför bör 

(19)  Vägavgifter mobiliserar resurser 

som bidrar till finansiering, underhåll och 

utveckling av högkvalitativ 

transportinfrastruktur, däribland alternativ 
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medlemsstaterna ges incitament till att 

använda intäkterna från vägavgifter på 

detta sätt och de bör följaktligen åläggas 

att på lämpligt sätt rapportera om 

användningen av sådana intäkter. 

Rapporteringen bör i synnerhet göra det 

möjligt att kartlägga eventuella finansiella 

luckor och öka allmänhetens acceptans för 

vägavgifter. 

transportinfrastruktur, minskade 

föroreningar från vägtrafik vid källan och 

underlättad produktion och införande av 

utsläppsfria fordon. Därför bör 

medlemsstaterna öronmärka och använda 

intäkterna från vägavgifter på detta sätt och 

följaktligen på lämpligt sätt rapportera om 

användningen av sådana intäkter. 

Rapporteringen bör i synnerhet göra det 

möjligt att kartlägga eventuella finansiella 

luckor och öka allmänhetens acceptans för 

avståndsbaserade vägavgifter. 

 

Ändringsförslag  22 

Förslag till direktiv 

Skäl 21 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(21)  Det bör säkerställas att avgifterna 

för externa kostnader även i fortsättningen 

återspeglar kostnaderna för de 

luftföroreningar och det buller som 

genereras av tunga godsfordon utan att 

avgiftssystemet blir onödigt komplicerat, i 

syfte att ge incitament till användning av 

de mest bränsleeffektiva fordonen och se 

till att incitamenten förblir effektiva och 

differentieringen av vägavgifter hålls 

uppdaterad. Därför bör befogenheten att 

anta akter i enlighet med artikel 290 i 

fördraget om Europeiska unionens 

funktionssätt delegeras till kommissionen 

med avseende på att anpassa 

referensvärdena för avgifter baserade på 

externa kostnader till den vetenskapliga 

utvecklingen, att fastställa metoderna för 

den intäktsneutrala differentieringen av 

infrastrukturavgifter utifrån tunga fordons 

koldioxidutsläpp och att anpassa 

metoderna för differentiering av 

infrastrukturavgifter för lätta fordon till den 

tekniska utvecklingen. Det är särskilt 

viktigt att kommissionen genomför 

lämpliga samråd under sitt förberedande 

arbete, inklusive på expertnivå, och att 

dessa samråd genomförs i enlighet med 

(21)  Det bör säkerställas att avgifterna 

för externa kostnader även i fortsättningen 

återspeglar kostnaderna för de 

luftföroreningar och det buller som 

genereras av tunga godsfordon och lätta 

lastbilar avsedda för godstransport utan 

att avgiftssystemet blir onödigt 

komplicerat, i syfte att ge incitament till 

användning av de mest bränsleeffektiva 

och rena fordonen och se till att 

incitamenten förblir effektiva och 

differentieringen av vägavgifter hålls 

uppdaterad. Därför bör befogenheten att 

anta akter i enlighet med artikel 290 i 

fördraget om Europeiska unionens 

funktionssätt delegeras till kommissionen 

med avseende på att anpassa 

minimivärdena för avgifter baserade på 

externa kostnader till den vetenskapliga 

utvecklingen, att fastställa metoderna för 

den intäktsneutrala differentieringen av 

infrastrukturavgifter utifrån 

koldioxidutsläppen från tunga fordon och 

lätta lastbilar avsedda för godstransport 
och att anpassa metoderna för 

differentiering av infrastrukturavgifter för 

lätta fordon till den tekniska utvecklingen. 

Det är särskilt viktigt att kommissionen 
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principerna i det interinstitutionella avtalet 

om bättre lagstiftning av den 13 april 

201621. För att säkerställa lika stor 

delaktighet i förberedelsen av delegerade 

akter erhåller Europaparlamentet och rådet 

alla handlingar samtidigt som 

medlemsstaternas experter, och deras 

experter ges systematiskt tillträde till 

möten i kommissionens expertgrupper som 

arbetar med förberedelse av delegerade 

akter. 

genomför lämpliga samråd under sitt 

förberedande arbete, inklusive på 

expertnivå, och att dessa samråd 

genomförs i enlighet med principerna i det 

interinstitutionella avtalet om bättre 

lagstiftning av den 13 april 201621. För att 

säkerställa lika stor delaktighet i 

förberedelsen av delegerade akter erhåller 

Europaparlamentet och rådet alla 

handlingar samtidigt som 

medlemsstaternas experter, och deras 

experter ges systematiskt tillträde till 

möten i kommissionens expertgrupper som 

arbetar med förberedelse av delegerade 

akter. 

____________________ ____________________ 

21 EUT L 123, 12.5.2016, s. 1 21 EUT L 123, 12.5.2016, s. 1 

 

Ändringsförslag  23 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 2 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 1 – punkt 1a (ny) 

 
Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 1a. Befintliga koncessionsavtal får 

undantas från kraven i detta direktiv tills 

avtalet förnyas. 

 

Ändringsförslag  24 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 2 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 2 – led 2 – led a 

 
Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(a) ny infrastruktur eller nya 

infrastrukturförbättringar, inklusive 

betydande strukturella reparationer, 

(a) ny infrastruktur, ny alternativ 

trafikinfrastruktur för trafikomställning 
eller nya infrastrukturförbättringar, 

inklusive betydande strukturella 

reparationer, 
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Ändringsförslag  25 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 2 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 2 – led 6 

 
Kommissionens förslag Ändringsförslag 

6. vägtull: en specifik avgift för ett 

fordon, grundad på den tillryggalagda 

sträckan inom en viss infrastruktur och på 

fordonstyp, där erlagd betalning innebär att 

ett fordon får rätt att använda 

infrastrukturerna, och som omfattar en 

infrastrukturavgift samt, allt efter 

omständigheterna, en trängselavgift eller 

en avgift för externa kostnader eller båda. 

6. vägtull: en specifik avgift för ett 

fordon, grundad på den tillryggalagda 

sträckan inom en viss infrastruktur och på 

fordonstyp, där erlagd betalning innebär att 

ett fordon får rätt att använda 

infrastrukturerna, och som omfattar en 

infrastrukturavgift, en avgift för externa 

kostnader och, allt efter omständigheterna, 

en trängselavgift. 

 

Ändringsförslag  26 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 2 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 2 – led 7 

 
Kommissionens förslag Ändringsförslag 

7. infrastrukturavgift: en avgift som 

tas ut för att täcka en medlemsstats 

kostnader för uppförande, underhåll, drift 

och utveckling av infrastruktur. 

7. infrastrukturavgift: en avgift som 

tas ut för att täcka en medlemsstats 

kostnader för uppförande, underhåll, drift, 

utveckling och korsfinansiering av nya 

alternativa transportinfrastrukturprojekt. 

 

 

Ändringsförslag  27 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 2 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 2 – led 11 

 
Kommissionens förslag Ändringsförslag 

11. kostnad för trafikrelaterad 

luftförorening: kostnad för de skador som 

uppstår till följd av utsläpp av partiklar och 

11. kostnad för trafikrelaterad 

luftförorening: kostnad för de skador på 

människors hälsa och  miljöskador som 
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av ozonbildande ämnen, såsom kväveoxid 

och flyktiga organiska föreningar, i 

samband med ett fordons drift. kostnad för 

trafikrelaterat buller: 

uppstår till följd av utsläpp av partiklar och 

av ozonbildande ämnen, såsom kväveoxid 

och flyktiga organiska föreningar, i 

samband med ett fordons drift. 

 

Ändringsförslag  28 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 2 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 2 – led 12 

 
Kommissionens förslag Ändringsförslag 

12. kostnad för trafikrelaterat buller: 

kostnad för de skador som uppstår till följd 

av buller från ett fordon eller från 

växelverkan mellan fordonet och vägytan. 

12. kostnad för trafikrelaterat buller: 

kostnad för de skador på människors hälsa 

och miljöskador som uppstår till följd av 

buller från ett fordon eller från växelverkan 

mellan fordonet och vägytan. 

 

Ändringsförslag  29 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 2 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 2 – led 19

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(19)  lätt fordon: en personbil, minibuss 

eller lätt lastbil. 

(19)  lätt fordon: en personbil, minibuss, 

lätt lastbil eller en lätt lastbil avsedd för 

godstransport. 

 

Ändringsförslag  30 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 2 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 2 – led 22

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(22)  lätt lastbil: ett fordon avsett för 

godstransport, och med en tillåten totalvikt 

som inte överstiger 3,5 ton. 

(22)  lätt lastbil: ett fordon med en 

tillåten totalvikt som inte överstiger 3,5 

ton. 
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Ändringsförslag  31 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 2 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 2 – led 22a (nytt)

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (22a)  lätt lastbil avsedd för 

godstransport: ett fordon enligt 

fordonskategori N1 klass III, i enlighet 

med förordning (EG) nr 715/20071a, 

avsett för godstransport. 

 __________________  

 1aEuropaparlamentets och rådets 

förordning (EG) nr 715/2007 av den 20 

juni 2007 om typgodkännande av 

motorfordon med avseende på utsläpp 

från lätta personbilar och lätta 

nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om 

tillgång till information om reparation 

och underhåll av fordon (EUT L 171, 

29.6.2007, s. 1). 

 

Ändringsförslag  32 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 2 (nytt) 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 2 – led 23a (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (23a) utsläppsfri drift: hybridfordon som 

drivs utan avgasutsläpp på det vägnät som 

omfattas av infrastrukturavgifter. 

 

Ändringsförslag  33 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 2 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 2 – punkt 2 – led b 
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Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(b) Kostnader för infrastruktur eller 

infrastrukturförbättringar får inbegripa 

eventuella särskilda infrastrukturutgifter 

som syftar till att minska buller eller 

förbättra trafiksäkerheten, och 

infrastrukturoperatörens faktiska 

betalningar för objektiva miljöfaktorer, 

exempelvis skydd mot markförorening. 

(b) Kostnader för infrastruktur eller 

infrastrukturförbättringar får inbegripa 

eventuella särskilda infrastrukturutgifter 

som syftar till att minska buller, 

luftföroreningar eller förbättra 

trafiksäkerheten, och 

infrastrukturoperatörens faktiska 

betalningar för objektiva miljöfaktorer, 

exempelvis skydd mot markförorening. 

 

Ändringsförslag  34 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 3 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 7 – punkt 6 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

6. Utan att det påverkar tillämpningen 

av punkt 9 får medlemsstaterna inte införa 

vägavgifter för tunga fordon från och med 

den 1 januari 2018. Vägavgifter som 

införts före det datumet får finnas kvar till 

och med den 31 december 2023. 

6. Utan att det påverkar tillämpningen 

av punkt 9 får medlemsstaterna inte införa 

vägavgifter för tunga fordon från och med 

den 1 januari 2018. Vägavgifter som 

införts före det datumet får finnas kvar till 

och med den 31 december 2021. 

Motivering 

Det finns inget tekniskt skäl till varför medlemsstaterna inte skulle kunna fasa ut vägavgifter 

för tunga fordon tidigare. 

 

Ändringsförslag  35 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 3 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 7 – punkt 9

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

9.  Från och med den 1 januari 2020 

ska vägtullar och vägavgifter som tillämpas 

på tunga fordon tillämpas på alla tunga 

fordon. 

9.  Från och med den 1 januari 2020 

ska vägtullar och vägavgifter som tillämpas 

på tunga fordon tillämpas på alla tunga 

fordon samt på alla lätta lastbilar avsedda 
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för godstransport, som är utrustade med 

en färdskrivare i enlighet med förordning 

(EU) nr 165/2014. 

 

Ändringsförslag  36 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 3 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 7 – punkt 10 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

10. Vägtullar och vägavgifter för tunga 

fordon, å ena sidan, och för lätta fordon, å 

andra sidan, får införas och upprätthållas 

oberoende av varandra. 

10. Fram till den 31 december 2025 får 

vägtullar och vägavgifter för tunga fordon, 

å ena sidan, och för lätta fordon, å andra 

sidan, införas och upprätthållas oberoende 

av varandra. 

Motivering 

Vinjetterna fasas ut för alla fordon senast den 31 december 2025. 

 

Ändringsförslag  37 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 5 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 7c – punkt 1 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

1. Medlemsstaterna får bibehålla eller 

införa en avgift för externa kostnader, för 

trafikrelaterade luftföroreningar eller 

trafikrelaterat buller eller båda. 

1. Medlemsstaterna ska bibehålla eller 

införa en avgift för externa kostnader, för 

trafikrelaterade luftföroreningar eller 

trafikrelaterat buller eller båda för alla 

fordonskategorier. 

För tunga fordon ska avgiften för externa 

kostnader vara differentierad och fastställas 

i enlighet med de minimikrav och metoder 

som avses i bilaga IIIa och ska iaktta de 

referensvärden som anges i bilaga IIIb. 

Avgiften för externa kostnader ska vara 

differentierad och fastställas i enlighet med 

de minimikrav och metoder som avses i 

bilaga IIIa och ska vara förenlig med 

minst de minimivärden som anges i bilaga 

IIIb. 
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Ändringsförslag  38 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 5 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 7c – punkt 4a (ny) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 4a.  Från och med den 1 januari 2022 

ska medlemsstater som tar ut vägtullar 

tillämpa en avgift för externa kostnader 

för kostnaderna för trafikrelaterade 

luftföroreningar och trafikrelaterat 

buller, för tunga fordon och för lätta 

lastbilar avsedda för godstransport på alla 

delar av det vägnät som omfattas av en 

infrastrukturavgift. 

 

Ändringsförslag  39 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 5 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 7c – punkt 4b (ny) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 4b.  Från och med den 1 januari 2025 

ska medlemsstaterna tillämpa eller 

bibehålla avgiften för externa kostnader 

för kostnaderna för trafikrelaterade 

luftföroreningar och trafikrelaterat 

buller, för alla tunga fordon och lätta 

fordon på alla delar av det vägnät som 

omfattas av en infrastrukturavgift. 

 

Ändringsförslag  40 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 5 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 7c – punkt 5 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

5. Från och med den 1 januari 2021 5. Medlemsstater som tar ut vägtullar 
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ska medlemsstater som tar ut vägtullar 

tillämpa en avgift för externa kostnader på 

tunga fordon på åtminstone den del av 

nätet som avses i artikel 7.1, om de 

miljöskador som orsakas av tunga fordon 

är större än de genomsnittliga miljöskador 

som orsakas av tunga fordon i enlighet med 

relevanta rapporteringskrav enligt bilaga 

IIIa. 

får tillämpa en högre avgift för externa 

kostnader på tunga och lätta fordon på 

åtminstone den del av nätet som avses i 

artikel 7.1, om de miljöskador som orsakas 

av tunga fordon och lätta lastbilar avsedda 

för godstransport är större än de 

genomsnittliga miljöskador som orsakas av 

tunga fordon och lätta lastbilar avsedda 

för godstransport i enlighet med relevanta 

rapporteringskrav enligt bilaga IIIa. 

 

Ändringsförslag  41 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 5 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 7c – punkt 5a (ny) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 5a.  Medlemsstaterna och behöriga 

regioner får införa eller bibehålla en 

avgift för externa kostnader för 

kostnaderna för trafikrelaterade 

luftföroreningar eller trafikrelaterat 

buller på de delar av vägnätet som inte 

omfattas av en infrastrukturavgift. 

 

Ändringsförslag  42 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 6 (nytt) 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 7da – punkt 2a (ny) 

 
Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 2a. När det gäller ny 

uppbördsinfrastruktur ska metoden för 

uppbörd av trängselavgifter inte bidra till 

att skapa eller leda till ytterligare trängsel. 

 

Ändringsförslag  43 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 7 
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Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 7f – punkt 1 – inledningen 

 
Kommissionens förslag Ändringsförslag 

1. Efter att ha underrättat 

kommissionen får en medlemsstat göra en 

uppräkning av infrastrukturavgifterna på 

specifika vägavsnitt med regelbunden 

trängsel, eller där fordonstrafiken medför 

betydande miljöskador, om följande villkor 

uppfylls: 

1. Efter att ha underrättat 

kommissionen får en medlemsstat eller en 

behörig region göra en uppräkning av 

infrastrukturavgifterna på specifika 

vägavsnitt med regelbunden trängsel, eller 

där fordonstrafiken medför betydande 

miljöskador, om följande villkor uppfylls: 

 

Ändringsförslag  44 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 7 

Direktiv 1999/62/EG 

fArtikel 2 – punkt 1 – led b 

 
Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(b) Uppräkningen överstiger inte 15 % 

av den viktade genomsnittliga 

infrastrukturavgift som beräknats i enlighet 

med artiklarna 7b.1 och 7e, såvida inte de 

intäkter som genereras investeras i 

gränsöverskridande avsnitt av 

stomnätskorridorer, varvid uppräkningen 

inte får överstiga 25 %, 

(b) Uppräkningen överstiger inte 15 % 

av den viktade genomsnittliga 

infrastrukturavgift som beräknats i enlighet 

med artiklarna 7b.1 och 7e, såvida inte de 

intäkter som genereras investeras i 

gränsöverskridande avsnitt av 

stomnätskorridorer, varvid uppräkningen 

inte får överstiga 50 %, 

 

Ändringsförslag  45 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 7 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 7g – punkt 4 – stycke 2 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

Inom ett år från den delegerade aktens 

ikraftträdande ska medlemsstaterna 

differentiera infrastrukturavgiften med 

beaktande av referensvärdena för 

koldioxidutsläpp och den relevanta 

fordonskategoriseringen. Avgifterna ska 

differentieras på ett sådant sätt att ingen 

Inom ett år från den delegerade aktens 

ikraftträdande ska medlemsstaterna 

differentiera infrastrukturavgiften med 

beaktande av referensvärdena för 

koldioxidutsläpp och den relevanta 

fordonskategoriseringen. Avgifterna ska 

differentieras på ett sådant sätt att ingen 
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infrastrukturavgift med mer än 100 % 

överstiger samma avgift som tas ut för 

likvärdiga fordon som har de lägsta 

koldioxidutsläppen, men inte är helt 

utsläppsfria. För utsläppsfria fordon ska 

infrastrukturavgifterna reduceras med 75 % 

jämfört med den högsta taxan. 

infrastrukturavgift med mer än 100 % 

överstiger samma avgift som tas ut för 

likvärdiga fordon som har de lägsta 

koldioxidutsläppen, men inte är helt 

utsläppsfria. Från och med ... [den dag då 

detta direktiv träder i kraft] ska 

infrastrukturavgifterna för utsläppsfria 

lätta fordon reduceras med 75 % jämfört 

med den högsta taxan. Denna reducering 

ska även gälla utsläppsfri drift, under 

förutsättning att en sådan drift kan 

bevisas. 

 

Ändringsförslag  46 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 7 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 7g – punkt 4a (ny) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 4a.  Kommissionen ska utarbeta en 

utvärderingsrapport med en bedömning 

av utsläppsfria fordons marknadsandel   

[EUT: infoga datum: fem år efter detta 

direktivs ikraftträdande]. I förekommande 

fall ska kommissionen ges befogenhet att 

anta en delegerad akt i enlighet med 

artikel 9 e, att göra en ny beräkning av 

avdraget för utsläppsfria fordon jämfört 

med den högsta taxan för 

infrastrukturavgifterna. 

 

Ändringsförslag  47 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 8 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 7ga – punkt 2 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

2. Från och med den 1 januari 2022 

ska medlemsstaterna differentiera vägtullar 

och, när det gäller vägavgifter, åtminstone 

årsavgifterna efter fordonens 

2. Från och med den 1 januari 2022 

ska medlemsstaterna differentiera vägtullar 

och, när det gäller vägavgifter, åtminstone 

månadsavgifterna efter fordonens 
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koldioxidutsläpp och förorenande utsläpp i 

enlighet med bestämmelserna i bilaga VII. 

koldioxidutsläpp och förorenande utsläpp i 

enlighet med bestämmelserna i bilaga VII. 

 

Ändringsförslag  48 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 8 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 7ga – punkt 3a (ny)  

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 3a. Från och med    [detta direktivs 

ikraftträdande] ska 

infrastrukturavgifterna för utsläppsfria 

fordon reduceras med 75 % jämfört med 

den högsta taxan. 

 

Ändringsförslag  49 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 10 – led aa (nytt) 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 7i – punkt 2 – led ca (nytt) 

 
Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (aa) I punkt 2 ska följande led införas: 

 ”(ca) personbilsanvändare som är 

tvungna att använda dessa infrastrukturer 

regelbundet, framför allt på grund av att 

de bor på landsbygden eller i inneslutna 

eller isolerade områden, ska åtnjuta 

rabatter eller avdrag upp till högst 50 %. 

 

 

Ändringsförslag  50 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 14 – led -a (nytt) 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 9 – punkt 2 – stycke 1 
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Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (-a)  I punkt 2 ska första stycket 

ersättas med följande: 

Medlemsstaterna ska besluta om 

användningen av de intäkter som 

genereras genom detta direktiv. För att 

trygga utvecklingen av transportnätet i dess 

helhet bör inkomsterna från 

infrastrukturavgifter och avgifter för 

externa kostnader, eller ett finansiellt 

värde motsvarande dessa intäkter, komma 

transportsektorn till godo och användas för 

att få hela trafiksystemet att fungera 

optimalt.  

”För att trygga utvecklingen av 

transportnätet i dess helhet ska 

inkomsterna från infrastrukturavgifter och 

avgifter för externa kostnader komma 

transportsektorn till godo och användas för 

att få hela trafiksystemet att fungera 

optimalt. Inkomsterna från 

infrastrukturavgifter, eller ett finansiellt 

värde motsvarande dessa intäkter, ska 

återinvesteras i ett eller flera av följande: 

 a)  stödjande av det transeuropeiska 

transportnätet och dess underhåll, 

 b)  optimering av logistiken, 

 c)  förbättring av trafiksäkerheten, 

 d)  tillhandahållande av säkra 

parkeringsplatser. 

I synnerhet bör de intäkter som genereras 

av avgifterna för externa kostnader, eller 

ett finansiellt värde motsvarande dessa 

intäkter, användas för att göra 

transporterna mer hållbara, däribland ett 

eller flera av följande: 

Intäkter som genereras av avgifterna för 

externa kostnader, eller ett finansiellt värde 

motsvarande dessa intäkter, ska användas 

för att göra transporterna mer hållbara, och 

förebygga eller kompensera skador på 

människor och miljö, däribland ett eller 

flera av följande: 

a)  underlätta effektiv prissättning, a)  underlätta effektiv prissättning, 

b)  minska föroreningarna från 

vägtrafik vid källan, 

b)  minska föroreningarna från 

vägtrafik vid källan, 

c)  minska effekterna av 

föroreningarna från vägtransporter vid 

källan, 

c)  minska effekterna av 

föroreningarna från vägtransporter vid 

källan, 

d)  öka fordonens koldioxid- och 

energiprestanda, 

d)  öka fordonens koldioxid- och 

energiprestanda, 

e)  utveckla alternativ infrastruktur för 

transportanvändarna och/eller utöka den 

nuvarande kapaciteten, 

e)  utveckla alternativ infrastruktur för 

transportanvändarna och/eller utöka den 

nuvarande kapaciteten, 

f)  stödja det transeuropeiska 

transportnätet, 

f)  stödja och främja utvecklingen av 

elektromobilitet, däribland infrastruktur 

för överföring av el till fordon, 
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g)  optimera logistiken, g)  korsfinansiera alternativa 

effektiva trafikprojekt som leder till en 

miljövänlig trafikomställning, 

h) förbättra trafiksäkerheten, och h)  stödja kollektiva transportslag.” 

i) tillhandahålla säkra 

parkeringsplatser. 

 

Ändringsförslag  51 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 14 – led b 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 9 – punkt 3 – led aa (nytt) 

 
Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (aa) främja en större användning av 

elektriska fordon och laddhybridfordon, 

 

Ändringsförslag  52 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 15 

Direktiv 1999/62/EG 

Artikel 9e – punkt 2 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

2. Den befogenhet att anta delegerade 

akter som avses i artiklarna 7g.4, 7ga.4 och 

artikel 9d ska ges till kommissionen tills 

vidare från och med den [dag då detta 

direktiv träder i kraft]. 

2. Den befogenhet att anta delegerade 

akter som avses i artiklarna 7g.4, 7ga.4 och 

artikel 9d ska ges till kommissionen för en 

period av fem år från och med den [dag då 

detta direktiv träder i kraft]. 

Kommissionen ska utarbeta en rapport 

om delegeringen av befogenhet senast nio 

månader före utgången av perioden på 

fem år. Delegeringen av befogenhet ska 

genom tyst medgivande förlängas med 

perioder av samma längd, såvida inte 

Europaparlamentet eller rådet motsätter 

sig en sådan förlängning senast tre 

månader före utgången av perioden i 

fråga. 
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Ändringsförslag  53 

Förslag till direktiv 

Bilaga I – led 1 – led b – led i – strecksats 1 

Direktiv 1999/62/EG 

Bilaga III – avsnitt 2 – punkt 2.1 – strecksats 6 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

-  Kostnader ska fördelas på tunga 

fordon på objektiva och öppna grunder 

med beaktande av andelen trafik med 

tunga fordon på vägnätet och därmed 

förknippade kostnader. Fordonskilometer 

som tillryggaläggs av tunga fordon får i 

detta syfte anpassas genom objektivt 

motiverade ”ekvivalensfaktorer”, 

exempelvis de som föreskrivs i punkt 4 (*). 

- Kostnader ska fördelas på tunga 

och lätta fordon på objektiva och öppna 

grunder med beaktande av andelen trafik 

med olika slags fordon på vägnätet och 

därmed förknippade kostnader. 

Fordonskilometer som tillryggaläggs av 

tunga fordon får i detta syfte anpassas 

genom objektivt motiverade 

”ekvivalensfaktorer”, exempelvis de som 

föreskrivs i punkt 4 (*). 

 

Ändringsförslag  54 

Förslag till direktiv 

Bilaga – led 1 – led b – led i – strecksats 2 

Direktiv 1999/62/EG 

Bilaga III – avsnitt 2 – punkt 2.2 – strecksats 2 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

- Kostnaderna ska fördelas mellan 

tunga fordon och annan trafik på grundval 

av faktiska och prognostiserade andelar av 

fordonskilometer och får anpassas genom 

objektivt motiverade ekvivalensfaktorer 

enligt punkt 4.” 

- Kostnaderna ska fördelas mellan 

tunga fordon och lätta fordon på grundval 

av faktiska och prognostiserade andelar av 

fordonskilometer och får anpassas genom 

objektivt motiverade ekvivalensfaktorer 

enligt punkt 4.” 

 

Ändringsförslag  55 

Förslag till direktiv 

Bilaga I – led 1 – led c 

Direktiv 1999/62/EG 

Bilaga IIIa – rubriken 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

MINIMIKRAV FÖR UTTAG AV EN 

AVGIFT FÖR EXTERNA KOSTNADER 

MINIMIKRAV FÖR UTTAG AV EN 

HÖGRE AVGIFT FÖR EXTERNA 
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KOSTNADER 

 

Ändringsförslag  56 

Förslag till direktiv 

Bilaga I – led 1 – led c 

Direktiv 1999/62/EG 

Bilaga IIIa – inledningen 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

I denna bilaga fastställs minimikraven för 

uttag av en avgift för externa kostnader 

och, i tillämpliga fall, för beräkning av 

maximal avgift för externa kostnader. 

I denna bilaga fastställs minimikraven för 

uttag av en högre avgift för externa 

kostnader än de minimivärden som anges 

i bilaga IIIb och, i tillämpliga fall, för 

beräkning av maximal avgift för externa 

kostnader. 

 

Ändringsförslag  57 

Förslag till direktiv 

Bilaga I – led 1 – led c 

Direktiv 1999/62/EG 

Bilaga IIIa – del 1 – stycke 1 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

Medlemsstaten ska exakt ange den del eller 

de delar av dess vägnät där en avgift för 

externa kostnader ska tas ut. 

Medlemsstaten ska exakt ange den del eller 

de delar av dess vägnät där en högre avgift 

för externa kostnader än de minimivärden 

som anges i bilaga IIIb ska tas ut. 

 

Ändringsförslag  58 

Förslag till direktiv 

Bilaga I – led 1 – led c 

Direktiv 1999/62/EG 

Bilaga IIIa – del 2 – stycke 1 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

Om en medlemsstat avser att ta ut högre 

avgifter för externa kostnader än de 

referensvärden som anges i bilaga IIIb ska 

den till kommissionen anmäla den 

klassificering av fordon på vilken 

Om en medlemsstat avser att ta ut högre 

avgifter för externa kostnader än de 

minimivärden som anges i bilaga IIIb ska 

den till kommissionen anmäla den 

klassificering av fordon på vilken 
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differentieringen av avgifter för externa 

kostnader baseras. Den ska också 

underrätta kommissionen om det 

geografiska läget för vägar där högre 

avgifter för externa kostnader tas ut, nedan 

kallade vägar i tätort (inbegripet 

motorvägar), och för vägar där lägre 

avgifter för externa kostnader tas ut, nedan 

kallade interurbana vägar (inbegripet 

motorvägar). 

differentieringen av avgifter för externa 

kostnader baseras. Den ska också 

underrätta kommissionen om det 

geografiska läget för vägar där högre 

avgifter för externa kostnader tas ut, nedan 

kallade vägar i tätort (inbegripet 

motorvägar), och för vägar där 

minimiavgifter för externa kostnader tas 

ut, nedan kallade interurbana vägar 

(inbegripet motorvägar). 

 

Ändringsförslag  59 

Förslag till direktiv 

Bilaga I – led 1 – led c 

Direktiv 1999/62/EG 

Bilaga IIIa – del 3 – stycke 1 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

Detta avsnitt ska tillämpas om en 

medlemsstat avser att ta ut avgifter för 

externa kostnader som överstiger de 

referensvärden som anges i bilaga IIIb. 

Detta avsnitt ska tillämpas om en 

medlemsstat avser att ta ut avgifter för 

externa kostnader som överstiger de 

minimivärden som anges i bilaga IIIb. 

 

Ändringsförslag  60 

Förslag till direktiv 

Bilaga I – led 1 – led c 

Direktiv 1999/62/EG 

Bilaga IIIa – del 4 – del 4.1 – inledningen 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

Om en medlemsstat avser att ta ut avgifter 

för externa kostnader som är högre än de 

referensvärden som anges i bilaga IIIb ska 

denna medlemsstat eller, i tillämpliga fall, 

en oberoende myndighet beräkna den 

kostnad för trafikrelaterade 

luftföroreningar som får täckas av avgifter 

genom att använda följande formel: 

Om en medlemsstat avser att ta ut avgifter 

för externa kostnader som är högre än de 

minimivärden som anges i bilaga IIIb ska 

denna medlemsstat eller, i tillämpliga fall, 

en oberoende myndighet beräkna den 

kostnad för trafikrelaterade 

luftföroreningar som får täckas av avgifter 

genom att använda följande formel: 
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Ändringsförslag  61 

Förslag till direktiv 

Bilaga I – led 1 – led c 

Direktiv 1999/62/EG 

Bilaga IIIa – del 4 – del 4.2 – inledningen 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

Om en medlemsstat avser att ta ut avgifter 

för externa kostnader som är högre än de 

referensvärden som anges i bilaga IIIb ska 

denna medlemsstat eller, i tillämpliga fall, 

en oberoende myndighet beräkna den 

kostnad för trafikrelaterat buller som får 

täckas av avgifter med hjälp av följande 

formler: 

Om en medlemsstat avser att ta ut avgifter 

för externa kostnader som är högre än de 

minimivärden som anges i bilaga IIIb ska 

denna medlemsstat eller, i tillämpliga fall, 

en oberoende myndighet beräkna den 

kostnad för trafikrelaterat buller som får 

täckas av avgifter med hjälp av följande 

formler: 

 

 

Ändringsförslag  62 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 1 – led d 

Direktiv 1999/62/EG 

Bilaga IIIb – rubriken  

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

REFERENSVÄRDEN FÖR AVGIFTER 

FÖR EXTERNA KOSTNADER 

MINIMIVÄRDEN FÖR AVGIFTER FÖR 

EXTERNA KOSTNADER 

 

Ändringsförslag  63 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 1 – led d 

Direktiv 1999/62/EG 

Bilaga IIIb – stycke 1 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

I denna bilaga fastställs referensvärden för 

avgifter för externa kostnader, inklusive 

kostnaderna för luftförorening och buller. 

I denna bilaga fastställs minimivärden för 

avgifter för externa kostnader, inklusive 

kostnaderna för luftförorening och buller. 

 



 

AD\1148775SV.docx 33/38 PE613.289v03-00 

 SV 

Ändringsförslag  64 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 1 – led d 

Direktiv 1999/62/EG 

Bilaga IIIb – tabell 1 – rubrik 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

Tabell 1: Referensvärden – avgifter för 

externa kostnader för tunga godsfordon 

Tabell 1: Minimivärden – avgifter för 

externa kostnader för tunga godsfordon 

 

Ändringsförslag  65 

Förslag till direktiv 

Artikel 1 – led 1 – led d 

Direktiv 1999/62/EG 

Bilaga IIIb – tabell 2 – rubrik 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

Tabell 2: Referensvärden – avgifter för 

externa kostnader för tunga godsfordon 

Tabell 2: Minimivärden – avgifter för 

externa kostnader för tunga godsfordon 

 

Ändringsförslag  66 

Förslag till direktiv 

Bilaga I – led 1 – led d 

Direktiv 1999/62/EG 

Bilaga IIIb – tabell 2a (ny) 

 

Kommissionens förslag 

 

 

Ändringsförslag 

Tabell 2a: Minimivärden – avgifter för externa kostnader för personbilar 

 

Fordon  Motor  EURO-klass  Vägar i tätort  Interurbana vägar  

Dieseldrivna 

bilar  

<1,4 l  EURO II  1,9  0,9  

EURO III  1,6  0,9  

EURO IV  1,3  0,7  
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EURO V  0,9  0,5  

EURO VI  0,6  0,3  

1.4-2.0 l EURO 0 3,6 1,0 

EURO I  1,9  0,9  

EURO II  1,8  0,8  

EURO III  1,7  0,9  

EURO IV  1,4  0,7  

EURO V  0,9  0,5  

EURO VI 0,6  0,3  

>2,0 l EURO 0 3,9 1,3 

EURO I 1,9 0,9 

EURO II  1,8  0,9  

EURO III  1,7  0,9  

EURO IV  1,4  0,7  

EURO V  0,9  0,5  

EURO VI  0,6  0,3  

Bensindrivna 

bilar 

<1,4 l EURO 0 3,7 2,4 

EURO I  1,0  0,4  

EURO II  0,7  0,3  

EURO III  0,5  0,2  

EURO IV  0,5  0,2  

EURO V  0,5  0,2  

EURO VI  0,5  0,2  

1.4-2.0 l EURO 0 3,9 3,0 

EURO I  1,1  0,4  

EURO II  0,7  0,3  

EURO III  0,5  0,2  

  EURO IV  0,5  0,2  

EURO V  0,4  0,2  

EURO VI  0,4  0,2  

>2,0 l EURO 0 4,0 3,0 

EURO I  1,0  0,4  

EURO II  0,5  0,3  
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EURO III  0,5  0,2  

EURO IV  0,5  0,2  

EURO V  0,4  0,2  

EURO VI  0,4  0,2  

 

Ändringsförslag  67 

Förslag till direktiv 

Bilaga I – led 1 – led d 

Direktiv 1999/62/EG 

Bilaga IIIb – tabell 2a (ny) 

 

Kommissionens förslag 

 

 

Ändringsförslag 

Tabell 2b: Minimivärden för externa kostnader för lätta lastbilar avsedda för godstransport 

Fordon  EURO-klass  Vägar i tätort  Interurbana vägar  

Lätta 

bensindrivna 

lastbilar avsedda 

för godstransport 

EURO I 2,4 0,7 

EURO II  1,9 0,4 

EURO III  1,8  0,4  

EURO IV  1,7  0,3  

EURO V  1,6  0,3  

EURO VI  1,6  0,3  

Lätta 

dieseldrivna 

lastbilar avsedda 

för godstransport 

EURO I 4,0 1,7 

EURO II  4,1  1,7  

EURO III  3,5  1,3  

EURO IV  3,0  1,1  

EURO V  2,2  0,8  

EURO VI  1,9  0,5  

 

 

Ändringsförslag  68 

Förslag till direktiv 

Bilaga I – led 2 
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Direktiv 1999/62/EG 

Bilaga V – del 1 – tabell 2 

 

Kommissionens förslag 

Tabell 2: Ekvivalensfaktorer för att fastställa förhållandet mellan trängselavgiftsnivåerna för 

olika fordonskategorier 

Fordonskategori Ekvivalensfaktor 

Lätta fordon 1 

Stela tunga godsfordon 1.9 

Bussar 2.5 

Ledade tunga godsfordon 2.9 
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Titel Avgifter på tunga godsfordon för användningen av vissa infrastrukturer 

Referensnummer COM(2017)0275 – C8-0171/2017 – 2017/0114(COD) 

Ansvarigt utskott 

       Tillkännagivande i kammaren 

TRAN 

15.6.2017 
   

Yttrande från 
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ENVI 
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Föredragande 

       Utnämning 

Seb Dance 
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Behandling i utskott 24.1.2018    

Antagande 27.3.2018    
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Mark Demesmaeker, Stefan Eck, Bas Eickhout, Francesc Gambús, 

Elisabetta Gardini, Gerben-Jan Gerbrandy, Arne Gericke, Jens Gieseke, 

Julie Girling, Sylvie Goddyn, Françoise Grossetête, Andrzej Grzyb, 

György Hölvényi, Anneli Jäätteenmäki, Jean-François Jalkh, Benedek 

Jávor, Kateřina Konečná, Urszula Krupa, Giovanni La Via, Peter Liese, 

Lukas Mandl, Valentinas Mazuronis, Joëlle Mélin, Massimo Paolucci, 

Bolesław G. Piecha, Pavel Poc, John Procter, Julia Reid, Frédérique 
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Davor Škrlec, Ivica Tolić, Adina-Ioana Vălean, Jadwiga Wiśniewska, 

Damiano Zoffoli 
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Christel Schaldemose, Dubravka Šuica, Keith Taylor, Carlos Zorrinho 
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