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KORTFATTAD MOTIVERING

Direktiv 1999/62/EG utgdr den rattsliga ramen nar det galler avgifter pa tunga godsfordon for
anvandningen av vissa vagar. Direktivet alagger inte medlemsstaterna att infora avgifter men
foreskriver minimikrav for hur infrastrukturavgifterna bor faststallas.

Enligt Europeiska miljobyran (EEA) ar vagtransporter den storsta kallan till utslapp av
vaxthusgaser i EU. Medan transporter i stort star for 23 procent av EU:s totala
koldioxidutsl&pp svarar véagtransporter for 72 procent av dessa. Den storsta andelen av dessa
utslapp (6ver 60 %) kommer fran personbilar, men utslappen fran tunga godsfordon 6kar. Om
den nuvarande trenden fortsétter kommer utslappsminskningarna fran transportsektorn inte att
racka till for att uppna EU:s klimatmal for 2030 och 2050.

Kostnaderna for luftférorenande utslapp fran transportsektorn utgor en betydande kostnad for
samhallet. Enligt Europeiska miljobyran fororsakar luftfororeningar omkring 500 000 fortida
dodsfall per ar i EU, till vilka utslappen fran vagtransporter bidrar mest.

Medan behovet av transporter fortsatter att 6ka ar trafikstockningar en allt viktigare fraga,
som resulterar i betydande ekonomiska, sociala och miljémassiga kostnader, déribland
forseningar, brénslespill och ytterligare koldioxidutslapp och férorenande utslapp, vilka totalt
uppgar till 1-2 procent av EU:s bruttonationalprodukt. Aven om det nuvarande direktivet
inbegriper mojligheten att ta ut avgifter for externa kostnader for vagtransporter har denna
bestammelse knappt anvants.

Kommissionen faststaller i sin vitbok fran 2011 Fardplan for ett gemensamt europeiskt
transportomrade — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem en tidsfrist fram
till 2020 for full 6vergéang till obligatorisk internalisering av de externa kostnaderna
(daribland buller, lokal férorening och 6verbelastning ovanpa den obligatoriska atervinningen
av kostnaderna for slitage) for vag- och jarnvigstransporter”. Om den nuvarande trenden
haller ar EU langt ifran att na detta mal.

| det stora hela valkomnar foredraganden kommissionens forslag: att framja ekonomiskt och
miljomassigt hallbara vagtransporter genom en bredare tillampning av principerna
“anvédndaren betalar” och ”fororenaren betalar”. Syftet med detta yttrande &r att sakerstalla att
man genom effektiva och rattvisa vagavgifter kan bidra till EU:s anstrangningar att minska
bade koldioxidutslapp och fororenande utslapp genom en béttre tillampning av principen
“fororenaren betalar” och bidra till att paskynda évergangen till rena fordon och fordon med
nollutslapp.

Tillampningsomrade

Det nuvarande direktivet omfattar endast tunga godsfordon men kommissionen foreslar en
utvidgning av den rattsliga ramen till alla tunga fordon (bussar) och létta fordon (personbilar
och latta lastbilar). Féredraganden stoder denna utvidgning av tillampningsomradet. Bussar,
personbilar och latta lastbilar bidrar inte tillrackligt genom végavgifter trots att dessa fordon
star for en betydande andel av transportverksamheten och kostnaderna for slitage pa
infrastrukturen (och andra externa kostnader).
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For att framja en rattvis och effektiv prissattning foreslar féredraganden att man skiljer pa
fordon for persontransport och latta lastbilar avsedda for transport av gods, sa att vagtullarna
for tunga fordon 6ver 3,5 ton ocksa ska gélla for stora latta lastbilar avsedda for transport av
gods. Stora latta lastbilar anvands i allt hogre grad for att transportera gods i syfte att kringga
reglerna for tunga fordon.

Infrastrukturavgifter: avstandsbaserade respektive tidsbaserade

Foredraganden valkomnar forslaget om att fasa ut tidsbaserade vagavgifter (vinjetter)
eftersom de inte aterspeglar den faktiska vaganvandningen och uppmuntrar forare att kéra
mer under den tid som de har betalat fér. Daremot ar avstandsbaserade vagtullar
proportionella i férhallande till vaganvandningen och tillampar béttre principerna om att
fororenaren och anvéndaren betalar.

Foredraganden foreslar att datumen for utfasningen av vinjetterna for bade tunga fordon
(inberdknat latta lastbilar som fraktar gods) och latta fordon tidigarel&dggs, eftersom detta
kommer att paskynda internaliseringen av de externa kostnaderna for vagtransporter och
tillampningen av principen om att férorenaren betalar.

Externa kostnader

Végtransporter medfér betydande externa kostnader, déribland klimatférandringar,
luftfororeningar och buller. For narvarande bars dessa kostnader endast till viss del av
sektorn. Féredraganden valkomnar kommissionens forslag om att utvidga de obligatoriska
avgifterna for externa kostnader till tunga fordon pa de mest fororenade delarna av véagnatet,
men konstaterar att det inte racker for att uppna det angivna malet om obligatorisk
internalisering av de externa kostnaderna for véagtransporter.

Foredraganden foreslar darfor att en avgift for externa kostnader, som ar kopplad till
kostnaderna for luftféroreningar och buller, gors obligatorisk pa hela det vagnat som omfattas
av infrastrukturavgifter. For att mojliggora en mer effektiv prissattning och dvergang till
renare fordon har referensvardena i bilaga 111b dndrats till bindande minimivérden for avgifter
for kostnader for luftfororeningar och buller.

Utslappsfri rorlighet

Végavgifter kan vara ett effektivt verktyg for efterfragan nar det galler att underlatta
anvandningen av utslappsfria fordon. For att paskynda évergangen till utslappsfri rorlighet
foreslar foredraganden att man bibehaller avdraget pa 75 procent for utslappsfria fordon, men
oberoende av ikrafttradandet av genomfdrandeférordning (EU) nr 595/20009.

Foredraganden foreslar ocksa att man stryker undantaget pa fyra ar fran betalning av avgiften
for externa kostnader for fordon i den hogsta euro-klassen. Detta undantag ar inte langre
relevant for fordon av kategorin Euro VI, men avskaffandet av undantaget for euro-klasser i
framtiden kommer ocksa att paskynda anvandningen av utslappsfria fordon.

Oronmarkning av intakter

Véagavgifter kan mobilisera resurser som bidrar till finansieringen av underhallet och
utvecklingen av transportinfrastrukturen, minska féroreningarna fran vagtrafiken vid kallan
och underlatta produktionen och anvéndningen av utslappsfria fordon.
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ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for miljo, folkhélsa och livsmedelssékerhet uppmanar utskottet for transport och
turism att som ansvarigt utskott beakta foljande &ndringsforslag:

Andringsforslag 1

Forslag till direktiv
Skal 1a (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 2

Forslag till direktiv
Skél 1b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 3
Forslag till direktiv
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Andringsforslag

(1a) 1 denna vitbok har kommissionen
faststillt 2020 som tidsfrist for ’full
overgang till obligatorisk internalisering
av de externa kostnaderna (daribland
buller, lokal férorening och
overbelastning ovanpa den obligatoriska
atervinningen av kostnaderna for slitage)
for vag- och jarnvigstransporter”.

Andringsférslag

(1b)  Trafiken med person- och
godstransporter ar en faktor som bidrar
till utslappen till atmosfaren av
fororeningar. Bland sadana féroreningar,
som har mycket allvarliga effekter pa
manniskors halsa och som leder till en
forsamring av luftmiljokvaliteten i
unionen, finns till exempel fina partiklar
(PM2,5), kvavedioxid (NO-) och ozon
(O3), som enligt en rapport fran
Europeiska miljobyran fran 2017 under
2014 orsakade 399 000, 75 000 respektive
13 600 fortida dodsfall i unionen pa
grund av langvarig exponering.
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Skal 1c (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 4

Forslag till direktiv
Skal 1d (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 5

Forslag till direktiv
Skal 1e (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(1c)  Trafikstockningar utgor ett allt
storre problem som orsakar betydande
ekonomiska, sociala och miljomaéssiga
kostnader, daribland forseningar,
branslespill och ytterligare utslapp av
koldioxid och féroreningar.

Andringsférslag

(1d)  Enligt Varldshéalsoorganisationen
ar buller fran vagtrafik den néast
skadligaste miljostressfaktorn i Europa
efter luftféroreningar. Minst 9 000
personer dor i fortid varje ar pa grund av
hjartsjukdomar som orsakas av
trafikbuller.

Andringsférslag

(1e)  Enligt Europeiska miljobyrans
rapport fran 2017 om luftkvalitet
fororsakade vagtrafiken under 2015 de
storsta kvaveoxidutslappen och var den
nast storsta kallan till utslapp av kimrok.
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Andringsforslag 6

Forslag till direktiv
Skal 3a (nytt)

Kommissionens forslag

AD\1148775SV.docx

7/38

Andringsforslag

(3a) For att sékerstélla att vagavgifter
ar proportionella ar det viktigt att skilja
mellan latta fordon avsedda for transport
av personer och latta lastbilar avsedda for
godstransport i enlighet med
Europaparlamentets och radets
forordningar (EG) nr 1071/2009% och
(EG) nr 1072/2009'°, samt
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 165/20141.

la Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1071/2009 av den 21
oktober 2009 om gemensamma regler
betraffande de villkor som ska uppfyllas
av personer som bedriver yrkesmassig
trafik och om upphavande av radets
direktiv 96/26/EG (EUT L 300,
14.11.2009, s. 51).

16 Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1072/2009 av den 21
oktober 2009 om gemensamma regler for
tilltrade till den internationella
marknaden for godstransporter pa vag
(EUT L 300, 14.11.20009, s. 72).

le Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 165/2014 av den 4
februari 2014 om fardskrivare vid
vagtransporter, om upphavande av radets
forordning (EEG) nr 3821/85 om
fardskrivare vid vagtransporter och om
andring av Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 561/2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning
pa vagtransportomradet (EUT L 60,
28.2.2014,s. 1).
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Andringsforslag 7

Forslag till direktiv
Skal 3b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsférslag 8

Forslag till direktiv
Skal 4a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsférslag 9

Forslag till direktiv
Skal 5

Kommissionens forslag

(5) For att fa anvandarna att godta
framtida véagavgiftssystem bor
medlemsstaterna ha ratt att infora
andamalsenliga system for uppbord av
infrastrukturavgifter som en del av ett mer
omfattande paket av mobilitetstjanster.
Séadana system bor sékerstalla en rattvis
fordelning av infrastrukturkostnader och
avspegla principen “fororenaren betalar”.
Varje medlemsstat som infor ett sadant
system bor sdkerstélla att systemet &ar
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Andringsforslag

(3b) Latta lastbilar anvands i allt storre
utstrackning som ett satt att kringga
sociallagstiftningen och
marknadslagstiftningen avseende
lastbilar. Detta direktiv bor sakerstélla att
landerna tillampar vagtullar pa stora latta
lastbilar som anvands for yrkesmassig
godstransport.

Andringsforslag

(4a) Tidsbaserade vagavgifter
uppmuntrar férarna att kéra mer nar
vinjetten &r giltig, och far dem att tillampa
principerna “fororenaren betalar” och
Yanviindaren betalar” felaktigt.

Andringsforslag

(5) For att fa anvandarna att godta
framtida véagavgiftssystem bor
medlemsstaterna ha ratt att infora
andamalsenliga system for uppbord av
infrastrukturavgifter som en del av ett mer
omfattande paket av mobilitetstjanster.
Medlemsstaterna uppmuntras att ta
hansyn till den sociala acceptansen for
avgifterna och de socioekonomiska
faktorerna vid genomforandet av dessa, i
synnerhet for att uppratthalla
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forenligt med bestammelserna i
Europaparlamentets och radets direktiv
2004/52/EGS,

16 Europaparlamentets och radets direktiv
2004/52/EG av den 29 april 2004 om
driftskompatibilitet mellan elektroniska
vagtullsystem i gemenskapen, EUT L 166,
30.4.2004, s. 124.

Andringsforslag 10

Forslag till direktiv
Skal 5a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 11

Forslag till direktiv
Skal 5b (nytt)
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konkurrenskraften for transportsektorn,
som bestar av manga sma och medelstora
foretag, och mojliggéra mer flexibla
avgifter for personbilsanvandare som ar
tvungna att anvanda
transportinfrastrukturer regelbundet.
Sadana system bor sékerstalla en rattvis
fordelning av infrastrukturkostnader och
avspegla principen “fororenaren betalar”.
Varje medlemsstat som infor ett sddant
system bor sdkerstélla att systemet &r
forenligt med bestammelserna i
Europaparlamentets och radets direktiv
2004/52/EG™S,

16 Europaparlamentets och radets direktiv
2004/52/EG av den 29 april 2004 om
driftskompatibilitet mellan elektroniska
vagtullsystem i gemenskapen, EUT L 166,
30.4.2004, s. 124.

Andringsférslag

(5a) Det ar sarskilt viktigt att
medlemsstaterna infor ett rattvist
avgiftssystem som inte straffar
personbilsanvéndare som pa grund av att
de bor pa landsbygden eller i avskilda
eller isolerade omraden &r tvungna att
mer regelbundet anvanda avgiftsbelagda
vagar. | enlighet med den territoriella
utvecklingspolitiken bér medlemsstaterna
ta ut nedsatta avgifter for anvandare fran
sadana omraden.
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Kommissionens férslag

Andringsforslag 12

Forslag till direktiv
Skal 7

Kommissionens forslag

(7)  Enligt direktiv 1999/62/EG far en
avgift for externa kostnader tas ut pa en
niva som ligger nara samhallets
marginalkostnader till f6ljd av utnyttjandet
av det fordon for vilket avgiften tas ut.
Denna metod har visat sig vara det
rattvisaste och effektivaste sattet att ta
hansyn till miljo- och halsokonsekvenserna
av luftféroreningar och buller som
genereras av tunga fordon. Den skulle
ocksa sékerstalla att tunga fordon pa ett
rimligt sétt bidrar till EU:s
luftkvalitetsnormer 17 och tillampliga
bullergranser eller bullermal.
Tillampningen av sadana avgifter bor
darfor framjas.

17 Europaparlamentets och radets direktiv
2008/50/EG av den 21 maj 2008 om
luftkvalitet och renare luft i Europa, EUT L
152, 11.6.2008, s. 1.
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Andringsforslag

(5b)  For att fa anvandarna att godta
framtida vagavgiftssystem bor
medlemsstaterna uppmuntras att ta
hansyn till socioekonomiska faktorer nar
de genomfor atgarder som rér vagavgifter
for personbilar.

Andringsférslag

(7)  Enligt direktiv 1999/62/EG far en
avgift for externa kostnader tas ut pa en
niva som ligger nara samhallets
marginalkostnader till f6ljd av utnyttjandet
av det fordon for vilket avgiften tas ut.
Denna metod har visat sig vara det
rattvisaste och effektivaste sattet att ta
hansyn till miljé- och halsokonsekvenserna
av luftféroreningar och buller som
genereras av tunga fordon. Den skulle
ocksa sékerstalla att tunga fordon pa ett
rimligt sétt bidrar till EU: s
luftkvalitetsnormer ’och tillampliga
bullergranser eller bullermal, och skulle
kunna gora det mojligt att skapa
incitament for anvandning av rena
fordon. Tillampningen av sadana avgifter
bor darfor framjas.

17 Europaparlamentets och radets direktiv
2008/50/EG av den 21 maj 2008 om
luftkvalitet och renare luft i Europa, EUT L
152, 11.6.2008, s. 1.
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Andringsforslag 13

Forslag till direktiv
Skal 8

Kommissionens forslag

(8) Dérfor bor den maximala viktade
genomsnittliga avgiften for externa
kostnader erséttas med lattillampliga
referensvarden som uppdateras efter
inflationen, de vetenskapliga framstegen
med beddmning av vagtransporternas
externa kostnader samt utvecklingen av
fordonsparkens sammansattning.

Andringsforslag 14

Forslag till direktiv
Skal 8a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 15

Forslag till direktiv
Skal 8b (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(8) Dérfor bor den maximala viktade
genomsnittliga avgiften for externa
kostnader erséttas med lattillampliga
minimivarden som uppdateras efter
inflationen, de vetenskapliga framstegen
med bedémning av végtransporternas
externa kostnader samt utvecklingen av
fordonsparkens sammansattning.

Andringsférslag

(8a)  For att kunna bidra till malet i
kommissionens vitbok av den 28 mars
2011 om full 6vergang till obligatorisk
internalisering av de externa kostnaderna
bor avgifterna for externa kostnader vara
obligatoriska pa den del av vagnéatet som
omfattas av infrastrukturavgifter.

Andringsforslag

(8b)  Utan att det paverkar
tillampningen av artikel 9.1 a i direktiv
1999/62/EG bor medlemsstaterna tillatas
att ansoka om och bibehalla en avgift for
externa kostnader pa de delar av vagnatet
som inte omfattas av
infrastrukturavgifter.
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Andringsforslag 16

Forslag till direktiv
Skal 8c (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 17

Forslag till direktiv
Skal 9

Kommissionens forslag

9) De infrastrukturavgifter som
differentierats utifran fordonets euro-
utslappsklass har bidragit till en
anvandning av renare fordon. | de
interurbana néten vantas dock avgifter som
differentieras pa denna grund bli
overflodiga vid utgangen av 2020 i och
med fordonsparkens fornyelse; darmed bor
de fasas ut vid den tidpunkten. Fran och
med samma tidpunkt bor en avgift for
externa kostnader tas ut pa ett mer
systematiskt satt, som ett malinriktat satt
att atervinna externa kostnader i de
situationer dar detta har storst betydelse.

Andringsforslag 18

Forslag till direktiv
Skal 12

Kommissionens forslag

(12)  For att framja anvandningen av de
renaste och effektivaste fordonen bor

medlemsstaterna tillampa kraftigt nedsatta
vagtullar och vagavgifter pa dessa fordon.
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Andringsforslag

(8c) Handboken om externa
transportkostnader fran kommissionens
generaldirektorat for transport och
rorlighet bor ligga till grund nar
minimivarden for internalisering av
externa kostnader faststalls.

Andringsforslag

9) De infrastrukturavgifter som
differentierats utifran fordonets euro-
utslappsklass har bidragit till en
anvandning av renare fordon. | de
interurbana néten vantas dock avgifter som
differentieras pa denna grund bli
overflodiga vid utgangen av 2020 i och
med fordonsparkens fornyelse; darmed bor
de fasas ut vid den tidpunkten. Fran och
med samma tidpunkt ska en avgift for
externa kostnader tas ut, som ett
malinriktat satt att tervinna externa
kostnader i de situationer dar detta har
storst betydelse.

Andringsforslag

(12)  For att framja anvandningen av de
renaste och effektivaste fordonen, sarskilt
utslappsfria fordon, och for att minska
konkurrensnackdelar jamfort med

AD\1148775SV.docx



Andringsforslag 19

Forslag till direktiv
Skal 13

Kommissionens forslag

(13)  Alla motorfordon bidrar i olika grad
till vagtrangsel och kostnaden for detta
uppgar till omkring 1 % av BNP. En stor
del av dessa kostnader kan hénforas till
trangsel pa interurbana vagar. En sarskild
trangselavgift bor darfor tillatas, pa villkor
att den tillampas pa alla fordonskategorier.
For att denna avgift ska vara effektiv och
proportionerlig bor den baseras pa
marginalkostnaderna for trdngseln och
differentieras efter plats, tid och
fordonskategori. FOr att maximera
trangselavgifternas positiva effekter bor de
motsvarande intékterna fordelas till projekt
som angriper problemets kallor.
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konventionella fordon bor
medlemsstaterna snarast mojligt tillampa
kraftigt nedsatta vagtullar och vagavgifter
pa dessa fordon. For att paskynda
évergangen till de renaste och effektivaste
fordonen ar det nddvandigt att tillampa
dessa nedsattningar oberoende av
ikrafttradandet av Europaparlamentets
och radets férordning (EG) nr 595/20092,

la Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 595/2009 av den 18
juni 2009 om typgodké&nnande av
motorfordon och motorer vad géller
utslapp fran tunga fordon (Euro 6) och
om tillgang till information om reparation
och underhall av fordon samt om andring
av forordning (EG) nr 715/2007 och
direktiv 2007/46/EG och om upph&vande
av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG
och 2005/78/EG (EUT L 188, 18.7.20009,
s. 1).

Andringsforslag

(13)  Alla motorfordon bidrar i olika grad
till vagtrangsel och kostnaden for detta
uppgar till omkring 1-2 % av BNP. En stor
del av dessa kostnader kan hénforas till
trangsel pa interurbana och
gransoverskridande végar. En sarskild
trangselavgift bor darfor tillatas, utan att
det paverkar tillampningen av artikel

9.1 ai direktiv 1999/62/EG, och pa villkor
att den tillampas pa alla fordonskategorier.
For att denna avgift ska vara effektiv och
proportionerlig bor den baseras pa
marginalkostnaderna for trangseln och
differentieras efter plats, tid och
fordonskategori. For att maximera
trangselavgifternas positiva effekter bor de
motsvarande intdkterna fordelas till projekt

PE613.289v03-00

SV



SV

Andringsférslag 20

Forslag till direktiv
Skal 14

Kommissionens forslag

(14)  Trangselavgifterna bor aterspegla
de faktiska kostnader som varje fordon
direkt medfor for andra védganvéandare och
indirekt for samhéllet som helhet, pa ett
proportionerligt satt. FOr att motverka att
avgifterna pa ett oproportionerligt satt
hindrar den fria rorligheten for ménniskor
och varor bor de begransas till specifika
belopp som aterspeglar trangselns
marginalkostnader pa nivaer nara full
kapacitet, dvs. nér trafikvolymerna narmar
sig vagens kapacitetstak.

Andringsforslag 21

Forslag till direktiv
Skal 19

Kommissionens forslag

(19) Véagavgifter kan mobilisera
resurser som bidrar till finansiering,
underhall och utveckling av hogkvalitativ
transportinfrastruktur. Darfor bor

PE613.289v03-00

som galler gransoverskridande
infrastruktur eller trafikomstéllningen,
som forsoker atgarda de bakomliggande
orsakerna till problemet, och som
uppmuntrar en évergang till alternativa
transportsatt och att i storsta moéjliga
utstrackning utnyttja kollektiva
transportmedel med laga utslapp. Om en
ny infrastruktur for uppbarning infors
bor man se till att sattet att uppbara
trangselavgifter inte bidrar till att skapa
eller leder till ytterligare tréangsel.

Andringsforslag

(14)  Trangselavgifterna bor aterspegla
de faktiska kostnader som varje fordon
direkt medfor for andra védganvéndare och
indirekt for samhéllet som helhet, pa ett
proportionerligt sétt. FOr att motverka att
avgifterna pa ett oproportionerligt satt
hindrar den fria rorligheten for ménniskor
och varor, framfor allt i
gransoverskridande omraden och
stadsomraden, bor de begréansas till
specifika belopp som aterspeglar trangselns
marginalkostnader pa nivaer nara full
kapacitet, dvs. nar trafikvolymerna narmar
sig vagens kapacitetstak.

Andringsforslag

(19) Vagavgifter mobiliserar resurser
som bidrar till finansiering, underhall och
utveckling av hogkvalitativ
transportinfrastruktur, daribland alternativ
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medlemsstaterna ges incitament till att
anvanda intakterna fran vagavgifter pa
detta satt och de bor foljaktligen alaggas
att pa lampligt sétt rapportera om
anvandningen av sadana intakter.
Rapporteringen bor i synnerhet gora det
mojligt att kartlagga eventuella finansiella
luckor och 6ka allménhetens acceptans for
véagavgifter.

Andringsforslag 22

Forslag till direktiv
Skal 21

Kommissionens forslag

(21) Det bor sakerstallas att avgifterna
for externa kostnader dven i fortsattningen
aterspeglar kostnaderna for de
luftféroreningar och det buller som
genereras av tunga godsfordon utan att
avgiftssystemet blir onodigt komplicerat, i
syfte att ge incitament till anvéndning av
de mest bréansleeffektiva fordonen och se
till att incitamenten forblir effektiva och
differentieringen av vagavgifter halls
uppdaterad. Darfor bor befogenheten att
anta akter i enlighet med artikel 290 i
fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt delegeras till kommissionen
med avseende pa att anpassa
referensvardena for avgifter baserade pa
externa kostnader till den vetenskapliga
utvecklingen, att faststalla metoderna for
den intéktsneutrala differentieringen av
infrastrukturavgifter utifran tunga fordons
koldioxidutslapp och att anpassa
metoderna for differentiering av
infrastrukturavgifter for latta fordon till den
tekniska utvecklingen. Det ar sérskilt
viktigt att kommissionen genomfor
lampliga samrad under sitt forberedande
arbete, inklusive pa expertniva, och att
dessa samrad genomfors i enlighet med
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transportinfrastruktur, minskade
fororeningar fran vagtrafik vid kallan och
underlattad produktion och inférande av
utslappsfria fordon. Darfor bor
medlemsstaterna Gronmarka och anvanda
intakterna fran vagavgifter pa detta satt och
foljaktligen pa lampligt satt rapportera om
anvandningen av sadana intakter.
Rapporteringen bor i synnerhet gora det
mojligt att kartlagga eventuella finansiella
luckor och 6ka allmanhetens acceptans for
avstandsbaserade vagavgifter.

Andringsforslag

(21) Det bor sakerstallas att avgifterna
for externa kostnader dven i fortsattningen
aterspeglar kostnaderna for de
luftféroreningar och det buller som
genereras av tunga godsfordon och latta
lastbilar avsedda for godstransport utan
att avgiftssystemet blir onddigt
komplicerat, i syfte att ge incitament till
anvéandning av de mest bransleeffektiva
och rena fordonen och se till att
incitamenten forblir effektiva och
differentieringen av vagavgifter halls
uppdaterad. Darfor bor befogenheten att
anta akter i enlighet med artikel 290 i
fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt delegeras till kommissionen
med avseende pa att anpassa
minimivardena for avgifter baserade pa
externa kostnader till den vetenskapliga
utvecklingen, att faststalla metoderna for
den intéktsneutrala differentieringen av
infrastrukturavgifter utifran
koldioxidutslappen fran tunga fordon och
latta lastbilar avsedda for godstransport
och att anpassa metoderna for
differentiering av infrastrukturavgifter for
latta fordon till den tekniska utvecklingen.
Det &r sarskilt viktigt att kommissionen
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principerna i det interinstitutionella avtalet
om battre lagstiftning av den 13 april
2016%L. For att sakerstalla lika stor
delaktighet i forberedelsen av delegerade
akter erhaller Europaparlamentet och radet
alla handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och deras
experter ges systematiskt tilltrade till
mOoten i kommissionens expertgrupper som
arbetar med forberedelse av delegerade
akter.

2l EUT L 123, 12.5.2016, s. 1

Andringsférslag 23

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 1 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 24

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 2 —led 2 —led a

Kommissionens forslag
@ ny infrastruktur eller nya

infrastrukturférbattringar, inklusive
betydande strukturella reparationer,
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genomfor lampliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive pa
expertniva, och att dessa samrad
genomfors i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet om battre
lagstiftning av den 13 april 20162, For att
sékerstélla lika stor delaktighet i
forberedelsen av delegerade akter erhaller
Europaparlamentet och radet alla
handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och deras
experter ges systematiskt tilltrade till
moten i kommissionens expertgrupper som
arbetar med forberedelse av delegerade
akter.

2L EUT L 123, 12.5.2016, s. 1

Andringsforslag

la.  Befintliga koncessionsavtal far
undantas fran kraven i detta direktiv tills
avtalet fornyas.

Andringsforslag

@ ny infrastruktur, ny alternativ
trafikinfrastruktur for trafikomstallning
eller nya infrastrukturforbéttringar,
inklusive betydande strukturella
reparationer,
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Andringsforslag 25

Forslag till direktiv

Artikel 1 —1led 2
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 2 —led 6

Kommissionens férslag

6. vagtull: en specifik avgift for ett
fordon, grundad pa den tillryggalagda
strackan inom en viss infrastruktur och pa
fordonstyp, dér erlagd betalning innebér att
ett fordon far ratt att anvanda
infrastrukturerna, och som omfattar en
infrastrukturavgift samt, allt efter
omsténdigheterna, en trangselavgift eller
en avgift for externa kostnader eller bada.

Andringsférslag 26

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 2
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 2 —led 7

Kommissionens forslag

7. infrastrukturavgift: en avgift som
tas ut for att tdcka en medlemsstats
kostnader for uppforande, underhall, drift
och utveckling av infrastruktur.

Andringsforslag 27

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 2 —led 11

Kommissionens forslag

11. kostnad for trafikrelaterad
luftférorening: kostnad for de skador som
uppstar till foljd av utslapp av partiklar och
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Andringsforslag

6. vagtull: en specifik avgift for ett
fordon, grundad pa den tillryggalagda
strackan inom en viss infrastruktur och pa
fordonstyp, dér erlagd betalning innebar att
ett fordon far ratt att anvanda
infrastrukturerna, och som omfattar en
infrastrukturavgift, en avgift for externa
kostnader och, allt efter omstandigheterna,
en trangselavgift.

Andringsforslag

7. infrastrukturavgift: en avgift som
tas ut for att tdcka en medlemsstats
kostnader for uppforande, underhall, drift,
utveckling och korsfinansiering av nya
alternativa transportinfrastrukturprojekt.

Andringsforslag

11. kostnad for trafikrelaterad
luftfororening: kostnad for de skador pa
manniskors hélsa och miljoskador som
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av ozonbildande dmnen, sasom kvéveoxid
och flyktiga organiska féreningar, i
samband med ett fordons drift. kostnad for
trafikrelaterat buller:

Andringsforslag 28

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 2 —led 12

Kommissionens forslag

12. kostnad for trafikrelaterat buller:
kostnad for de skador som uppstar till foljd
av buller fran ett fordon eller fran
vaxelverkan mellan fordonet och végytan.

Andringsforslag 29

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 2 —led 19

Kommissionens forslag

(19) latt fordon: en personbil, minibuss
eller latt lastbil.

Andringsférslag 30

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 2 — led 22

Kommissionens forslag

(22)  léatt lastbil: ett fordon avsett for

godstransport, och med en tillaten totalvikt

som inte Overstiger 3,5 ton.

PE613.289v03-00

uppstar till foljd av utslapp av partiklar och
av ozonbildande dmnen, sdsom kvéveoxid
och flyktiga organiska foreningar, i
samband med ett fordons drift.

Andringsfarslag

12. kostnad for trafikrelaterat buller:
kostnad for de skador pa manniskors hélsa
och miljoskador som uppstar till foljd av
buller fran ett fordon eller fran vaxelverkan
mellan fordonet och vagytan.

Andringsforslag

(19) latt fordon: en personbil, minibuss,
latt lastbil eller en 14tt lastbil avsedd for
godstransport.

Andringsforslag

(22)  l&tt lastbil: ett fordon med en
tillaten totalvikt som inte 6verstiger 3,5
ton.
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Andringsforslag 31

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 2 — led 22a (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 32

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2 (nytt)
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 2 — led 23a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 33

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG
Artikel 2 — punkt 2 —led b
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Andringsforslag

(22a) latt lastbil avsedd for
godstransport: ett fordon enligt
fordonskategori N1 klass I11, i enlighet
med forordning (EG) nr 715/2007%2,
avsett for godstransport.

12aEuropaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 715/2007 av den 20
juni 2007 om typgodké&nnande av
motorfordon med avseende pa utslapp
fran latta personbilar och latta
nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgang till information om reparation
och underhall av fordon (EUT L 171,
29.6.2007, s. 1).

Andringsférslag

(23a) utslappsfri drift: hybridfordon som
drivs utan avgasutslapp pa det vagnat som

omfattas av infrastrukturavgifter.
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Kommissionens forslag

(b) Kostnader for infrastruktur eller
infrastrukturforbattringar far inbegripa
eventuella sarskilda infrastrukturutgifter
som syftar till att minska buller eller
forbattra trafiksakerheten, och
infrastrukturoperatorens faktiska
betalningar for objektiva miljofaktorer,
exempelvis skydd mot markfororening.

Andringsforslag 34

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 7 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. Utan att det paverkar tillampningen
av punkt 9 far medlemsstaterna inte infora
vagavgifter for tunga fordon fran och med
den 1 januari 2018. VVagavgifter som
inforts fore det datumet far finnas kvar till
och med den 31 december 2023.

Andringsférslag

(b) Kostnader for infrastruktur eller
infrastrukturforbattringar far inbegripa
eventuella sarskilda infrastrukturutgifter
som syftar till att minska buller,
luftféroreningar eller forbattra
trafiksédkerheten, och
infrastrukturoperatorens faktiska
betalningar for objektiva miljofaktorer,
exempelvis skydd mot markférorening.

Andringsforslag

6. Utan att det paverkar tillampningen
av punkt 9 far medlemsstaterna inte infora
vagavgifter for tunga fordon fran och med
den 1 januari 2018. VVagavgifter som
inforts fore det datumet far finnas kvar till
och med den 31 december 2021.

Motivering

Det finns inget tekniskt skal till varfor medlemsstaterna inte skulle kunna fasa ut vagavgifter

for tunga fordon tidigare.

Andringsférslag 35

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 7 — punkt 9

Kommissionens forslag

9. Fran och med den 1 januari 2020
ska végtullar och végavgifter som tillampas
pa tunga fordon tillampas pa alla tunga
fordon.
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Andringsforslag

9. Fran och med den 1 januari 2020
ska végtullar och végavgifter som tillampas
pa tunga fordon tillampas pa alla tunga
fordon samt pa alla latta lasthilar avsedda
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Andringsforslag 36

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 7 — punkt 10

Kommissionens forslag

10. Vagtullar och vagavgifter for tunga
fordon, a ena sidan, och for latta fordon, a
andra sidan, far inforas och uppratthallas
oberoende av varandra.

for godstransport, som ar utrustade med
en fardskrivare i enlighet med férordning
(EU) nr 165/2014.

Andringsfarslag

10. Fram till den 31 december 2025 far
vagtullar och vagavgifter for tunga fordon,
a ena sidan, och for latta fordon, & andra
sidan, inféras och upprétthallas oberoende
av varandra.

Motivering

Vinjetterna fasas ut for alla fordon senast den 31 december 2025.

Andringsforslag 37

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 7¢ — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna far bibehalla eller
infora en avgift for externa kostnader, for
trafikrelaterade luftféroreningar eller
trafikrelaterat buller eller bada.

For tunga fordon ska avgiften for externa
kostnader vara differentierad och faststallas
i enlighet med de minimikrav och metoder
som avses i bilaga Illa och ska iaktta de
referensvarden som anges i bilaga Illb.
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Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska bibehalla eller
infora en avgift for externa kostnader, for
trafikrelaterade luftféroreningar eller
trafikrelaterat buller eller bada for alla
fordonskategorier.

Avgiften for externa kostnader ska vara
differentierad och faststéllas i enlighet med
de minimikrav och metoder som avses i
bilaga Il1a och ska vara forenlig med
minst de minimivarden som anges i bilaga
Iib.
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Andringsforslag 38

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 7c — punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 39

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 7¢ — punkt 4b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 40

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 7c — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Fran och med den 1 januari 2021

PE613.289v03-00

Andringsfarslag

4a. Fran och med den 1 januari 2022
ska medlemsstater som tar ut vagtullar
tillampa en avgift for externa kostnader
for kostnaderna for trafikrelaterade
luftféroreningar och trafikrelaterat
buller, for tunga fordon och for latta
lastbilar avsedda for godstransport pa alla
delar av det vagnat som omfattas av en
infrastrukturavgift.

Andringsforslag

4b.  Fran och med den 1 januari 2025
ska medlemsstaterna tillampa eller
bibehalla avgiften for externa kostnader
for kostnaderna for trafikrelaterade
luftfororeningar och trafikrelaterat
buller, for alla tunga fordon och latta
fordon pa alla delar av det vagnéat som
omfattas av en infrastrukturavgift.

Andringsforslag

5. Medlemsstater som tar ut végtullar
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ska medlemsstater som tar ut vagtullar
tillampa en avgift for externa kostnader pa
tunga fordon pa atminstone den del av
natet som avses i artikel 7.1, om de
miljoskador som orsakas av tunga fordon
ar storre an de genomsnittliga miljoskador
som orsakas av tunga fordon i enlighet med
relevanta rapporteringskrav enligt bilaga
Ila.

Andringsforslag 41

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 7¢ — punkt 5a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 42
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6 (nytt)
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 7da — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 43

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
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far tillampa en hogre avgift for externa
kostnader pa tunga och latta fordon pa
atminstone den del av natet som avses i
artikel 7.1, om de miljoskador som orsakas
av tunga fordon och latta lastbilar avsedda
for godstransport ar storre én de
genomsnittliga miljoskador som orsakas av
tunga fordon och latta lastbilar avsedda
for godstransport i enlighet med relevanta
rapporteringskrav enligt bilaga Illa.

Andringsforslag

5a. Medlemsstaterna och behdriga
regioner far infora eller bibehalla en
avgift for externa kostnader for
kostnaderna for trafikrelaterade
luftfororeningar eller trafikrelaterat
buller pa de delar av vagnatet som inte
omfattas av en infrastrukturavgift.

Andringsforslag

2a. Nar det galler ny
uppbdrdsinfrastruktur ska metoden for
uppbord av trangselavgifter inte bidra till
att skapa eller leda till ytterligare trangsel.
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Direktiv 1999/62/EG
Artikel 7f — punkt 1 — inledningen

Kommissionens forslag

1. Efter att ha underrattat
kommissionen far en medlemsstat géra en
upprakning av infrastrukturavgifterna pa
specifika vagavsnitt med regelbunden
trangsel, eller dar fordonstrafiken medfor
betydande miljoskador, om foljande villkor

uppfylls:

Andringsforslag 44

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7

Direktiv 1999/62/EG
fArtikel 2 — punkt 1 —led b

Kommissionens forslag

(b) Upprakningen overstiger inte 15 %
av den viktade genomsnittliga
infrastrukturavgift som beraknats i enlighet
med artiklarna 7b.1 och 7e, savida inte de
intakter som genereras investeras i
gransoverskridande avsnitt av
stomnatskorridorer, varvid upprakningen
inte far dverstiga 25 %,

Andringsférslag 45

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 7

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7g — punkt 4 — stycke 2

Kommissionens forslag

Inom ett ar fran den delegerade aktens
ikrafttraédande ska medlemsstaterna
differentiera infrastrukturavgiften med
beaktande av referensvérdena for
koldioxidutslapp och den relevanta
fordonskategoriseringen. Avgifterna ska
differentieras pa ett sadant satt att ingen
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Andringsfarslag

1. Efter att ha underrattat
kommissionen far en medlemsstat eller en
behdrig region goéra en upprakning av
infrastrukturavgifterna pa specifika
vagavsnitt med regelbunden tréngsel, eller
dar fordonstrafiken medfor betydande
miljoskador, om féljande villkor uppfylls:

Andringsférslag

(b) Upprakningen overstiger inte 15 %
av den viktade genomsnittliga
infrastrukturavgift som beraknats i enlighet
med artiklarna 7b.1 och 7e, savida inte de
intakter som genereras investeras i
gransoverskridande avsnitt av
stomnatskorridorer, varvid upprakningen
inte far dverstiga 50 %,

Andringsférslag

Inom ett ar fran den delegerade aktens
ikrafttraédande ska medlemsstaterna
differentiera infrastrukturavgiften med
beaktande av referensvérdena for
koldioxidutsl&dpp och den relevanta
fordonskategoriseringen. Avgifterna ska
differentieras pa ett sadant satt att ingen
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infrastrukturavgift med mer &n 100 %
overstiger samma avgift som tas ut for
likvérdiga fordon som har de l&gsta
koldioxidutslappen, men inte &ar helt
utslappsfria. For utslappsfria fordon ska
infrastrukturavgifterna reduceras med 75 %
jamfort med den hogsta taxan.

Andringsforslag 46

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 7g — punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 47

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8

Direktiv 1999/62/EG
Artikel 7ga — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Fran och med den 1 januari 2022
ska medlemsstaterna differentiera vagtullar
och, nar det galler vagavgifter, atminstone
arsavgifterna efter fordonens
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infrastrukturavgift med mer &n 100 %
overstiger samma avgift som tas ut for
likvardiga fordon som har de lagsta
koldioxidutsldppen, men inte &r helt
utslappsfria. Fran och med ... [den dag da
detta direktiv trader i kraft] ska
infrastrukturavgifterna for utslappsfria
latta fordon reduceras med 75 % jamfort
med den hogsta taxan. Denna reducering
ska aven galla utslappsfri drift, under
forutsattning att en sadan drift kan
bevisas.

Andringsforslag

4a.  Kommissionen ska utarbeta en
utvarderingsrapport med en bedémning
av utslappsfria fordons marknadsandel
[EUT: infoga datum: fem ar efter detta
direktivs ikrafttradande]. | forekommande
fall ska kommissionen ges befogenhet att
anta en delegerad akt i enlighet med
artikel 9 e, att géra en ny berakning av
avdraget for utslappsfria fordon jamfort
med den hogsta taxan for
infrastrukturavgifterna.

Andringsforslag

2. Fran och med den 1 januari 2022
ska medlemsstaterna differentiera vagtullar
och, nar det galler vagavgifter, atminstone
manadsavgifterna efter fordonens
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koldioxidutslapp och férorenande utslapp i
enlighet med bestammelserna i bilaga VII.

Andringsforslag 48

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8

Direktiv 1999/62/EG
Artikel 7ga — punkt 3a (ny)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 49

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 10 — led aa (nytt)
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 7i — punkt 2 — led ca (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 50

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 14 — led -a (nytt)
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 9 — punkt 2 — stycke 1

PE613.289v03-00 26/38

koldioxidutsl&app och férorenande utslapp i
enlighet med bestdammelserna i bilaga VII.

Andringsforslag

3a.  Franochmed [detta direktivs
ikrafttradande] ska
infrastrukturavgifterna for utslappsfria
fordon reduceras med 75 % jamfort med
den hdgsta taxan.

Andringsforslag

(@a) I punkt 2 ska foljande led inforas:

Y(ca) personbilsanvandare som ar
tvungna att anvanda dessa infrastrukturer
regelbundet, framfor allt pa grund av att
de bor pa landshygden eller i inneslutna
eller isolerade omraden, ska atnjuta
rabatter eller avdrag upp till hdgst 50 %.
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Kommissionens férslag

Medlemsstaterna ska besluta om
anvandningen av de intékter som
genereras genom detta direktiv. FOr att
trygga utvecklingen av transportnatet i dess
helhet bor inkomsterna fran
infrastrukturavgifter och avgifter for
externa kostnader, eller ett finansiellt
varde motsvarande dessa intakter, komma
transportsektorn till godo och anvéndas for
att fa hela trafiksystemet att fungera
optimalt.

I synnerhet bor de intédkter som genereras
av avgifterna for externa kostnader, eller
ett finansiellt vérde motsvarande dessa
intékter, anvandas for att gora
transporterna mer hallbara, daribland ett
eller flera av foljande:

a) underlatta effektiv prisséttning,

b) minska fororeningarna fran
vagtrafik vid kéllan,

c) minska effekterna av
fororeningarna fran végtransporter vid
kallan,

d) Oka fordonens koldioxid- och
energiprestanda,

e) utveckla alternativ infrastruktur for
transportanvandarna och/eller utéka den
nuvarande kapaciteten,

f) stodja det transeuropeiska
transportnatet,

AD\1148775SV.docx

Andringsforslag

(-a) I punkt 2 ska forsta stycket
ersattas med foljande:

”For att trygga utvecklingen av
transportnétet i dess helhet ska
inkomsterna fran infrastrukturavgifter och
avgifter for externa kostnader komma
transportsektorn till godo och anvéndas for
att fa hela trafiksystemet att fungera
optimalt. Inkomsterna fran
infrastrukturavgifter, eller ett finansiellt
varde motsvarande dessa intakter, ska
aterinvesteras i ett eller flera av foljande:

a) stddjande av det transeuropeiska
transportnatet och dess underhall,

b) optimering av logistiken,
C) forbattring av trafiksakerheten,

d) tillhandahallande av sakra
parkeringsplatser.

Intékter som genereras av avgifterna for
externa kostnader, eller ett finansiellt varde
motsvarande dessa intékter, ska anvéndas
for att gora transporterna mer hallbara, och
forebygga eller kompensera skador pa
manniskor och milj6, déribland ett eller
flera av foljande:

a) underlatta effektiv prissattning,

b) minska fororeningarna fran
vagtrafik vid kéllan,

c) minska effekterna av
fororeningarna fran vagtransporter vid
kallan,

d) 6ka fordonens koldioxid- och
energiprestanda,

e) utveckla alternativ infrastruktur for
transportanvandarna och/eller utoka den
nuvarande kapaciteten,

f) stddja och framja utvecklingen av
elektromobilitet, daribland infrastruktur
for 6verforing av el till fordon,
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) optimera logistiken,

h) forbattra trafiksakerheten, och

i) tillhandahalla sékra
parkeringsplatser.

Andringsforslag 51

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 14 - led b
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 9 — punkt 3 — led aa (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 52

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 15
Direktiv 1999/62/EG
Artikel 9e — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses i artiklarna 7g.4, 7ga.4 och
artikel 9d ska ges till kommissionen tills
vidare fran och med den [dag da detta
direktiv trader i kraft].

PE613.289v03-00

9) korsfinansiera alternativa
effektiva trafikprojekt som leder till en
miljovanlig trafikomstallning,

h) stodja kollektiva transportslag.”

Andringsforslag

(aa) framja en stérre anvandning av
elektriska fordon och laddhybridfordon,

Andringsforslag

2. Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses i artiklarna 7g.4, 7ga.4 och
artikel 9d ska ges till kommissionen for en
period av fem ar fran och med den [dag da
detta direktiv trader i kraft].
Kommissionen ska utarbeta en rapport
om delegeringen av befogenhet senast nio
manader fore utgangen av perioden pa
fem ar. Delegeringen av befogenhet ska
genom tyst medgivande forlangas med
perioder av samma langd, savida inte
Europaparlamentet eller radet motsatter
sig en sadan forlangning senast tre
manader fore utgadngen av perioden i
fraga.
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Andringsforslag 53

Forslag till direktiv

Bilaga |l —led 1 —led b —led i — strecksats 1
Direktiv 1999/62/EG

Bilaga 111 — avsnitt 2 — punkt 2.1 — strecksats 6

Kommissionens forslag

- Kostnader ska fordelas pa tunga
fordon pa objektiva och 6ppna grunder
med beaktande av andelen trafik med
tunga fordon pa vagnatet och darmed
forknippade kostnader. Fordonskilometer
som tillryggaldggs av tunga fordon far i
detta syfte anpassas genom objektivt
motiverade “ekvivalensfaktorer”,
exempelvis de som foreskrivs i punkt 4 (*).

Andringsforslag 54

Forslag till direktiv

Bilaga —led 1 —led b — led i — strecksats 2
Direktiv 1999/62/EG

Bilaga Il — avsnitt 2 — punkt 2.2 — strecksats 2

Kommissionens forslag

- Kostnaderna ska fordelas mellan
tunga fordon och annan trafik pa grundval
av faktiska och prognostiserade andelar av
fordonskilometer och far anpassas genom
objektivt motiverade ekvivalensfaktorer
enligt punkt 4.”

Andringsférslag 55

Forslag till direktiv
Bilagal —led1-led c
Direktiv 1999/62/EG
Bilaga Illa — rubriken

Kommissionens forslag

MINIMIKRAV FOR UTTAG AV EN
AVGIFT FOR EXTERNA KOSTNADER
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Andringsfarslag

- Kostnader ska fordelas pa tunga
och latta fordon pa objektiva och 6ppna
grunder med beaktande av andelen trafik
med olika slags fordon pa vagnatet och
darmed forknippade kostnader.
Fordonskilometer som tillryggalaggs av
tunga fordon far i detta syfte anpassas
genom objektivt motiverade
”ekvivalensfaktorer”, exempelvis de som
foreskrivs i punkt 4 (*).

Andringsférslag

- Kostnaderna ska fordelas mellan

tunga fordon och latta fordon pa grundval
av faktiska och prognostiserade andelar av
fordonskilometer och far anpassas genom

objektivt motiverade ekvivalensfaktorer
enligt punkt 4.”

Andringsforslag

MINIMIKRAV FOR UTTAG AV EN
HOGRE AVGIFT FOR EXTERNA
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Andringsférslag 56

Forslag till direktiv
Bilagal —led1-ledc
Direktiv 1999/62/EG
Bilaga Illa — inledningen

Kommissionens forslag

| denna bilaga faststélls minimikraven for
uttag av en avgift fér externa kostnader
och, i tillampliga fall, for berékning av
maximal avgift for externa kostnader.

Andringsforslag 57

Forslag till direktiv
Bilagal —led1-led c
Direktiv 1999/62/EG

Bilaga Illa — del 1 — stycke 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaten ska exakt ange den del eller
de delar av dess vagnat dar en avgift for
externa kostnader ska tas ut.

Andringsférslag 58

Forslag till direktiv
Bilagal —led1-led c
Direktiv 1999/62/EG

Bilaga Illa — del 2 — stycke 1

Kommissionens forslag

Om en medlemsstat avser att ta ut hdgre
avgifter for externa kostnader &n de
referensvarden som anges i bilaga I11b ska
den till kommissionen anméla den
klassificering av fordon pa vilken

PE613.289v03-00

KOSTNADER

Andringsforslag

| denna bilaga faststéalls minimikraven for
uttag av en hogre avgift for externa
kostnader an de minimivarden som anges
i bilaga I11b och, i tillampliga fall, for
berdkning av maximal avgift for externa
kostnader.

Andringsférslag

Medlemsstaten ska exakt ange den del eller
de delar av dess véagnat dar en hogre avgift
for externa kostnader &n de minimivarden
som anges i bilaga I11b ska tas ut.

Andringsforslag

Om en medlemsstat avser att ta ut hdgre
avgifter for externa kostnader &n de
minimivarden som anges i bilaga I11b ska
den till kommissionen anméla den
klassificering av fordon pa vilken
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differentieringen av avgifter for externa
kostnader baseras. Den ska ocksa
underratta kommissionen om det
geografiska laget for vagar dér hogre
avgifter for externa kostnader tas ut, nedan
kallade végar i tatort (inbegripet
motorvégar), och for vagar dar lagre
avgifter for externa kostnader tas ut, nedan
kallade interurbana végar (inbegripet
motorvégar).

Andringsforslag 59

Forslag till direktiv
Bilagal —led1-led c
Direktiv 1999/62/EG

Bilaga Illa — del 3 — stycke 1

Kommissionens forslag

Detta avsnitt ska tillampas om en
medlemsstat avser att ta ut avgifter for
externa kostnader som 6verstiger de
referensvarden som anges i bilaga Illb.

Andringsforslag 60

Forslag till direktiv

Bilagal —led 1 -led c

Direktiv 1999/62/EG

Bilaga Illa — del 4 — del 4.1 — inledningen

Kommissionens forslag

Om en medlemsstat avser att ta ut avgifter
for externa kostnader som ar hogre én de
referensvarden som anges i bilaga I11b ska
denna medlemsstat eller, i tillampliga fall,
en oberoende myndighet berékna den
kostnad for trafikrelaterade
luftfororeningar som far tackas av avgifter
genom att anvanda foljande formel:
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differentieringen av avgifter for externa
kostnader baseras. Den ska ocksa
underratta kommissionen om det
geografiska laget for véagar dar hogre
avgifter for externa kostnader tas ut, nedan
kallade végar i tatort (inbegripet
motorvégar), och for vagar dar
minimiavgifter for externa kostnader tas
ut, nedan kallade interurbana végar
(inbegripet motorvagar).

Andringsforslag

Detta avsnitt ska tillampas om en
medlemsstat avser att ta ut avgifter for
externa kostnader som dverstiger de
minimivarden som anges i bilaga IlIb.

Andringsforslag

Om en medlemsstat avser att ta ut avgifter
for externa kostnader som ar hogre én de
minimivarden som anges i bilaga I11b ska
denna medlemsstat eller, i tillampliga fall,
en oberoende myndighet berdkna den
kostnad for trafikrelaterade
luftfororeningar som far tackas av avgifter
genom att anvanda foljande formel:

PE613.289v03-00
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Andringsforslag 61

Forslag till direktiv

Bilagal —led1-ledc

Direktiv 1999/62/EG

Bilaga Illa — del 4 — del 4.2 — inledningen

Kommissionens forslag

Om en medlemsstat avser att ta ut avgifter
for externa kostnader som &r hogre &n de
referensvarden som anges i bilaga I11b ska
denna medlemsstat eller, i tillampliga fall,
en oberoende myndighet berékna den
kostnad for trafikrelaterat buller som far
tackas av avgifter med hjalp av foljande
formler:

Andringsforslag 62

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 1 —led d
Direktiv 1999/62/EG
Bilaga I11b — rubriken

Kommissionens forslag

REFERENSVARDEN FOR AVGIFTER
FOR EXTERNA KOSTNADER

Andringsforslag 63

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 1 —led d
Direktiv 1999/62/EG
Bilaga I11b — stycke 1

Kommissionens forslag

| denna bilaga faststalls referensvarden for
avgifter for externa kostnader, inklusive
kostnaderna for luftférorening och buller.

PE613.289v03-00

Andringsfarslag

Om en medlemsstat avser att ta ut avgifter
for externa kostnader som ar hogre &n de
minimivarden som anges i bilaga Il1b ska
denna medlemsstat eller, i tillampliga fall,
en oberoende myndighet berékna den
kostnad for trafikrelaterat buller som far
tackas av avgifter med hjalp av foljande
formler:

Andringsforslag

MINIMIVARDEN FOR AVGIFTER FOR
EXTERNA KOSTNADER

Andringsforslag

| denna bilaga faststalls minimivérden for
avgifter for externa kostnader, inklusive
kostnaderna for luftférorening och buller.
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Andringsforslag 64

Forslag till direktiv

Artikel 1—-led1-led d
Direktiv 1999/62/EG

Bilaga I11b — tabell 1 — rubrik

Kommissionens forslag

Tabell 1: Referensvarden — avgifter for
externa kostnader for tunga godsfordon

Andringsférslag 65

Forslag till direktiv

Artikel 1 —-led 1 —led d
Direktiv 1999/62/EG

Bilaga I11b — tabell 2 — rubrik

Kommissionens forslag

Tabell 2: Referensvarden — avgifter for
externa kostnader for tunga godsfordon

Andringsférslag 66

Forslag till direktiv
Bilagal —led1-led d
Direktiv 1999/62/EG
Bilaga I1lb — tabell 2a (ny)

Andringsfarslag

Tabell 1: Minimivarden — avgifter for
externa kostnader for tunga godsfordon

Andringsférslag

Tabell 2: Minimivarden — avgifter for
externa kostnader for tunga godsfordon

Kommissionens forslag

Andringsforslag

Tabell 2a: Minimivarden — avgifter for externa kostnader for personbilar

Fordon Motor EURO-klass Vagar i tatort Interurbana vagar
Dieseldrivna <141 EURO II 19 0,9
bilar EURO I 1,6 0,9
EURO IV 1,3 0,7
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EURO YV 0,9 0,5

EURO VI 0,6 0,3

1.4-201 EUROO 3,6 1,0
EURO I 1,9 0,9

EURO II 1,8 0,8

EURO I11 1,7 0,9

EURO IV 14 0,7

EURO YV 0,9 0,5

EURO VI 0,6 0,3

>2,01 EUROO 3,9 1,3
EURO I 1,9 0,9

EURO II 1,8 0,9

EURO I11 1,7 0,9

EURO IV 14 0,7

EURO V 0,9 0,5

EURO VI 0,6 0,3

Bensindrivna <141 EURO O 3,7 2,4
bilar EURO | 10 0.4
EURO II 0,7 0,3

EURO I11 0,5 0,2

EURO IV 0,5 0,2

EUROV 0,5 0,2

EURO VI 0,5 0,2

1.4-201 EUROO 3,9 3,0
EURO I 11 0,4

EURO II 0,7 0,3

EURO I11 0,5 0,2

EURO IV 0,5 0,2

EUROV 0,4 0,2

EURO VI 0,4 0,2

>2,01 EUROO 4,0 3,0
EURO | 1,0 0,4

EURO II 0,5 0,3
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EURO I 0,5 0,2
EURO IV 0,5 0,2
EURO V 0,4 0,2
EURO VI 0,4 0,2

Andringsforslag 67

Forslag till direktiv

Bilagal —led 1 —

ledd

Direktiv 1999/62/EG
Bilaga Il1b — tabell 2a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

Tabell 2b: Minimivarden for externa kostnader for latta lastbilar avsedda for godstransport

Fordon EURO-klass Vagar i tatort Interurbana vagar
Latta EURO I 2,4 0,7
bensindrivna
lastbilar avsedda EUROI 19 04
for godstransport | EURO 111 1,8 0,4
EURO IV 1,7 0,3
EURO V 1,6 0,3
EURO VI 1,6 0,3
Latta EURO | 4,0 1,7
dieseldrivna
lastbilar avsedda EURO I 4.1 1,7
for godstransport | EURO 111 3,5 1,3
EURO IV 3,0 11
EURO V 2,2 0,8
EURO VI 19 0,5
Andringsforslag 68
Forslag till direktiv
Bilaga | —led 2
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Direktiv 1999/62/EG
Bilaga V —del 1 — tabell 2

Kommissionens forslag

Tabell 2: Ekvivalensfaktorer for att faststélla forhallandet mellan trangselavgiftsnivaerna for
olika fordonskategorier

Fordonskategori Ekvivalensfaktor
Latta fordon 1

Stela tunga godsfordon 1.9

Bussar 2.5

Ledade tunga godsfordon 2.9

Andringsférslag

Tabell 2: Ekvivalensfaktorer for att faststalla forhallandet mellan trangselavgiftsnivaerna for
olika fordonskategorier

Fordonskategori Ekvivalensfaktor

Léatta fordon 1

Stela tunga godsfordon 1.9

Bussar 1.5

Ledade tunga godsfordon 2.9
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