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PRIJEDLOZI

Odbor za okolis, javno zdravlje i sigurnost hrane poziva Odbor za promet 1 turizam da kao
nadlezni odbor u prijedlog rezolucije koji ¢e usvojiti uvrsti sljedece prijedloge:

1.

podrzava komunikaciju Komisije od 31. svibnja 2017. naslovljenu ,,Europa u pokretu”
(COM(2017)0283), posebice sto se ti¢e potrebe za brz prelazak na cestovnu mobilnost s
niskom razinom emisija i bez emisija, intermodalnost, zajednicku mobilnost 1 razvoj
umrezenih i povezanih vozila ulaganjem i medusobnim povezivanjem infrastrukture,
energetskih 1 digitalnih mreza; pozdravlja strateski pristup postizanju koherentnog
regulatornog okvira za sve slozenije podrucje cestovnog prometa koji je izrazen u
komunikaciji;

napominje da dekarbonizacija prometa ima potencijal da smanji ovisnost o uvozu i
nadomjesti ga ¢iS¢im izvorima energije domace proizvodnje; podsjeca na to da:

a) na sektor cestovnog prometa otpada gotovo petina emisija staklenickih plinova EU-a
te da se u njemu kao gorivo koristi skoro isklju¢ivo nafta

b) se od 2010. do 2050. u cestovnom prometu ocekuje povecanje putnika od 42 %, a
tereta od 60 %

¢) ¢e emisije stakleni¢kih plinova u prometu morati do sredine stolje¢a biti barem 60 %
nize nego u 1990. i u stalnom padu prema nultoj stopi;

stoga istiCe potrebu za stalnim naporima za poboljSanje inovacija i privlacenje privatnih
ulaganja u istrazivanja i razvoj, razvoj trzista za nove tehnologije i rjeSenja te u
infrastrukturu te za razvoj prometnih usluga s niskom razinom ugljika poput javnog
prijevoza; skre¢e pozornost na vaznost usmjeravanja mobilnosti i naglaSava da je za
ostanak u okviru obveza iz PariSkog sporazuma norme o u¢inkovitosti vozila 1
prometnoj infrastrukturi potrebno uskladiti s ciljnom razinom ugljika, vode¢i racuna o
njihovu Zivotnom vijeku;

ponovno isti¢e obveze za borbu protiv klimatskih promjena koje je EU preuzeo u okviru
Pariskog sporazuma, Programa UN-a za odrzivi razvoj do 2030. i klimatskog 1
energetskog okvira za 2030. godinu; pozdravlja ve¢ usvojene mjere kao $to su prijelaz
na Globalno uskladen ispitni postupak za laka vozila (WLTP) te paketi o stvarnim
emisijama tijekom voznje (RDE) kojima se Zeli smanjiti raskorak izmedu deklariranih
ciljeva dekarbonizacije i stvarnih razina emisija na cestama; trazi od Komisije da prati
djelotvornost tih mjera i da, po potrebi, predlozi daljnja poboljSanja; smatra da je
postupak testiranja emisija u Globalno uskladenom ispitnom postupku za laka vozila
korak u pravom smjeru kad je rije¢ o mjerenju potrosnje goriva i emisija CO2 osobnih
automobila;

istie da je, kad se putovanja ras¢lane po nacinu putovanja, privatni automobil i dalje
glavno prijevozno sredstvo u pogledu broja putovanja;

smatra da je vazno u urbanom okruzenju poboljsati infrastrukturu za alternativnu
mobilnost s nultom razinom emisija; isti¢e nuznost financiranja projekata za poboljSanje
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10.

11.

12.

lokalne i regionalne mobilnosti s niskom razinom emisija, primjerice sustava gradskih
bicikala;

naglaSava da ¢e u tu svrhu biti potrebno brzo povecati elektri¢nu mobilnost i koriStenje
alternativnih goriva jer na cestovni promet otpada jedna petina emisija u EU-u i jer se ta
brojka povecava, ali da pritom treba drzati na oku emisije ugljika i utjecaj na okolis koje
ima proizvodnja tih alternativnih izvora energije; smatra da je vazno da se ljudi potaknu
na usvajanje odrzivih navika kad je rije¢ o mobilnosti s pomocu ekonomskih poticaja i
podizanjem razine svijesti o utjecajima na okoli§ pojedinacnih nacina prijevoza; istice
postojece financijske i nefinancijske barijere kojima su potrosaci izloZeni pri kupovini
elektricnog vozila; podsjec¢a da prihvacanje goriva s niskom razinom emisija na strani
krajnjih korisnika snazno ovisi o dostupnosti infrastrukture za ta goriva; u tom smislu
pozdravlja postojece privatne i javne inicijative za roaming medu operatorima
infrastrukture za punjenje; poziva Komisiju i drzave ¢lanice da poduzmu sve potrebne
mjere za olakSavanje roaminga i pristupacnost infrastrukture za punjenje u Europi;

smatra da je potrebno stvoriti poticaje za koriStenje goriva niskom razinom emisija i
razvoj kompatibilnih vozila te u potpunosti iskoristiti njthove pogodnosti za okolis kako
bi se ubrzala trziSna penetracija goriva s niskom razinom emisija; medutim, ponavlja da
¢e za ispunjavanje obveza iz PariSkog sporazuma emisije staklenickih plinova koje
nastaju u prometu morati biti u stalnom padu kako bi se postigla nulta stopa sredinom
stoljeca; istice da se europski sektor cestovnog prometa ne moze preobraziti u ekoloski i
gospodarsko odrziv sektor daljnjim ustrajanjem na jednom tehnoloskom pristupu za sve
1 da je stoga potrebna istinski tehnoloski neutralna ocjena sustava voznje u vezi s
razvojem buducih vozila koji ¢e odgovarati razli¢itim potrebama za mobilnosc¢u;
naglasava da su potrebni viSesektorski napori za ubrzanje ulaganja u infrastrukturu za
goriva s niskim razinama emisija, $to je preduvjet za veu primjenu i Sirenje vozila na
alternativni pogon;

ukazuje, osim toga, na ¢injenicu da se dnevna putovanja odvijaju na vrlo kratkim
udaljenostima i da je zbog toga nuzno predvidjeti infrastrukturu za odrzivu mobilnost
(bicikl, pjesacenje itd.) kako bi se gradanima pruZila alternativa cestovnom prometu;

isti¢e da ¢e, prema predvidanjima, prijevoz putnika do 2050. godine porasti za 40 %,
posebno u sektoru zra¢nog prometa (+58 %), $to ¢e dovesti do povecanja emisija
staklenickih plinova od 15 % izmedu 2030. 1 2050. u odnosu na razine iz 1990. godine;

napominje da buduce strategije mobilnosti 1 prometa, radi novih rjeSenja u ekonomiji
dijeljenja i suradnje, moraju prepoznati ulagacki potencijal u ruralnim podruéjima;

napominje da pouke iz prethodnih 1 postojec¢ih projekata, kao $to su program rada u
podrucju prometa, instrument za povezivanje Europe 1 odrZiva zajednicka mobilnost
povezana s javnim prijevozom u europskim ruralnim podru¢jima (SMARTA), pruzaju
elemente za pametna sela, Sto podrazumijeva i u€inkovitiju i pametniju logistiku od
vrata do vrata, inovativne koncepte mobilnosti kao usluge, pametnu prometnu
infrastrukturu sljedece generacije, povezan i automatiziran promet te pametnu urbanu
mobilnost (promet u gradove i iz njih);

pozdravlja ¢injenicu da je Komisija takoder uspostavila vezu s kruznim gospodarstvom
s posebnim naglaskom na rijetke materijale i baterije; u tom smislu poti¢e Komisiju da
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dodatno ocijeni utjecaj proizvodnje baterija i njihova recikliranja na okoli§ da bi se
dobila prava slika utjecaja elektri¢nih baterijskih vozila na okoli§ kako bi se olakSala
usporedba cjelozivotne odrzivosti razlicitih pogonskih sustava,

13. naglaSava potencijalne koristi ponovne upotrebe baterija iz vozila, npr. u pametnim
mrezama i pametnim rjeSenjima za skladiStenje u kucanstvima, te poziva Komisiju i
drzave ¢lanice da programima financiranja podupru istrazivanja i pilot-projekte u tom
podrudju;

14. podrzava vece koristenje digitalnih tehnologija u provedbi nacela ,,onecis¢ivac placa”
poput elektronicke naplate cestarine 1 prodaje karata koja se temelji na ekoloskoj
uc¢inkovitosti vozila; istiCe da bi u harmoniziranom okviru za sustave naplate cestarine
trebalo uzeti u obzir i emisije stakleni¢kih plinova i emisije onec¢iséujucih tvari u
pogledu ekoloske u¢inkovitosti kako bi se poslao jasan i uravnotezen signal za razvoj
novih vozila; medutim, naglasava da ta pravila moraju biti jasna i transparentna za
korisnike cesta; naglasava povoljan utjecaj koji na okoliS i sigurnost imaju povezana
rjeSenja u vezi s mobilno$¢u u urbanim podrucjima, kao $to su optimizirani tokovi
prometa i smanjenje prometa vozila koja traZze mjesto za parkiranje te poziva Komisiju i
drzave ¢lanice da podrze gradove u usvajanju za to potrebnih tehnologija; medutim,
naglasava da razvoj autonomne voZznje ne bi trebao dovesti do povecanja broja
pojedinacnih voznji ili zaguSenja u prometu; smatra da je vazno da se nove usluge
prijevoza, kao Sto su zajednicka voznja automobilom 1 MaaS tretiraju kao nacini
putovanja koji su barem jednako dobri, ako ne i bolji, u odnosu na privatnu voznju;
pozdravlja smjernice Komisije gradovima za reguliranje pristupa vozila gradovima;
medutim, istie da je na europskoj razini potrebno uciniti vise kako bi se izbjegla
fragmentacija jedinstvenog prometnog podrucja; u tom kontekstu ukazuje na vaznost
financiranja projekata prometne infrastrukture za ostvarivanje klimatskih ciljeva te
vaznost prekograni¢ne suradnje drZava ¢lanica; smatra da bi, kad je rije¢ o financijskim
sredstvima EU-a za promet, svrsishodnost za ostvarivanje klimatskih ciljeva trebala biti
jedno od mjerila za prihvatljivost projekata;

15. isti¢e da cestovni promet prema statistikama Svjetske zdravstvene organizacije
doprinosi onecis¢enju zraka i oneciS¢enju bukom, $to ima negativan utjecaj na zdravlje
gradana, posebno u urbanim okruZenjima; isti¢e da se procjenjuje da zbog sitnih Cestica
u 28 drzava ¢lanica EU-a prerano umre 399 000 ljudi godisSnje, a da ta brojka iznosi
75 000 kad je rije¢ o duSikovim oksidima i 13 600 kad je rije¢ o ozonu; isti¢e da je viSe
od 30 % europske populacije izlozeno buci od prometa vecoj od norme koja iznosi 55
Ldn dB; poziva na uvodenje ucinkovite strategije za smanjenje razine onecis¢ivaca
poput NOx, NO:z 1 sitnih Cestica te isti¢e da emisije oneciS¢ivaca zraka koje potjecu iz
prometa treba drasti¢no smanjiti;

16. podsjeca na zastraSujuce eksperimente s izlaganjem ljudi i majmuna ispuSnim
plinovima koje je provodila europska skupina za istrazivanja o okolisu i zdravlju u
sektoru prometa (EUTG), koju financiraju najveéa automobilska poduzeca; podsjeca da
to nije prvi skandal automobilske industrije te vrste; poziva da sva istrazivanja na
temelju kojih se osmisljavaju mjere EU-a budu potpuno neovisna od automobilske
industrije, §to obuhvaca 1 financiranje 1 podugovaranje;

17. napominje da je davanje informacija potro§ac¢ima o putni¢kim vozilima od klju¢ne
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vaznosti za ubrzavanje dekarbonizacije u prometu te stoga poziva na poboljsanje
informacija o emisijama i potro$nji goriva vozila, ukljuc¢ujuéi standardizirane, vidljive i
jasne oznake vozila, kako bi se potroSa¢ima omogucilo da donesu informiranu odluku i
promicu promjene u ponasanju poduzeca i privatnih osoba te ¢iS¢a mobilnost; istice da
¢e to¢nije informacije olaksati i postupke ,,zelene” javne nabave te omoguditi javnim
tijelima da se njima koriste; pozdravlja Preporuku Komisije(EU) 2017/948 i poziva
Komisiju da razmotri reviziju Direktive o oznakama za vozila 1999/94/EZ?;

18. trazi da se okolisni i drustveni vanjski utjecaji cestovnog prometa internaliziraju i da se
zatim potroSacima daju cjenovni signali koji ¢e odrazavati te troskove;

19. naglaSava da se u Direktivi o ¢istim vozilima za ostvarivanje njezina punog potencijala
mora voditi racuna o potrebama i raspolozivim resursima op¢ina i regionalnih tijela,
osobito u pogledu slozenosti i administrativnog opterecenja;

20. pozdravlja obvezu Komisije da do 2. svibnja 2018. predstavi zakonodavni prijedlog za
emisije CO> i standarde potro$nje goriva za teSka vozila koji bi trebali biti ambiciozni,
realisti¢ni 1 temeljeni na podacima prikupljenima pomocu Alata za izracun potro$nje
energije vozila (VECTO) kako bi se uskladilo zakonodavstvo o teskim vozilima;
naglasava da alat VECTO treba brzo i redovito azurirati kako bi se uzele u obzir nove
tehnologije za pravovremeno poboljSanje uc¢inkovitosti vozila;

21. naglasava da se ruralna mobilnost sustinski razlikuje od urbane mobilnosti ne samo
zbog udaljenosti i dostupnosti javnog prijevoza, ali i po svojim okoli$nim i
gospodarskim ¢imbenicima kao $to su nizi pritisak emisija onecis¢ivaca na okolis, nizi
prosjecni dohodak i viSe prepreke ulaganjima u infrastrukturu; istice da se pri
modernizaciji, socijalno pravednom prijelazu na Cistu energiju i digitalizaciji europske
mobilnosti 1 prometa moraju uzeti u obzir posebnosti ruralnih podrucja, buduci da
posebno u tim podrucjima nove druStvene, tehnoloske i1 gospodarske promjene utjecu na
promet i sustav mobilnosti u cjelini; istice da bi Komisija stoga trebala uvesti
medusektorski pristup kako bi osigurala neometanu provedbu integriranog pristupa
pametnih sela povezanog s prometom i mobilnosti, kojim bi se potaknulo koriStenje
digitalnih platformi koje povecavaju ruralnu mobilnost, te ¢iS¢i i1 zdraviji okolis; poziva
na uspostavu jednakih uvjeta trziSnog natjecanja kako bi se zajamcila posebna
tehnoloska poboljSanja za ruralne centre 1 mreze;

22. naglasava da ambicije za ciljeve u vezi s CO? za teska vozila moraju biti u skladu s
buduc¢im ambicijama da se smanje emisije oneciS¢ivaca, npr. u okviru EURO 7, te sa
zahtjevima iz Direktive 2015/719 o dimenzijama tereta®; naglasava da alat VECTO

! Preporuka Komisije (EU) 2017/948 od 31. svibnja 2017. o primjeni vrijednosti potrosnje goriva i emisija CO.
homologiranih i izmjerenih prema Globalno uskladenom ispitnom postupkom za laka vozila kad se potrosace
informira na temelju Direktive 1999/94/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (priop¢ena pod brojem dokumenta
C(2017) 3525), SL L 142, 2.6.2017., str. 100.

2 Direktiva 1999/94/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 13. prosinca 1999. o raspolozivosti informacija za
potroSace o potrosnji goriva i emisijama CO2 u vezi s prodajom novih osobnih vozila, SL L 12, 18.1.2000., str.
16.

3 Direktiva (EU) 2015/719 Europskog parlamenta i Vijeéa od 29. travnja 2015. o izmjeni Direktive Vijeca
96/53/EZ o utvrdivanju najvec¢ih dopustenih dimenzija u unutarnjem i medunarodnom prometu te najvece
dopustene mase u medunarodnom prometu za odredena cestovna vozila koja prometuju unutar Zajednice

(SL L 115, 6.5.2015., str. 1.).”
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treba brzo i redovito azurirati kako bi se uzele u obzir nove tehnologije za
pravovremeno poboljSanje u¢inkovitosti vozila;

23. napominje da kabotaza ima samo mali udio u ukupnom cestovnom prijevozu tereta i
istice da ogranicenja kabotaze ne bi smjela dovoditi do voznje bez tereta, ¢ime se
smanjuje u¢inkovitost i §to nepovoljno utje¢e na okolis.
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