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POBUDE

Odbor za okolje, javno zdravje in varnost hrane poziva Odbor za promet in turizem kot
pristojni odbor, da v svoj predlog resolucije vkljuc¢i naslednje pobude:

1.

podpira sporo¢ilo Komisije z dne 31. maja 2017 z naslovom Evropa v gibanju
(COM(2017)0283), zlasti glede potrebe po hitrem prehodu na nizkoemisijsko ali
brezemisijsko cestno mobilnost, intermodalnosti, skupni mobilnosti ter razvoju
povezanih in avtomatiziranih vozil z nalozbami v infrastrukturna, energetska in
digitalna omrezja ter s povezovanjem teh omreZij; pozdravlja strateski pristop v
sporo¢ilu k doseganju usklajenega regulativnega okvira za vse bolj zapleteno podrocje
cestnega prometa;

ugotavlja, da se lahko z razoglji¢enjem prometa zmanjSa odvisnost od uvoza
energentov, saj bi sedanje vire energije nadomestili s ¢istejSimi, doma proizvedenimi
viri energije. zeli spomniti:

a) da je cestni promet EU povzrocitelj petine emisij toplogrednih plinov v EU in kot
gorivo se uporablja izkljucno nafta,

b) da naj bi se v obdobju od leta 2010 do 2050 cestni potniski promet povecal za 42 %,
cestni tovorni promet pa za 60 % in

c¢) da morajo biti emisije toplogrednih plinov iz prometa do sredine stoletja najmanj 60
% nizje, kot so bile leta 1990, in se morajo o€itno priblizevati vrednosti ni¢;

zato poudarja, da si je treba Se naprej prizadevati za krepitev inovacij, privabljanje
zasebnih nalozb v raziskave in razvoj, razvoj trga za nove tehnologije in resitve ter
infrastrukturo, razviti pa je tudi treba nizkooglji¢ne prevozne storitve, kot je javni
prevoz; zeli spomniti, da je treba mobilnost usmerjati, in poudarja, da morajo biti za
spoStovanje zavez PariSkega sporazuma standardi uc¢inkovitosti vozil in prometna
infrastruktura usklajeni z razpolozljivim ogljicnim proraCunom ob upostevanju njihove
Zivljenjske dobe;

ponovno poudarja zaveze EU za boj proti podnebnim spremembam na podlagi
PariSkega sporazuma, Agende OZN 2030 ter podnebnega in energetskega okvira za leto
2030; pozdravlja ze sprejete ukrepe, kot so globalno usklajeni preskusni postopek
(WLTP) in sveznji o emisijah pri dejanski voznji (RDE), da bi zmanjSali razkorak med
deklariranimi cilji glede razoglji€enja in dejanskimi emisijami na cesti; poziva
Komisijo, naj spremlja uc¢inkovitost teh ukrepov in po potrebi predlaga nadaljnje
izboljSave; meni, da je globalno usklajeni preskusni postopek za lahka vozila korak v
pravo smer, kar zadeva merjenje porabe goriva in emisij ogljikovega dioksida za osebne
avtomobile;

poudarja, da je iz raz¢lenitve potovanj po prevoznih sredstvih razvidno, da je osebni
avtomobil Se vedno glavno prevozno sredstvo glede na Stevilo opravljenih potovanj;

meni, da je treba izboljSati infrastrukturo za alternativne oblike mobilnosti brez emisij
na mestnih obmog;jih; poudarja, da je treba financirati projekte, ki spodbujajo lokalno in
regionalno nizkoogljicno mobilnost, na primer sisteme mestnih koles;

AD\1153390SL.docx 3/9 PE617.993v02-00

SL



SL

10.

11.

12.

poudarja, da bo treba v ta namen hitro povecati delez elektromobilnosti in
nizkoemisijskih goriv, saj cestni promet ustvari petino emisij v EU, ta delez pa se Se
povecuje, pri cemer pa bo treba paziti tudi na emisije ogljika pri proizvodnji teh
alternativnih virov energije in njen vpliv na okolje; meni, da je treba ljudi spodbujati k
trajnostnim navadam v zvezi z mobilnostjo z ekonomskimi spodbudami in
ozavescanjem o vplivu individualnih nac¢inov prevoza na okolje; je seznanjen s
finan¢nimi in nefinan¢nimi ovirami, s katerimi se danes soocajo potrosniki pri nakupu
elektricnega vozila; opozarja, da je to, kako bodo kon¢ni uporabniki sprejeli
nizkooglji¢na goriva, mo¢no odvisno od razpolozljivosti in dostopnosti infrastrukture; v
zvezi s tem pozdravlja obstojeCe zasebne in javne pobude za gostovanje na polnilnih
postajah razli¢nih upravljavcev polnilne infrastrukture; poziva Komisijo in drzave
¢lanice, naj storijo vse potrebno, da bodo v Evropi olajsale gostovanje in dostop do
polnilne infrastrukture;

meni, da je treba za hitrej$i prodor nizkooglji¢nih goriv in popolno izkoris¢anje njihovih
okoljskih prednosti oblikovati spodbude za njihovo uporabo in razvoj zdruzljivih vozil;
opominja pa, da se bodo morale emisije toplogrednih plinov iz prometa jasno
priblizevati vrednosti ni¢, ¢e naj bi spostovali Pariski sporazum; poudarja, da
evropskega sektorja cestnega prometa ne bomo mogli preoblikovati v ekolosko in
ekonomsko trajnostni sektor, ¢e bomo Se naprej uporabljali en tehnoloski pristop za vse,
zato je treba izvesti resni¢no tehnolosko nevtralno oceno pogonskih sistemov, kar
zadeva razvoj prihodnjih vozil, ki bodo ustrezala razli¢nim potrebam mobilnosti;
poudarja, da si je treba medsektorsko prizadevati za pospesitev nalozb v infrastrukturo
za nizkoemisijska goriva, ki je osnovni pogoj za splosno uvedbo in uporabo vozil na
alternativni pogon;

poudarja tudi, da so vsakdanje prevozene poti v povprecju zelo kratke, zato je nadvse
pomembno zagotoviti infrastrukturo s poudarkom na mehki mobilnosti (kolesarjenje,
hoja...), ki bi drzavljanom ponujala alternativo za cestni promet;

poudarja, da se bo do leta 2050 potniski promet povecal za 40 %, zlasti v letalskem
sektorju (+58 %), kar bo med letoma 2030 in 2050 povzro¢ilo povecanje emisij
toplogrednih plinov za 15 % v primerjavi z letom 1990;

ugotavlja, da je treba — glede na nove resitve v okviru ekonomije delitve in
sodelovalnega gospodarstva — v prihodnjih strategijah za mobilnost in promet priznati
naloZbeni potencial na podeZelju;

ugotavlja, da spoznanja pri preteklih in tekocih projektih, kot so delovni program na
podrocju prometa, instrument za povezovanje Evrope in projekt Trajnostna skupna
mobilnost povezana z javnim prevozom na evropskih podezelskih obmocjih
(SMARTA), prinasajo elemente za ustvarjanje pametnih vasi, vklju¢no z u¢inkovitejSo
in pametnejSo logistiko ,,od vrat do vrat®, inovativnimi koncepti mobilnosti kot storitve
(MaaS), pametno prometno infrastrukturo naslednje generacije, povezanim in
avtomatiziranim prometom in pametno mobilnostjo v mestih (prevoz v mesto in iz

njega);

pozdravlja, da je Komisija izpostavila tudi povezavo s kroznim gospodarstvom, zlasti v
zvezi z redkimi surovinami in baterijami; v zvezi s tem poziva Komisijo, naj oceni tudi
okoljski odtis proizvodnje in recikliranja baterij, da bomo dobili popolni pregled vpliva

PE617.993v02-00 4/9 AD\1153390SL.docx



13.

14.

15.

16.

17.

elektri¢nih vozil z baterijo na okolje in bomo lahko primerjali vzdrznost zivljenjskega
cikla razliénih pogonskih sistemov;

poudarja morebitne koristi drugih moznosti uporabe baterij vozil, na primer v pametnih
omrezjih in kot reSitev za shranjevanje v ,,pametnih domovih®, in poziva Komisijo in
drzave ¢lanice, naj s sistemi financiranja podprejo raziskave in pilotne projekte na tem
podrocju;

podpira vec¢jo uporabo digitalnih tehnologij pri uresni¢evanju nacela ,,onesnazevalec
placa®, kot so e-cestnine in e-vozovnice na podlagi okoljskega u¢inka vozil; meni, da bi
bilo treba v harmoniziranem sistemu cestninjenja upostevati emisije toplogrednih plinov
in onesnazeval, kar zadeva okoljsko ucinkovitost, da bi dali jasen in uravnotezen signal
za razvoj novih vozil; poudarja tudi, da morajo biti ta pravila jasna in pregledna za
uporabnike cest; poudarja, da povezana mobilnost in avtomatizirane prometne resitve
pozitivno vplivajo na okolje in varnost v mestih, saj denimo omogocajo optimiziranje
prometnih tokov in zmanj$anje prometa vozil, ki i§¢ejo parkirni prostor, in poziva
Komisijo in drzave ¢lanice, naj mesta podprejo pri sprejemanju potrebne tehnologije;
meni, da razvoj avtonomne voznje vseeno ne bi smel povzrociti povecanja
individualnega prevoza ali zastojev; meni, da bi bilo treba nove prevozne storitve, kot
sta skupinski prevoz in mobilnost kot storitev, obravnavati kot na¢ine potovanja, ki so
vsaj tako dobri, ¢e ne boljsi, kot individualno potovanje z osebnim vozilom; pozdravlja
smernice Komisije o dostopu vozil v mestih; poudarja pa, da je treba na evropski ravni
storiti ve¢ za to, da se prepreci razdrobljenost enotnega prometnega trga; v zvezi s tem
zeli spomniti, da mora financiranje projektov prometne infrastrukture prispevati k
uresnicevanju podnebnih ciljev in da morajo drzave ¢lanice ¢ezmejno sodelovati med
seboj; meni, da bi moralo biti eno od meril pri izbiri projektov za financiranje EU na
podrocju prometa ustreznost projekta za doseganje podnebnih ciljev;

poudarja, da po podatkih Svetovne zdravstvene organizacije cestni promet prispeva k
onesnazevanju zraka in obremenitvi s hrupom, kar ima negativno vpliva na zdravje
drzavljanov, zlasti na mestnih obmo¢jih; poudarja, da v EU-28 po ocenah zaradi trdih
delcev vsako leto prezgodaj umre 399.000 ljudi, medtem ko po ustreznih podatkih
dusikovi oksidi povzro¢ijo 75.000 prezgodnjih smrti, ozon pa 13.600; poudarja, da je
vec kot 30 % evropskega prebivalstva izpostavljenega ravni prometnega hrupa, Ki je
vi§ja od standarda 55 Ldn dB; poziva k uc¢inkoviti strategiji za zmanjSanje koncentracije
onesnazeval, kot so NOx, NOz in delci, in poudarja, da bomo morali izrazito zmanj$ati
emisije onesnazeval zraka v prometu;

opozarja na pretresljive preskuse izpostavljanja ljudi in opic izpuhom, ki jih je izvedla
Evropska raziskovalna skupina za okolje in zdravje v prometnem sektorju (EUGT), Ki
jo financirajo vecji proizvajalci avtomobilov; Zeli spomniti, da to ni prvi tovrstni
Skandal avtomobilske industrije; poziva, naj bodo vse raziskave, na katerih temelji
politika EU, popolnoma neodvisni od avtomobilske industrije, tudi kar zadeva
financiranje in sklepanje pogodb s podizvajalci;

ugotavlja, da je zagotavljanje informacij o osebnih vozilih potroSnikom nujno za

pospesitev razoglji¢enja prometa, in zato poziva k izboljSanju informacij o emisijah
vozil in porabi goriva, vklju¢no s standardiziranim, vidnim in jasnim oznacevanjem
vozil, da se bodo lahko potrosniki ozavesceno odlocali in se bo spremenilo vedenje
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podjetij in posameznikov in spodbudila ¢istejSa mobilnost; poudarja, da bodo bolj to¢ne
informacije javnim organom tudi omogocile in olajsale uporabo zelenih javnih narocil;
zato pozdravlja Priporocilo Komisije (EU) 2017/978%, obenem pa jo poziva, naj preuci
moznost revizije direktive o oznaéevanju vozil (Direktiva 1999/94/ES)?;

18. poziva, naj se okoljske in druzbene eksternalije cestnega prometa internalizirajo ter se
potrosnikom dajo cenovni signali, ki bodo odrazali te stroske;

19. poudarja, da je treba v direktivi o Cistih vozilih upoStevati potrebe ob¢in in regionalnih
organov in njihova razpolozljiva sredstva, zlasti kar zadeva zapletenost in upravne
obremenitve, da se uresnici ves njen potencial,

20. pozdravlja, da se je Komisija zavezala, da bo do 2. maja 2018 pripravila zakonodajni
predlog o standardih za emisije CO- in porabo goriva za tezka vozila, ki pa bi moral biti
velikopotezen in realisti¢en ter temeljiti na podatkih, zbranih z uporabo orodja za
izracun porabe energije vozil (VECTO), da bi bila zakonodaja o tezkih vozilih
usklajena; poudarja, da je treba to orodje hitro in redno posodabljati, da bo mogoce
pravilno in pravocasno upostevati nove tehnologije za izboljSanje ucinkovitosti vozil;

21. poudarja, da se mobilnost na podeZelju bistveno razlikuje od mobilnosti v mestih, ne le
kar zadeva razdalje in razpolozljivost javnega prevoza, temvec tudi okoljske in
ekonomske dejavnike, kot so manj$a obremenitev okolja z emisijami onesnazeval, nizji
povprecni dohodek in vecje ovire za nalozbe v infrastrukturo; poudarja, da je treba pri
bistveni posodobitvi, socialno pravicnem prehodu na €isto energijo in digitalizaciji
evropske mobilnosti in prometa upostevati posebnosti podezelja, saj prav socialne,
tehnoloske in gospodarske novosti na podezelju vplivajo na celoten sistem prometa in
mobilnosti; poudarja, da bi zato morala Komisija uvesti medsektorski pristop, da bi
zagotovila neovirano izvajanje integriranega pristopa za pametne vasi, povezanega s
prometom in mobilnostjo, kar bi spodbudilo uporabo digitalnih platform, ki povecujejo
mobilnost na podeZelju, pa tudi ¢istejSe in bolj zdravo okolje; poziva k zagotavljanju
enakih konkurencnih pogojev za posebne tehnoloske izboljSave podeZelskih vozlis¢ in
omrezij;

22. poudarja, da je treba cilje o emisijah CO- za tezka vozila zastaviti glede na prihodnje
cilje za zmanjSanje emisij onesnazeval, na primer v skladu s standardom EURO 7 in
zahtevami iz Direktive 2015/719 o teZi in merah®; poudarja, da je treba orodje VECTO
hitro in redno posodabljati, da bo mogoce pravilno in pravocasno upostevati nove
tehnologije za izboljSanje ucinkovitosti vozil,

23. ugotavlja, da kabotaZa prestavlja le majhen deleZ skupnega cestnega tovornega prometa,

! Priporo¢ilo Komisije (EU) 2017/948 z dne 31. Maja 2017 o uporabi vrednosti porabe goriva in emisij CO»,
homologiranih in izmerjenih v skladu z globalno usklajenim preskusnim postopkom za lahka vozila, ko se
informacije dajejo na voljo potro$nikom na podlagi Direktive 1999/94/ES Evropskega parlamenta in Sveta
(notificirano pod dokumentarno Stevilko C(2017) 3525), UL L 142, 2.6.2017, str. 100.

2 Direktiva 1999/94/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 13. decembra 1999 o informacijah o
ekonomicnosti porabe goriva in emisijah CO2, ki so na voljo potrosnikom v zvezi s trzenjem novih osebnih
vozil, UL L 12, 18.1.2000, str. 16.

3 Direktiva (EU) 2015/719 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 29. aprila 2015 o spremembi Direktive Sveta
96/53/ES o dolocitvi najvecjih dovoljenih mer doloCenih cestnih vozil v Skupnosti v notranjem in mednarodnem
prometu in najvecjih dovoljenih teZ v mednarodnem prometu, UL L 115, 6.5.2015, str. 1.

PE617.993v02-00 6/9 AD\1153390SL.docx



in poudarja, da omejevanje kabotaze ne bi smelo povzrociti povecanja vozenj brez
tovora, kar zmanjSuje ucinkovitost in negativno vpliva na okolje;
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