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ZWIEZLE UZASADNIENIE

W bialej ksigdze z 2011 r. zatytulowanej ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dazenie do osiagnigcia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
transportu” UE postawita sobie za cel zmian¢ do 2030 r. 30 % transportu drogowego towarow
na inne rodzaje transportu, takie jak kolej czy zegluga, a do 2050 r. takg zmian¢ ponad 50 %
transportu drogowego towardw.

Dyrektywa 92/106/EWG jest jedynym europejskim instrumentem prawnym regulujacym
przesuni¢cie gateziowe i pozostaje w petni aktualna ponad 25 lat po wejsciu w zycie.
Kazdego roku w Unii zanieczyszczenie powietrza jest przyczyng 400 000 przedwczesnych
zgonow, w wypadkach drogowych ginie 26 000 oséb, a koszt zatorow komunikacyjnych
szacuje si¢ na 1,1 % europejskiego PKB. Transport kombinowany jest jednym z narze¢dzi
przeciwdziatania negatywnym skutkom transportu.

Jednakze w zwigzku z rozwojem sektora transportu, upowszechnieniem nowych technologii,
brakiem jasnosci i1 przestarzatym charakterem niektdrych przepiséw aktu, jak rowniez w
zwigzku z niedociggnigciami we wdrazaniu aktu w panstwach cztonkowskich, nalezy
dokona¢ przegladu niniejszej dyrektywy, zeby uwolni¢ w Europie pelny potencjal transportu
kombinowanego.

Generalnie sprawozdawca z zadowoleniem przyjmuje wniosek Komisji, ktory wychodzi
naprzeciw wielu obecnym niedociggnigciom, wyjasniajac tekst i znoszac niektore bariery
utrudniajace rozwoj przesuniecia miedzygateziowego. Sprawozdawca popiera w
szczegblnosci zmiang definicji transportu kombinowanego, poszerzenie jej zakresu na
operacje krajowe, wykorzystanie dokumentow elektronicznych przez operatorow, poszerzenie
zestawu $rodkow wsparcia, zacie$nienie wspoOlpracy migdzy panstwami cztonkowskimi w
dziedzinie inwestycji infrastrukturalnych oraz wymiang informacji na temat dziatan
zwigzanych z przesuni¢ciem miedzygateziowym.

Sprawozdawca proponuje wzmocni¢ uregulowania kilku glownych aspektow:
Doprecyzowania o charakterze prawnym

Sprawozdawca proponuje kilka uscislen, zeby unikng¢ rozbieznosci w wyktadni. Dotycza one
zwlaszcza przepisow o kabotazu w krajowym transporcie kombinowanym oraz kryteriéw
odstepstwa od reguty 150 km.

Racjonalizacja inwestycji infrastrukturalnych

Sprawozdawca uwaza, ze inwestycje w infrastrukture transportu kombinowanego nalezy
ukierunkowac¢ przede wszystkim na terminale przetadunkowe. Priorytetem powinna by¢
rozbudowa i poprawa wydajnosci istniejacej infrastruktury. Jezeli chodzi o tworzenie
nowych terminali, sprawozdawca opowiada si¢ za przeprowadzeniem wstepnej oceny
skutkow, zeby zapewnié, ze inwestycje tego rodzaju beda zasadne z gospodarczego i
srodowiskowego punktu widzenia, z uwzglednieniem ograniczen geograficznych i
naturalnych danego obszaru.

Poprawa logistyki
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Koszt i czas operacji przetadunkowych jest kluczowym czynnikiem braku konkurencyjnosci
transportu kombinowanego wobec transportu z wykorzystaniem jednego rodzaju transportu.
Zdaniem sprawozdawcy poprawa logistyki — uzyskana dzigki wykorzystaniu rozwigzan
cyfrowych, technologii komunikacyjnych i informacyjnych, polaczonych systemow
transportowych lub dzigki lepszemu szkoleniu pracownikéw — moglaby zwiekszy¢
atrakcyjnos¢ transportu kombinowanego.

Promowanie czystej energii i czystych technologii

Chociaz gléwne cele dyrektywy obejmujg m.in. ograniczenie emisji zanieczyszczen
powietrza, w obecnym jej brzmieniu nie przewidziano srodkow zachecajacych do osiggania
efektywnosci energetycznej pojazdow i infrastruktury, do stosowania odnawialnych zrodet
energii, innowacyjnych technologii i rozwigzan cyfrowych. Sprawozdawca przedstawia
propozycje w tym zakresie, m.in. precyzyjnie okreslajac zakres mozliwych srodkéw wsparcia.

Wzmocnienie Srodkow wsparcia dla przewoznikow

Sprawozdawca chciatby, zeby do dnia 31 grudnia 2021 r. przyj¢cie co najmniej jednego
dodatkowego $rodka wsparcia w kazdym panstwie cztonkowskim stato si¢ wigzace,
zwlaszcza w celu zmniejszenia wplywu transportu towarowego na srodowisko 1 zdrowie
publiczne.

Sprawozdawca proponuje bardziej precyzyjne ukierunkowanie srodkéw wsparcia. Panstwa
cztonkowskie powinny przyzna¢ pierwszenstwo inwestycjom w terminale przetadunkowe,
ktore pozwola zmniejszy¢ waskie gardia i zatory komunikacyjne, zwlaszcza w poblizu
obszaréw miejskich i podmiejskich, sprzyja¢ pokonywaniu naturalnych barier, takich jak
obszary gorskie, wzmocni¢ potgczenia transgraniczne, zmniejszy¢ emisje zanieczyszczen
powietrza oraz zapewni¢ przezwyci¢zenie izolacji obszaro6w przemystowych pozbawionych
takiej infrastruktury.

Statystyka i europejski cel dotyczacy przesuniecia miedzygaleziowego

Unia Europejska postawita sobie za cel przesunigcie migdzygateziowe w wysokosci 30%
transportu towarowego w 2030 r. i 50% w 2050 r. Monitorowanie rozwoju transportu
kombinowanego w panstwach cztonkowskich i na szczeblu UE pozostaje jednak niepeine,
zwlaszcza z powodu niewystarczajacych danych statystycznych. Sprawozdawca wzmacnia
obowiazki sprawozdawcze panstw cztonkowskich i wzywa Komisje, by monitorowata
osigganie europejskich celow w dziedzinie transportu kombinowanego.

POPRAWKI

Komisja Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa
Zywnosci zwraca si¢ do Komisji Transportu 1 Turystyki, jako komisji przedmiotowo
wlasciwej, o wziecie pod uwage nastepujacych poprawek:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy
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Motyw 1
Tekst proponowany przez Komisje

1) Negatywny wplyw transportu na
zanieczyszczenie powietrza, emisje gazow
cieplarnianych, wypadki, hatas

I zaggszcezenie ruchu nadal stanowi
problem dla gospodarki, zdrowia i dobrego
samopoczucia obywateli UE. Mimo faktu,
ze glbwnym winowajcg tych negatywnych
skutkow jest transport drogowy, szacuje
si¢, ze do 2050 r. transport drogowy
towarow wzrosnie 0 60 %.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

(2 Zmniejszenie negatywnych
skutkow dziatalnosci transportowej
pozostaje jednym z gtownych celow
unijnej polityki transportowej. Dyrektywa
Rady 92/106/EWG?!, w ktorej
ustanowiono $rodki w celu zachgcenia do
rozwijania transportu kombinowanego, jest
jedynym unijnym aktem ustawodawczym
bezposrednio zachecajacym do
przechodzenia z transportu drogowego
towarow na rodzaje transportu o nizszych
poziomach emisji, takie jak zegluga
srodladowa, transport morski i kolejowy.
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Poprawka

1) Negatywny wplyw transportu na
zanieczyszczenie powietrza, emisje gazow
cieplarnianych, wypadki, hatas

I zaggszczenie ruchu nadal stanowi
problem dla gospodarki, zdrowia i dobrego
samopoczucia obywateli UE. Transport
odpowiada obecnie za ok. 23,2% ogolnych
emisji gazow cieplarnianych calej Unii, a
w 2014 r. transport drogowy odpowiadat
za 72,8% emisji gazow cieplarnianych
pochodzgcych 7 unijnego sektora
transportu. Kazdego roku w Unii
zanieczyszczenie powietrza jest przyczyng
400 000 przedwczesnych zgonow, w
wypadkach drogowych ginie 26 000 osob,
a koszt zatoréw komunikacyjnych szacuje
si¢ na 1,1% unijnego PKB. Mimo faktu,
ze gldownym winowajcg tych negatywnych
skutkdw jest transport drogowy, szacuje
si¢, ze do 2050 r. transport drogowy
towarow moze wzrosngé 0 60 %.

Poprawka

(2) Zmniejszenie negatywnych
skutkéw dziatalno$ci transportowej
pozostaje jednym z glownych celow
unijnej polityki transportowej. Dyrektywa
Rady 92/106/EWG?!, w ktorej
ustanowiono $rodki w celu zachecenia do
rozwijania transportu kombinowanego, jest
jedynym unijnym aktem ustawodawczym
bezposrednio zachecajacym do
przechodzenia z transportu drogowego
towarow na rodzaje transportu o nizszych
poziomach emisji, takie jak zegluga
srodladowa, transport morski i kolejowy.
Aby nadal ograniczaé negatywne efekty
zewnetrzne transportu drogowego
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21 Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7
grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia
wspolnych zasad dla niektorych typéw
transportu kombinowanego towarow

miedzy panstwami cztonkowskimi (Dz.U.
L 368z17.12.1992, s. 38).

Poprawka 3

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

3) Osiagnigcie celu przesunigcia

do 2030 r. 30 % transportu drogowego
towarow na odlegltos$ciach wigkszych niz
300 km do innych rodzajow transportu,
takich jak transport kolejowy lub wodny, a
do 2050 r. — ponad 50 %, tak aby
zoptymalizowa¢ dzialanie multimodalnych
tancuchow logistycznych, m.in. poprzez
wigksze wykorzystanie bardziej
energooszczednych rodzajoéw transportu,
przebiega wolniej niz przewidywano

I wedlug aktualnych prognoz nie uda sig.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4 a (nowy)
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towardow, naleiy zachecaé panstwa
cztonkowskie do poszukiwania
najlepszych praktyk dotyczgcych
rozwigzan w zakresie najlepszych tras,
optymalizacji sieci, wydajnosci
tadunkowej oraz mozliwosci naliczania
kosztow zewnetrznych, a takze do
dzielenia si¢ tymi najlepszymi praktykami.

21 Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7
grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia
wspolnych zasad dla niektorych typéw
transportu kombinowanego towarow

miedzy panstwami cztonkowskimi (Dz.U.
L 368z 17.12.1992, s. 38).

Poprawka

3) Osiagnigcie celu przesunigcia

do 2030 r. 30 % transportu drogowego
towarow na odlegtos$ciach wigkszych niz
300 km do innych rodzajow transportu,
takich jak transport kolejowy lub wodny, a
do 2050 r. — ponad 50 %, tak aby
zoptymalizowa¢ dzialanie multimodalnych
tancuchow logistycznych, m.in. poprzez
wigksze wykorzystanie bardziej
energooszczednych rodzajéw transportu,
przebiega wolniej niz przewidywano

I wedlug aktualnych prognoz nie uda si¢. Z
uwagi na jeszcze niewykorzystany
potencjal transportu kombinowanego
poprawa niniejszej dyrektywy jest wainym
wyzwaniem ze wigledu na wkiad tego
sektora w realizacje celow porozumienia
klimatycznego 7 Paryza.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

(5) Dyrektywa 92/106/EWG powinna
zosta¢ uproszczona, a jej wdrazanie
usprawnione poprzez dokonanie przegladu
zachet gospodarczych dla transportu
kombinowanego, aby zachgca¢ do
przesunigcia towardw z transportu
drogowego do rodzajow transportu
bardziej przyjaznych dla srodowiska,
bezpieczniejszych, bardziej
energooszczednych i powodujacych
mniejsze zageszczenie ruchu.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Wolumen krajowych operacji
intermodalnych stanowi 19,3 %
calkowitego transportu intermodalnego
w Unii. Takie operacje nie korzystaja
obecnie ze srodkow wsparcia
przewidzianych w dyrektywie
92/106/EWG ze wzgledu na ograniczony
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Poprawka

(4a) Niniejsza dyrektywa powinna
otworzy¢ droge dla skutecznych ustug
intermodalnego i multimodalnego
transportu towarowego, oferujgcych
rowne warunki dziatania réinym
rodzajom transportu.

Poprawka

(5) Dyrektywa 92/106/EWG powinna
zosta¢ uproszczona, a jej wdrazanie
usprawnione poprzez dokonanie przegladu
i wzmocnienie zachet gospodarczych dla
transportu kombinowanego, aby zachecaé
do przesuniecia towarow z transportu
drogowego do mniej zanieczyszczajgcych
rodzajéw transportu bardziej przyjaznych
dla srodowiska, bezpieczniejszych,
bardziej energooszczednych

I powodujacych mniejsze zageszczenie
ruchu. W zwigzku z tym naleZy zachecaé
do poszukiwania dobrych praktyk w
dziedzinie przejscia 7 transportu
drogowego na kolejowy, a takze do
dzielenia sig nimi.

Poprawka

(6) Wolumen krajowych operaciji
intermodalnych stanowi 19,3 %
calkowitego transportu intermodalnego
w Unii. Takie operacje nie korzystaja
obecnie ze srodkow wsparcia
przewidzianych w dyrektywie
92/106/EWG ze wzgledu na ograniczony
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zakres definicji transportu
kombinowanego. Negatywny wptyw
krajowych operacji transportu drogowego,
a zwlaszcza emisja gazow cieplarnianych
oraz zageszczenie ruchu, wykracza jednak
poza granice panstw. W zwigzku z tym
konieczne jest rozszerzenie zakresu
dyrektywy 92/106/EWG na krajowe
(wewnatrz panstwa cztonkowskiego)
operacje transportu kombinowanego

w celu wsparcia dalszego rozwoju
transportu kombinowanego w Unii —a co
za tym idzie — wzmocnienia przesunigcia
z transportu drogowego do transportu
kolejowego, zeglugi srodladowej i zeglugi
morskiej bliskiego zasiegu.

zakres definicji transportu
kombinowanego. Negatywny wpltyw
krajowych operacji transportu drogowego,
a zwlaszcza emisja gazow cieplarnianych
oraz zageszczenie ruchu, wykracza jednak
poza granice panstw. W zwigzku z tym
konieczne jest rozszerzenie zakresu
dyrektywy 92/106/EWG na krajowe
(wewnatrz panstwa cztonkowskiego)
operacje transportu kombinowanego

w celu wsparcia dalszego rozwoju
transportu kombinowanego w Unii —a co
za tym idzie — wzmocnienia przesunigcia

z transportu drogowego do transportu
kolejowego, zeglugi srodladowej 1 zeglugi
morskiej bliskiego zasiggu. Odstegpstwo od
przepisow o kabotaZu nadal jednak
ogranicza sie¢ do miedzynarodowych
przewozow kombinowanych miedzy
kilkoma panstwami czlonkowskimi.
Panstwa czlonkowskie bedg musialy
przeprowadzaé skuteczne kontrole, Zeby
zapewnic¢ zgodnos¢ g tymi przepisami oraz
promowac zharmonizowane warunki
pracy i warunki socjalne w roznych
rodzajach transportu oraz miedzy roinymi
panstwami czlonkowskimi.

Uzasadnienie

We wniosku Komisji nie zmieniono art. 4 dyrektywy 92/106/EWG o odstepstwie od zasad
kabotazu. Jako Ze zakres dyrektywy poszerza si¢ na krajowe operacje transportu
kombinowanego, nalezy wyraznie wyjasnié, Ze odstepstwa nie stosuje si¢ do operacji

krajowych.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Obecna definicja transportu
kombinowanego zawiera rdézne limity
dhugosci odcinkow drogowych operacji
transportu kombinowanego, zaleznie od
rodzaju transportu na odcinku
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Poprawka

(8) Obecna definicja transportu
kombinowanego zawiera rdézne limity
dhugosci odcinkéw drogowych operacji
transportu kombinowanego, zaleznie od
rodzaju transportu na odcinku
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niedrogowym, a w przypadku transportu
kolejowego brak jest ustalonego limitu
odleglosci, bierze si¢ jednak pod uwage
zamiast niego poje¢cie ,,najblizszego
odpowiedniego terminala”, aby zapewnic
pewna elastyczno$¢ w celu uwzglednienia
specyficznych sytuacji. Definicja ta
spowodowata wiele trudnosci przy jej
wdrazaniu ze wzgledu na rézne
interpretacje oraz konkretne problemy

Z ustaleniem warunkéw wdrozenia.
Nalezatoby usung¢ te niejasnosci,
zapewniajac jednoczes$nie zachowanie
pewnego stopnia elastycznosci.

niedrogowym, a w przypadku transportu
kolejowego brak jest ustalonego limitu
odleglosci, bierze si¢ jednak pod uwage
zamiast niego pojecie ,,najblizszego
odpowiedniego terminala”, aby zapewni¢
pewna elastyczno$¢ w celu uwzglednienia
specyficznych sytuacji. Definicja ta
spowodowata wiele trudnosci przy jej
wdrazaniu ze wzgledu na rézne
interpretacje oraz konkretne problemy

Z ustaleniem warunkow wdrozenia.
Nalezatoby usung¢ te niejasnosci,
zapewniajac jednoczes$nie zachowanie
pewnego stopnia elastycznosci. Komisja
powinna wyjasnié, jakie kryteria stosuje
si¢ do korzystania 7 tej elastycznosci, zeby
zapewnic¢ rowne warunki stosowania w
panstwach czltonkowskich. Naleiy w
szezegdlnosci uwzglednié dostepnosé i
wydajnosé infrastruktury i ustug
transportu kombinowanego.

Uzasadnienie

Ta elastycznos¢ odgrywa kluczowg role w unikaniu ograniczen mozliwosci, jakie stwarza
transport kombinowany. Nalezy jednak doprecyzowac kryteria regulujgce zakres tego
odstepstwa na szczeblu europejskim, zeby zapobiec roznicom wyktadni w poszczegolnych
panstwach cztonkowskich oraz nierownemu traktowaniu przewoznikow na rynku

wewnetrznym.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg
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Poprawka

(11a) W celu nadania transportowi
kombinowanemu charakteru
konkurencyjnego i atrakcyjnego dla
operatorow, w szczegolnosci dla
mikroprzedsiebiorstw oraz malych i
Srednich przedsiebiorstw (MSP), nalezy
Zminimalizowad potencjalne obcigienia
administracyjne, 7 ktorymi moze si¢
wigzac przeprowadzenie operacji
transportu kombinowanego w

PE618.208v02-00

PL



PL

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12) Zakres obecnych srodkow wsparcia
gospodarczego zdefiniowanych

w dyrektywie 92/106/EWG jest bardzo
ograniczony i obejmuje $rodki podatkowe
(zwrot lub obnizenie podatkow), ktore
dotycza jedynie kolejowych/drogowych
operacji transportu kombinowanego.
Srodki takie nalezy rozszerzyé na operacje
transportu kombinowanego obejmujace
zegluge $rodladowa i transport morski.
Inne rodzaje srodkéw, takie jak srodki
wsparcia inwestycji w infrastrukture lub
roézne srodki wsparcia gospodarczego,
powinny réwniez zosta¢ uwzglednione.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) Gtowne waskie gardto

w infrastrukturze utrudniajace przesunigcie
z transportu drogowego towaréw do innych
rodzajow transportu znajduje si¢ na
poziomie terminali przetadunkowych.
Obecne rozmieszczenie terminali
przetadunkowych 1 pokrycie ich siecig
terytorium Unii, przynajmniej w istniejace;j
bazowej i kompleksowej sieci TEN-T, nie
sa wystarczajace, a zdolnos$¢ przepustowa
istniejgcych terminali przetadunkowych
sigga swych granic i bedzie musiala zostaé
rozwinieta, aby sprosta¢ ogdélnemu

PE618.208v02-00

przeciwienstwie do operacji
z wykorzystaniem jednego rodzaju
transportu.

Poprawka

(12) Zakres obecnych srodkow wsparcia
gospodarczego zdefiniowanych

w dyrektywie 92/106/EWG jest bardzo
ograniczony i obejmuje $rodki podatkowe
(zwrot lub obnizenie podatkow), ktore
dotycza jedynie kolejowych/drogowych
operacji transportu kombinowanego.
Srodki takie nalezy rozszerzyé na operacje
transportu kombinowanego obejmujace
zegluge $rodladows i transport morski.
Inne rodzaje srodkow, takie jak srodki
wsparcia inwestycji w infrastrukture i w
technologie cyfrowe lub r6zne $rodki
wsparcia gospodarczego, powinny réwniez
zosta¢ uwzglednione.

Poprawka

(13) Glowne waskie gardto

w infrastrukturze utrudniajace przesunigcie
z transportu drogowego towaréw do innych
rodzajow transportu znajduje si¢ na
poziomie terminali przetadunkowych.
Obecne rozmieszczenie terminali
przetadunkowych 1 pokrycie ich siecig
terytorium Unii, przynajmniej w istniejace;j
bazowej i kompleksowej sieci TEN-T, w
niektérych przypadkach nie sg
wystarczajace, a zdolno$¢ przepustowa
istniejacych terminali przetadunkowych
sigga swych granic, podczas gdy inne
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wzrostowi ruchu towarowego.
Inwestowanie w zdolnos¢ przetadunkowa
terminalu moze obnizy¢ ogolne koszty
przetadunku, a co za tym idzie
spowodowac pochodne przesunigcie
miedzygateziowe, co wida¢ na przyktadzie
niektorych panstw cztonkowskich.
Panstwa czlonkowskie powinny zatem
zapewnié, w porozumieniu z sgsiednimi
panstwami cztonkowskimi oraz Komisjg,
budowe lub udostgpnienie przewoznikom
wigkszej liczby terminali przetadunkowych
transportu kombinowanego i wigkszych
zdolnosci przetadunkowych. Zacheci to do
korzystania z alternatywnych rozwigzan
w ramach transportu towarowego oraz
zwiekszy przesuniecie miedzygaleziowe,

a tym samym uczyni operacje transportu
kombinowanego bardziej
konkurencyjnymi niz transport drogowy.
Zwigkszenie pokrycia siecig terminali
przetadunkowych i ich zdolnosci
przepustowej powinny mie¢ miejsce
przynajmniej wzdluz istniejgcej bazowej

I kompleksowej sieci TEN-T. Co najmniej
jeden odpowiedni terminal przeladunkowy
na potrzeby transportu kombinowanego
powinien znajdowac sie nie dalej niz

150 km od dowolnego miejsca wysytki

w Unii.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg
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terminale nie sq eksploatowane w stopniu
odpowiadajgcym ich rzeczywistej
zdolnosci przepustowej, co pomogtoby
sprosta¢ ogélnemu wzrostowi ruchu
towarowego. Inwestowanie w zdolnosé
przetadunkowga terminalu, optymalizacje
sieci oraz rozw6j nowych technik
przeladunku moze obnizy¢ ogolne koszty
przetadunku, a co za tym idzie
spowodowac pochodne przesunigcie
miedzygaleziowe, co wida¢ na przykladzie
niektorych panstw cztonkowskich.

Poprawka

(13a) Panstwa czlonkowskie powinny
zapewnic, w koordynacji 7 sqsiednimi
panstwami czlonkowskimi oraz Komisjg,
udostepnienie przewoZnikom sieci
wydajnych, zmodernizowanych i w pelni
wykorzystywanych terminali, ;eby
sprosta¢ obecnemu i przysziemu popytowi
na infrastrukture transportu. Zacheci to
do korzystania z alternatywnych
rozwigzan w ramach transportu
towarowego oraz wiekszy przesuniecie

PE618.208v02-00
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Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14) Panstwa cztonkowskie powinny
wdrozy¢ dodatkowe $rodki wsparcia
gospodarczego — poza juz istniejagcymi —
przeznaczone dla roznych odcinkow
operacji transportu kombinowanego,

w celu ograniczenia drogowego transportu
towarowego oraz propagowania
korzystania z innych rodzajow transportu,
takich jak transport kolejowy, wodny
srodlagdowy i morski, a tym samym
zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza,
emisji gazow cieplarnianych, liczby
wypadkow drogowych, hatasu

i zageszczenia ruchu. Srodki takie moga
obejmowac obnizenie niektorych podatkoéw
lub oplat transportowych, dotacje dla
intermodalnych jednostek zatadunkowych
faktycznie transportowanych w ramach
operacji transportu kombinowanego lub
czesciowy zwrot kosztu przetadunkow.

PE618.208v02-00

miedzygaleziowe, a tym samym uczyni
operacje transportu kombinowanego
bardziej konkurencyjnymi niz transport
drogowy. Pokrycie siecig terminali
przeladunkowych i zwigkszenie ich
zdolnosci przepustowej powinny mieé
miejsce przynajmniej wzdluz istniejqcej
bazowej i kompleksowej sieci TEN-T. Co
najmniej jeden odpowiedni terminal
przetadunkowy na potrzeby transportu
kombinowanego powinien znajdowacd si¢
nie dalej niz 150 km w linii prostej od
dowolnego miejsca wysytki w Unii, z
uwzglednieniem rowniez kryteriow
gospodarczych.

Poprawka

(14) Panstwa cztonkowskie powinny
wdrozy¢ dodatkowe $rodki wsparcia
gospodarczego — poza juz istniejagcymi —
przeznaczone dla r6znych odcinkéw
operacji transportu kombinowanego,

w celu ograniczenia drogowego transportu
towarowego oraz propagowania
korzystania z innych rodzajow transportu,
takich jak transport kolejowy, wodny
srodladowy i morski, lub zmniejszyé slad
weglowy drogowego transportu towarow,
a tym samym zmniejszy¢ zanieczyszczenie
powietrza, emisji gazow cieplarnianych,
liczby wypadkdéw drogowych, hatasu

i zageszczenia ruchu. Srodki takie powinny
miec zastosowanie glownie do obszarow
wrazliwych, takich jak regiony gorskie,
duze wezly miejskie i przemystowe,
polgczenia transgraniczne, obszary
przemystowe, na ktorych brakuje takiej
infrastruktury, oraz terminale
przeladunkowe, Zeby ograniczy¢ waskie
gardla i zatory komunikacyjne. Moga
obejmowac obnizenie niektorych podatkow
lub optat transportowych, dotacje dla
intermodalnych jednostek zatadunkowych

AD\1153332PL.docx



Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 14

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy dyrektywy

AD\1153332PL.docx

faktycznie transportowanych w ramach
operacji transportu kombinowanego lub
cze$ciowy zwrot kosztu przetadunkow, co
przyczyni si¢ do ograniczenia spoteczno-
gospodarczych kosztow transportu, ryzyka
dla zdrowia, ktore wigze si¢ z
zanieczyszczeniem i hatasem, a
jednoczesnie bedzie w interesie obywateli,
przedsigbiorstw i srodowiska.

Poprawka

(14a) Panstwa czlonkowskie powinny
wdrozy¢ dodatkowe Srodki w celu poprawy
efektywnosci srodowiskowej, wydajnosci i
trwalosci transportu kombinowanego,
zachecajgc do korzystania
bezemisyjnych lub niskoemisyjnych
rodzajow transportu oraz z paliw
alternatywnych, wspierajqc srodki z
zakresu efektywnosci energetycznej i
odnawialne Zrodla energii na wszystkich
etapach transportu kombinowanego oraz
ograniczajqc ucigzliwosci zwigzane 7
transportem, takie jak hatas, zwlaszcza w
sektorze kolejowym oraz w poblizu
obszaréw miejskich.

Poprawka

(14b) Unijne fundusze i programy
finansowania badan nadal powinny
wspierac panstwa czlonkowskie w
realizacji celow niniejszej dyrektywy.
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Motyw 14 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisjg

(15)  Srodki wsparcia dla operacji
transportu kombinowanego powinny byé
wdraZane zgodnie 7 zasadami pomocy
panstwa zawartymi w Traktacie

o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE).

PE618.208v02-00

Poprawka

(14c) Inwestycje w logistyke sq rownies
waznym cgynnikiem zwigkszajgcym
konkurencyjnosé transportu
kombinowanego. Bardziej systematyczne
stosowanie rozwigzan cyfrowych, takich
jak technologie komunikacyjne i
informacyjne lub inteligentne systemy
polgczone, utatwiloby wymiane danych,
poprawitoby wydajnosé i optacalnosé
operacji przetadunkowych oraz
zmniejszylo opoZnienia.

Poprawka

(14d) Takze inwestycje w szkolenie
pracownikow w tancuchu logistycznym, w
szezegolnosci pracownikow pracujgcych w
terminalach przetadunkowych,
umoZliwilyby zwigkszenie
konkurencyjnosci transportu
kombinowanego.

Poprawka

(15)  Z zastrzeieniem zasad pomocy
panstwa zawartych w Traktacie o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE), w odniesieniu do srodkow
wsparcia dla operacji transportu
kombinowanego nalezy stosowaé pewien
stopien elastycznosci, aby zachecié do
korzystania 7 pomocy panstwa.
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Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16)  Srodki wsparcia powinny by¢
koordynowane, w miar¢ potrzeb, migdzy
panstwami cztonkowskimi a Komisjg.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Srodki wsparcia powinny rowniez
podlega¢ regularnemu przegladowi
dokonywanemu przez panstwa
czlonkowskie w celu zapewnienia ich
skutecznosci 1 efektywnosci.

Poprawka

(16) Dla unikniecia ewentualnego
powielania inwestycji miedzy panstwami
czltonkowskimi znajdujqcymi sie w
najblizszym sqsiedztwie srodki wsparcia
powinny by¢ koordynowane, w miare
potrzeb, migdzy panstwami czlonkowskimi
a Komisja, dzieki scistej wspolpracy
miedzy wlasciwymi organami panstw
czlonkowskich.

Poprawka

(17)  Srodki wsparcia powinny rowniez
podlega¢ regularnemu przegladowi
dokonywanemu przez panstwa
cztonkowskie w celu zapewnienia ich
skutecznosci i efektywnosci, a w razie
potrzeby w celu przyjecia srodkow
naprawczych. Na podstawie informacji
udzielonych przez panstwa czlonkowskie
Komisja powinna przedstawié analize
roznych srodkow podejmowanych w
panstwach czlonkowskich i ich
skutecznosci oraz promowacé wymiang

dobrych praktyk.

Uzasadnienie

Upowszechnianie dobrych praktyk, tj. sSrodkow wsparcia wprowadzonych przez panstwa
czlonkowskie, ktore okazaly sie szczegolnie skuteczne, powinno zosta¢ wzmocnione, Zeby
udzieli¢ panstwom czlonkowskim informacji uZytecznych w podejmowanych przez nie
wyborach srodkow inwestycyjnych i srodkow wsparcia w dziedzinie transportu

kombinowanego.

AD\1153332PL.docx
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Poprawka 20

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 18 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19

Tekst proponowany przez Komisje

(19) Aby nadgzaé¢ za zmianami

w zakresie transportu w Unii,

a W szczeg6lnosci na rynku transportu
kombinowanego, panstwa cztonkowskie
powinny gromadzic¢ i regularnie
przekazywa¢ Komisji odpowiednie dane
i informacje, a Komisja powinna sktadaé
sprawozdania Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie na temat
stosowania niniejszej dyrektywy co cztery
lata.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE618.208v02-00

Poprawka

(18a) Brak poréwnywalnych i
wiarygodnych danych statystycznych
utrudnia obecnie ocene transportu
kombinowanego w Unii oraz przyjecie
srodkow majqcych na celu uwolnienie
jego potencjatu.

Poprawka

(19) Aby nadgza¢ za zmianami

w zakresie transportu w Unii,

a W szczeg6lnosci na rynku transportu
kombinowanego, panstwa cztonkowskie
powinny gromadzi¢ i regularnie
przekazywa¢ Komisji odpowiednie dane
i informacje, a Komisja powinna co cztery
lata sktadaé Parlamentowi
Europejskiemu, Radzie i wlasciwym
organom panstw czlonkowskich
sprawozdania na temat stosowania
niniejszej dyrektywy.

Poprawka

(19a) Komisja powinna odpowiadaé za
prawidltowe wdroZenie niniejszej
dyrektywy oraz za osiggnigcie
ogolnounijnego celu w zakresie rozwoju
transportu kombinowanego do roku 2030
i 2050. W tym celu Komisja powinna
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regularnie oceniaé postepy w zwigkszaniu
udziatu transportu kombinowanego w
kazdym panstwie czlonkowskim na
podstawie informacji udzielanych przez
panstwa czlonkowskie, a w razie potrzeby
przedstawiac wniosek w sprawie zmiany
niniejszej dyrektywy z myslq o osiggnieciu
tego ogdlnounijnego celu.

Uzasadnienie

Komisja powinna odgrywac wazniejszq role w monitorowaniu europejskich celow w
dziedzinie transportu kombinowanego, podejmujgc w razie potrzeby dziatania naprawcze.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 20

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(20)  Przejrzystos¢ jest wazna dla (20)  Przejrzystos¢ jest wazna dla
wszystkich zainteresowanych stron wszystkich zainteresowanych stron
zaangazowanych w operacje transportu zaangazowanych w operacje transportu
kombinowanego, zwtaszcza tych objetych kombinowanego, zwtaszcza tych objetych
niniejszg dyrektywa. W celu wspierania niniejszg dyrektywa. W celu wspierania
takiej przejrzystosci i propagowania takiej przejrzystosci i propagowania
dalszej wspotpracy w kazdym panstwie dalszej wspotpracy w kazdym panstwie
cztonkowskim nalezy wskaza¢ wlasciwe cztonkowskim nalezy wskaza¢ wlasciwy
organy. organ.

Uzasadnienie
Nalezy ograniczy¢ liczbe wlasciwych organow w kazdym panstwie cztonkowskim do jednego,
zeby poprawic widocznos¢ punktu kontaktowego, zapewnic spojnos¢ we wdrazaniu

dyrektywy, ograniczy¢ powielanie dziatan administracyjnych oraz utatwi¢ monitorowanie
wdrazania.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 22

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(22)  Z uwagi na fakt, ze cele niniejszej (22)  Z uwagi na fakt, ze cele niniejszej
AD\1153332PL.docx 17/30 PE618.208v02-00
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dyrektywy polegajace na dalszym
propagowaniu przesunig¢cia z transportu

drogowego do bardziej przyjaznych
srodowisku rodzajow transportu, a tym
samym ograniczeniu negatywnych efektow
zewngtrznych systemu transportowego

w Unii, nie moga zosta¢ osiggnigte

W sposOb wystarczajacy przez panstwa
cztonkowskie, natomiast — ze wzgledu na
glownie transgraniczny charakter
kombinowanego transportu towaréw

I powigzang infrastrukture oraz problemy,
ktorym niniejsza dyrektywa ma zaradzi¢ —
mozliwe jest lepsze ich osiggnigcie na
poziomie Unii, Unia moze przyjac srodki
zgodnie z zasada pomocniczos$ci okre$long
w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej.
Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci,
okreslong w tym artykule, dyrektywa nie
wykracza poza to, co jest konieczne do
osiggnigcia tych celow.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Dyrektywa 92/106/EWG
Artykut 1 —ustep 3 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisjg

Limit dlugosci odcinka drogowego moze
zosta¢ przekroczony w przypadku
drogowych/kolejowych operacji transportu
kombinowanego, gdy zezwoli na to
panstwo lub panstwa czlonkowskie, na
terytorium ktdrych znajduje si¢ odcinek
drogowy, aby umozliwié dotarcie do
najbliiszego geograficznie terminalu
transportowego, ktory posiada potrzebna
operacyjng zdolno$¢ przetadunkowa do
zatadunku lub roztadunku w zakresie
urzadzen przetadunkowych, zdolnosci
przepustowej terminalu i odpowiednich
uslug kolejowego transportu towarowego.

PE618.208v02-00

dyrektywy polegajace na dalszym
propagowaniu przesunig¢cia z transportu

drogowego do bardziej przyjaznych
srodowisku rodzajow transportu, a tym
samym ograniczeniu negatywnych efektow
zewngtrznych systemu transportowego

w Unii, nie moga zosta¢ osiggnigte

W sposOb wystarczajacy przez panstwa
czlonkowskie, natomiast — zwlaszcza ze
wzgledu na transgraniczny charakter
kombinowanego transportu towarow

I powigzang infrastruktur¢ oraz problemy,
ktérym niniejsza dyrektywa ma zaradzi¢ —
mozliwe jest lepsze ich osiggnigcie na
poziomie Unii, Unia moze przyjac srodki
zgodnie z zasadg pomocniczos$ci okre$long
w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej.
Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci,
okreslong w tym artykule, dyrektywa nie
wykracza poza to, co jest konieczne do
osiggnigcia tych celow.

Poprawka

Limit dlugosci odcinka drogowego moze
zosta¢ przekroczony w przypadku operacji
transportu kombinowanego, aby umozliwi¢
dotarcie do najblizszego geograficznie
terminalu przeladunkowego — takze jezeli
terminal ten znajduje si¢ w innym
panstwie czlonkowskim — ktory posiada
potrzebng operacyjng zdolnos¢
przetadunkowa do zatadunku lub
roztadunku w zakresie urzadzen
przetadunkowych, zdolno$ci przepustowej
terminalu, godzin otwarcia terminalu

i odpowiednich ustug kolejowego
transportu towarowego. Dla unikniecia
roznic w wyktadni w poszczegolnych
panstwach czlonkowskich Komisja
przyjmuje akt delegowany w trybie art. 10
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Poprawka 26

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Dyrektywa 92/106/EWG
Artykut 1 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4, Operacje transportu
kombinowanego uznaje si¢ za dokonang
w Unii, gdy operacja ta lub jej czgsé
majaca miejsce w Unii spetnia wymogi
okreslone w ust. 2 i 3.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 92/106/EWG
Artykut 5 —ustep 1 — litera c

Tekst proponowany przez Komisje

C) liczba terminali obstugujacych
operacje transportu kombinowanego

I geograficzne pokrycie siecig terminali
oraz roczna liczba przetadunkow w tych
terminalach;

AD\1153332PL.docx

lit. A), ktory uzupelni niniejszq dyrektywe
i ustanowi kryteria, na podstawie ktorych
przewoZnicy transportu kombinowanego
mogq przekroczy¢ limit dtugosci odcinka
drogowego w ramach operacji transportu
kombinowanego. Panstwa cztonkowskie
odpowiadajq za zapewnienie, aby
operatorzy przestrzegali tych zasad, i
przekazujg Komisji niezbedne informacje
dotyczgce zezwolen, w tym uzasadnienie
dla odstepstwa i okres jego
obowigzywania.

Poprawka

4. Operacjg¢ transportu
kombinowanego uznaje si¢ za dokonang

w Unii, gdy operacja ta lub jej czgsé
majaca miejsce W Unii spelnia wymogi
okreslone w ust. 2 i 3. Operacja transportu
kombinowanego na mocy niniejszej
dyrektywy moze rozpoczqc¢ sie lub
zakonczy¢ w panstwie trzecim lub
obejmowad odcinek w panstwie trzecim.

Poprawka

c) liczba terminali obstugujacych
operacje transportu kombinowanego i
geograficzne pokrycie siecig terminali oraz
roczna liczba przetadunkow w tych
terminalach w stosunku do wykorzystania
ich odpowiednich zdolnosci
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PL



przeladunkowych;

Uzasadnienie

Niezbedne sq informacje o rzeczywistej lokalizacji geograficznej i dostepnosci danych
terminali, a takze aktualna ocena ich odpowiednich wykorzystywanych zdolnosci
przetadunkowych i ocena mozliwosci poprawy w tym zakresie.

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 5 —ustep 1 — litera ¢ a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka

ca) zmianaw udziale transportu
kombinowanego i réinych rodzajow
transportu na danym obszarze;

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 92/106/EWG
Artykut 5 —ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
3. Na podstawie analizy sprawozdan 3. Na podstawie analizy sprawozdan
krajowych, po raz pierwszy do dnia krajowych, zawierajgcych réowniez; dane
[xx/xx/xxx - 9 months after the MS report statystyczne sporzqdzone w oparciu o
submission deadline], a nastepnie co dwa wspdlne na szczeblu calej Unii wskazowki
lata Komisja sporzadza i przedktada i metodyke, po raz pierwszy do dnia
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie [xx/xx/xxx - 9 months after the MS report
sprawozdanie na temat: submission deadline], a nastepnie co dwa

lata Komisja sporzadza i przedktada
Parlamentowi Europejskiemu, Radzie i
wlasciwym organom panstw
cztonkowskich sprawozdanie na temat:

Uzasadnienie

W poprawce podkresla sie¢ znaczenie danych statystycznych, ktore majq by¢ przekazywane
przez panstwa cztonkowskie na podstawie wspolnej metodyki na poziomie UE.
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Poprawka 30

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 92/106/EWG
Artykut 5 —ustep 3 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) rozwoju gospodarczego transportu
kombinowanego, w szczegodlnosci

w $wietle zmian efektywno$ci
srodowiskowej r6znych rodzajow
transportu;

Poprawka 31
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 4

Dyrektywa 92/106/EWG
Artykut 5 —ustep 3 — literac

Tekst proponowany przez Komisje

C) skutecznosci i efektywnosci
srodkoéw wsparcia przewidzianych w art. 6;

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 5 —ustep 1 — litera ¢ a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

AD\1153332PL.docx

Poprawka

a) rozwoju gospodarczego transportu
kombinowanego na szczeblu panstw
czlonkowskich i calej Unii,

W szczegdlnosci w Swietle zmian
efektywnosci srodowiskowej roznych

rodzajow transportu;
Poprawka
C) skutecznosci i efektywnosci

srodkoéw wsparcia przewidzianych w art. 6,
wraz 7 okresleniem srodkow uznanych za
najskuteczniejsze dla realizacji
pierwotnego celu niniejszej dyrektywy
oraz najlepszych praktyk stosowanych w
panstwach czlonkowskich;

Poprawka

ca)  zmiany udzialu transportu
kombinowanego w kaidym panstwie
czlonkowskim i na szczeblu Unii, przy
uwzglednieniu osiggania unijnych celow
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do roku 2030 i 2050;

Uzasadnienie

Komisja powinna odgrywac wazniejszq role w monitorowaniu europejskich celow w
dziedzinie transportu kombinowanego, podejmujgc w razie potrzeby dziatania naprawcze.

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 92/106/EWG
Artykut 6 — akapit 4 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) budowy i, w razie potrzeby,
rozbudowy takich terminali
przetadunkowych transportu
kombinowanego;

Poprawka 34
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 5

Dyrektywa 92/106/EWG
Artykut 6 —ustep 4 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) zwigkszenia skutecznosci

PE618.208v02-00

Poprawka

a) rozbudowy terminali
przetadunkowych, lub w razie potrzeby
tworzenia nowych terminali transportu
kombinowanego; inwestycje te poprzedza
ocena skutkdw, ktdrej celem z jednej
strony jest zapewnienie osiggniecia celow
niniejszej dyrektywy, a z drugiej strony
zagwarantowanie, ze inwestycje takie bedq
uzasadnione z ekonomicznego i
srodowiskowego punktu widzenia, 7
uwzglednieniem ograniczen
geograficznych i naturalnych danego
obszaru; panstwa czlonkowskie traktujq
priorytetowo inwestycje w rozwoj nowych
technik przetadunku i rozbudowe
terminali przetadunkowych w celu
zmniejszenia wgskich gardel i obszaréw,
na ktorych wystepujq zatory
komunikacyjne;

Poprawka

b) zwigkszenia skutecznosci
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operacyjnej istniejacych terminali.

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 92/106/EWG
Artykut 6 — ustep 4 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie prowadza
koordynacj¢ z sasiednimi panstwami
cztonkowskimi 1 z Komisja oraz
dopilnowuja przy wdrazaniu takich
srodkow, by priorytetem bylto zapewnienie
Zrownowazonego i wystarczajacego
geograficznego rozmieszczenia
odpowiednich obiektow w Unii, zwlaszcza
w ramach bazowej i kompleksowej sieci
TEN-T, tak aby zadna lokalizacja w Unii
nie znajdowata si¢ dalej niz 150 km od
terminalu.

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 92/106/EWG
Artykul 6 — ustep 5 — akapit 1
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operacyjnej istniejacych terminali
przetadunkowych, ktore pozwalajg
ustanowi¢ w Unii siec¢ terminali
dostosowanych do zapotrzebowania na
transport towarowy, m.in. dzigki
wspieraniu integracji polgczonych
systemOw i automatyzacji operacji,
inwestycji w logistyke cyfrowq,
technologie informacyjno-komunikacyjne
czy inteligentne systemy transportowe.

Poprawka

Panstwa cztonkowskie prowadza
koordynacj¢ z sgsiednimi panstwami
cztonkowskimi, w szczegélnosci dzigki
scistej wspolpracy swoich wlasciwych
organow, i z Komisja oraz dopilnowuja
przy wdrazaniu takich srodkow, by
priorytetem byto zapewnienie
wystarczajacego geograficznego
rozmieszczenia odpowiednich obiektow
w Unii, zwlaszcza w ramach bazowej

i kompleksowej sieci TEN-T, tak aby
zadna lokalizacja w Unii nie znajdowata
si¢ dalej niz 150 km w linii prostej od
terminalu. Panstwa czlonkowskie mogg
odstgpi¢ od zasady 150 km w razie braku
znaczenia gospodarczego dla takich
obiektow lub ze wzgledu na specyfike
geograficzng lub naturalng danego
obszaru. Wlasciwy organ naleZycie
uzasadnia odstepstwo tego rodzaju.
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Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie mogq przyjgé
dodatkowe srodki w celu poprawy
konkurencyjnosci operacji transportu
kombinowanego w poréwnaniu do
rownowaznych alternatywnych operacji
transportu drogowego.

Poprawka

Do dnia 31 grudnia 2021 r. panstwa
cztonkowskie podejmujq co najmniej
jeden dodatkowy srodek o charakterze
ekonomicznym lub legislacyjnym w celu
poprawy — takze w drodze wykorzystania
technologii — konkurencyjnosci operacji
transportu kombinowanego w poréwnaniu
do rownowaznych alternatywnych operacji
transportu drogowego, w szczegdlnosci
Zeby skrocié niezbedny czas, a takze koszty
zwigzane 7 operacjami przeladunku.

Uzasadnienie

Poprawka ma na celu wigksze zaangazowanie panstw cztonkowskich w okreslanie polityki i
srodkow promowania, rozwoju i wzrostu wydajnosci transportu kombinowanego, zarowno o
charakterze gospodarczym, jak i regulacyjnym, ktore majg by¢ realizowane przede wszystkim

poprzez wykorzystanie technologii.

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 92/106/EWG
Artykut 6 — ustep 5 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Srodki takie moga dotyczyé dowolnej
operacji transportu kombinowanego lub jej
czesci, takiej jak operacja odcinka
drogowego lub niedrogowego, wtacznie

z pojazdem wykorzystywanym na tym
odcinku, lub takiej jak operacja jednostki
zaladunkowej lub przetadunku.

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 92/106/EWG
Artykut 6 —ustep 5 a (nowy)

PE618.208v02-00

Poprawka

Srodki takie moga dotyczyé dowolnej
operacji transportu kombinowanego lub jej
czesci, takiej jak operacja odcinka
drogowego lub niedrogowego, wlacznie

z pojazdem wykorzystywanym na tym
odcinku, lub takiej jak operacja jednostki
zatladunkowej lub przetadunku, a takze
szkolen pracownikow.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 92/106/EWG
Artykut 6 —ustep 6

Tekst proponowany przez Komisjg

6. Panstwa czltonkowskie sktadajq
Komisji sprawozdania na temat srodkow
przyjetych na podstawie niniejszego
artykutu i ich specyfikacji.

Poprawka 40

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 92/106/EWG
Artykut 6 —ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje

7. Co najmniej raz na cztery lata
panstwa czlonkowskie dokonujq oceny
skutkow takich srodkéw wsparcia oraz
ponownej oceny swoich potrzeb i w razie
potrzeby dostosowujq te srodki.

AD\1153332PL.docx

Poprawka

5a. Do dnia 31 grudnia 2021 r.
panstwa czlonkowskie podejmujg co
najmniej jeden dodatkowy srodek w celu
zmniejszenia wplywu transportu
towarowego na srodowisko i zdrowie
publiczne, na przyktad dzigki wspieraniu
wydajnosci pojazdow, wykorzystaniu
paliw alternatywnych lub mniej
zanieczyszczajqgeych, wykorzystaniu Zrodel
energii odnawialnej , w tym na
terminalach, czy efektywniejsze
wykorzystanie sieci transportowych
poprzez zastosowanie technologii
informacyjno-komunikacyjnych.

Poprawka

6. Co najmniej raz na cztery lata
panstwa czlonkowskie dokonujg oceny
skutkow takich srodkow wsparcia oraz
ponownej oceny swoich potrzeb i w razie
potrzeby dostosowujq te srodki.

Poprawka

1. Zgodnie 7 warunkami okreslonymi
w art. 5 ust. 1 panstwa cztonkowskie
sktadajg Komisji sprawozdanie w sprawie
srodkow podjetych na mocy niniejszego
artykutu, podajqgc szczegolowe informacje
na ich temat, przedstawiajgc ich skutki
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Poprawka 41

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 92/106/EWG
Artykut 6 — ustep 8

Tekst proponowany przez Komisje

8. Panstwa cztonkowskie zapewniaja,
by $rodki wsparcia dla operacji transportu
kombinowanego miaty na celu
ograniczenie drogowego transportu
towarowego oraz propagowanie
korzystania z innych rodzajow transportu,
takich jak transport kolejowy, wodny
srodladowy i morski, a tym samym
zmniejszanie zanieczyszczenia powietrza,
emisji gazow cieplarnianych, liczby
wypadkow drogowych, hatasu

I zaggszczenia ruchu. ”;

oraz powiadamiajgc o ewentualnie
podjetych lub planowanych srodkach
naprawczgych, wraz z dokltadnym

harmonogramem.
Poprawka
8. Panstwa cztonkowskie zapewniaja,

by $rodki wsparcia dla operacji transportu
kombinowanego miaty na celu
ograniczenie drogowego transportu
towarowego oraz propagowanie
korzystania z innych rodzajow transportu,
takich jak transport kolejowy, wodny
srodladowy i morski, pojazdy
niskoemisyjne lub stosowanie
alternatywnych paliw o niisgym poziomie
emisji, takich jak biopaliwa, energia
elektryczna ze irodet odnawialnych, gaz
ziemny czy ogniwa paliwowe wodorowo-
tlenowe, a tym samym zmniejszanie
zanieczyszczenia powietrza, emisji gazoéw
cieplarnianych, liczby wypadkow
drogowych, hatasu 1 zaggszczenia ruchu.

Uzasadnienie

Jednym z gtownych celow dyrektywy jest zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza, zatem
nalezy zacheca¢ do korzystania z pojazdow i paliw o nizZszym poziomie emisji, zwtaszcza w
sektorze drogowym. Niskoemisyjne pojazdy ciezarowe wykazujq duzy potencjat w dziedzinie

dekarbonizacji transportu.

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 92/106/EWG
Artykul 9a — ustep 1 — akapit 1
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Panstwa cztonkowskie wyznaczaja co Panstwa cztonkowskie wyznaczaja jeden
najmniej jeden wlasciwy organ w celu wilasciwy organ, ktdrego zadaniem jest
zapewnienia wdrazania niniejszej zapewnienie wdrazania niniejszej
dyrektywy i ustanowienia gltownego dyrektywy i wystepowanie jako gtowny
punktu kontaktowego na potrzeby jej punkt kontaktowy na potrzeby jej
wdrazania. wdrazania.

Uzasadnienie

Nalezy ograniczy¢ liczbe wlasciwych organow w kazdym panstwie cztonkowskim do jednego,
zeby poprawic¢ widocznos¢ punktu kontaktowego, zapewnic spojnos¢ we wdrazaniu
dyrektywy, ograniczyé¢ powielanie dziatan administracyjnych oraz utatwi¢ monitorowanie
wdrazania.

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 92/106/EWG
Artykut 9a — ustep 1 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Panstwa cztonkowskie powiadamiaja Panstwa cztonkowskie powiadamiaja
pozostale panstwa cztonkowskie 1 Komisje pozostale panstwa cztonkowskie 1 Komisje
0 wlasciwych organach, o ktérych mowa 0 wilasciwym organie, 0 ktorych mowa
w akapicie pierwszym. w akapicie pierwszym.

Uzasadnienie

Nalezy ograniczy¢ liczbe wlasciwych organow w kazdym panstwie cztonkowskim do jednego,
zeby poprawié widocznosé punktu kontaktowego, zapewnic¢ spojnosé¢ we wdrazaniu
dyrektywy, ograniczy¢ powielanie dziatan administracyjnych oraz utatwi¢ monitorowanie
wdrazania.

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 92/106/EWG
Artykut 9a — ustep 2
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Tekst proponowany przez Komisje

2. Panstwa cztonkowskie zapewniaja,
aby wlasciwe organy krajowe
wspoOtpracowaly z wlasciwymi organami
Z innych panstw cztonkowskich. W tym
celu panstwa cztonkowskie zapewniaja,
aby wilasciwe organy przekazywaty sobie
informacje niezbedne do stosowania
niniejszej dyrektywy. Uwzgledniajac
charakter dostarczonej informacji, organ,
ktora ja otrzymuje, zapewnia taki sam
stopien poufnosci jak organ, ktorg ja
dostarcza.

PE618.208v02-00
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Poprawka

2. Panstwa cztonkowskie zapewniaja,
aby wlasciwe organy krajowe
wspotpracowaty ze sobg, w szczegolnosci
w celu poprawy polgczen
transgranicznych oraz zapewnienia
cigglosci i spojnosci inwestycji, ktore
realizowane sqg z Obu stron granicy.

W tym celu panstwa cztonkowskie
zapewniaja, aby wlasciwe organy
przekazywaty sobie informacje niezbedne
do stosowania niniejszej dyrektywy.
Uwzgledniajac charakter dostarczone;j
informacji, organ, ktorg ja otrzymuje,
zapewnia taki sam stopien poufnosci jak
organ, ktorg ja dostarcza.
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