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NAVRHY

Vybor pre zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’ potravin vyzyva Vybor pre
dopravu a cestovny ruch, aby ako gestorsky vybor zaradil do navrhu uznesenia, ktory prijme,
tieto navrhy:

1.

vita akény plan tykajuci sa infraStruktary pre alternativne paliva; pripomina, Ze doprava
je jednym z hlavnych zdrojov emisii uhlika v Eurdpe a jedinym odvetvim, v ktorom
emisie stale narastaju; zdoraziuje, Ze je potrebna d’alsia koordinacia na miestne;j

a regionalnej trovni a na urovni EU vo vietkych oblastiach politiky spojenych

s infrastrukturou pre alternativne paliva s cielom zabezpecit’ trvalu eurdpsku
konkurencieschopnost’ so zretel'om na znalosti, technolégie a podiel na trhu; zdéraznuje
ciel’ zavadzania primeranej siete infrastruktar pre alternativne palivé s cielom dosiahnut’
celkovu dekarbonizaciu odvetvia dopravy do roku 2050; v tejto savislosti vyzyva
Komisiu, aby navrhla plan na nasledujucich pat’ rokov, v ktorom by vymedzila spolo¢ny
politicky ramec a spolo¢né ciele pre vSetky ¢lenské Staty;

nalichavo vyzyva ¢lenské Staty, aby zabezpecili rychle zavadzanie dostato¢nej
infrastruktary pre alternativne paliva a rieSenia rychleho a ultrarychleho nabijania

v ramci zakladnej a suhrnnej siete TEN-T, a to aj v mestskych a vidieckych oblastiach,
d’al$im rozvojom a vykonavanim ambicidznych a jednotnych narodnych politickych
rdmcov a aby na tento Gcel zaistili d’al$ie finan¢né prostriedky; zdoraznuje, ze
dostupnost’ a pristupnost’ infradtruktiiry na sikromné a verejné nabijanie a dopiianie
paliva st zasadne dolezité pre zvySenie prijatia vozidiel pohananych alternativnymi
palivami zo strany spotrebitel'ov; domnieva sa, Ze prioritu by mali predstavovat’
rieSenia, ktoré majli najvacsi potencial znizit' emisie v priebehu celé¢ho zivotného cyklu
vozidla vzhl'adom na zdsadu technologickej neutrality;

vyzyva Clenské §taty, aby pri vypractivani svojich narodnych politickych ramcov
nalezite zohl'adnili zasady zakotvené v ramci zakladnej a suhrnnej siete TEN-T
a Vv spolo¢nej dopravne;j politike;

vyzyva Clenské Staty, ktorych ndrodné strategické rdmce st zamerané prevazne

na zemny plyn, aby opdtovne zvazili tuto vol'bu, ktora je v rozpore so scenarom
zameranym na elektromobilitu vznikajacim v Eurdpe a ktord v koneénom dosledku
nepomaha urychlit’ zniZenie emisii v odvetvi dopravy z dlhodobého hladiska; vyzyva
tieto Clenské Staty, aby presmerovali svoje narodné strategické ramce smerom

k elektrickej energii vyrabanej z obnovitenych zdrojov, syntetickému metanu

z elektrickej energie, bioplynu a biometanu;

zdoraziiuje vyznam udrzatelného mestského planovania, prechodu zo sikromného
vyuZivania na spolo¢né a verejné vyuZzivanie dopravy a investicii do zavadzania
infrastruktary pre alternativne paliva v ramci sluzieb verejnej dopravy, najma

do zavadzania elektrickych autobusov, ktoré predstavovali len 10 % vsetkych novych
autobusov zakupenych v Eurdpe v roku 2017;

poZzaduje, aby sa priorita venovala rieSeniam rychleho a ultrarychleho nabijania

na obchvatoch, parkoviskach a na hlavnych uliciach v husto obyvanych mestskych
oblastiach; domnieva sa, Ze z tohto dovodu by sa mala posilnit’ spolupraca a koordinacia
medzi miestnymi organmi, spolo¢nost’ami v oblasti distribucie energie a sukromnymi
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

investormi;

podporuje elektrifikaciu ciest, ktora umozni elektrickym vozidlam nabijanie v priebehu
jazdy; pozaduje ich §ir$i rozvoj aspon pozdiZ ciest zakladnej a suhrnnej siete TEN-T;
domnieva sa, ze elektrifikacia ciest by mohla byt rieSenim, ktoré by umoznilo znizenie
velkosti batérii a nasledne cien novych vozidiel;

so znepokojenim konsStatuje, Ze medzi ¢lenskymi Statmi existuju znac¢né rozdiely, Co sa
tyka Urovne ambicii a miery zavadzania narodnych politickych rdmcov, a Ze celkovy
rozvoj infrastruktar pre alternativne paliva vratane infraStruktar na elektrické nabijanie
zaostava; vyjadruje polutovanie nad skuto¢nostou, ze len osem ¢lenskych §tatov v plnej
miere plni poziadavky narodnych politickych ramcov stanovenych v smernici
Eur6pskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktobra 2014 o zavadzani
infradtruktury pre alternativne paliva® a Ze dva &lenské §taty nepredlozili svoje narodné
politické rdmce v sulade s lehotami stanovenymi v ¢lanku 3 smernice; v tejto savislosti
zdoraziiuje, ze tieto narodné politické ramce st nevyhnutné na Gcely prildkania
sukromnych partnerov, aby financovali nabijaciu infrastruktaru; vyzyva preto Komisiu,
aby zvézila zavedenie zdviaznych narodnych cielov, ako aj pravidelného podavania
narodnych sprav s cielom zabezpecit’ rozvoj opornej infrastruktary pre alternativne
paliva v ramci siete TEN-T do roku 2025;

zdoraznuje, ze lenské Staty by mali mat’ stanovené konkrétne, zavdzné a vykonatel'né
ciele pre distribu¢ntl siet’ pre alternativne paliva, ktoré by odrézali sucasné aj planované
prenikanie vozidiel pohdnanych takymito palivami na trh;

vyjadruje pol'utovanie nad tym, ze paliva fosilneho pdvodu, napriklad zemny plyn
a skvapalneny ropny plyn, sa podla smernice 2014/94/EU nad’alej povazuju

za alternativne palivé, ¢o ohrozuje ciel’ Unie dosiahnut’ do polovice storo¢ia
dekarbonizaciu odvetvia dopravy;

vyzyva Komisiu, aby vykonala podrobna analyzu réznych narodnych politickych
rdmcov a zohl'adnila uspe$né vnutrostatne a regionalne opatrenia vo svojich
odporucaniach d’al§im ¢lenskym Statom;

vyzyva Komisiu, aby predlozila kritéria udrzatel'nosti pre vodikové a syntetické paliva
zalozené na emisiach pocas Zivotného cyklu a zohl'adiiujice emisie z po€iato¢nych etap
vyroby — z vyroby elektrickej energie potrebnej pre vSetky vyrobné procesy — a ich
vplyv na dopyt po vode a na vyuzivanie pody;

nabada ¢lenské Staty, aby zintenzivnili poskytovanie nabijacich stanic pre elektrické
vozidla, ktoré st dostupné verejnosti v mestskych a primestskych oblastiach;

domnieva sa, ze rozvoj infrastruktury na nabijanie elektrickych vozidiel by sa mal

prioritne podporovat’ v miestach zhorSenej kvality ovzdusia a ze v planoch kvality

ovzdusia by sa mali uvadzat’ informacie o prijatych alebo planovanych opatreniach
na podporu elektromobility;

pozaduje sustavné investicie do vyskumu a inovéacii v zdujme d’alSiecho kombinovania

1U.v.EU L 307, 28.10.2014, s. 1.
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obnovitel'nych zdrojov energie a udrzatelnych spoésobov dopravy s cielom dosiahnut’
mobilitu s nulovymi emisiami do polovice storocia;

16. konstatuje, ze majitelia elektrickych vozidiel najcastejsie nabijaju svoje vozidla doma
alebo v praci; zdoraznuje, Ze je potrebna rozsiahla a interoperabilnd sukromnéa
a spolo¢na verejnd nabijacia infrastruktura umozitujuca nabijanie elektrickych vozidiel
a bicyklov doma a na pracovisku, ako aj na zaklade povinnosti poskytnut takato
nabijaciu infrastruktiru na Cerpacich staniciach umiestnenych na dial’kovych trasach;
zohl'adnuje potrebu verejnych aj sukromnych investicii s cielom dosiahnut’ optimalne
pokrytie; v tejto suvislosti zdoraznuje potrebu zriadenia dostato¢nej nabijacej
infrastruktary v novych aj existujucich budovach; konstatuje, ze pre dosiahnutie
navrhovanych ciel'ov je dblezité zvySené Sirenie informacii a zapojenie sikromného
sektora;

17.  so znepokojenim konStatuje, Ze v roku 2017 sa v Europe dalo zakupit len 19 modelov
batériovych elektrickych vozidiel a 25 modelov hybridnych elektrickych vozidiel
s moznost’ou pripojenia na elektricku siet’ v porovnani s viac ako 417 modelmi vozidiel
dostupnych eurépskym zakaznikom s benzinovym a dieselovym spalovacim motorom?;

18. zdoraziuje, ze bez primeranej distribucnej siete nie je mozné zvysit’ vyuzivanie
alternativnych paliv; zdéraznuje potrebu distribu¢nych zavdzkov v zaujme zniZenia
neistoty, pokial’ ide o rozsah infrastruktary;

19. vyzyva Komisiu na vypracovanie nariadenia o roamingu Vv oblasti infrastruktury
pre alternativne, verejne dostupné paliva, aspoii v ramci siete TEN-T;

20. konStatuje, ze z ndrodnych planov, predlozenych Komisii ako sucast’ vykonéavania
smernice 2014/94/EU, vyplyva, Ze su¢asna troven nabijacich stanic dostupnych v Unii
je dostato¢na pre mnozstvo elektrickych vozidiel na cestach — na zaklade odporacania
Komisie tykajuceho sa jednej nabijacej stanice na 10 elektrickych vozidiel;

21. okrem toho konStatuje, Ze od narodnych planov celoeurdpskeho zavadzania verejnych
nabijacich infrastruktar do roka 2020 sa o¢akava, ze udrzia krok s predpokladanym
narastom poctu vozidiel a Ze bude existovat’ aj dostato¢ny pocet rychlych nabijaciek
pozdiz hlavnych dialniénych tras s aspoii jednou rychlou nabijackou na kazdych 40 km;

22. zdoraziuje, ze od roku 2020 budu potrebné d’alsie podstatné investicie nad rdmec
existujucich planov zodpovedajuce poctu elektrickych vozidiel, ktoré sa ocakavaju
na cestach, a ze financovanie EU bude ddlezité najmé na menej rozvinutych trhoch;

23. zdoraziuje, ze vacsi doraz treba klast’ na inteligentné rieSenia nabijania; konstatuje,
ze to mozno dosiahnut’ zabezpec¢im toho, aby poziadavky v oblasti sikromnej
a spoloc¢nej verejnej nabijacej infrastruktury presahovali rdimec minimalnych ustanoveni
uvedenych v revizii smernice 2010/31/EU Eurépskeho parlamentu a Rady
z 19. méja 2010 o energetickej hospodarnosti budov?; zdorazituje, ze nedostatoéna
nabijacia infraStruktara je jednou z hlavnych prekazok vykonavania udrzatel'nej

! Dostupnost’ a dosiahnutelnost’ vozidiel s nulovymi emisiami (Availability and Affordability of ZEVs),
predbezna sprava, Element Energy, oktober 2017.
2 U.v.EU L 153, 18.6.2010, s. 13.
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24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

dopravy v EU;

zdoraznuje, ze ked’ze nie vSetci pouzivatelia mozu nabijat’ elektrické vozidla doma, je
nevyhnutné vytvorit’ integrované rieSenia pre rezidencné a nerezidencné budovy

a skombinovat nabijacie zariadenia s d’alSou existujucou infrastrukturou, ako su
pouli¢né lampy;

konStatuje, Ze rast na trhu elektrickych vozidiel zvysi dopyt po elektrine v rozvodnej
sieti, ale Ze, podl'a Europskej environmentélnej agentiry (EEA), povedie 80 %
elektrifikovaného vozového parku v roku 2050 v priemere k narastu dopytu po elektrine
v EU len 0 10 %;

domnieva sa, ze v mestskych oblastiach by nabijacia infrastruktura mala byt’
k dispozicii pre vSetky typy vozidiel vratane zdiel'anych vozidiel, elektrickych dodavok,
elektrickych bicyklov a motorizovanych dvojkolesovych vozidiel;

zdoraziuje zlepSenia, ktoré vyplynu z elektriny z pobreznej elektrickej siete, z hl'adiska
zniZenych emisii CO2, menSieho znecistenia hlukom, zlepSenia kvality ovzdusia

a d’alsich prinosov pre zivotné prostredie; vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby vytvorili
politické stimuly pre rozvoj zasobovania elektrinou z pobreznej elektrickej siete

vo vnatrozemskych aj v ndmornych pristavoch s ciel'om znizit’ emisie z dopravy
pohananej fosilnymi palivami; v tejto stvislosti nabada ¢lenské Staty na vytvorenie
integrovanych planov pre rychle zavedenie Cisto elektrickych trajektov; konstatuje,

Ze budu potrebné doplnkové vnttrostatne nariadenia s cielom zabezpecit, aby kotviace
lode museli povinne pouzivat’ akukol'vek dostupnu ¢isti pobreznu elektricku energiu;
d’alej nabada, aby sa poskytovalo viac financnej podpory pre rozvoj zdsobovania
elektrinou z pobreznej elektrickej siete vo vnatrozemskych aj ndmornych pristavoch,
ked’Ze vysoké néklady brania jeho ekonomickej uskutocnitel'nosti; zdoraziuje
prilezitosti poskytnuté prostrednictvom Nastroja na prepdjanie Europy (NPE)

na podporu d’al$ieho rozvoja v tejto oblasti;

vyjadruje pol'utovanie nad neprimerane pomalym pokrokom v oblasti zavadzania
infraStruktary pre alternativne paliva a dostupnosti vozidiel s alternativnym pohonom,
a vyzyva vyrobcov, aby zintenzivnili svoje Usilie v tomto smere;

vyzyva Clenské $taty, aby v zaujme ul'ahcenia a stimulovania vyuzivania alternativnych
paliv prehodnotili svoje ramce zdanovania energie a odstranili zat'azujiice zdanenie
elektrickej energie pouzitej na vyrobu alternativnych paliv vratane technoldgie premeny
elektriny na plyn ako spdsobu skladovania nestalej energie z obnovitel'nych zdrojov;

nabada na poskytovanie Cistej dodavky elektrickej energie na letiskach (pre pouzitie
v pripade stacionarnych lietadiel, ako aj mobilného zariadenia na letisk&ch) s cielom
znizit’ spotrebu petroleja, zlepsit’ kvalitu ovzdusia, zniZit’ vplyv na zmenu klimy

a znecistenie hlukom,;

konStatuje, Ze jedna vyletnd lod’ s pomocnym zat'azenim 4,6 MW pravdepodobne spéli
viac ako 700 litrov paliva za hodinu, ¢o presahuje hodnotu rovnajucu sa 688 nakladnym
autdm s motorom v prevadzke;

nabada eurdpskych vyrobcov automobilov, aby zvysili investicie do vyvoja vozidiel
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33.

34.

35.

36.

S ultranizkymi emisiami ako jedného zo spdsobov, ako urychlit’ ich zavadzanie na trhu
EU; vyzyva Komisiu, ¢lenské §taty a automobilovy priemysel, aby d’alej vytvarali
ponuku l'ahkych a t'azkych Gzitkovych vozidiel s pohonom na alternativne palivo, ako
napriklad podporou ambiciéznych ciel'ov priemerného znizenia emisii, ktoré nové
osobné vozidla, lahké uzitkové vozidla a tazké uzitkové vozidla celoeuropskeho
vozového parku buda povinné dosiahnut’ do roku 2025, resp. 2030;

vyzyva spoluzdkonodarcov, aby urcili harmonogram, spravny systém stimulov a uroven
ambicii pre podiel vozidiel s nizkymi a nulovymi emisiami v celkovom vozovom parku
EU s cielom dosiahnut’ do roku 2050 uplnu dekarbonizaciu odvetvia dopravy;
domnieva sa, ze je to nevyhnutné v zaujme vytvorenia istoty investicii pre trh

s vozidlami s alternativnym pohonom a zrychlenia zavadzania dostato¢nej sprievodne;j
infrastruktury; uznava, ze vyzvy spajané s prechodom na udrzatel'na dopravu sa
vytvaraju prostrednictvom dodévatel'ského ret'azca;

nabdda c¢lenské Staty, aby zvysili zavedenie nabijacej infrastruktury pre verejna
dopravu, ako aj stimulovali dopyt po autobusoch pohananych alternativnymi palivami
a d’alsich elektrickych vozidlach verejnej dopravy, pricom prioritu udelia o najviac
neutralnym systémom, pokial’ ide o emisie z hl'adiska celkového zivotného cyklu
vozidla.

nabada miestne a regionalne organy, ktoré sa zacastituju celosvetového Dohovoru
primatorov a starostov v oblasti klimy a energetiky, aby sa usilovali zahrnat’ konkrétne
opatrenia do ich akénych planov v oblasti udrzatel'nej energie, najma v oblasti vystavby
alebo dokoncenia nabijacej infrastruktiry pre elektrické vozidla;

nabada miestne a regionalne verejné organy, aby vo vic¢sej miere vyuzivali existujuce
moznosti spolufinancovania udrzatel'nej mestskej mobility v rdmci Kohézneho fondu
(KF) a Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja (EFRR) s cielom dokongit’
infradtruktiru na nabijanie a dopihanie paliva vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami.
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