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FORSLAG

Utskottet for miljo, folkhélsa och livsmedelssékerhet uppmanar utskottet for transport och
turism att som ansvarigt utskott infoga foljande forslag i det forslag till resolution som antas:

1.

Europaparlamentet valkomnar handlingsplanen for infrastruktur for alternativa branslen.
Parlamentet erinrar om att transporter &r en av Europas storsta kallor till
koldioxidutsl&dpp och den enda sektor dar utslappen fortfarande dkar. Parlamentet
betonar att det kréavs ytterligare samordning pa lokal och regional niva och EU-niva
inom alla politikomraden i forbindelse med infrastrukturen for alternativa branslen for
att sakerstalla en fortsatt europeisk konkurrenskraft nar det galler kunskap, teknik och
marknadsandelar. Parlamentet framhaller malet att bygga ett lampligt infrastrukturnat
for alternativa branslen i syfte att uppna en fullstandig utfasning av fossila branslen
inom transportsektorn senast 2050. Parlamentet uppmanar kommissionen att i detta
avseende foresla en fardplan for de kommande fem aren, med en beskrivning av den
gemensamma politiska ramen och gemensamma mal for alla medlemsstater.

Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att sakerstélla snabb uppbyggnad och
ytterligare finansiering av tillracklig infrastruktur for alternativa brénslen och snabba
och ultrasnabba I6sningar for laddning langs stomnétet och omfattande natverk, bl.a. i
tatorter och pa landsbygden, genom att ytterligare utveckla och genomféra ambitidsa
och valavvagda nationella handlingsprogram. Parlamentet understryker att tillgangen
och atkomsten till privat och offentlig laddnings- och tankningsinfrastruktur ar av
avgorande betydelse for att 0ka konsumenternas acceptans for alternativbrénslefordon.
Parlamentet anser att foretrade bor ges at de I6sningar som har storst
utslappsminskningspotential under fordonets hela livscykel, med beaktande av
principen om teknikneutralitet.

Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att ta vederborlig hansyn till de principer
som ar faststéallda i stomnétet och i 6vergripande nat samt den gemensamma europeiska
transportpolitiken, nar de utarbetar sina nationella politiska ramar.

Europaparlamentet uppmanar de medlemsstater vars nationella strategiska ramar till
overvagande del ar fokuserade pa naturgas att ompréva detta val, som star i kontrast till
det elektromobilitetsinriktade scenario som haller pa att ta form i EU och som i
slutdndan inte bidrar till att skynda pa utslappsminskningarna pa lang sikt i
transportsektorn. Parlamentet uppmanar dessa medlemsstater att omorientera sina
nationella strategiska ramar mot elektricitet fran fornybara kallor, syntetisk naturgas
fran el, biogas och biometan.

Europaparlamentet betonar vikten av en hallbar stadsplanering, évergangen fran privat
anvandning till delad anvandning av transporter och kollektivtrafik, och investeringar i
utbyggnaden av infrastruktur for alternativa brénslen inom kollektivtrafiken, sérskilt
spridningen av eldrivna bussar, som endast utgjorde 10 % av alla nya bussar som koptes
i Europa 2017.

Europaparlamentet kréaver att prioritet ges at snabba och ultrasnabba l6sningar for
laddning pa ringvagar, parkeringsplatser och huvudgator i tatbefolkade stadsomraden.
Parlamentet anser att for detta andamal bér samarbetet och samordningen mellan lokala
myndigheter, eldistributionsforetag och privata investerare starkas.
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11.
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13.

14.

Europaparlamentet stoder elektrifierade vagar som gor laddning av elfordon mojlig
under korningen. Parlamentet efterlyser ytterligare utveckling av detta atminstone langs
stomnétet och det Gvergripande vagnatet. Parlamentet anser att elektrifierade végar
skulle kunna vara en losning som gor det maojligt att minska storleken pa batterier, och
foljaktligen priset pa nya fordon.

Europaparlamentet noterar med oro att ambitionsnivan och graden av uppfyllande av de
nationella handlingsprogrammen skiljer sig avsevart mellan medlemsstaterna och att
den allmanna utvecklingen av infrastruktur for alternativa branslen, inbegripet
infrastrukturen for elektrisk laddning, slépar efter. Parlamentet beklagar att endast

atta medlemsstater till fullo uppfyller kraven i Europaparlamentets och radets

direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen?, och att tvd medlemsstater har underlatit att lamna in sina
nationella handlingsprogram i enlighet med de tidsfrister som foreskrivs i artikel 3 i
direktivet. Parlamentet betonar i detta avseende att de nationella handlingsprogrammen
ar avgorande for att man ska kunna locka till sig privata partner for att finansiera
laddningsinfrastruktur. Parlamentet uppmanar darfér kommissionen att 6vervaga att
infora bindande nationella mal och regelbunden nationell rapportering for att sékerstélla
utvecklingen av basinfrastruktur for alternativa branslen langs det transeuropeiska
transportnétet senast 2025.

Europaparlamentet betonar att man bor faststélla konkreta, bindande och kontrollerade
mal for distributionsnatet for alternativa branslen, som aterspeglar bade den verkliga
och den planerade spridningen pa marknaden av fordon som drivs med sadana bréanslen.

Europaparlamentet beklagar att fossila branslen sasom naturgas och gasol fortfarande
betraktas som alternativa bréanslen enligt direktiv 2014/94/EU, vilket undergraver
unionens mal att fasa ut fossila branslen fran transportsektorn senast vid mitten av
arhundradet.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att genomfora en detaljerad analys av de
olika nationella politiska ramarna och ta hansyn till framgangsrika nationella och
regionala atgarder i sina rekommendationer till 6vriga medlemsstater.

Parlamentet uppmanar kommissionen att lagga fram hallbarhetskriterier for vatgas och
syntetiska branslen pa grundval av utsldappen under livscykeln, i samband med vilka
man tar hansyn till utslapp i foregaende led fran den elproduktion som kravs for
samtliga produktionsprocesser och till deras inverkan pa efterfragan pa vatten och pa
markanvandningen.

Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att 6ka tillgangen till laddningsstationer
for elfordon som ar tillgangliga for allmanheten i stader och stadsnara omraden.

Europaparlamentet anser att utvecklingen av laddningsinfrastruktur for elfordon
foretradesvis bor uppmuntras i omraden med dalig luftkvalitet och att information om
de atgarder som vidtagits eller planerats for att framja elektromobilitet bor redovisas i
luftkvalitetsplanerna.

1EUT L 307, 28.10.2014, s. 1.
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15. Europaparlamentet efterlyser fortsatta investeringar i forskning och innovation for att
ytterligare kombinera fornybara energikallor och hallbara transportsatt, i syfte att uppna
utslappsfri rorlighet senast i mitten av arhundradet.

16. Europaparlamentet konstaterar att agare till elfordon oftast laddar sina fordon hemma
eller pa arbetsplatsen. Parlamentet understryker behovet av omfattande och
interoperabel privat laddningsinfrastruktur och gemensam offentlig
laddningsinfrastruktur for elfordon och elcyklar hemma och pa arbetsplatsen, samt pa
grundval av en skyldighet att tillhandahalla sadan laddningsinfrastruktur, vid
bensinstationer beldgna pa langdistansrutter. Parlamentet tar hansyn till behovet av bade
offentliga och privata investeringar for att uppna en optimal tackning. Parlamentet
betonar i detta avseende behovet av att installera tillracklig laddningsinfrastruktur i bade
nya och befintliga byggnader. Parlamentet konstaterar att battre informationsspridning
och den privata sektorns deltagande ar avgérande for att man ska uppna de faststallda
malen.

17. Europaparlamentet noterar med oro att det 2017 endast fanns 19 ackumulatorfordon och
25 laddhybridbilar till salu pa marknaden i Europa, jamfort med att det fanns mer an
417 fordonsmodeller med bensin- eller dieselmotor som de europeiska kunderna kunde
valja mellan®.

18. Europaparlamentet betonar att anvandningen av alternativa branslen inte kan 6kas utan
ett lampligt distributionsnat. Parlamentet betonar behovet av distributionsskyldighet fér
att minska osékerheten om omfattningen av infrastrukturen.

19. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utarbeta en férordning om roaming
avseende offentligt tillganglig infrastruktur for alternativa branslen, atminstone i det
transeuropeiska transportnatet.

20. Europaparlamentet konstaterar att de nationella planerna, som lamnas in till
kommissionen som en del av genomférandet av direktiv 2014/94/EU, visar att det for
narvarande finns tillrackligt manga laddningsstationer i unionen i férhallande till antalet
elfordon pa vagarna, med utgangspunkt i kommissionens rekommendation om en
laddningsstation per tio elfordon.

21. Europaparlamentet noterar ocksa att de nationella planerna for utbyggnaden av offentlig
laddningsinfrastruktur fore 2020 i hela EU ocksa forvantas halla jamna steg med den
forvantade 6kningen av antalet fordon, och att det &ven kommer att finnas tillrackligt
manga snabbladdare langs de viktigaste motorvagarna.

22. Europaparlamentet betonar att frdn och med 2020 kommer det att kravas betydande
ytterligare investeringar, utéver befintliga planer, for att svara mot det forvantade
antalet elfordon pa vagarna, och att EU-finansiering kommer att vara viktig, sarskilt pa
mindre utvecklade marknader.

23. Europaparlamentet betonar att mer tonvikt behover laggas pa smarta
laddningslosningar. Parlamentet konstaterar att detta kan uppnas genom att man ser till
att villkoren i privat och gemensam offentlig laddningsinfrastruktur gar langre an de

! Availability and Affordability of ZEVs Interim Report, Element Energy, oktober 2017
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28.

29.

30.

minimibestammelser som faststélls i Gversynen av Europaparlamentets och radets
direktiv 2010/31/EU av den 19 maj 2010 om byggnaders energiprestanda®. Parlamentet
betonar att otillracklig laddningsinfrastruktur ar ett av de storsta hindren for
genomforandet av hallbara transporter i EU.

Europaparlamentet betonar att eftersom inte alla anvéndare kan ladda elfordon i hemmet
ar det nddvandigt att finna heltdckande I6sningar fér bostadshus och byggnader som

inte ar avsedda for bostadsandamal och kombinera laddningsutrustning med annan
befintlig infrastruktur (t.ex. lyktstolpar).

Europaparlamentet noterar att den vaxande marknaden for elfordon kommer att dka
efterfragan pa el pa natet, men att enligt Europeiska miljobyran (EEA) kommer en
fordonspark som till 80 % ar elektrifierad i genomsnitt endast att medfora en 6kning pa
10 % i efterfragan pa el i EU 2050.

Europaparlamentet anser att det i staderna maste stallas laddningsinfrastruktur till
forfogande for alla sorters fordon, inbegripet bilpoolsfordon, elskapbilar, elcyklar och
motordrivna tvahjulingar.

Europaparlamentet betonar de forbattringar som kan uppnas fran landstrém i form av
minskade koldioxidutslapp, mindre buller, forbattrad luftkvalitet och andra
miljomaéssiga fordelar. Parlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att
skapa politiska incitament for utveckling av landstromsforsérjning bade i inlands- och
kusthamnar i syfte att minska utslapp fran transporter som drivs med fossila bréanslen.
Parlamentet uppmuntrar i detta hdnseende medlemsstaterna att utarbeta integrerade
planer for ett snabbt inférande av eldrivna féarjor. Parlamentet konstaterar att
kompletterande nationella bestammelser kommer att behdvas for att sakerstélla att
fortojda fartyg ar forpliktade att anvénda tillganglig ren landstrém. Parlamentet
uppmuntrar dessutom till 6kat ekonomiskt stod for utveckling av landstréomsforsorjning
béade i inlands- och kusthamnar, eftersom hoga kostnader hammar den ekonomiska
genomforbarheten. Parlamentet framhaller de mojligheter som Fonden for ett
sammanlankat Europa (FSE) erbjuder nar det galler att stodja ytterligare utveckling pa
detta omrade.

Europaparlamentet beklagar den alltfor langsamma utvecklingen i fraga om
utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa branslen och tillgangen till fordon som
drivs med alternativa driftsystem, och uppmanar tillverkarna att intensifiera insatserna i
detta avseende.

Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att se 6ver sina ramar for
energibeskattning i syfte att underlatta och framja 6vergangen till alternativa branslen
och avskaffa betungande beskattning pa elektricitet som anvands for att producera
alternativa branslen, daribland kraft till gas for lagring av intermittenta férnybara
energikéllor.

Europaparlamentet uppmuntrar dessutom tillhandahallandet av ren energi pa flygplatser
(for anvandning bade i stationara flygplan och for mobil utrustning pa flygplatserna) i

1EUT L 153, 18.6.2010, s. 13.

PE620.875v03-00 6/9 AD\1160914SV.docx



31.

32.

33.

34.

35.

36.

syfte att minska fotogenforbrukningen, forbattra luftkvaliteten, minska inverkan pa
klimatet och minska buller.

Europaparlamentet konstaterar att ett kryssningsfartyg med en hjélplast pa 4,6 MW
sannolikt forbrukar mer &n 700 liter bransle per timme, vilket & mer &n 688 lastbilar
forbrukar da de kér motorerna pa tomgang.

Europaparlamentet uppmuntrar europeiska biltillverkare att 6ka investeringarna i
utvecklingen av fordon med mycket laga utslapp som ett sétt att paskynda deras
anvandning pa EU-marknaden. Parlamentet uppmanar kommissionen, medlemsstaterna
och bilindustrin att vidareutveckla utbudet av latta och tunga fordon som drivs med
alternativa branslen, t.ex. genom att stodja ambitiosa mal for genomsnittliga minskade
utslapp, som ska nas senast 2025 och 2030 for fordonsparken for nya personbilar, nya
latta nyttofordon och nya tunga nyttofordon.

Europaparlamentet uppmanar medlagstiftarna att faststélla tidsplanen, det rétta systemet
for incitament och ambitionsnivan for andelen utsldppssnala och utslappsfria fordon i
EU:s hela fordonspark i syfte att uppna fullstandig utfasning av fossila branslen inom
transportsektorn senast 2050. Parlamentet anser att detta ar nddvéndigt for att skapa
investeringssékerhet for marknaden for fordon som drivs med alternativa branslen och
paskynda inforandet av adekvat atfoljande infrastruktur. Parlamentet erkanner att de
utmaningar som hanger samman med évergangen till hallbara transporter skapas i hela
leveranskedjan.

Europaparlamentet uppmuntrar medlemsstaterna att 6ka utbyggnaden av
laddningsinfrastruktur for kollektivtransporter, och stimulera efterfragan pa bussystem
som drivs med alternativa brénslen och andra elfordon for kollektivtransport, med
prioritering av de mest utsldppsneutrala systemen sett ur ett livscykelperspektiv.

Europaparlamentet uppmuntrar de lokala och regionala myndigheter som deltar i
borgmastaravtalet for klimat och energi att i sina respektive planer for hallbar energi
strava efter att inkludera konkreta atgarder som i synnerhet ska vara inriktade pa
uppforandet eller fardigstallandet av laddningsinfrastruktur for elfordon.

Europaparlamentet uppmuntrar de offentliga lokala och regionala myndigheterna att i
storre utstrackning utnyttja de majligheter till samfinansiering for hallbar rorlighet i
staderna som Sammanhallningsfonden och Europeiska regionala utvecklingsfonden
(Eruf) erbjuder, i syfte att fardigstélla infrastrukturen for laddning och tankning av
utslappsfria och utslappssnala fordon.
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