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FÖRSLAG 

Utskottet för miljö, folkhälsa och livsmedelssäkerhet uppmanar utskottet för transport och 

turism att som ansvarigt utskott infoga följande förslag i det förslag till resolution som antas: 

1. Europaparlamentet välkomnar handlingsplanen för infrastruktur för alternativa bränslen. 

Parlamentet erinrar om att transporter är en av Europas största källor till 

koldioxidutsläpp och den enda sektor där utsläppen fortfarande ökar. Parlamentet 

betonar att det krävs ytterligare samordning på lokal och regional nivå och EU-nivå 

inom alla politikområden i förbindelse med infrastrukturen för alternativa bränslen för 

att säkerställa en fortsatt europeisk konkurrenskraft när det gäller kunskap, teknik och 

marknadsandelar. Parlamentet framhåller målet att bygga ett lämpligt infrastrukturnät 

för alternativa bränslen i syfte att uppnå en fullständig utfasning av fossila bränslen 

inom transportsektorn senast 2050. Parlamentet uppmanar kommissionen att i detta 

avseende föreslå en färdplan för de kommande fem åren, med en beskrivning av den 

gemensamma politiska ramen och gemensamma mål för alla medlemsstater. 

2. Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att säkerställa snabb uppbyggnad och 

ytterligare finansiering av tillräcklig infrastruktur för alternativa bränslen och snabba 

och ultrasnabba lösningar för laddning längs stomnätet och omfattande nätverk, bl.a. i 

tätorter och på landsbygden, genom att ytterligare utveckla och genomföra ambitiösa 

och välavvägda nationella handlingsprogram. Parlamentet understryker att tillgången 

och åtkomsten till privat och offentlig laddnings- och tankningsinfrastruktur är av 

avgörande betydelse för att öka konsumenternas acceptans för alternativbränslefordon. 

Parlamentet anser att företräde bör ges åt de lösningar som har störst 

utsläppsminskningspotential under fordonets hela livscykel, med beaktande av 

principen om teknikneutralitet. 

3. Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att ta vederbörlig hänsyn till de principer 

som är fastställda i stomnätet och i övergripande nät samt den gemensamma europeiska 

transportpolitiken, när de utarbetar sina nationella politiska ramar. 

4. Europaparlamentet uppmanar de medlemsstater vars nationella strategiska ramar till 

övervägande del är fokuserade på naturgas att ompröva detta val, som står i kontrast till 

det elektromobilitetsinriktade scenario som håller på att ta form i EU och som i 

slutändan inte bidrar till att skynda på utsläppsminskningarna på lång sikt i 

transportsektorn. Parlamentet uppmanar dessa medlemsstater att omorientera sina 

nationella strategiska ramar mot elektricitet från förnybara källor, syntetisk naturgas 

från el, biogas och biometan. 

5. Europaparlamentet betonar vikten av en hållbar stadsplanering, övergången från privat 

användning till delad användning av transporter och kollektivtrafik, och investeringar i 

utbyggnaden av infrastruktur för alternativa bränslen inom kollektivtrafiken, särskilt 

spridningen av eldrivna bussar, som endast utgjorde 10 % av alla nya bussar som köptes 

i Europa 2017. 

6. Europaparlamentet kräver att prioritet ges åt snabba och ultrasnabba lösningar för 

laddning på ringvägar, parkeringsplatser och huvudgator i tätbefolkade stadsområden. 

Parlamentet anser att för detta ändamål bör samarbetet och samordningen mellan lokala 

myndigheter, eldistributionsföretag och privata investerare stärkas. 
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7. Europaparlamentet stöder elektrifierade vägar som gör laddning av elfordon möjlig 

under körningen. Parlamentet efterlyser ytterligare utveckling av detta åtminstone längs 

stomnätet och det övergripande vägnätet. Parlamentet anser att elektrifierade vägar 

skulle kunna vara en lösning som gör det möjligt att minska storleken på batterier, och 

följaktligen priset på nya fordon. 

8. Europaparlamentet noterar med oro att ambitionsnivån och graden av uppfyllande av de 

nationella handlingsprogrammen skiljer sig avsevärt mellan medlemsstaterna och att 

den allmänna utvecklingen av infrastruktur för alternativa bränslen, inbegripet 

infrastrukturen för elektrisk laddning, släpar efter. Parlamentet beklagar att endast 

åtta medlemsstater till fullo uppfyller kraven i Europaparlamentets och rådets 

direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av infrastrukturen för 

alternativa bränslen1, och att två medlemsstater har underlåtit att lämna in sina 

nationella handlingsprogram i enlighet med de tidsfrister som föreskrivs i artikel 3 i 

direktivet. Parlamentet betonar i detta avseende att de nationella handlingsprogrammen 

är avgörande för att man ska kunna locka till sig privata partner för att finansiera 

laddningsinfrastruktur. Parlamentet uppmanar därför kommissionen att överväga att 

införa bindande nationella mål och regelbunden nationell rapportering för att säkerställa 

utvecklingen av basinfrastruktur för alternativa bränslen längs det transeuropeiska 

transportnätet senast 2025. 

9. Europaparlamentet betonar att man bör fastställa konkreta, bindande och kontrollerade 

mål för distributionsnätet för alternativa bränslen, som återspeglar både den verkliga 

och den planerade spridningen på marknaden av fordon som drivs med sådana bränslen. 

10. Europaparlamentet beklagar att fossila bränslen såsom naturgas och gasol fortfarande 

betraktas som alternativa bränslen enligt direktiv 2014/94/EU, vilket undergräver 

unionens mål att fasa ut fossila bränslen från transportsektorn senast vid mitten av 

århundradet. 

11. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att genomföra en detaljerad analys av de 

olika nationella politiska ramarna och ta hänsyn till framgångsrika nationella och 

regionala åtgärder i sina rekommendationer till övriga medlemsstater. 

12. Parlamentet uppmanar kommissionen att lägga fram hållbarhetskriterier för vätgas och 

syntetiska bränslen på grundval av utsläppen under livscykeln, i samband med vilka 

man tar hänsyn till utsläpp i föregående led från den elproduktion som krävs för 

samtliga produktionsprocesser och till deras inverkan på efterfrågan på vatten och på 

markanvändningen. 

13. Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att öka tillgången till laddningsstationer 

för elfordon som är tillgängliga för allmänheten i städer och stadsnära områden. 

14. Europaparlamentet anser att utvecklingen av laddningsinfrastruktur för elfordon 

företrädesvis bör uppmuntras i områden med dålig luftkvalitet och att information om 

de åtgärder som vidtagits eller planerats för att främja elektromobilitet bör redovisas i 

luftkvalitetsplanerna. 

                                                 
1 EUT L 307, 28.10.2014, s. 1. 
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15. Europaparlamentet efterlyser fortsatta investeringar i forskning och innovation för att 

ytterligare kombinera förnybara energikällor och hållbara transportsätt, i syfte att uppnå 

utsläppsfri rörlighet senast i mitten av århundradet. 

16. Europaparlamentet konstaterar att ägare till elfordon oftast laddar sina fordon hemma 

eller på arbetsplatsen. Parlamentet understryker behovet av omfattande och 

interoperabel privat laddningsinfrastruktur och gemensam offentlig 

laddningsinfrastruktur för elfordon och elcyklar hemma och på arbetsplatsen, samt på 

grundval av en skyldighet att tillhandahålla sådan laddningsinfrastruktur, vid 

bensinstationer belägna på långdistansrutter. Parlamentet tar hänsyn till behovet av både 

offentliga och privata investeringar för att uppnå en optimal täckning. Parlamentet 

betonar i detta avseende behovet av att installera tillräcklig laddningsinfrastruktur i både 

nya och befintliga byggnader. Parlamentet konstaterar att bättre informationsspridning 

och den privata sektorns deltagande är avgörande för att man ska uppnå de fastställda 

målen. 

17. Europaparlamentet noterar med oro att det 2017 endast fanns 19 ackumulatorfordon och 

25 laddhybridbilar till salu på marknaden i Europa, jämfört med att det fanns mer än 

417 fordonsmodeller med bensin- eller dieselmotor som de europeiska kunderna kunde 

välja mellan1. 

18. Europaparlamentet betonar att användningen av alternativa bränslen inte kan ökas utan 

ett lämpligt distributionsnät. Parlamentet betonar behovet av distributionsskyldighet för 

att minska osäkerheten om omfattningen av infrastrukturen. 

19. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utarbeta en förordning om roaming 

avseende offentligt tillgänglig infrastruktur för alternativa bränslen, åtminstone i det 

transeuropeiska transportnätet. 

20. Europaparlamentet konstaterar att de nationella planerna, som lämnas in till 

kommissionen som en del av genomförandet av direktiv 2014/94/EU, visar att det för 

närvarande finns tillräckligt många laddningsstationer i unionen i förhållande till antalet 

elfordon på vägarna, med utgångspunkt i kommissionens rekommendation om en 

laddningsstation per tio elfordon. 

21. Europaparlamentet noterar också att de nationella planerna för utbyggnaden av offentlig 

laddningsinfrastruktur före 2020 i hela EU också förväntas hålla jämna steg med den 

förväntade ökningen av antalet fordon, och att det även kommer att finnas tillräckligt 

många snabbladdare längs de viktigaste motorvägarna. 

22. Europaparlamentet betonar att från och med 2020 kommer det att krävas betydande 

ytterligare investeringar, utöver befintliga planer, för att svara mot det förväntade 

antalet elfordon på vägarna, och att EU-finansiering kommer att vara viktig, särskilt på 

mindre utvecklade marknader. 

23. Europaparlamentet betonar att mer tonvikt behöver läggas på smarta 

laddningslösningar. Parlamentet konstaterar att detta kan uppnås genom att man ser till 

att villkoren i privat och gemensam offentlig laddningsinfrastruktur går längre än de 

                                                 
1 Availability and Affordability of ZEVs Interim Report, Element Energy, oktober 2017 
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minimibestämmelser som fastställs i översynen av Europaparlamentets och rådets 

direktiv 2010/31/EU av den 19 maj 2010 om byggnaders energiprestanda1. Parlamentet 

betonar att otillräcklig laddningsinfrastruktur är ett av de största hindren för 

genomförandet av hållbara transporter i EU. 

24. Europaparlamentet betonar att eftersom inte alla användare kan ladda elfordon i hemmet 

är det nödvändigt att finna heltäckande lösningar för bostadshus och byggnader som 

inte är avsedda för bostadsändamål och kombinera laddningsutrustning med annan 

befintlig infrastruktur (t.ex. lyktstolpar). 

25. Europaparlamentet noterar att den växande marknaden för elfordon kommer att öka 

efterfrågan på el på nätet, men att enligt Europeiska miljöbyrån (EEA) kommer en 

fordonspark som till 80 % är elektrifierad i genomsnitt endast att medföra en ökning på 

10 % i efterfrågan på el i EU 2050. 

26. Europaparlamentet anser att det i städerna måste ställas laddningsinfrastruktur till 

förfogande för alla sorters fordon, inbegripet bilpoolsfordon, elskåpbilar, elcyklar och 

motordrivna tvåhjulingar. 

27. Europaparlamentet betonar de förbättringar som kan uppnås från landström i form av 

minskade koldioxidutsläpp, mindre buller, förbättrad luftkvalitet och andra 

miljömässiga fördelar. Parlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att 

skapa politiska incitament för utveckling av landströmsförsörjning både i inlands- och 

kusthamnar i syfte att minska utsläpp från transporter som drivs med fossila bränslen. 

Parlamentet uppmuntrar i detta hänseende medlemsstaterna att utarbeta integrerade 

planer för ett snabbt införande av eldrivna färjor. Parlamentet konstaterar att 

kompletterande nationella bestämmelser kommer att behövas för att säkerställa att 

förtöjda fartyg är förpliktade att använda tillgänglig ren landström. Parlamentet 

uppmuntrar dessutom till ökat ekonomiskt stöd för utveckling av landströmsförsörjning 

både i inlands- och kusthamnar, eftersom höga kostnader hämmar den ekonomiska 

genomförbarheten. Parlamentet framhåller de möjligheter som Fonden för ett 

sammanlänkat Europa (FSE) erbjuder när det gäller att stödja ytterligare utveckling på 

detta område. 

28. Europaparlamentet beklagar den alltför långsamma utvecklingen i fråga om 

utbyggnaden av infrastrukturen för alternativa bränslen och tillgången till fordon som 

drivs med alternativa driftsystem, och uppmanar tillverkarna att intensifiera insatserna i 

detta avseende. 

29. Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att se över sina ramar för 

energibeskattning i syfte att underlätta och främja övergången till alternativa bränslen 

och avskaffa betungande beskattning på elektricitet som används för att producera 

alternativa bränslen, däribland kraft till gas för lagring av intermittenta förnybara 

energikällor. 

30. Europaparlamentet uppmuntrar dessutom tillhandahållandet av ren energi på flygplatser 

(för användning både i stationära flygplan och för mobil utrustning på flygplatserna) i 

                                                 
1 EUT L 153, 18.6.2010, s. 13. 
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syfte att minska fotogenförbrukningen, förbättra luftkvaliteten, minska inverkan på 

klimatet och minska buller. 

31. Europaparlamentet konstaterar att ett kryssningsfartyg med en hjälplast på 4,6 MW 

sannolikt förbrukar mer än 700 liter bränsle per timme, vilket är mer än 688 lastbilar 

förbrukar då de kör motorerna på tomgång. 

32. Europaparlamentet uppmuntrar europeiska biltillverkare att öka investeringarna i 

utvecklingen av fordon med mycket låga utsläpp som ett sätt att påskynda deras 

användning på EU-marknaden. Parlamentet uppmanar kommissionen, medlemsstaterna 

och bilindustrin att vidareutveckla utbudet av lätta och tunga fordon som drivs med 

alternativa bränslen, t.ex. genom att stödja ambitiösa mål för genomsnittliga minskade 

utsläpp, som ska nås senast 2025 och 2030 för fordonsparken för nya personbilar, nya 

lätta nyttofordon och nya tunga nyttofordon. 

33. Europaparlamentet uppmanar medlagstiftarna att fastställa tidsplanen, det rätta systemet 

för incitament och ambitionsnivån för andelen utsläppssnåla och utsläppsfria fordon i 

EU:s hela fordonspark i syfte att uppnå fullständig utfasning av fossila bränslen inom 

transportsektorn senast 2050. Parlamentet anser att detta är nödvändigt för att skapa 

investeringssäkerhet för marknaden för fordon som drivs med alternativa bränslen och 

påskynda införandet av adekvat åtföljande infrastruktur. Parlamentet erkänner att de 

utmaningar som hänger samman med övergången till hållbara transporter skapas i hela 

leveranskedjan. 

34. Europaparlamentet uppmuntrar medlemsstaterna att öka utbyggnaden av 

laddningsinfrastruktur för kollektivtransporter, och stimulera efterfrågan på bussystem 

som drivs med alternativa bränslen och andra elfordon för kollektivtransport, med 

prioritering av de mest utsläppsneutrala systemen sett ur ett livscykelperspektiv. 

35. Europaparlamentet uppmuntrar de lokala och regionala myndigheter som deltar i 

borgmästaravtalet för klimat och energi att i sina respektive planer för hållbar energi 

sträva efter att inkludera konkreta åtgärder som i synnerhet ska vara inriktade på 

uppförandet eller färdigställandet av laddningsinfrastruktur för elfordon. 

36. Europaparlamentet uppmuntrar de offentliga lokala och regionala myndigheterna att i 

större utsträckning utnyttja de möjligheter till samfinansiering för hållbar rörlighet i 

städerna som Sammanhållningsfonden och Europeiska regionala utvecklingsfonden 

(Eruf) erbjuder, i syfte att färdigställa infrastrukturen för laddning och tankning av 

utsläppsfria och utsläppssnåla fordon. 
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