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ETTEPANEKUD

Keskkonna-, rahvatervise ja toiduohutuse komisjon palub vastutaval transpordi- ja 
turismikomisjonil lisada oma resolutsiooni ettepanekusse järgmised ettepanekud:

A. arvestades, et ambitsioonikas, säästev ja arukas liikuvuse strateegia peab vähendama 
kasvuhoonegaaside heitmeid kõigi transpordiliikide seas, sealhulgas rahvusvahelises 
lennu- ja meretranspordis, tuginedes uusimatele teadusväljunditele, sealjuures 
vähendades märkimisväärselt sektori üleüldist keskkonnamõju, muutes ELi 
transpordisüsteemid sotsiaalselt õiglaseks, ligipääsetavamaks ja taskukohasemaks, 
eesmärgiga säilitada ja parandada ühenduvust ja aidata saavutada kestlik areng ning 
sotsiaalne ja territoriaalne sidusus;

B. arvestades, et liikuvus on ühiskondade arengu peamine struktuurne faktor; hõlmates 
võimalust ühendada üksikisikuid, kogukondi, tootmis- ja teenindussektoreid ning eri 
piirkondi ja kultuure; ühiskondade territoriaalset, sotsiaalset ja põlvkondadevahelist 
sidusust; majanduslikku dünaamilisust, kvaliteeti ja keskkonnaalast tasakaalu; ja 
kvalifitseeritud tööjõu, usaldusväärsete sissetulekute ja ohutute ning uudsete liikuvus- ja 
transpordilahenduste pakkumist miljonitele inimestele; arvestades, et kestlik liikuvus 
peaks olema hõlpsasti juurdepääsetav, taskukohane ja teenusepõhine ning peaks 
pakkuma motoriseerimata juurdepääsu vajalikele teenustele;

C. arvestades, et praeguste liikuvusvalikute keskkonnale kahjulikke mõjusid saab 
minimeerida, eelkõige parandades riiklike ühistranspordivõrkude omavahelist ühendust 
ning tagades transpordimudelite keskkonnaalane ja sotsiaalne säästlikkus; arvestades, et 
suuremat rõhku tuleks panna üleeuroopalistele võrkudele, suunates vajalikud 
investeeringud kohalikku, piirkondlikku ja riiklikku liikuvusse, eriti suurlinnade 
piirkondades või raudteede osas;

D. arvestades, et õiguse tervislikule keskkonnale saab tagada kõigi sektorialaste ja 
ruumilise planeerimise poliitikavaldkondade ühise kavandamise ja analüüside kaudu 
nende mõju kohta loodusvaradele, elurikkusele ja keskkonnale; arvestades, et seda saab 
tagada ka võideldes maapiirkondade kõrbestumise ja rahvaarvu vähenemise vastu 
loodusvarade demokraatliku ja osaluspõhise haldamise kaudu, tervislikku 
linnakeskkonda tagava linnapoliitika kaudu ja suurlinna piirkondadele keskendunud 
transpordipoliitika vältimise kaudu; arvestades, et säästlik ja arukas liikuvuse strateegia 
peaks sellesse õigusesse panustama;

E. arvestades, et ELi puuetega inimeste õiguste strateegia 2021–2030 kohaselt on 
juurdepääs transpordile ja taristule õiguste võimaldaja ning eeldus puuetega isikute 
täisväärtuslikuks ühiskonnas osalemiseks teistega võrdsetel alustel; arvestades, et 
puuetega inimeste jaoks on takistused jäänud püsima, vähendades nende 
liikumisvõimalusi riikide piires ja kogu ELis ning teabe, toodete, teenuste ja eluaseme 
kättesaadavust;

F. arvestades, et varasemad liikuvuse suundumused on edendanud individualiseeritud 
maanteetransporti; arvestades, et kaupade ja reisijate raudteetranspordil on mere- ja 
eelkõige maanteetranspordiga võrreldes väike osakaal – raudteid kasutatakse 7 % 
reisijate ja 11 % kaupade transpordiks ELis; arvestades, et 75 % maismaa kaubaveost 
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toimub maanteel; arvestades, et suuremad kliimaeesmärgid suurendavad transpordi 
CO2-neutraalsete heitmete suunas liikumise kiirendamise olulisust;

G. arvestades, et kollektiivsesse ühistransporti investeeringute vähendamine mitmes 
liikmesriigis on viinud taristu, sõidukite ja teenuste halvenemiseni, suurendades 
saastavamate transpordivormide kasutamist, nagu individuaalne transport;

H. arvestades, et transpordisektor vastutab ligikaudu 27 % kasvuhoonegaaside heite eest 
ELis; arvestades, et transport on siiani ainus sektor ELi tasandil, milles 
kasvuhoonegaaside heitmed on alates 1990. aastast tõusnud, kasvades 2,2 % võrreldes 
2016. aasta heitkogustega; arvestades, et Euroopa Keskkonnaameti (EEA) kohaselt 
tekitab üle 70 % transpordisektori kasvuhoonegaaside heitkogustest maanteetransport; 
arvestades, et kliimaneutraalsuse saavutamiseks hiljemalt aastaks 2050 peab 
transpordisektor oma heitkoguseid vähendama peaaegu nullini, lõpetades oma sõltuvuse 
fossiilkütustest ja muutudes kestlikuks;

I. arvestades, et liikuvusstrateegiaga seonduvate heitmete vähendamise eesmärkide 
täitmisel tuleb arvesse võtta muid keskkonnaalaseid mõjusid, mis on seotud 
liikuvusvahendite kogu olelusringiga;

J. arvestades, et Maailma Terviseorganisatsiooni andmetel on müra õhusaaste järel 
suuruselt teine keskkonnaalane oht tervisele Euroopas; arvestades, et liiklusest tingitud 
müra seostatakse Euroopas 50 000 enneaegse surmaga aastas; arvestades, et õhusaaste 
on vastutav ligikaudu 417 000 enneaegse surma eest ELis aastas, millesse panustab 
ulatuslikult maanteetransport, selle käigus eralduvate dilämmastikoksiidi ja tahkete 
osakeste heitmete tõttu;

K. arvestades, et maanteesüsteemi mõjud ulatuvad kaugemale otsestest 
keskkonnamõjudest, nagu intensiivne maakasutus, linnaalade ligikaudu 50 % kaetus 
teede, parkimisalade, bensiinijaamade ja teetähistega, mis koormab märkimisväärselt 
riiklikku eelarvet; arvestades, et keskmiselt veedab kergsõiduk 92 % oma olelusringist 
pargituna, 1 % liikluses ja 1,5 % parkimiskohta otsides, mis tähendab, et seda kasutakse 
sõitmiseks kõigest 5 % jooksul selle elueast;

L. arvestades, et vastavalt Rahvusvahelise Energiaagentuuri 2021. aasta juuli aruandele 
„Net Zero by 2050: A Roadmap for the Global Energy Sector“ (CO2-neutraalsus 
aastaks 2050. Ülemaailmse energiasektori tegevuskava) peavad selleks, et jõuda 
aastaks 2050 kliimaneutraalsuseni, kõik uued turule toodavad sõiduautod olema 
2035. aastaks heitmevabad; arvestades, et ELi kliimaeesmärkide saavutamiseks on vaja 
ka üldstrateegiat olemasoleva ELi sõidukipargi jaoks;

M. arvestades, et taastuvatel energiaallikatel põhinevate heitevabade kütuste, sealhulgas 
vesiniku ja ammoniaagi edendamisel on oluline roll transpordisektori CO2-heite 
vähendamisel;

N. arvestades, et taastuvatel energiaallikatel põhinevad heitevabad kütused võivad aidata 
olemasoleva sõidukipargi CO2-heidet vähendada, mis võib vähendada sõltuvust 
fossiilkütuste impordist ning edendada taastuvenergia tootmist ja tarbimist;

O. arvestades, et läheb veel aega kuni tehnoloogiad, näiteks vesinikutehnoloogia, suudavad 
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luua märkimisväärse positiivse mõju keskkonnale;

P. arvestades, et liikuvus kui teenus võib olla väga oluline säästva ja aruka liikuvuse 
edendamisel, kui see ei jäta kõrvale sotsiaalset ja keskkonnaalast säästlikkust;

Q. arvestades, et säästva ja aruka liikuvuse strateegia peab edendama juurdepääsu kõigile 
kaasaval viisil, sealhulgas seoses soo, puude ja piiratud liikumisvõime, vanuse ja 
taskukohasusega; arvestades, et kõnealune strateegia peaks keskenduma madala 
sissetulekuga leibkondade ning äärepoolsete ja maapiirkondades elajate 
transpordivajadustele ning edendama dialoogi nendega, kel on kõige piiratum 
juurdepääs ühistranspordile;

R. arvestades, et COVID-19 pandeemiast tingitud keerukal majanduslikul ja sotsiaalsel 
taustal on olnud märkimisväärne mõju liikuvusele, mis tähendab, et vajadus suunata 
üldsuse toetus sellele sektorile on ühtlasi võimalus liikuda säästlikuma, arukama ja 
vastupanuvõimelisema liikuvuse suunas; arvestades, et komisjon tunnistab vajadust 
praeguse järkjärgulise muutumise paradigma asemel fundamentaalse muutuse järele; 
arvestades, et komisjon tunnistab strateegias, et kõige suurem probleem seoses 
transpordisektoriga on selle heitmete märkimisväärse vähendamise ja kogu sektori 
tervikuna säästlikumaks muutmise küsimus; arvestades, et strateegia ei hõlma koheseid 
meetmeid, et lühiajalises paanis märkimisväärselt transpordisektori heitmeid vähendada;

1. tunneb heameelt komisjoni 9. detsembri 2020. aasta teatise „Säästva ja aruka liikuvuse 
strateegia – Euroopa transpordivaldkonna edasise arengu suunad“ (COM(2020)0789) 
üle ning juhib tähelepanu puudustele, mis tuleb kõrvaldada; toetab transpordisektori 
dekarboniseerimise ja digitaliseerimise ning selle konkurentsivõimeliseks, atraktiivseks, 
juurdepääsetavaks, vastupanuvõimeliseks, usaldusväärseks ja tõhusaks muutmise 
eesmärki; rõhutab, et sektori heitmete, müra ja õhusaaste ning liiklusummikute 
vähendamise potentsiaali ära kasutamiseks tuleb prioriseerida säästlikemate 
transpordiviiside suunas paradigma nihke saavutamist, sealhulgas rohkemate 
investeeringute kaudu keskkonnaalaselt säästlikesse ühistranspordisüsteemidesse ning 
juurdepääsetava alternatiivse kütusetaristu ulatusliku kasutuselevõtu kaudu; märgib 
probleeme seoses uute tehnoloogialahenduste laialdase rakendamisega ajal, mil neid 
veel turustataval skaalal olemas ei ole;

2. väljendab heameelt strateegia fookuse üle energiatõhususel kui kriteeriumil, mille alusel 
valida välja sobiv tehnoloogia, võttes arvesse kogu olelusringi; nõuab seetõttu 
meetmeid, mis vallandaksid energiatõhususe esikohale seadmise põhimõtte ja süsteemi 
tõhususele keskenduva lähenemise potentsiaali kõigi asjaomaste õigusaktide raames, 
eelkõige heitevaba liikuvuse edendamise kaudu, mis põhineb prioriteetsusjärjekorras 
esmalt energiatõhususel ja säästlikkusel;

3. on seisukohal, et säästva liikuvuse poliitika on hädavajalik, et parandada elukvaliteeti ja 
majanduse toimimist ning vähendada inimese keskkonnajalajälge; rõhutab, et 
fossiilkütustele alternatiivide pakkumiseks tuleb heiteta transporti investeerimist 
suurendada; usub, et transpordi valdkonnas võib Euroopa roheline kokkulepe panustada 
majandusliku, sotsiaalse ja keskkonnaalase edu saavutamisse, võimestades 
liikmesriikide tasandil tööstusi, et nad toetuksid võimalusel vähem ELi mitte 
kuuluvatele riikidele, tagades ja luues hästitasustatud töökohti kogu ELis ja hoides 
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liikuvust taskukohasena;

4. rõhutab, et kaasava, mittediskrimineeriva, täielikult ligipääsetava ja taskukohase 
transpordipoliitika sotsiaalne mõõde on kogu strateegia edu tagamiseks väga oluline; 
juhib tähelepanu vajadusele kohaldada kiiresti liikuvuspoliitikas võrdõiguslikkuse 
süvalaiendamist ELi, riiklikul ja kohalikul tasandil;

5. nõuab liikuvusvaesuse jälgimist, mis tähendab, et inimesed reisivad vähem või ei reisi 
üldse, kuna nad ei saa seda endale lubada, ning konkreetsete meetmete võtmist, et 
vähendada ebavõrdset ligipääsu ühistranspordile, säilitada taskukohasust ja suurendada 
sotsiaalset kaasatust;

6. rõhutab vajadust reguleerida sektori töötingimusi, õigusi ja ligipääsu sotsiaalkaitsele, et 
tagada strateegia edukas toimimine;

7. märgib, et inimesed peavad olema säästlikule liikuvusele ülemineku keskmes; kutsub 
liikmesriike üles võtma kasutusele konkreetseid hüvitusskeeme ja tõhusalt 
maksustamist kasutama, et vähendada kõige säästlikemate transpordialternatiivide 
kulusid ja tagada sotsiaalselt ja geograafiliselt õiglane üleminek ning kasutada 
stiimuleid, saatmaks selge signaali tööstusele suurendada heitevabade sõidukite tootmist 
ja stimuleerida üleminekut dekarboniseeritud edasimüügiturule; on seisukohal, et üks 
säästliku liikuvuse saavutamise peamisi viise on tarbijate parem teavitamine nende 
valitava transpordiviisi keskkonnamõjudest ja tõhususest ning võimalikest 
alternatiividest;

8. rõhutab kõigi valitsuse tasandite kaasamise olulisust, eelkõige piirkondlike ja kohalike 
ametiasutuste osas, et võimaldada liikuvussektori paradigma muutumist; nõuab 
maapiirkondadele, äärealadele, hõredalt asustatud, piiriülestele ja äärepoolsetele 
piirkondadele toetuse tagamist, et liikuda säästliku ja aruka liikuvuse poole, tagamaks 
kõigile piiramatu juurdepääs taskukohasele liikuvusele; rõhutab vajadust erinevate ELi 
struktuursete investeerimisinstrumentide vaheliste koostoimete tõhusama kasutuse 
järele, et võimaldada vajalike riiklike investeeringute tegemist piirkondlikesse ja 
kohalikesse transpordivõrkudesse, sealhulgas POSEI (kõrvalisele asukohale ja 
saarelisele asendile vastavate valikmeetmete programm) transpordiprogrammi loomise 
kaudu;

9. märgib, et teatud juhtudel on kohalikel bussidel oluline roll äärepoolsete piirkondade ja 
maapiirkondade ühenduvuse tagamisel; kutsub komisjoni ja liikmesriike üles toetama 
kohalikke omavalitsusi nende jõupingutustes sõidukiparkide dekarboniseerimisel, et 
tagada õiglane üleminek nendes piirkondades;

10. rõhutab sellise transpordisüsteemi potentsiaali, mis põhineb ühistranspordi 
kasvuhoonegaasi heitmete vähendamisel, õhukvaliteedi parandamisel ja muude 
keskkonnamõjudega võitlemisel; rõhutab vajadust suurendada stiimuleid, et minna 
erasõidukitelt üle arukale ja säästlikule ühistranspordile, ning soovitab liikmesriikidel ja 
ELil seda ümbersuunamist prioriteedina käsitleda;

11. rõhutab, et ühistranspordi edendamiseks tuleb riiklikke investeeringuid suunata ja 
edendada mitmeliigiliste liikumisvõimalustega teenuseid, mis tuginevad koostööle 
teenuseosutajate vahel, koostalitlusvõimele, usaldusväärsusele, ohutusele ja madalatele 
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hindadele ning hinnata võimalikkust järk-järgult tasuta teenuste kehtestamiseks, võttes 
ühtlasi arvesse linnade tasuta ühistranspordiga seonduvaid kogemusi; usub, et see 
üleminek aitab energianõudlust vähendada, eemaldades maanteedelt sõidukeid, 
edendades praeguste ja tulevaste põlvkondade jaoks paremat liikuvust ja elukvaliteeti, 
edendades õigust tervislikule keskkonnale ja vähendades pendelrändamisega seotud 
liiklust; nõuab piisavate rahaliste ja õiguslike stiimulite ELi tasandil kehtestamist, et 
aidata luua tõhusad, hästi organiseeritud, mitmeliigilisi liikumisvõimalusi hõlmavad, 
kasutajasõbralikud ja heiteta ühistranspordisüsteemid, mis suudavad pakkuda 
kasutajatele kvaliteetset teenust, sealhulgas uksest ukseni transporti linna- ja 
maapiirkondades; rõhutab, et sellised investeeringud võivad suurendada 
ühistransporditeenuste arvu ja kvaliteeti, eelkõige koos parkimiskorralduse avaliku 
poliitikaga linnakeskustes, mis võimaldab kasutajatel era- ja riiklikku transporti 
kombineerida;

12. rõhutab, et transpordisektori muutuste tagamiseks on vajalikud märkimisväärsed 
käitumuslikud muutused transpordi ja liikuvuse kasutuses, mida saab nimelt julgustada 
kollektiivse ja/või kerge liikuvuse, nagu rattasõit või kõndimine, edendamise kaudu; 
rõhutab, et mitmeliigilisi liikumisvõimalusi tuleks aktiivselt edendada, näiteks 
võimalust transportida rattaid linna-, piirkondlikes ja pikamaarongides ning 
ühistranspordis; on seisukohal, et selles osas tuleb lisaks strateegias sätestatule rohkem 
meetmeid võtta ning kutsub komisjoni üles seda strateegias ja oma kavandatud 
poliitikameetmetes kohaldama; nõuab, et rattaga sõitmise vajadusi võetaks 
transpordipoliitikas ja taristu kavandamisel põhjalikult arvesse, eesmärgiga luua ohutud 
rattarajad ja sõiduread, mis aitaksid vältida kokkupõrkeid mootorsõidukitega; palub 
liikmesriikidel märkimisväärselt suurendada oma jõupingutusi, et suurendada aktiivse 
liikuvuse, eelkõige kõndimise ja jalgrattasõidu osakaalu nii linna- kui ka 
maapiirkondades;

13. kutsub komisjoni üles uurima veelgi sünergiaid üleeuroopalise transpordivõrgu ja 
üleeuroopaliste energiavõrkude poliitika vahel, et toetada alternatiivkütuste laadimis- ja 
tankimistaristu tõhusat kasutuselevõttu mööda ELi transpordikoridore, laiendades 
ühtlasi taristut transpordikeskustes kogu ELis, sealhulgas siseveesadamates, tuginedes 
energiasüsteemile, mis peab tasakaalustama taskukohasuse, säästlikkuse ja süsteemi 
tasandi varustuskindluse nõudeid ilma energiatõhususe esikohale seadmise põhimõtet 
õõnestamata;

14. on seisukohal, et säästlik liikuvusstrateegia peab hõlmama kõiki transpordiliike, 
sealhulgas rahvusvahelist lennu- ja meretransporti; on seisukohal, et strateegia peab 
suurendama kõige säästlikumate transpordivahendite osakaalu, näiteks kollektiivne 
ühistransport ja kergliikuvus, ning kõiki saadavalolevaid säästlikke ja taastuvenergiat 
hõlmavaid transpordi dekarboniseerimise lahendusi; märgib, et puudub ühtne lahendus, 
ja on seisukohal, et strateegia eesmärk peaks olema tehnoloogianeutraalsuse säilitamine, 
kuid see ei tohiks viia tegevusetuseni fossiilkütusepõhiste lahenduste kaotamise osas; on 
seisukohal, et strateegia peaks hõlmama kõiki erinevaid reisimise tasandeid (kohalik, 
piirkondlik, riiklik ja rahvusvaheline) ja peaks olema lahutamatult seotud sobiva 
ruumilise planeerimise ja maakasutusega kooskõlas teiste avalike huvidega, nagu 
looduskaitse ning põllumajandusliku maa ja metsamaa kaitsmine; rõhutab liikuvusega 
seotud erinevaid konkreetseid probleeme linna-, maa- ja piiriülestes piirkondades ja 
pooldab ühistranspordi hinnapoliitikat, mis stimuleerib selle suuremat kasutamist; 
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julgustab komisjoni võtma strateegia rakendamisel arvesse liikuvust maapiirkondades;

15. nõuab suuremat toetust, sealhulgas ELi instrumentide kaudu, et suurendada säästlikku 
linnaliikuvust uute rattateede loomise, kestliku linnaplaneerimise ning elektriautode 
laadimisjaamade ja laadimispunktide kaudu;

16. on seisukohal, et säästliku ja aruka liikuvuse strateegia peaks vastama iga liikmesriigi 
sotsiaalsetele, majanduslikele ja keskkonnaalastele vajadustele, mis nõuab piisavat 
planeerimist, kohalike osalejate, omavalitsuste, inimeste ning liikuvusteenust pakkuvate 
avalike ja eraettevõtete kaasamist, investeerimist teaduslikku uurimistegevusse ja 
innovatsiooni ning riikliku tootmise kaasamist ja arendamist; tuletab meelde, et ükski 
transpordiviis ei suuda tervenisti kõiki liikuvusvajadusi katta ning et kõik 
transpordiliigid peavad ka edaspidi liikuvuskavadesse kuuluma;

17. toetab kindlalt strateegia kavatsust lõpetada fossiilkütuste subsideerimine; nõuab 
säästlike transpordikütuste kasutusele võtmise soodustamist elektrienergia 
maksustamise direktiivi1 läbivaatamisel ning toetab lennukikütuste ja meretranspordi 
kütuste maksuvabastuste lõpetamist;

18. rõhutab, et praegused sektoripõhised elektrienergia maksuvabastused või -vähendused, 
eelkõige lennundus-, mere- ja autokaubaveosektorite jaoks, võivad edendada 
ebatõhusaid ja saastavaid transpordiviise; kutsub komisjoni üles pakkuma raamistikku 
minimaalsetele maksumääradele, eristades kütuseid vastavalt nende kliimamõjule, mis 
võiks aidata kaasa kasvuhoonegaaside heidete vähendamisele transpordisektoris;

19. rõhutab, et transpordisektoril on palju keskkonnamõjusid, sealhulgas 
kasvuhoonegaaside heitmed, õhu elurikkus, mürasaaste ja veesaaste; kutsub komisjoni 
üles korraldama põhjalikku uuringut ELi transpordisektori mõju kohta elurikkusele; 
rõhutab vajadust transpordipoliitika 2030. aasta elurikkuse strateegiaga ühtimise järele;

20. nõuab tungivalt, et komisjon ja liikmesriigid täidaksid Euroopa rohelise kokkuleppe 
nullsaaste eesmärgi ja töötaksid välja ranged Euro 7/VII heitmestandardid 
õhusaastajatele, sillutades teed nullsaasteni; rõhutab, et neid standardeid tuleks aja 
jooksul laiendada kõigile saasteainetele, sealhulgas väiksematele osakestele ja 
ammoniaagile, samuti piduritest ja rehvidest eralduvale mikroplastile; rõhutab, et uusi 
katsemenetlusi tuleb teostada kõikvõimalikes sõidutingimustes, et tagada tulemuste 
täpsus ja piirangute tõhus rakendamine ning kaotada kõik olemasolevad seaduseaugud; 
tunnistab, et õhusaastet käsitlevad konkreetsed ELi õigusaktid; märgib murega, et ELi 
lävendid ületavad enamike saastajate osas Maailma Terviseorganisatsiooni suuniseid 
ning nende seas puudub PM2,5-osakeste päevane piirmäär;

21. rõhutab, et liiklusmüra märkimisväärseks vähendamiseks tuleb veel palju ära teha; on 
seisukohal, kui seataks ranged piirangud ja neid järgitaks, saaks seda olemasolevate 
tehnoloogiatega 2030. aastaks hõlpsasti vähendada; märgib nullsaaste tegevuskava 
eesmärki vähendada transpordimürast krooniliselt mõjutatud inimeste arvu 30 % võrra 
aastaks 2030 ning nõuab selles valdkonnas ambitsioonikamat tegutsemist;

1 Nõukogu 27. oktoobri 2003. aasta direktiiv 2003/96/EÜ, millega korraldatakse ümber energiatoodete ja 
elektrienergia maksustamise ühenduse raamistik (ELT L 283, 31.10.2003, lk 51).
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22. peab murettekitavaks asjaolu, et Euroopa Keskkonnaameti (EEA)2 kohaselt on 
keskmine heitkogus uute sõiduautode kohta alates 2017. aastast igal aastal tõusnud, 
osaliselt linnamaasturite müüginumbrite kasvu tõttu, mida on soodustanud 
raskesõidukite osakaal liiklusvoos; tunneb muret hiljutise analüüsi pärast, millest selgus, 
et pistikühendusega hübriidautod eraldavad 2–4 korda rohkem saastajaid kui tootjad 
seda tunnistavad3; kutsub komisjoni üles töötama välja olelusringi hindamise 
meetodeid, et mõõta autode täielikku kliimamõju, võttes arvesse toorainete kasutust, 
komponentide ringlussevõetavust ja tootmise iga etapi keskkonnamõjusid; rõhutab 
ringlussevõetavuse vajalikkust ja nõuab spetsiaalse ELi sõidukite ringlussevõtu 
programmi loomist;

23. rõhutab olemasolevate energiasalvestustehnoloogiate (nt liitiumpatareid) 
keskkonnamõjusid; rõhutab seega vajadust tagada nende haruldaste materjalide säästlik 
ja eetiline tarnimine, ökoloogiline disain ja parem ringlussevõtu kava patareidele uues 
ELi patareide määruses4;

24. kutsub komisjoni üles korraldama uuringut, mis annab täpse ülevaate 
üleminekuprotsessi keskkonnaalastest, sotsiaalsetest ja majanduslikest mõjudest, 
hõlmates heitmeid, mis on seotud elektritootmise, veetarbimise, sõidukipargi 
asendamise ja patareitootmises kasutatud materjalide kaevandamise ja nende 
kõrvaldamisega;

25. tunneb heameelt strateegias väljendatud pühendumuse üle võtta kiirelt meetmeid, et 
vähendada märkimisväärselt mere- ja lennundussektori heitkoguseid; tuletab meelde, et 
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni ja Rahvusvahelise Tsiviillennunduse 
Organisatsiooni kavandatud meetmed, isegi nende täies mahus rakendamisel, ei oleks 
piisavad, et vähendada heitmeid kooskõlas ELi kliimaneutraalsuse eesmärgiga ning 
rõhutab, et EL peab olema läbirääkimiste eesotsas, et saavutada lennundus- ja 
merendussektorites globaalsel tasandil heitmete vähendamise osas palju 
ambitsioonikam kokkulepe; kutsub komisjoni üles vaatama üle teiste õigusaktide kaudu 
võetud meetmed, et vältida strateegias kavandatud meetmete Euroopa kliimamääruses 
sätestatud eesmärkidega vastuollu minemist; nõuab säästlike lennukikütuste suhtes 
täiendava uurimistöö tegemist;

26. rõhutab, et tuleks võtta meetmeid, et tegeleda kaubaveost tingitud metaani ja musta 
süsiniku heitkoguste kasvamise küsimusega; palub, et võetaks vastu siseveetranspordile 
pühendatud moderniseerimise ja laevastiku uuendamise kavad; palub ELi 
merendussektorile selge strateegia loomist, sealhulgas võrdlusalustega heitmete 
vähendamiseks; toetab tugevalt heitkoguste kontrolli piirkondade loomist kõigis ELi 
vetes;

27. kutsub komisjoni ja liikmesriike üles võtma meetmeid, et asendada lühilennud 

2 EEA, „Average car emissions kept increasing in 2019, final data show“ (Viimastel andmetel 2019. aastal 
keskmine autode heitkogus tõusis), 1. juuni 2021.
3 Puhta Transpordi Rahvusvahelise Nõukogu 27. septembri 2020. aasta valge raamat: „Real-world usage of plug-
in hybrid electric vehicles: Fuel consumption, electric driving, and CO2 emissions“ (Elektrivõrgust laetavate 
hübriidautode kasutuse tegelikkus: kütusetarbimine, elekriautode kasutus ja CO2-heitmed).
4 Komisjoni 10. detsembri 2020. aasta ettepanek võtta vastu Euroopa Parlamendi ja nõukogu määrus, mis 
käsitleb patareisid ja akusid ning patarei- ja akujäätmeid ning millega tunnistatakse kehtetuks 
direktiiv 2006/66/EÜ ja muudetakse määrust (EL) 2019/1020 (COM(2020)0798).
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kiirrongiliinidega; kutsub komisjoni ja liikmesriike seoses sellega üles suurendama 
raudteede taristu rahastamist, pöörates tähelepanu sotsiaalsele mõõtmele;

28. märgib, et sisemaist kaubavedu domineerib endiselt maanteetransport (73 %), ja tunneb 
muret, et autokaubaveo osakaal ELis on viimastel aastatel suurenenud; rõhutab 
kaubaveo raudtee- ja siseveetranspordile suunamise olulisust, näiteks erinevate 
transpordiliikide vahel ühendveo võimaluse suurendamise ja maanteeliiklusega 
seonduvate negatiivsete välismõjude vähendamise kaudu, eriti pikkade vahemaade 
puhul; rõhutab, et kaupade kombineeritud transportimine panustab transpordiheitmete 
vähendamisse, julgustades üleminekut kaupade autoveolt madalamate heitkogustega 
transpordiliikide suunas;

29. kutsub komisjoni üles kaaluma kõiki säästlikke ja taastuvenergiat hõlmavaid 
tehnoloogiaid, mis annavad märkimisväärse panuse eesmärki vähendada 
transpordisektori kasvuhoonegaaside heitkoguseid aastaks 2050 peaaegu nullini 
kooskõlas ELi kliimaneutraalsuse eesmärgi ja selle vahe-eesmärkidega;

30. kutsub komisjoni ja liikmesriike üles toetama uutesse uuenduslikesse 
rohetehnoloogiatesse investeerimist ja nendega seonduvat uurimistööd, et julgustada 
ökodisainiga rohelaevade väljatöötamist, alates laevakere ja mootori konstrueerimise 
tehnoloogiatest kuni paremate jäätme- ja veekäitlussüsteemide, tipptasemel värvide ja 
materjalideni, ning soodustada tehnoloogiasiiret nendes valdkondades; toetab kiiruse 
optimeerimise, taastuvenergia ja tehnoloogiate, digitaliseerimise ning teekonna, sadama 
ja logistika optimeerimise kasutamist;

31. juhib tähelepanu asjaolule, et jäätmehierarhiaga kooskõlas vältimatutest jäätmetest 
toodetud biogaasi kestlik kasutamine võib koos muude fossiilkütuste alternatiividega 
panustada transpordisektori heitmete vähendamisse;

32. nõuab kiirendatud ELi-ülest elektrooniliste pööramisassistentide kasutuselevõttu 
veoautodes ja raskesõidukites; rõhutab, et tehniliste toimingute ja hoolduse teostamiseks 
võib kasutada transpordi digitaliseerimistehnoloogiaid, näiteks täiustatud 
navigatsioonisüsteemid ja automaatsed tuvastussüsteemid; rõhutab vajadust täiendava 
rahastuse järele mitmeaastase finantsraamistiku 2021–2027 raames, et võtta 
maanteetranspordiks kasutusele intelligentsed transpordisüsteemid ning töötada 
ühendatud ja automatiseeritud liikuvuse valdkonnas välja turvalised ja 
vastupanuvõimelised küberturbe lahendused, muu hulgas programmide 
„Euroopa horisont“ ja „Digitaalne Euroopa“ spetsiaalsete fondide kaudu;

33. rõhutab vajadust võtta arvesse sünteetiliste kütuste tulevast mõju energianõudlusele 
ning kasutada neid kooskõlas energiatõhususe esikohale seadmise põhimõtte ja süsteemi 
tõhususele keskenduva lähenemisega; märgib, et Puhta Transpordi Rahvusvahelise 
Nõukogu kalkulatsioonide kohaselt on akutoitega elektrisõidukite üldine energiatõhusus 
kuus korda kõrgem kui sünteetilist kütust kasutavatel sõidukitel5;

5 Puhta Transpordi Rahvusvahelise Nõukogu 27. septembri 2020. aasta uuring „Analysis of plug-in hybrid 
electric passenger car data confirms real-world CO2 emissions are two to four times higher than official values“ 
(Laetavate hübriidelektrisõidukite andmete analüüs kinnitab, et tegelikud CO2-heitmed on ametlikest väärtustest 
kaks kuni neli korda kõrgemad.).
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34. usub, et taastuvatel energiaallikatel põhinevaid vesinik- ja sünteetilisi kütuseid tuleks 
pidada selliste transpordiviiside dekarboniseerimise meetodiks, millele praegu 
alternatiive ei eksisteeri, näiteks lennundus ja meretransport ning raskesõidukid; kutsub 
komisjoni üles edendama taastuvatel energiaallikatel põhinevate alternatiivkütuste 
suuremat kasutuselevõttu ja sektoritele, kus on raske heitmeid vähendada, seonduva 
taristu väljatöötamist ELis ning rõhutab nende kütuste tootmise suhtes 
investeerimissignaalide väljasaatmise olulisust, võttes arvesse, et nende tööstuslikul 
skaalal tootmiseni jõudmiseks kulub veel võrdlemisi palju aega; rõhutab 
operatiivmeetmete, nagu kiiruse vähendamise (slow steaming) ja alternatiivsete 
tõukejõusüsteemide suurt potentsiaali kaubaveo heitmete vähendamisel;

35. rõhutab, et taastuvenergia direktiiviga6 tuleks edendada kestlikku taastuvenergiat, mitte 
otseselt või kaudselt fossiilsetest või tuumaallikatest toodetud energiat; märgib 
ettepanekuid, mis käsitlevad säästvaid kütuseid lennundus- ja merendussektoris; 
rõhutab, et need ettepanekud peaksid kohalduma nii rahvusvahelistele reisidele kui ka 
reisidele Euroopa Majanduspiirkonnas ning peaksid keskenduma täiendavatest 
taastuvenergiaallikatest ja toodetud vesiniku ja ammoniaagi ning kestlikul viisil tarnitud 
ja jäätmehierarhiat austavate privileegkütuste, mis järgivad jäätmekäitlusliikide 
hierarhiat, kasutuselevõtule;

36. toetab vanemate kohaliku transpordi ja ühistranspordisõidukite moderniseerimist 
heitevabade tehnoloogiate abil, mis võib pakkuda kulutõhusa lahenduse lühiajalises 
kuni keskpikas perspektiivis, et võimaldada kasutada sõidukiparke oma praegusest 
elueast kauem;

37. rõhutab, et elektrisõidukite kasutuselevõtu nõuete tempoga seoses tuleb võtta arvesse 
laadimise taristu võimekust, eriti kiirteedel; kutsub komisjoni ja liikmesriike ülesse 
seadma ambitsioonikaid siduvaid eesmärke avalike laadimispunktide ja vajaduse korral 
vesinikujaamade loomiseks ning toetama piisavat taristu rakendamist, milleks on vaja 
ambitsioonikaid investeeringuid; rõhutab, et erinevate teenuseosutajate laadimistaristu 
ligipääsetavus liikmesriikides ja liikmesriikide vahel on endiselt suur takistus ning 
kutsub komisjoni ja liikmesriike üles lihtsat avatud juurdepääsu hõlbustama, muu 
hulgas digitaalsete makseteenuste edendamise ja hindade läbipaistvuse suurendamise 
kaudu;

38. rõhutab, et CO2-heitenormid on tõhus vahend nii tehniliste kui ka operatiivsete heitmete 
vähendamise meetmete soodustamiseks, ning rõhutab, et keskkonnastandarditega peaks 
kaasnema toetavad meetmed; tunneb heameelt komisjoni jõupingutuste üle kiirendada 
heiteta sõidukite kasutuselevõttu ja nõuab tervikliku poliitikaraamistiku loomist, et 
stimuleerida nõudlust heiteta sõidukite järele ja parandada mootorite tõhusust, võttes 
arvesse, et pooled sõidukitest, mida järgmisel kümnendil kogu maailmas kasutatakse on 
juba ringluses7;

39. usub, et ELi tootjad peaksid selle ülemineku juhtimiseks saama selgeid poliitilisi 
signaale, investeerimiskindluse ja õiged stiimulid, ning toetab seega tulemuspõhiseid 

6 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 11. detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001 taastuvatest 
energiaallikatest toodetud energia kasutamise edendamise kohta (ELT L 328, 21.12.2018, lk 82).
7 Euroopa Autotootjate Ühendus „Average age of the EU vehicle fleet, by country“ (ELi sõidukipargi keskmine 
iga riigi kaupa), 1. veebruar 2021. 
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standardeid ja nõuab meetmete võtmist, et toetada heitevabadele sõidukitele üleminekut 
kogu mootorsõidukite sektori väärtusahelas kõigis ELi osades, keskendudes väikestele 
ja keskmise suurusega tarnijatele, eelkõige spetsiaalse üleminekufondi kaudu 
mootorsõidukite sektori jaoks, mis aitab leevendada õiglase ülemineku negatiivseid 
mõjusid tööhõivele ja kohalikele majandustele; kutsub komisjoni üles edendama 
tulevikusõidukite programmi, mis keskendub heitevabasse liikuvusse panustamiseks 
alusuuringutele, standardiseerimisele ja digitaliseerimisele;

40. tuletab meelde, et parlament kuulutas välja kliima- ja keskkonnaalase hädaolukorra ja 
kutsus samas resolutsioonis komisjoni üles käsitlema ebajärjepidevusi ELi praeguse 
kliima- ja keskkonnaalase hädaolukorra poliitikas, sealhulgas transpordipoliitika ja 
teiste poliitikavaldkondade põhjaliku reformimise kaudu8; on seisukohal, et äärmiselt 
oluline on tagada vahendid ELi eesmärkide saavutamiseks; rõhutab, et ELi 
kliimapoliitika peaks olema teaduspõhine ja võtma arvesse olelusringi heitmeid; on 
ühtlasi seisukohal, et eesmärkide seadmisel tuleb arvesse võtta iga liikmesriigi 
konkreetset olukorda, samuti asjakohaseid majanduslikke, keskkonnaalaseid ja 
sotsiaalseid olukordi ja erinevaid liikuvusvajadusi;

41. kutsub komisjoni üles kaaluma uue heitevaba sõidukipargi määruse kohta ettepaneku 
tegemist, mis võiks ergutada teatud suurusega sõidukipargiga ettevõtteid neid 
heitevabaks tegema; julgustab komisjoni vaatama üle keskkonnasõbralike sõidukite 
direktiivi9, et viia see kooskõlla ELi uute kliimaeesmärkidega; rõhutab ELi 
raskesõidukite CO2 eesmärkide ambitsioonika ülevaatamise olulisust 
(määrus (EL) 2019/124210), et viia need kooskõlla Euroopa kliimaseadusega ja rõhutab 
vajadust võtta vastu ambitsioonikad Euro 6-järgsed heitkoguste normid autode, busside, 
veoautode ja eriotstarbeliste veokite kohta; rõhutab vajadust suurendada 
märkimisväärselt CO2 standardite ambitsiooni autode ja kaubikute jaoks ning toetab 
lõpukuupäevana hiljemalt 2035. aastat, mis ajaks kõik uued autod ja kaubikud ELi turul 
peaksid olema heitevabad;

42. rõhutab, kui kasulik on ELi majandusele varajane üleminek heitevabadele sõidukitele, 
mis avaldavad olelusringi hindamise tulemuste kohaselt kliimale väikseimat mõju; 
kutsub komisjoni üles parandama CO2 standardeid ja õhusaastajate heitkoguste 
standardeid kõigi maanteesõidukite kohta;

43. usub, et majanduslikus, sotsiaalses ja territoriaalses sidususes tuleb arvesse võtta 
liikuvusvajadusi kohalikul, piirkondlikul ja riiklikul tasandil, kasutades maakasutuse 
planeerimist ja linnaplaneerimist, julgustamaks ühistranspordi kasutamist; rõhutab, et 
halvasti planeeritud linnad ja territooriumid tekitavad rohkem liikuvusega seonduvaid 
probleeme; rõhutab, et sidusrühmade kaasatust tuleks alates kavandamise etapist 
maksimeerida;

44. rõhutab vajadust kvaliteetse avaliku ruumi järele meie linnades ning vajadust austada 

8 Euroopa Parlamendi 28. novembri 2019. aasta resolutsioon kliima- ja keskkonnaalase hädaolukorra kohta 
(ELT C 232, 16.6.2021, lk 28).
9 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/33/EÜ keskkonnasõbralike ja 
energiatõhusate maanteesõidukite edendamise kohta (ELT L 120, 15.5.2009, lk 5).
10 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 20. juuni 2019. aasta määrus (EL) 2019/1242, millega kehtestatakse uute 
raskeveokite CO2-heite normid (ELT L 198, 25.7.2019, lk 202).
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ÜRO Elukeskkonnaprogrammi eesmärki muuta 15 % maast linnades avalikuks avatud 
ruumiks; kutsub komisjoni üles uurima mõnede linnade häid tavasid, mis juba näitavad 
avaliku ruumi vabastamise kasulikke mõjusid, piirates autode kohalolu minimaalse või 
hädavajaliku arvuni mitmes nende linnapiirkondades ning edendades alternatiivse, 
keskkonnasõbraliku ja säästliku transpordi kasutust; kutsub komisjoni ja liikmesriike 
üles laiendama linnaalade maismaa- ja merealade ökoloogilisi koridore, näiteks rohelise 
taristu üleeuroopalise võrgu väljatöötamise kaudu, mis on ühendatud üleeuroopalise 
loodusvõrgustikuga;

45. rõhutab, et algatus „Uus Euroopa Bauhaus“ võib tagada teoreetilise aluse kestlike ja 
kaasavate linna liikuvuslahenduste rakendamiseks meie linnades ja piirkondades, võttes 
arvesse disaini, energiatõhususe ja kvaliteedi kriteeriume;

46. rõhutab vajadust sobiliku linnaplaneerimise järele, mis tagab kõigile rühmadele, näiteks 
lastega peredele, eakatele või puuetega inimestele täieliku juurdepääsu kõigile 
liikuvusteenustele ja avalikele kohtadele; kutsub komisjoni ja liikmesriike üles tagama, 
et B-kategooria juhilubade omanikud, sealhulgas puuetega inimesed, võivad sõita teatud 
tüüpi alternatiivkütust kasutavate sõidukitega, mille maksimaalne lubatud kaal on 
rohkem kui 3500 kg, kuid ei ületa 4250 kg, võttes arvesse alternatiivse jõuseadme 
lisakaalu ning piiratud liikumisvõimega inimeste jaoks vajalikke liikuvusseadmeid; 
rõhutab vajadust, et kõik konkreetsete liikuvusnõuetega reisijad saaksid 
juurdepääsetavate transpordivahenditega mugavalt reisida;

47. kutsub komisjoni üles esitama suunised, täpsustamaks liikuvuse kui teenuse osutajate 
õigusi ja kohustusi ning edendama koostööd teiste transporditeenuste osutajatega, 
tagades kõigile võrdsed tingimused; nõuab tellitavate ja korduvliikuvusteenuste 
kavandamist ja väljatöötamist; rõhutab, et liikuvusel kui teenusel on potentsiaal 
panustada maanteetranspordi dekarboniseerimisse ELis ja suurendada liikuvuse 
pakkumisi liikmesriikides, eriti linnapiirkondades elavate inimeste jaoks; rõhutab 
tehisintellekti rakendamise ja kasutuse kiirendamise olulisust liikuvusvajaduste 
tuvastamisel;

48. rõhutab, et järjest autonoomsemad ja hüperühendatud sõidukid koguvad ja analüüsivad 
suurtes kogustes andmeid (sealhulgas reaalajas asukoht, isikuandmed ja ärialased 
(meta)andmed), mida võib kasutada pahatahtlikel eesmärkidel, mis tekitab tõsiseid 
küsimusi julgeoleku ja privaatsuse osas; rõhutab, et strateegiaga tuleb tuvastada ja 
edendada tööriistade ja teenuste kasutamist, mis tagavad järjepidevalt kõrge 
küberturvalisuse vastupanuvõime; rõhutab vajadust tagada, et kõik erasektori ja 
avalikud ettevõtted, kes selliseid andmeid töötlevad täidavad täielikult oma ELi 
andmekaitse ja küberturvalisuse õigusaktidest tulenevaid kohustusi;

49. on seisukohal, et ühiskonna dekarboniseerimist saab hõlbustada, lühendades tootmis- ja 
tarbimisahelaid, vähendades pikkade turustusahelate mõju olelusringi analüüsi kaudu ja 
edendades kohalikku tootmist kohtades, kus see on sotsiaalselt ja majanduslikult vajalik 
koos kaubanduspoliitikaga, mis on loodud vähendama sõltuvuse tasemeid ja kaupade 
transportimise vajadust; rõhutab, et raudteedele ja nende elektrifitseerimisele ning 
reisijate ja kaupade mere- ja siseveetranspordi dekarboniseerimisele keskenduvasse 
kapillaartranspordivõrku investeerimine julgustab madalamate keskkonnamõjudega 
territoriaalse, sotsiaalse ja majandusliku sidususe teket;
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50. on seisukohal, et liikuvusele eelneva etapi keskkonnamõju saab vähendada, suurendades 
piirkondlikku võimekust toota heitevabu veeremeid ja laevu ning neid hooldada; kutsub 
komisjoni osana oma taasterahastust „NextGenerationEU“ edendama ja investeerima 
keskkonnasõbralikku laevatööstusesse oma territooriumil, töötades sealhulgas välja 
uued ökodisainiga laevad, renoveerides ja moderniseerides olemasolevaid laevu ja neid 
lammutades; kutsub ELi üles oma laevaehitustehaseid kaasajastama ja 
keskkonnasõbralikumaks muutma;

51. nõuab ELi patareitootmise edendamist ja stimuleerimist, samuti kestlike patareide 
tootmiseks sidusa ja toetava õigusraamistiku loomist, mis on kooskõlas ringmajanduse 
põhimõtte ja ELi laiemate dekarboniseerimise eesmärkidega; märgib kavatsust luua 
taastuvate ja vähese CO2-heitega kütuste väärtusahela liit, mille kohaldamisala peaks 
hõlmama kõiki transpordiliike, sealhulgas maanteetransporti;

52. rõhutab, et riigiabi reeglid transpordisektoris tuleks üle vaadata, et tagada kestlike 
transpordiviiside eelistamine; usub, et riigiabi suunised lennufirmade ja lennujaamade 
suhtes peavad olema kooskõlas Euroopa rohelise kokkuleppega, mis tähendab, et abi 
saamise tingimus peaks olema suurema kestlikkus ja töötajate õiguste kaitsmine; kutsub 
komisjoni üles tegema kõik mis võimalik, et muuta ELi transpordisektor 
pandeemiakindlaks;

53. usub, et üleeuroopalise transpordivõrgu suuniste ülevaatamisel tuleks selle prioriteediks 
teha laiaulatuslik säästlike transpordiviiside suunas liikumine, et tagada parem 
juurdepääs säästvale transpordile; on seisukohal, et EL peab jätkuvalt tegema koostööd 
kõigi asjaomaste rahvusvaheliste organisatsioonide ning samuti ELi mitte kuuluvate 
riikidega, et edendada rahvusvahelise transpordi valdkonnas rangemate 
keskkonnastandardite vastuvõtmist, edendades ühtlasi heade tavade kasutusele võtmist 
väljaspool ELi;

54. usub, et transpordisektori heitkoguste vähendamine peaks tuginema õiguslikule 
lähenemisele, mis toetub ambitsioonikatele ja siduvatele heitkoguste standarditele 
kõigis transpordiviisides, on majanduslikult, sotsiaalselt ja keskkonnaalaselt säästlik, 
paneks iga ettevõtte vastutama ja sillutaks teed parimate saadavalolevate tehnoloogiate 
ja parimate tavade kiirele rakendamisele, pakkudes ühtlasi stiimuleid protsesside 
dekarboniseerimiseks kõige tõhusamal ja ökonoomsemal viisil;

55. tuletab meelde oma seisukohta ELi heitkogustega kauplemise süsteemi 
maanteetranspordile laiendamise vastu, sealhulgas igasuguse paralleelse kava loomise 
vastu11;

56. usub, et ELi heitkogustega kauplemise süsteemi peatsel ülevaatamisel tuleks piirata 
lennunduse heitmeid, et viia sektor kooskõlla ELi suurenenud kõikide majandusharude 
heitkoguste vähendamise eesmärkidega aastaks 2030 ja 2050 ning täheldab eelkõige 
komisjoni ettepanekut vähendada järk-järgult tasuta väljastatavate litsentside arvu ning 
liikuda ELi heitkogustega kauplemise süsteemi alla kuuluva ELi-sisese 
lennundussektori suhtes täieliku enampakkumisel müümise suunas; tuletab meelde, et 
rahvusvahelisi süsinikdioksiidi kompensatsioone enam ELi heitkogustega kauplemise 

11 Euroopa Parlamendi 15. jaanuari 2020. aasta resolutsioon Euroopa rohelise kokkuleppe kohta 
(ELT C 270,7.7.2021, lk 2).
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süsteemi osana ei arvestata ning need on ELi riiklikult määratletud panusest välja 
arvatud;

57. märgib komisjoni ettepanekut laiendada ELi heitkogustega kauplemise süsteem 
meretranspordist tingitud heitkogustele, sealhulgas rahvusvahelistele meretranspordist 
tingitud heitmetele; tuletab meelde endapoolsetes ettepaneku „Euroopa Parlamendi ja 
nõukogu määrus, millega muudetakse määrust (EL) 2015/757, et võtta asjakohaselt 
arvesse laevade kütusekulu käsitlevat üleilmset andmekogumissüsteemi“12 
16. septembri 2020. aasta muudatustes väljendatud seisukohta; lisaks nõuab täiendavate 
ettepanekute tegemist, et vähendada merendussektori heitmeid, nt ambitsioonikad ja 
siduvad heitkoguste tõhususstandardid ja siduvad nõuded ELi sadamates sildunud 
laevade nullsaaste tagamiseks;

58. märgib, et üleminekuks vajalike rahaliste vahendite kogumiseks, tagades ühtlasi tõhus ja 
tulemuslik ühiskonna dekarboniseerimine, peaks ELi kliimapoliitika meetmete kogum 
ergutama protsesside, investeeringute ja innovatsiooni dekarboniseerimist kõigis 
sektorites, sealhulgas CO2 hinna kaudu, tagades kulutõhus heitkoguste vähendamine, 
pakkudes selge tee nullsaasteni ja muutes dekarboniseerimise üleilmse CO2 
hinnastamise korra osas rahvusvahelise koostöö tegemise eelduseks;

59. märgib, et üleminekut säästlikule liikuvusele võiks toetada asjakohaste 
majandusstiimulite või põhimõtte „saastaja maksab“ rakendamise kaudu; rõhutab hästi 
kavandatud majandusinstrumentide olulisust, näiteks maksud ja maksusoodustused, 
CO2 hinnastamise mehhanismid ja transporditaristu kasutuse tasustamine;

60. rõhutab, et kasutajad, töötajad ning väikesed ja keskmise suurusega ettevõtted ei peaks 
kandma väliskulude internaliseerimise kulusid, kui saastavamatele transpordiviisidele 
alternatiivid puuduvad;

61. tunnistab ajalooliste sõidukite kultuuripärandit ja vajadust kaitsta meie ühist ELi 
ajalooliste sõidukite sõidukiparki; julgustab seetõttu komisjoni aktiivselt tulevaste 
transpordivaldkonna seadusandlike ettepanekute vastuvõtmisel ajalooliste sõidukite 
väärtust säilitama;

62. on seisukohal, et keskkonnasäästlik sõidustiil on tõhus ja selle peaks kaasama ELi 
sõidukijuhtide koolitamise standarditesse ja väljaõppe kavadesse.

12 Vastuvõetud tekstid, P9_TA(2020)0219.
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