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LOHISELGITUS

Euroopa Liit on Euroopa kliimamédirusega votnud endale kindla kohustuse vihendada oma
majandusest tekkivat CO, heidet ja viia oma poliitika kooskodlla Pariisi kokkuleppes voetud
kohustustega, seades eesmargiks saavutada 2050. aastaks kliimaneutraalsus.

Selles kontekstis on transpordisektor iiks sektoritest, kus CO, heidet on kdige keerulisem
vihendada. Lennunduses esineb mérkimisvéérselt probleeme, kuna see sdltub tliksnes
fossiilsest energiast ja heitkoguste vihendamiseks on vihe tehnoloogilisi voimalusi, kuna
peaaegu kogu ELis kasutatav lennukikiitus on fossiilpetrooleum. Kui tdiendavaid meetmeid ei
voeta, suurenevad selle sektori kasvuhoonegaaside heitkogused edasi.

Lennuiihendus on ELi kodanike litkuvuse ja Euroopa majanduse jaoks iilioluline. Kdik
transpordiliigid peavad aga arvestama kaasnevate keskkonnakuludega. Samal ajal peavad
rakendatavad meetmed sdilitama kodanikele ja ettevotjatele sotsiaal-majandusliku kasu.

Liihikeses ja keskmises perspektiivis on vaja edendada fossiilsete lennukikiituste jarkjargulist
asendamist muude sédéstlike lennukikiitustega. Komisjoni ettepanek edendada sédastliku
lennukikiituse kasutamist on oluline sektori CO, heite vihendamisel. Séddstlike ja heitevabade
lennukikiituste kasutamise ulatuslik reguleerimine voimaldab lennundussektoril aidata kaasa
ELi kliimaeesmarkide saavutamisele ning vahendada soltuvust fossiilsetest kiitustest.

Arvamuse koostaja viljendab heameelt komisjoni ettepaneku iilesehituse iile ja peab seda
heaks lahtekohaks. Arvamuse koostaja eesmirk on veelgi enam tugevdada oma
kliimaeesmérke, sealhulgas muude kui CO, heitkoguste vihendamist, edendada sdistlike
lennukikiituste kasutamist, parandada labipaistvust ja tarbijate teavitamist ning edendada
innovatsiooni heitevabas lennutranspordis.

Ambitsioonikam algatus ,,ReFuelEU Aviation“

Vottes arvesse ELi kliimakohustusi, on arvamuse koostaja seisukohal, et konealune méaéirus
peaks olema voimalikult kaugeleulatuv, et kasutusele votta sddstlikud ldhteained. Aastaks
2050 tuleks koik fossiilsed lennukikiitused asendada sdéstlike lennukikiituste voi muude
sddstlikul taastuvenergial pohinevate energiakandjatega. 100 % eesmérgi tditmiseks on vaja
pikendada liihiajalisi volitusi. Volitusi tuleks keskmises ja pikas perspektiivis laiendada
kiitustele ja energiakandjatele, mida otseselt ei1 asendata, nt vesinik voi taastuvatest
energiaallikatest toodetud elekter.

Ainult toeliselt saistlik lennukikiitus

Arvamuse koostaja mdistab komisjoni muret kolblike sddstlike lennukikiituste siéstlikkuse
kriteeriumide pérast. On teada, et moned ldhteained ei ole piisavalt kéttesaadavad ning voivad
avaldada kahjulikku moju séddstlikkusele ja bioloogilisele mitmekesisusele, kui need ei vasta
nouetekohaselt kolblikkuskriteeriumidele. Samuti tuleb tagada, et vajalik tooraine on olemas
ega tekita tarneprobleeme selle kasutamisel, et vihendada mérkimisvéérselt heitkoguseid.

Kesksel kohal peavad olema otsesed siinteetilised asenduskiitused ning hiljem taastuvatest
energiaallikatest toodetud vesinik ja elekter. Direktiivis (EL) 2018/2001 méératletud ,,muust
kui bioloogilise paritoluga taastuvtoorainest toodetud kiituste kasutuselevott on loomulik

AD\1250810ET.docx 3/56 PE703.205v02-00

ET



ET

eesmérk. Need on eriti olulised sektoritele, kus esineb probleeme elektrifitseerimisel. Nende
kiituste tootmisel tdiendava taastuvelektri abil on ELis suur heitkoguste vihendamise
potentsiaal.

Muu kui CO, méju kliimale

Lennundustegevuse muu kui CO, moju kliimale on hinnanguliselt vahemalt sama oluline kui
CO, mdju. Arvamuse koostaja on seisukohal, et neid mdjusid tuleks kdesolevas méddruses
kisitleda ka hindamise ja vajaduse korral tulevase seadusandliku ettepaneku kaudu.

Libipaistvus ja reisijate teavitamine

Lennutransporditeenuste keskkonnajalajilje suurem ldbipaistvus voimaldaks kodanikel teha
teadlikke otsuseid oma transpordivajaduste kohta. Arvamuse koostaja on seisukohal, et
konealune méérus peaks edendama maérgise loomist sellise teabe esitamiseks.

Saastlikumad lithilennud

Liihilendudel on suur potentsiaal kasutada sééstvaid kiituseid ja uuenduslikke tehnoloogiaid.
Lisaks, vottes arvesse mitme liikmesriigi kavandatud meetmeid sellistest lendudest tulenevate
heitkoguste vihendamiseks, on arvamuse koostaja seisukohal, et konealune méédrus annab
vOimaluse edendada tihtlustatud viisil meetmeid Euroopa tasandil.

Rahvusvaheline koostoo

Kéesolev médirus voib olla maailma tasandil ndide konkreetsetest voimalustest heitkoguste
vihendamiseks lennundussektoris ulatusliku ja sidusa reguleerimise kaudu, mis voib aidata ka
Rahvusvahelisel Tsiviillennunduse Organisatsioonil tugevdada oma heitkoguste vihendamise
meetmeid.
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ARVAMUSE KOOSTAJALE TEAVET ANDNUD UKSUSTE JA ISIKUTE LOETELU

AeroSpace and Defence Industries Association of Europe

Airlines for Europe (A4E)

Carbon Engineering

CO2 Value Europe

DHL Group

ECODES

ePURE

European Commission (DG MOVE)

European Waste-based & Advanced Biofuels Association (EWABA)

Hydrogen Europe

International Air Transport Association (IATA)

International Council on Clean Transportation (ICCT)

Lanzalet

Lufthansa Group

NESTE

Rolls-Royce

SAFRAN

Shell

Transport & Environment
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MUUDATUSETTEPANEKUD

Keskkonna-, rahvatervise ja toiduohutuse komisjon palub vastutaval transpordi- ja
turismikomisjonil votta arvesse jargmisi muudatusettepanekuid:

Muudatusettepanek 1

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 1

Komisjoni ettepanek

(1) Viimastel kiimnenditel on
lennutranspordil olnud liidu majanduses ja
liidu kodanike igapédevaelus oluline roll,
kuna see on liidu majanduse tiks kdige
paremini toimivaid ja diinaamilisemaid
sektoreid. Lennundussektor on
mirkimisvéérselt edendanud
majanduskasvu, tdokohtade loomist,
kaubandust ja turismi ning ettevotete ja
kodanike tihendatust ja liikkuvust, eelkdige
liidu lennutranspordi siseturul.
Lennutransporditeenuste kasv on aidanud
oluliselt parandada lennuiihendusi liidus ja
kolmandate riikidega ning andnud
mérkimisvéérse panuse liidu majandusse.

Muudatusettepanek 2

Ettepanek votta vastu miirus
Pohjendus 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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Muudatusettepanek

(1) Viimastel kiimnenditel on
lennutranspordil olnud liidu majanduses ja
liidu kodanike igapéevaelus tihtis roll,
kuna see on liidu majanduse tiks kdige
diinaamilisemaid sektoreid.
Lennundussektor on markimisvairselt
edendanud majanduskasvu, tookohtade
loomist, kaubandust ja turismi ning
ettevotete ja kodanike tihendatust ja
litkkuvust. Transpordisektor on aidanud
edendada iihtekuuluvust, vihendada
piirkondlikke erinevusi ning parandada
ithenduvust ja juurdepdidsu liidu
siseturule. Lennutransporditeenuste kasv
on aidanud oluliselt parandada
lennuiihendusi liidus ja kolmandate
ritkidega ning andnud méarkimisvéiérse
panuse liidu majandusse. Kuid see on
olnud ka iiks kiiremini kasvavaid liidu
kasvuhoonegaaside heite allikaid.

Muudatusettepanek

(la)  Uks koige olulisem viiljakutse
transpordisektorile, sealhulgas
lennutranspordisektorile, on vajadus
oluliselt vihendada oma heitkoguseid ja
muutuda séidstvamaks. 2018. aastal
tekitas lennutranspordisektor enam kui

AD\1250810ET.docx



Muudatusettepanek 3

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 1 b (uus)

Komisjoni ettepanek
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13 % koigist liidus transpordist
tulenevatest kasvuhoonegaaside
heitkogustest ning ligikaudu 3,6 % ELi
kasvuhoonegaaside koguheitest.

Muudatusettepanek

(1b)  Selleks et tiita URO
kliimamuutuste raamkonventsiooni'*
(edaspidi ,, Pariisi kokkulepe®) alusel
véetud kohustused, vottis liit 2021. aasta
Jjuunis vastu Euroopa Parlamendi ja
noukogu mdiruse (EL) 2021/1119"
(edaspidi ,, Euroopa kliimamdidrus*),
milles seatakse eesmdirk saavutada
kliimaneutraalsus hiljemalt 2050. aastaks
ja eesmiirk saavutada 2030. aastaks

1990. aastaga vorreldes netoheite
viihemalt 55 % vihenemine. Sellest
tulenevalt on vaja erinevaid
poliitikameetmeid, et aidata vihendada
kasvuhoonegaaside heitkoguseid koigis
majandussektorites, sealhulgas
lennundussektoris. Praegu soltub liidu
lennundus iiksnes — enam kui 99 %
ulatuses — fossiilsest reaktiivkiitusest ja
kasvav reisijate arv on kiiresti
suurendanud sektori tekitatavat
netoheidet. Lennureisijate koguary
Euroopas on alates 1990. aastast rohkem
kui kahekordistunud. Ilma tiiendava
sekkumiseta liidu tasandil jidib lennundus
2050. aastaks peaaegu tiielikult
soltuvusse fossiilsest reaktiivkiitusest ning
vorreldes 2015. aastaga suurenevad liidu
lennundussektori CO; heitkogused

2030. aastaks 17 % ja 2050. aastaks veidi
rohkem kui 20 %, mis on kaugel liidu
eesmiirgist viihendada 2030. aastaks
kasvuhoonegaaside heitkoguseid
viihemalt 55 % ja jouda hiljemalt

2050. aastaks kasvuhoonegaaside
netonullheite tasemeni. Selle suundumuse
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Muudatusettepanek 4

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 2

Komisjoni ettepanek

(2) Alates 2020. aastast on
lennutransport olnud iiks COVID-19
kriisist kdige rdngemalt mojutatud
sektoreid. Kuna pandeemia 13pp on juba
silmapiiril, eeldatakse, et lennuliiklus
hakkab léhiaastatel jark-jargult taastuma ja
jouab taas kriisieelsele tasemele. Samas on
sektori heitkogused alates 1990. aastast
suurenenud ning pérast pandeemiast
jagusaamist voib heitkoguste hulk taas
kasvama hakata. Seepérast on vaja
valmistuda tulevikuks ja teha vajalikud
kohandused, et tagada histitoimiv
lennutransporditurg, mis aitab saavutada
liidu kliimaeesmaérke ning millel on korge
tihendatuse, ohutuse ja turvalisuse tase.

Muudatusettepanek S

Ettepanek votta vastu miirus
Pohjendus 2 b (uus)

Komisjoni ettepanek
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iimberpooramiseks ja lennundussektori
CO; heite vihendamise toetamiseks on
vaja votta meetmeid, et kiirendada
sddstvate lennukikiituste kasutuselevottu
ja tarnimist.

Muudatusettepanek

(2) Alates 2020. aastast on
lennutransport olnud iiks COVID-19
kriisist kdige rdngemalt mdjutatud
sektoreid. Kuna pandeemia 18pp on juba
silmapiiril, eeldatakse, et lennuliiklus
hakkab ldhiaastatel jark-jargult taastuma ja
jOuab taas kriisieelsele tasemele. Samas on
sektori heitkogused alates 1990. aastast
suurenenud ning pérast pandeemiast
jagusaamist voib heitkoguste hulk taas
kasvama hakata. Seepérast on vaja
valmistuda tulevikuks ja vétta vastu
vajalikud meetmed, et tagada héstitoimiv
lennutransporditurg, mis aitab saavutada
liidu kliimaeesmaérke, eelkoige
kliimaneutraalsust hiljemalt

2050. aastaks, ning millel on korge
tihendatuse, ohutuse ja turvalisuse tase.

Muudatusettepanek

(2b)  Peale kliimat soojendava moju on
lennundusel, sealhulgas ohusoidukite
mootoritel ja maapealsel teenindusel,
negatiivne moju ohukvaliteedile. Mitu
uuringut on ndidanud iilipeente
osakestega kokkupuute liihi- ja pikaajalist
moju, sealhulgas suremus, siidame-
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Muudatusettepanek 6

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 3

Komisjoni ettepanek

3) Liidu lennutranspordisektori
toimimine soltub selle piiriiilesest
olemusest kogu liidus ja sektori iileilmsest
modtmest. Lennutranspordi siseturg on tiks
liidu koige rohkem integreeritud sektoreid,
mida reguleeritakse turulepddsu ja
kéitamistingimusi késitlevate iihtsete
eeskirjadega. Lennutranspordi
vilispoliitikat reguleeritakse
Rahvusvahelises Tsiviillennunduse
Organisatsioonis (ICAO) iilemaailmsel
tasandil kehtestatud eeskirjadega ning liidu
vai selle litkkmesriikide ja kolmandate
ritkide vahel s6lmitud ulatuslike mitme-
vOi kahepoolsete lepingutega.

Muudatusettepanek 7

Ettepanek votta vastu miirus
Pohjendus 3 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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veresoonkonna haigus, siidame
isheemiatobi ja kopsuhaigus.

Muudatusettepanek

3) Liidu lennutranspordisektori
toimimine soltub selle piiriiilesest
olemusest kogu liidus ja sektori iileilmsest
mootmest. Lennutranspordi siseturg on {iks
liidu koige rohkem integreeritud sektoreid,
mida reguleeritakse turulepdisu ja
kditamistingimusi késitlevate iihtsete
eeskirjadega. Lennutranspordi
vilispoliitikat reguleeritakse
Rahvusvahelises Tsiviillennunduse
Organisatsioonis (ICAO) iilemaailmsel
tasandil kehtestatud eeskirjadega ning liidu
vai selle litkkmesriikide ja kolmandate
ritkide vahel s6lmitud ulatuslike mitme-
vOi kahepoolsete lepingutega. Seetottu on
oluline, et liit edendaks lisaks
liidusisestele meetmetele ka muudatusi
iilemaailmses lennunduse eelarve- ja
oigusraamistikus viisil, mis on kooskolas
Pariisi kokkuleppega ja pohimottega
wsaastaja maksab*“.

Muudatusettepanek

(3a) Selleks et tiita oma kohustust
saavutada 2050. aastaks CO-neutraalsus,
on lennundussektoris vaja terviklikku
lihenemisviisi ja heitkoguste
vihendamist, alustades sddstvate kiituste
ja heitevabade ohusoidukite ulatuslikust
kasutuselevotust tulevikus, aga ka
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Muudatusettepanek 8

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 4

Komisjoni ettepanek

4) Kuna lennutransporditurul valitseb
tugev konkurents liidu eri ettevotjate vahel,
on vordsete vOimaluste tagamine
hiddavajalik. Lennutranspordituru ja -
ettevotjate stabiilsus ja heaolu aluseks on
selge ning tihtlustatud poliitikaraamistik,
kus dhusdiduki kiitajad, lennujaamad ja
muud lennundusvaldkonnas osalejad
saavad tegutseda vOrdsete voimaluste
alusel. Turumoonutuste korral vdivad
ohusdiduki kiitajad voi lennujaamad
sattuda sise- voi véliskonkurentidega
vorreldes ebasoodsasse olukorda. See
omakorda voib kaasa tuua
lennutranspordisektori konkurentsivoime
viahenemise ning lennuithenduste kadumise
kodanike ja ettevatjate jaoks.

Muudatusettepanek 9

PE703.205v02-00

vihendades oma keskkonnajalajiilge maa
peal, kuna 4 % lennujaama CO); heitest
tekitab lennuraja varustus. Seepirast
tuleks nouda, et ohusoiduki kiiitajad, kes
kditavad ohuséidukeid, mis ei téota
vesiniku voi elektri joul, kasutaksid oma
seisvate ohusoidukite jaoks lennujaamast
saadavat elektrit, niipea kui vajalik taristu
on olemas vastavalt alternatiivkiituste
taristu kasutuselevottu kdsitleva médruse
nouetele. Samuti on oluline, et 6husoiduki
kditajad piiiiaksid voimaluse korral
kasutada ruleerimiseks ja pukseerimiseks
lennujaama maapealsete elektriajamiga
soidukite ja/voi abijouseadme abil
toodetud elektrit.

Muudatusettepanek

(4) Kuna lennutransporditurul valitseb
tugev konkurents kogu maailma ja liidu
eri ettevotjate vahel, on vordsete
voimaluste tagamine hddavajalik.
Lennutranspordituru ja -ettevotjate
stabiilsus ja heaolu aluseks on selge ning
tihtlustatud poliitikaraamistik, kus
ohusoiduki kiitajad, lennujaamad ja muud
lennundusvaldkonnas osalejad saavad
tegutseda vordsete reeglite ja voimaluste
alusel. Turumoonutuste korral vdivad
ohusdiduki kiitajad voi lennujaamad
sattuda sise- voi viliskonkurentidega
vorreldes ebasoodsasse olukorda. See
omakorda voib kaasa tuua
lennutranspordisektori konkurentsivdime
vihenemise ning lennuiithenduste kadumise
kodanike ja ettevotjate jaoks.
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Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 5

Komisjoni ettepanek

(%) Eelkdige on oluline tagada kogu
liiddu lennutransporditurul vordsed
voimalused seoses lennukikiitusega, mis
moodustab olulise osa dhusodiduki kéitajate
kuludest. Kiitusehindade kdikumine voib
oluliselt mojutada dhusdiduki kiitajate
majandustulemusi ja avaldada negatiivset
mdju konkurentsile turul. Kui
lennukikiituse hinnad on liidu
lennujaamade vai liidu ja liiduvéliste
lennujaamade vahel erinevad, vdivad
ohusdidukite kéitajad otsustada
majanduslikel pohjustel oma
tankimisstrateegiaid kohandada. Odavama
kiituse kaasavedu suurendab Shusdidukite
kiitusekulu ja pdhjustab tarbetut
kasvuhoonegaaside heidet. Seega donestab
odavama kiituse kaasavedu 6husodiduki
kéitajate poolt liidu keskkonnaalaseid
joupingutusi. Moned dhusdidukikiitajad
saavad oma pdhibaasi soodsaid
lennukikiitusehindu kasutada
konkurentsieelisena teiste samasuguseid
liine teenindavate lennuettevotjate ees. See
vOib viahendada sektori konkurentsivoimet
ja kahjustada lennuiihendusi. Kdesoleva
madrusega tuleks kehtestada meetmed
selliste tavade véaltimiseks, et dra hoida
tarbetut keskkonnakahju ning taastada ja
sdilitada ausa konkurentsi tingimused
lennutransporditurul.

Muudatusettepanek 10

Ettepanek votta vastu maarus
P6hjendus 6
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Muudatusettepanek

(%) Eelkdige on oluline tagada kogu
liidu lennutransporditurul vordsed
voimalused seoses lennukikiitusega, mis
moodustab olulise osa dhusoiduki kéitajate
kuludest. Kiitusehindade kdikumine v3ib
oluliselt mojutada dhusdiduki kiitajate
majandustulemusi ja avaldada negatiivset
mdju konkurentsile turul ning ka
lennutranspordi taskukohasusele
kodanike jaoks, vihendades nende
liikuvusvoimalusi. Kui lennukikiituse
hinnad on liidu lennujaamade voi liidu ja
liiduviliste lennujaamade vahel erinevad,
voivad dhusdidukite kditajad otsustada
majanduslikel pohjustel oma
tankimisstrateegiaid kohandada. Odavama
kiituse kaasavedu suurendab Shusdidukite
kiitusekulu ja pohjustab tarbetut
kasvuhoonegaaside heidet. Seega d0nestab
odavama kiituse kaasavedu 6husdiduki
kéitajate poolt liidu keskkonnaalaseid
joupingutusi. Moned Shusdidukikiitajad
saavad oma pdhibaasi soodsaid
lennukikiitusehindu kasutada
konkurentsieelisena teiste samasuguseid
liine teenindavate lennuettevatjate ees. See
voib vihendada sektori konkurentsivoimet
ja kahjustada lennuiithendusi. Kdesoleva
madrusega tuleks kehtestada meetmed
selliste kahjulike tavade viltimiseks, et dra
hoida kasvuhoonegaaside heite
iilekandumist ja muud tarbetut
keskkonnakahju ning taastada ja siilitada
ausa konkurentsi tingimused
lennutransporditurul.
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Komisjoni ettepanek

(6)  Uhise transpordipoliitika
pohieesmaérk on sdéstev areng. See nduab
terviklikku ldhenemisviisi, mille
eesmdrgiks on tagada nii liidu
transpordisiisteemi tdhus toimimine kui ka
keskkonnakaitse. Lennutranspordi
sadstvaks arenguks tuleb kehtestada
meetmed, mille eesmérk on vihendada
liidu lennujaamadest véljuvate
O0husoidukite CO, heidet. Sellised meetmed
peaksid aitama saavutada liidu 2030. ja
2050. aasta kliimaeesmaérke.

Muudatusettepanek 11

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 6 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 12
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Muudatusettepanek

(6)  Uhise transpordipoliitika
pohieesmaérk on sdéstev areng. See nduab
terviklikku ldhenemisviisi, mille
eesmargiks on tagada nii liidu
transpordisiisteemi tdhus toimimine kui ka
keskkonnakaitse. Lennutranspordi
sddstvaks arenguks tuleb kehtestada
meetmed, mille eesmérk on vihendada
liidu ja lopuks kogu maailma
lennujaamadest viljuvate dhusdidukite nii
CO; kui ka muud kui CO, heidet, tagades,
et sektori heitkoguste tegelikke kulusid
voetakse tiiielikult arvesse. Sellised
meetmed peaksid aitama saavutada liidu
2030. ja 2050. aasta kliimaeesmaérke.

Muudatusettepanek

(6a) Energiatohususe esikohale
seadmise iildpohimotet tuleks arvesse
votta koigis sektorites, mitte ainult
energiasiisteemiga seotud sektorites,
sealhulgas maanteetranspordis,
laevanduses ja lennunduses.
Lennutranspordi suurem tohusus voib
mdirkimisvddrselt viihendada lennunduse
heitkoguseid lithikeses perspektiivis.
Uhtse Euroopa taeva rakendamise
tulemusel voib CO; heide viiheneda 10 %.
Tegevuse ja taristu tohususe parandamine
ning muud meetmed, mis edendavad
iileminekut teistele transpordiliikidele,
voivad sektori heitkoguseid veelgi
viihendada ning neid tuleks julgustada.
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Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 7

Komisjoni ettepanek

(7) Teatises ,,Séddstva ja aruka litkuvuse
strateegia®,'® mille komisjon vottis vastu
2020. aasta detsembris, on esitatud ELi
transpordisiisteemi tegevuskava, et viia ellu
rohe- ja digiiileminek ning muuta siisteem
vastupidavamaks. Lennutranspordisektori
CO; heite vihendamine on vajalik ja
keeruline protsess, eriti lithikeses
perspektiivis. Euroopa ja litkmesriikide
lennundusalastes teadus- ja
innovatsiooniprogrammides tehtud
tehnoloogilised edusammud on viimastel
kiimnenditel aidanud heitkoguseid oluliselt
vihendada. Samas on {ilemaailmne
lennuliiklus kasvanud kiiremini, kui sektori
heitkoguste vdhendamise tase. Ehkki
eeldatavasti peaksid uued tehnoloogiad
aitama vidhendada ldhikiimnenditel
lithilendude soltuvust fossiilkiitusest, on
sddstvad lennukikiitused ainus lahendus,
mis voimaldab juba ldhiajal
mirkimisviarselt vihendada kdikide
lendude CO, heidet. See voimalus on aga
praegu suures osas kasutamata.

10 Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile,
ndukogule, Euroopa Majandus- ja
Sotsiaalkomiteele ning Regioonide
Komiteele: ,,Sédéstva ja aruka liikuvuse
strateegia — Euroopa transpordivaldkonna
edasise arengu suunad“ (COM(2020) 789
final), 9.12.2020.
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Muudatusettepanek

(7) Kliimaneutraalsuse saavutamiseks
on Euroopa rohelises kokkuleppes
sdtestatud vajadus viihendada transpordi
heitkoguseid 2050. aastaks 1990. aasta
tasemega vorreldes 90 %. Sellega seoses
on teatises ,,Sddstva ja aruka litkuvuse
strateegia®,'® mille komisjon vottis vastu
2020. aasta detsembris, esitatud ELi
transpordisiisteemi tegevuskava, et viia ellu
rohe- ja digiiileminek ning muuta slisteem
vastupidavamaks. Lennutranspordisektori
CO; heite vihendamine on vajalik ja
keeruline protsess, eriti lithikeses
perspektiivis. Euroopa ja litkmesriikide
lennundusalastes teadus- ja
innovatsiooniprogrammides tehtud
tehnoloogilised edusammud on viimastel
kiimnenditel aidanud heitkoguseid oluliselt
vihendada. Samas on lilemaailmne
lennuliiklus kasvanud kiiremini, kui sektori
heitkoguste vihendamise tase. Ehkki
eeldatavasti peaksid uued tehnoloogiad
aitama vidhendada ldhikiimnenditel
lithilendude sdltuvust fossiilkiitusest, ja
uutel heiteta ohusoidukite tehnoloogiatel,
nditeks elektri voi vesiniku joul tootavatel
ohuséidukitel, voib olla oluline roll
kommertslennunduses keskmises ja pikas
perspektiivis, on sddstvad lennukikiitused
peamine lahendus, mis voimaldab juba
lahiajal markimisvairselt vahendada
koikide lendude CO, heidet. See voimalus
on aga praegu suures osas kasutamata ja
seda tuleb hoogustada.

10 Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile,
ndukogule, Euroopa Majandus- ja
Sotsiaalkomiteele ning Regioonide
Komiteele: ,,Sédéstva ja aruka liikuvuse
strateegia — Euroopa transpordivaldkonna
edasise arengu suunad“ (COM(2020) 789
final), 9.12.2020.
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ET

Muudatusettepanek 13

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 7 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 14

Ettepanek votta vastu maarus
P6hjendus 8

PE703.205v02-00

14/56

Muudatusettepanek

(7a)  On oluline, et koik transpordiliigid
konkureeriksid vordsetel tingimustel,
vottes nouetekohaselt arvesse negatiivseid
vilismojusid. Samal ajal tuleb tagada, et
nii reisijate- kui ka kaubaveoks
kasutatakse voimaluse korral koige
sddstvamat transpordiliiki. Selleks, et
aidata liidul saavutada oma iildisi
heitkoguste viihendamise eesmiirke, on
eriline vajadus minna iile muudele
transpordiliikidele. Kui sdidstvad
alternatiivid on olemas, voiks liihilendude
suhtes kohaldada lisameetmeid, mis
ergutaksid kasutama séidstvamaid
transpordiliike. Siiski on oluline, et
lithilende kiisitlevate meetmete puhul
voetaks arvesse olemasolevaid
alternatiive, poorates erilist tihelepanu
teatavatele liidu didrealadele, kus
sddstvaid alternatiive ei pruugi olla.
Komisjon peaks hindama keskkonna- ja
kliimamaojusid ning liihilendude erinouete
kehtestamise tehnilist ja majanduslikku
teostatavust nende mojude
vihendamiseks, nagu sddstvate
lennukikiituste suurema
miinimumosakaalu kehtestamine, vottes
arvesse alternatiivseid iihistranspordiliike,
mis on kiittesaadavad nende teenuste
katmiseks taskukohase hinnaga ja
konkurentsivoimelise aja jooksul.
Komisjon peaks vajaduse korral lisama
konealusele hinnangule seadusandliku
ettepaneku kiiesoleva mdidiruse
muutmiseks.
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Komisjoni ettepanek

(8) Sddstvad lennukikiitused on
vedelad asenduskiitused, mis on téiesti
vordvairsed tavapdrase lennukikiitusega ja
sobivad kasutamiseks olemasolevates
dhusdidukimootorites. Ulemaailmsel
tasandil on sertifitseeritud mitmed
sddstvate lennukikiituste tootmisviisid,
mida saab kasutada tsiviil- ja
militaarlennunduses. Sddstvate
lennukikiituste tehnoloogiline tase
voimaldab juba léhiajal oluliselt viahendada
lennutranspordi heitkoguseid. Sddstvad
lennukikiitused peaksid keskmises ja
pikas perspektiivis moodustama suurema
osa lennukikiitusesegu koostisest. Lisaks
peaksid sddistvad lennukikiitused
voimaldama asjakohaste rahvusvaheliste
kiitusestandardite toel piirata kditaja
kasutava loppkiituse aromaatsete
ithendite sisaldust, mis aitab vihendada
muid kui CO, heitkoguseid.
Lennutranspordi CO, heidet peaksid
aitama jark-jargult vihendada muud
ohusodidukitele sobivad alternatiivsed
kiitteliigid, nagu elekter vo1 vedel vesinik,
mis tuleks esmalt kasutusele votta
lihilendude kiitamisel.

Muudatusettepanek 15

Ettepanek votta vastu méérus
Pohjendus 9 a (uus)

AD\1250810ET.docx

Muudatusettepanek

(8) Kiiesoleva miidruse eesmirk on
kehtestada sdistvate lennukikiituste kui
taastuvatest energiaallikatest toodetud
kiituste iihine mddratlus. Praegu on koige
levinumad sidstvad lennukikiitused
vedelad asenduskiitused, mis on téiesti
vordviirsed tavapdrase lennukikiitusega ja
sobivad kasutamiseks olemasolevates
dhusdidukimootorites. Ulemaailmsel
tasandil on sertifitseeritud mitmed
lennukites kasutatavate sééstvate
asenduskiituste tootmisviisid, mida saab
kasutada tsiviil- ja militaarlennunduses.
Nende tehnoloogiline tase voimaldab juba
lahiajal oluliselt vihendada lennutranspordi
heitkoguseid. Lennutranspordi CO, heidet
peaksid aitama jark-jargult vidhendada
muud ohusdidukitele sobivad alternatiivsed
kiitteliigid, nagu taastuvatest
energiaallikatest pirinev elekter voi vedel
vesinik, mis tuleks esmalt kasutusele votta
lithilendude kiitamisel. Kiesolevas
mddiruses tuleks arvestada ka neid
energiakandjaid, edendades nende
kiirendamist. Seepdrast peaks sddistva
lennukikiituse mddratlus laienema muust
kui bioloogilise piritoluga
taastuvtoorainest valmistatud vedelatele ja
gaasilistele transpordikiitustele,
sealhulgas vesinikule, ja taastuvatest
energiaallikatest toodetud elektrile. See
voimaldab uute jouseadmete
energiaallikaid, nagu taastuvallikatest
toodetud vesinik ja elekter, arvesse votta
sddstvate lennukikiituste kohustuses,
ergutades sellega liidus tehnoloogilist ja
toostuslikku innovatsiooni. Pikas
perspektiivis peaksid sidstvad
lennukikiitused asendama tavapiirased
fossiilsed lennukikiitused.
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ET

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 16

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 10

Komisjoni ettepanek

(10)  Ulemaailmsel tasandil reguleerib
sddstvate lennukikiituste kasutamist ICAO.
Eelkdige kehtestab ICAO tiksikasjalikud
nduded rahvusvahelise lennunduse
stisinikdioksiidiheite kompenseerimise ja
vihendamise siisteemiga (CORSIA)
holmatud lendudel kasutatavate sddstvate
lennukikiituste sddstvuse, jélgitavuse ja
arvestuse kohta. Ehkki CORSIA raames
kasutusele voetud stiimuleid ja sddstvaid
lennukikiituseid peetakse rahvusvahelise
lennunduse mittesiduva pikaajalise
eesmirgi saavutamisel vdga oluliseks,
puudub praegu siisteem, mis kohustaks
rahvusvahelistel lendudel kasutama
sddstvaid lennukikiituseid. Ulatuslikud
mitme- vOi kahepoolsed
lennutranspordilepingud ELi voi selle

PE703.205v02-00

Muudatusettepanek

(9a)  Kuigi biokiituste segamise
kohustust kohaldatakse koigi marsruutide
suhtes, mis viljuvad liidu
lennujaamadest, sealhulgas marsruutide
suhtes, mis libivad viiljaspool liitu
asuvaid lennujaamu, kehtib kohustus
tegelikkuses ainult esimese etapi liikluse
puhul liiduviilisesse lennujaama, kuid
mitte jirgmise etapi puhul loppsihtkohta.
Seepiirast peaks komisjon jilgima ja
hindama vajadust meetmete jirele, et
viiltida voimalikku siisinikdioksiidi leket
Jja ebasoodsat konkurentsiolukorda
lendude puhul, mis viljuvad liidu
lennujaamast ja mille loppsihtkoht on
kolmandates riikides, kus ei ole
kiiesolevas miidruses siitestatud
kohustustega samavidrset biokiituste
segamise kohustust.

Muudatusettepanek

(10)  Ulemaailmsel tasandil reguleerib
sddstvate lennukikiituste kasutamist ICAO.
Eelkdige kehtestab ICAO tiksikasjalikud
nduded rahvusvahelise lennunduse
siisinikdioksiidiheite kompenseerimise ja
vihendamise siisteemiga (CORSIA)
holmatud lendudel kasutatavate sadstvate
lennukikiituste sddstvuse, jélgitavuse ja
arvestuse kohta, nagu CORSIA nouetele
vastavate kiituste sddstlikkuse
kriteeriumid, mille ICAO noukogu vottis
vastu 2021. aasta novembris. Ehkki
CORSIA raames kasutusele voetud
stiimuleid ja sddstvaid lennukikiituseid
peetakse rahvusvahelise lennunduse
mittesiduva pikaajalise eesmargi
saavutamisel viga oluliseks, puudub
praegu siisteem, mis kohustaks
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litkmesriikide ja kolmandate riikide vahel
sisaldavad tildjuhul keskkonnakaitsealaseid
sdtteid. Siiski ei ole nende sétetega praegu
kehtestatud lepinguosalistele jaoks
siduvaid ndudeid sddstvate lennukikiituste
kasutamise kohta.

Muudatusettepanek 17

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 10 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 18

Ettepanek votta vastu miirus
Pohjendus 12

Komisjoni ettepanek

(12)  Seetdttu on lennutranspordi siseturu
jaoks vaja kehtestada iihtsed eeskirjad, mis
tdiendaksid direktiivi (EL) 2018/2001 ja
aitaksid ELi lennunduse siseturust
tulenevate erivajaduste ning -nduetega
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rahvusvahelistel lendudel kasutama
sddstvaid lennukikiituseid. Seepirast on
oluline, et liit jitkaks joupingutusi ICAOs
Jja piiiidleks ambitsioonika iilemaailmse
siisteemi poole, mis edendab siiiistvate
lennukikiituste kasutamist ja tagab
vordsed voimalused rahvusvahelisel
tasandil. Ulatuslikud mitme- voi
kahepoolsed lennutranspordilepingud ELi
vai selle litkkmesriikide ja kolmandate
riikide vahel sisaldavad iildjuhul
keskkonnakaitsealaseid sétteid. Siiski ei ole
nende sétetega praegu kehtestatud
lepinguosalistele jaoks siduvaid ndudeid
sddstvate lennukikiituste kasutamise kohta.

Muudatusettepanek

(10a) Liit peaks julgustama kolmandaid
riike, eriti naaberriike, votma
kahepoolsete lennunduslepingute raames
vastu sarnaseid kohustusi sidstvate
lennukikiituste kohta, et tagada
rahvusvahelistele pikamaalendudele
vordsed tingimused. Selleks tuleks
sédstvate lennukikiituste teemat arutada
energia- ja transpordialaste dialoogide
raames.

Muudatusettepanek

(12)  Seetdttu on lennutranspordi siseturu
jaoks vaja kehtestada iihtsed eeskirjad, mis
tdiendaksid direktiivi (EL) 2018/2001 ja
aitaksid ELi lennunduse siseturust
tulenevate erivajaduste ning -nduetega
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ET

tegeledes téita selle lildisi eesmaérke.
Eelkodige piiiitakse kdesoleva médrusega
viltida lennundusturu killustumist,
voimalikke konkurentsimoonutusi
ettevotjate vahel ja ebaausaid tavasid, mida
lennuettevotjad kasutavad tankimiskulude
vihendamiseks.

Muudatusettepanek 19

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 13

Komisjoni ettepanek

(13) Kaéesoleva midruse esmane
eesmérk on kehtestada raamistik, millega
taastatakse ja siilitatakse lennukikiituste
kasutamisega seotud vordsed voimalused
lennutransporditurul. Kdnealune raamistik
peaks aitama viltida liidus erinevate nduete
kehtestamist, mis stivendaksid
ohusdidukite kiditajate vahelist konkurentsi
moonutavaid tankimistavasid voi paneksid
moned lennujaamad teistega vorreldes
ebasoodsasse konkurentsiolukorda.
Raamistiku teine eesmdirk on kehtestada
ELi lennutransporditurul ranged
eeskirjad, mis voimaldaksid ELi
lennujaamadel jirk-jirgult suurendada
sddstvate lennukikiituste osakaalu, ilma et
see mojutaks negatiivselt konkurentsi ELi
lennunduse siseturul.

Muudatusettepanek 20

Ettepanek votta vastu maarus
P6hjendus 15

Komisjoni ettepanek

(15) Kaéesolevat madrust tuleks
kohaldada selliste 6husdidukite suhtes, mis

PE703.205v02-00

tegeledes tdita selle tildisi eesmérke ning
edendada lennunduses sddstvaid
taastuvkiituseid. Eelkdige piiiitakse
kdesoleva maérusega viltida liidu
lennundusturu killustumist, voimalikke
konkurentsimoonutusi ettevotjate vahel ja
ebaausaid tavasid, mida lennuettevotjad
kasutavad tankimiskulude vihendamiseks,
ning soodustada innovatsiooni ja tootmist
liidus.

Muudatusettepanek

(13) Kaéesoleva midruse eesmirk on
vihendada kasvuhoonegaaside
heitkoguseid lennundussektoris rangete
eeskirjade abil, millega tagatakse
sédstvate lennukikiituste osakaalu
suurenemine, tagades samal ajal ELi
lennunduse siseturu konkurentsivoime.
Sellega kehtestatakse raamistik, millega
taastatakse ja siilitatakse lennukikiituste
kasutamisega seotud vordsed voimalused
lennutransporditurul. Kdnealune raamistik
peaks aitama viltida liidus erinevate nduete
kehtestamist, mis siivendaksid
ohusoidukite kiditajate vahelist konkurentsi
moonutavaid tankimistavasid v3i paneksid
moned lennujaamad teistega vorreldes
ebasoodsasse konkurentsiolukorda.

Muudatusettepanek

(15) Kaéesolevat madrust tuleks
kohaldada selliste 6husdidukite suhtes, mis
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teostavad drilise lennutranspordi lende
tsiviillennundussektoris. Médrust ei tuleks
kohaldada sodjavée ohusdidukite ega
humanitaar-, otsingu-, paiste-,
katastroofiabi- vo1 meditsiinilisel otstarbel
ning tolli-, politsei- ja
tuletorjeoperatsioonides kasutatavate
ohusodidukite suhtes. Kuna eespool
kirjeldatud lennud toimuvad erakorralistel
asjaoludel, ei saa neid alati planeerida nii,
nagu regulaarlende. Oma tegevuse laadi
tottu ei tarvitse selliste dhusdidukite
kéitajad olla suutelised tditma kdesolevast
maarusest tulenevaid kohustusi, kuna see
voib kujutada endast tarbetut koormust.
Selleks et tagada vordsed tingimused kogu
ELi tihtsel lennundusturul, peaks kidesolev
miirus hdlmama voimalikult suurt osa
arilisest lennuliiklusest, mida teostatakse
ELi territooriumil asuvatest
lennujaamadest. Samas on ELi kodanike,
ettevotjate ja piirkondade huvides
lennuiihenduse tagamiseks oluline, et
viikeste lennujaamade
lennutransporditoimingutele ei pandaks
pohjendamatut koormust. Tuleks kindlaks
mddirata iga-aastase reisijate- ja
kaubaveomahtude kiinnis, millest
allapoole jiiivad lennujaamad ei kuuluks
kéiiesoleva mddiruse reguleerimisalasse.
Miiéiruse kohaldamisala peaks siiski
holmama vihemalt 95 % koikidest liidu
lennujaamadest viljuvatest lendudest.
Samadel pohjustel tuleks kindlaks méairata
kiinnis, et vabastada konealuse mééruse
nduete tiitmisest sellised
ohusodidukikiitajad, kes kditavad ELi
territooriumil asuvatest lennujaamadest
vaid iiksikuid lende.

Muudatusettepanek 21
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teostavad drilise lennutranspordi lende
tsiviillennundussektoris, sealhulgas
drilendude suhtes. Mairust ei tuleks
kohaldada sdjavie ohusdidukite ega
humanitaar-, otsingu-, paaste-,
katastroofiabi- v4i meditsiinilisel otstarbel
ning tolli-, politsei- ja
tuletdrjeoperatsioonides kasutatavate
ohusdidukite suhtes. Kuna eespool
kirjeldatud lennud toimuvad erakorralistel
asjaoludel, ei saa neid alati planeerida nii,
nagu regulaarlende. Oma tegevuse laadi
tottu et tarvitse selliste dhusodidukite
kiitajad olla suutelised tditma kdesolevast
madrusest tulenevaid kohustusi, kuna see
voib kujutada endast tarbetut koormust.
Selleks et tagada vordsed tingimused kogu
ELi iihtsel lennundusturul, peaks kiesolev
méérus hdlmama voimalikult suurt osa
drilisest lennuliiklusest, mida teostatakse
ELi territooriumil asuvatest
lennujaamadest. Seepdrast tuleks kindlaks
maddrata kiinnis, et vabastada konealuse
médruse nduete tditmisest sellised
ohusoidukikiitajad, kes kéitavad ELi
territooriumil asuvatest lennujaamadest
vaid iiksikuid lende. Samal ajal peaks see
Jjark-jargult holmama koiki liidu
lennujaamu, kusjuures alates

2025. aastast oleksid holmatud
lennujaamad, mille aastane
reisijateveomaht on suurem kui

700 000 reisijat voi kaubaveomaht suurem
kui 20 000 tonni, ning alates 2035. aastast
nendest kiinnistest allapoole jidvad
lennujaamad, vilja arvatud need, mis
asuvad mones ddrepoolseimas piirkonnas,
nagu on loetletud Euroopa Liidu
toimimise lepingu artiklis 349.
Lennutransporditoiminguid
lennujaamades, mis on kiiesoleva
mddrusega holmamata, voiks julgustada
tiitma kiiesolevast mddrusest tulenevaid
kohustusi vabatahtlikult.
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ET

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 15 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 22

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 16

Komisjoni ettepanek

(16) Edendada tuleks selliste sddstvate
lennukikiituste arendamist ja
kasutuselevottu, millel on suur
Jjétkusuutlikkuse ja turukiipsuse
potentsiaal ning innovatsiooni- ja
kasvupotentsiaal tulevaste vajaduste
rahuldamiseks. See peaks toetama
uuenduslike ja konkurentsivoimeliste
kiituseturgude loomist ning tagama, et
lennundussektori sddstva kiituse varud
oleksid nii lithikeses kui ka pikas
perspektiivis piisavad, et aidata saavutada
liidu transpordisektori CO; heite
vihendamise eesmarke, tohustades samal
ajal liidu joupingutusi keskkonnakaitse
korge taseme saavutamiseks. Selle
eesmadrgi saavutamiseks peaksid direktiivi
(EL) 2018/2001 IX lisa A ja B osas
loetletud lahteainetest toodetud sddstvad
lennukikiitused ning siinteetilised
lennukikiitused olema toetusdiguslikud.
Eelkdige on viga olulised direktiivi (EL)
2018/2001 IX lisa B osas loetletud
lahteainetest toodetud sddstvad
lennukikiitused, mis on praegu driliselt
kdige kiipsem tehnoloogia lennutranspordi
CO; heite vihendamiseks juba lithikeses

PE703.205v02-00

Muudatusettepanek

(15a) Oluline on, et vihem iihendatud
liidu piirkondadele, kus on vihe
alternatiivseid transpordiliike, ei avaldaks
kdiiesolevast mddrusest tulenevad
kohustused ebaproportsionaalselt suurt
maoju ning et oleks tagatud nende
piirkondade juurdepiiis olulistele
kaupadele ja teenustele.

Muudatusettepanek

(16) Edendada tuleks selliste sddstvate
lennukikiituste arendamist ja
kasutuselevottu, mis on turukiipsed ning
millel on suur innovatsiooni- ja
kasvupotentsiaal tulevaste vajaduste
rahuldamiseks, seades esikohale need,
millel on suurim jitkusuutlikkuse
potentsiaal. See peaks toetama uuenduslike
ja konkurentsivoimeliste kiituseturgude
loomist ning tagama, et lennundussektori
sddstva kiituse varud oleksid nii lithikeses
kui ka pikas perspektiivis piisavad, et
aidata saavutada liidu transpordisektori
CO; heite vihendamise eesmérke,
tohustades samal ajal liidu joupingutusi
keskkonnakaitse kdrge taseme
saavutamiseks. Selle eesmérgi
saavutamiseks peaksid direktiivi (EL)
2018/2001 IX lisa A ja B osas loetletud
lahteainetest toodetud sddstvad
lennukikiitused ning siinteetilised
lennukikiitused olema toetusdiguslikud.
Eelkdige on tihtsad direktiivi

(EL) 2018/2001 IX lisa B osas loetletud
lahteainetest toodetud sddstvad
lennukikiitused, mis on praegu driliselt
koige kiipsem tehnoloogia lennutranspordi
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perspektiivis.

Muudatusettepanek 23

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 17 a (uus)

Komisjoni ettepanek

AD\1250810ET.docx

CO; heite vihendamiseks juba liihikeses
perspektiivis, kuid nende potentsiaal on
piiratud lihteaine kiittesaadavuse
piirangute tottu ning nende tarneahelat ja
kogumist ei jilgita alati hésti. Neid
lihteaineid piiratakse direktiiviga

(EL) 2018/2001. Direktiivi

(EL) 2018/2001 IX lisa B osas loetletud
lihteainest toodetud biokiituste suhtes,
mida arvestatakse praeguse siidstvate
lennukikiituste kohustuse tiitmisel,
kohaldatakse konealuse direktiivi kohaselt
kehtestatud piirmdidra, mille kohaselt
voetakse selliseid biokiituseid arvesse
transpordisektoris taastuvenergia
eesmiirgi tditmisel. Kiesolev mdidrus
peaks kajastama direktiivis

(EL) 2018/2001 siitestatud piirmddira.

Muudatusettepanek

(17a) Nagu on mdrgitud komisjoni

23. detsembri 2020. aasta aruandes
wHeitkogustega kauplemise siisteemi
kiisitleva direktiivi artikli 30 loike 4
kohane ajakohastatud analiiiis
lennunduse muust kui CO,-heitest
tingitud kliimaméju kohta ja voimalikud
poliitikameetmed*, on lennundus
tegevuse muust kui CO; heitest tingitud
kliimamaju hinnanguliselt vihemalt sama
oluline kui CO; moju ning seda tuleks
seetottu kiiresti leevendada. Aromaatsete
iihendite ja vdiivli sisalduse vihendamine
traditsioonilistes fossiilkiitustes tooks
kliimaalast kasu, viihendades
kondensjilgede pohjustatud soojenemist
korgustes, aga see parandaks ka
ohukvaliteeti lennujaamades ja nende
iitmbruses, vihendades viidveloksiidide,
vdivli tekitatud tahkete osakeste ja tahma
sisaldust. Aromaatsete iihendite ja vdidvli
sisalduse vihendamine parandaks ka
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Muudatusettepanek 24

Ettepanek votta vastu maiarus
P6hjendus 18

Komisjoni ettepanek

(18)  Vaja on lihtset, selget ja kindlat
kestlikkuse raamistikku, mis annab
lennundus- ja kiitusesektoris osalejatele
kindluse, et sddstvate lennukikiituste
kasutamine kdesoleva miéruse alusel on
toetusodiguslik. Selleks et tagada kooskdla
muude asjaomaste ELi

PE703.205v02-00

kiituse kvaliteeti tiinu suuremale
energiatihedusele ja vihendaks
hooldusvajadust tinu madalamale
tahmasisaldusele. Seepiirast peaksid
sddstvad lennukikiitused voimaldama
asjakohaste rahvusvaheliste
kiitusestandardite toel piirata kiitaja
kasutava loppkiituse aromaatsete
ithendite sisaldust, mis aitab vihendada
muud kui CO; heidet. Kaesolev mdidirus
peaks aitama leevendada lennunduse
muust kui CO, heitest tingitud moju.
Selleks et saada rohkem teavet selle moju
Jja voimalike poliitikameetmete kohta,
tuleks lennukikiituse tarnijatelt nouda, et
nad jiilgiksid nii aromaatsete iihendite kui
ka viédvli sisaldust koigis liidu turule
viidavate tavapiiraste lennukikiituste
partiides ning esitaksid need andmed nii
ametile kui ka komisjonile. Peale selle
peaks komisjon 2025. aastaks avaldama
aruande, milles uuritakse voimalusi
reaktiivkiituse aromaatsete iihendite ja
vdivli sisalduse optimeerimiseks.
Aruanne peaks pohinema parimatel
olemasolevatel teadusandmetel ning
tehnoloogilistel ja tegevusvariantidel ning
tagama ohutuse ja turvalisuse korge
taseme. Vajaduse korral peaks komisjon
aruande alusel esitama seadusandliku
ettepaneku, millega mdiratakse kindlaks
tee lennukikiituse aromaatsete iihendite ja
vdivli sisalduse oluliseks vihendamiseks.

Muudatusettepanek

(18)  Vaja on iihtset, selget ja kindlat
kestlikkuse raamistikku, mis annab
lennundus- ja kiitusesektoris osalejatele
kindluse, et sddstvate lennukikiituste
kasutamine kdesoleva mééruse alusel on
toetusdiguslik, véltides negatiivset moju
maakasutusele ja elurikkusele. Selleks et
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poliitikavaldkondadega, tuleks sdistvate
lennukikiituste toetusdiguslikkus kindlaks
médrata vastavalt direktiivi 2018/2001!2
artiklis 29 sitestatud sédéstlikkuse
kriteeriumidele.

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=fr

Muudatusettepanek 25

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 19

Komisjoni ettepanek

(19) Kaéesoleva madruse eesmirk peaks
olema tagada, et koigil dhusdiduki
kéitajatel oleksid tliksteisega konkureerides
vordsed voimalused juurdepédédsuks
sddstvatele lennukikiitustele. Selleks et
viltida moonutusi lennundusteenuste turul,
tuleks koigi kdesoleva méddrusega hdlmatud
liidu lennujaamadesse tarnida iihtsed
miinimumkogused sdédstvaid
lennukikiituseid. Kuigi turul saab tarnida ja
kasutada suuremaid koguseid sddstvat
kiitust, tuleks kdesoleva méadrusega tagada,
et sddstvate lennukikiituste kohustuslik
miinimumosakaal oleks kdigis madrusega
hdlmatud lennujaamades iihesugune.
Sellega asendatakse riiklikul voi
piirkondlikul tasandil otseselt voi kaudselt
kehtestatud nouded, mille kohaselt
ohusdiduki kiitajad voi lennukikiituse
tarnijad peavad kasutama vdi tarnima
sddstvaid lennukikiituseid muudel kui
kéesolevas médruses sitestatud
eesmarkidel. Selleks et luua selge ja
prognoositav digusraamistik ning edendada
turuarengut ja selliste koige sddstvamate
ning uuenduslikumate
tehnoloogialahenduste kasutuselevottu,
millel on kasvupotentsiaali
kiitusetehnoloogia vajaduste
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tagada kooskdla muude asjaomaste EL1
poliitikavaldkondadega, tuleks sddstvate
lennukikiituste toetusdiguslikkus kindlaks
maédrata vastavalt direktiivi 2018/2001!2
artiklis 29 sitestatud sddstlikkuse
kriteeriumidele.

12 https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=fr

Muudatusettepanek

(19) Kaéesoleva madruse eesmirk peaks
olema tagada, et koigil dhusdiduki
kiitajatel oleksid iiksteisega konkureerides
vordsed voimalused juurdepdisuks
sadstvatele lennukikiitustele. Selleks et
viltida moonutusi lennundusteenuste turul,
tuleks koigi kdesoleva méddrusega hdlmatud
liidu lennujaamadesse tarnida iihtsed
miinimumkogused sdéstvaid
lennukikiituseid. Kuigi turul saab tarnida ja
kasutada suuremaid koguseid sdéstvat
kiitust, tuleks kdesoleva méairusega tagada,
et sddstvate lennukikiituste kohustuslik
miinimumosakaal oleks kdigis madrusega
hdlmatud lennujaamades iihesugune.
Sellega asendatakse riiklikul voi
piirkondlikul tasandil otseselt voi kaudselt
kehtestatud nduded, mille kohaselt
ohusdiduki kéitajad voi lennukikiituse
tarnijad peavad kasutama vdi tarnima
sddstvaid lennukikiituseid muudel kui
kéesolevas médruses sétestatud
eesmarkidel. Selleks et luua selge ja
prognoositav digusraamistik ning edendada
turuarengut ja selliste koige sddstvamate
ning uuenduslikumate kiituste
kasutuselevottu, millel on mdédrkimisvidrne
voime kasvuhoonegaaside heite
vihendamiseks ja kasvupotentsiaali
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rahuldamiseks ka tulevikus, tuleks
kiesolevas miiruses sétestada siinteetiliste
lennukikiituste miinimumosakaal, mida aja
jooksul jark-jargult suurendatakse.
Arvestades siinteetiliste lennukikiituste
markimisvéairset CO, heite vihendamise
potentsiaali ja nende praeguseid
hinnangulisi tootmiskulusid, tuleks selliste
kiituste jaoks kehtestada konkreetne
kohustus. Siinteetilised lennukikiitused,
mida toodetakse taastuvatest
energiaallikatest périt elektrist ja otse Ghust
kogutud siisinikust, voimaldavad
vihendada heitkoguseid tavapérase
lennukikiitusega vorreldes kuni 100 %.
Muude sdidstvate lennukikiituste liikidega
vorreldes on neil markimisvéérseid eeliseid
ka tootmisprotsessi ressursitdhususe
(eelkdige veevajaduse) seisukohast. Samas
on siinteetiliste lennukikiituste
tootmiskulud praegu hinnanguliselt kolm
kuni kuus korda kdrgemad tavapédrase
lennukikiituse turuhinnast. Seeparast tuleks
kéesoleva madrusega kehtestada selle
tehnoloogia jaoks eraldi kohustus.
Tulevaste libivaatamiste kiiigus voiks
kaaluda ka muud liiki siinteetiliste
kiituste, nditeks vihese
siisihappegaasiheite ja suure
kasvuhoonegaaside vihendamise
potentsiaaliga siinteetiliste kiituste
lisamist kiiesoleva mdiruse
kohaldamisalasse, juhul kui asjaomased
kiitused mddratletakse taastuvenergia
direktiivis.

Muudatusettepanek 26

Ettepanek votta vastu maiarus
P6hjendus 20

Komisjoni ettepanek

(20)  Oluline on tagada, et sdéstvate
lennukikiituste kindlaksméératud
miinimumosakaalu oleks voimalik edukalt
ja katkematult lennundusturule tarnida.
Selleks tuleks ette ndha piisav
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vajaduste rahuldamiseks ka tulevikus,
tuleks kdesolevas madruses sitestada
siinteetiliste lennukikiituste
miinimumosakaal, mida aja jooksul jark-
jargult suurendatakse. Arvestades
stinteetiliste lennukikiituste
markimisvaarset CO, heite vihendamise
potentsiaali ja nende praeguseid
hinnangulisi tootmiskulusid, tuleks selliste
kiituste jaoks kehtestada konkreetne
kohustus. Siinteetilised lennukikiitused,
mida toodetakse taastuvatest
energiaallikatest parit elektrist ja otse dhust
kogutud stisinikust, voimaldavad
viahendada heitkoguseid tavapirase
lennukikiitusega vorreldes kuni 100 %.
Muude sééstvate lennukikiituste liikidega
vorreldes on neil mérkimisvairseid eeliseid
ka tootmisprotsessi ressursitdhususe
(eelkdige veevajaduse) seisukohast. Samas
on siinteetiliste lennukikiituste
tootmiskulud praegu hinnanguliselt kolm
kuni kuus korda kdrgemad tavapérase
lennukikiituse turuhinnast. Seepérast tuleks
kdesoleva méidrusega kehtestada selle
tehnoloogia jaoks eraldi kohustus. Lisaks
voib siinteetilistel lennukikiitustel, mille
CO; on kogutud otse atmosfidrist, olla
oluline roll CO; heite vihendamisel, kuna
nende abil saab hankida sddistvalt
siisinikku, ning neid tuleks veelgi
stimuleerida, et eelistada siinteetilistes
lennukikiitustes, mille tootmiseks on vaja
siisinikku, otse atmosfiidrist kogutud
siisinikku.

Muudatusettepanek

(20)  Oluline on tagada, et sddstvate
lennukikiituste kindlaksmaaratud
miinimumosakaalu oleks voimalik edukalt
ja katkematult tarnida kéigile
lennujaamadele lennundusturul, ilma et
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iileminekuaeg, et voimaldada
taastuvkiituste sektoril tootmisvdimsust
vastavalt arendada. Sddstvate
lennukikiituste tarnimine peaks muutuma
kohustuslikuks alates 2025. aastast. Samuti
peaksid kdesoleva mééruse tingimused
jaama pika aja jooksul muutumatuks, et
tagada turul diguskindlus ja prognoositavus
ning edendada pidevat investeerimist
sddstvate lennukikiituste tootmisvdimsuse
suurendamisse.

Muudatusettepanek 27

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 21

Komisjoni ettepanek

(21)  Seoses sédéstvatele lennukikiitustele
iilemineku ja kasutuselevotu edendamisega
liildu lennujaamades voib odavama kiituse
kaasaveo juhtumite arv hakata
kiitusehindade tdusuga seoses suurenema.
Odavama kiituse kaasavedu ei ole kestlik ja
seda tuleks viltida, kuna see kahjustab
liidu joupingutusi transpordist tuleneva
keskkonnamdju vihendamisel. See on
vastuolus lennunduse CO, heite
vihendamise eesmirkidega, kuna koos
Ohusoiduki massiga suureneb nii
konkreetse lennu kiitusekulu kui ka
asjaomased heitkoguseid. Odavama kiituse
kaasavedu seab ohtu ka dhusdidukite
kéitajate ja lennujaamade vordsed
voimalused liidus. Seepirast tuleks
kéesolevas mééruses sitestada ndue, et
ohusoiduki kiitajad peavad enne liidu
lennujaamast viljumist paagid kiitusega
tditma. Enne konkreetsest liidu
lennujaamast viljumist tangitud kiituse
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see mojutaks nende lihteainete muid
séidstvamaid kasutusviise. Selleks tuleks
ette ndha piisav iileminekuaeg, et
voimaldada taastuvkiituste sektoril
tootmisvOimsust vastavalt arendada.
Sdidstvate lennukikiituste tarnimine peaks
muutuma kohustuslikuks alates 2025.
aastast. Samuti peaksid kdesoleva médruse
tingimused jddma pika aja jooksul
muutumatuks, et tagada turul diguskindlus
ja prognoositavus ning edendada pidevat
investeerimist sddstvate lennukikiituste
tootmisvoimsuse suurendamisse.
Arvestades lennukikiituste turu arengut
ning liidu kliima- ja keskkonnaalaseid
kohustusi ning lihteainete kiittesaadavust
ja tootmismahte, tuleks vahe-eesmdrgid
tulevikus vajaduse korral liibi vaadata.

Muudatusettepanek

(21)  Seoses sédéstvatele lennukikiitustele
iilemineku ja kasutuselevotu edendamisega
liidu lennujaamades v3ib odavama kiituse
kaasaveo juhtumite arv hakata
kiitusehindade tdusuga seoses suurenema.
Odavama kiituse kaasavedu ei ole kestlik ja
seda tuleks viltida, kuna see kahjustab
liidu joupingutusi transpordist tuleneva
keskkonnamoju vihendamisel. See on
vastuolus lennunduse CO, heite
vihendamise eesmarkidega, kuna koos
Ohusodiduki massiga suureneb nii
konkreetse lennu kiitusekulu kui ka
asjaomased heitkoguseid. Odavama kiituse
kaasavedu seab ohtu ka husdidukite
kéitajate ja lennujaamade vordsed
voimalused liidus. Seepirast tuleks
kéesolevas mééruses sitestada ndue, et
ohusoiduki kiitajad peavad enne liidu
lennujaamast viljumist paagid kiitusega
tditma. Odavama kiituse kaasaveo
piirangust tuleks ette niha erandi
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kogus peaks vastama sellest lennujaamast
véljuvate lendude kéitamiseks vajalikule
kiitusekogusele, vottes arvesse kiitusega
seotud ohutuseeskirjade asjakohaseid
noudeid. Selle ndudega tagatakse, et liidu
ja vélismaiste dhusdidukikiitajate tegevuse
suhtes kohaldatakse liidus vordseid
tingimusi, tagades samal ajal
keskkonnakaitse kdrge taseme. Kuna
méiiruses ei ole kindlaks méératud
sadstvate lennukikiituste maksimaalset
osakaalu koikide lennukikiituste puhul,
voivad lennuettevotjad ja kiitusetarnijad
jérgida ambitsioonikamat
keskkonnapoliitikat, suurendades sdéstvate
lennukikiituste kasutuselevottu ja
pakkumist kogu oma kditamisvOrgus ning
viéltides odavama kiituse kaasavedu.

Muudatusettepanek 28

Ettepanek votta vastu maiarus
Pohjendus 22

Komisjoni ettepanek

(22) Kéesoleva méddrusega hdlmatud
lennujaamad peaksid tagama, et sddstva
lennukikiituse tarnimiseks, ladustamiseks
ja tankimiseks on olemas kogu vajalik
taristu, et viltida takistusi sddstva
lennukikiituse kasutuselevotul. Vajaduse
korral peaks ametil olema vdimalik nduda,
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tegemine erakorraliste asjaolude korral,
nagu ohuruumi véi lennujaama
sulgemine sihtlennujaamades, mis
takistaks tankimist. Enne konkreetsest
liidu lennujaamast viljumist tangitud
kiituse kogus peaks vastama sellest
lennujaamast viljuvate lendude
kditamiseks vajalikule kiitusekogusele,
vottes arvesse kiitusega seotud
ohutuseeskirjade asjakohaseid ndudeid.
Selle ndudega tagatakse, et liidu ja
vélismaiste ohusodidukikiitajate tegevuse
suhtes kohaldatakse liidus vordseid
tingimusi, tagades samal ajal
keskkonnakaitse kdrge taseme ning
viiltides kasvuhoonegaaside heite
iilekandumist. Kuna méaruses ei ole
kindlaks méératud sddstvate lennukikiituste
maksimaalset osakaalu koikide
lennukikiituste puhul, véivad
lennuettevotjad ja kiitusetarnijad jargida
ambitsioonikamat keskkonnapoliitikat,
suurendades sddstvate lennukikiituste
kasutuselevottu ja pakkumist kogu oma
kditamisvorgus ning viltides odavama
kiituse kaasavedu. Vordsete tingimuste
tagamiseks peaks komisjon korrapdiiraselt
jélgima ja hindama odavama kiituse
kaasaveo juhtumeid, teavitama neist
Euroopa Parlamenti ja noukogu ning
esitama vajaduse korral seadusandliku
ettepaneku kiiesoleva mdidiruse

muutmiseks.
Muudatusettepanek
(22) Kaéesoleva madrusega holmatud

lennujaamad peaksid tagama, et sddstva
lennukikiituse tarnimiseks, ladustamiseks
ja tankimiseks on olemas kogu vajalik
taristu, et viltida takistusi sddstva
lennukikiituse kasutuselevotul.
Lennujaamad peaksid votma ka koik
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et liildu lennujaam esitaks olemasoleva
taristu kohta teavet, mis voimaldab
ohusoiduki kiitajatel sujuvalt tarnida ja
tankida sddstvaid lennukikiituseid. Amet
peaks tagama, et lennujaamadel ja
lennuettevotjatel oleks lihine kontaktpunkt,
mis annaks vajaduse korral tehnilisi
selgitusi kiitusetaristu kittesaadavuse
kohta.

Muudatusettepanek 29

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 22 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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vajalikud meetmed alternatiivkiituste
taristu kasutuselevotuks ohusoidukite
vesinikuga tankimise ja elektrilaadimise
jaoks kooskolas riikliku
poliitikaraamistiku vastava
kasutuselevotukavaga, nagu on sdtestatud
alternatiivkiituste taristu kasutuselevottu
kiisitlevas mddruses. Vajaduse korral
peaks Euroopa Liidu
Lennundusohutusametil (edaspidi
wamet“) olema voimalik nouda, et liidu
lennujaam esitaks olemasoleva taristu
kohta teavet, mis voimaldab 6hus6iduki
kiitajatel sujuvalt tarnida ja tankida
sddstvaid lennukikiituseid. Amet peaks
tagama, et lennujaamadel ja
lennuettevotjatel oleks lihine kontaktpunkt,
mis annaks vajaduse korral tehnilisi
selgitusi kiitusetaristu kittesaadavuse
kohta.

Muudatusettepanek

(22a) Paljusid liidu lennujaamu
varustatakse lennukikiitusega peamiselt
torujuhtme kaudu rafineerimistehastest
voi segamisjaamadest, kus peab toimuma
sddstvate lennukikiituste segamine
ohutus- ja sdistlikkusnouete tiitmiseks.
Piisavas koguses sddstva lennukikiituse
tarnimine liidu lennujaamadesse I lisas
esitatud siitete tiitmiseks alternatiivsete
vahenditega, niiiteks rafineerimistehastest
Jja segamisjaamadest mooda maanteed /
veoautoga, oleks logistiliselt, praktiliselt
ning kulusid ja CO, trahve arvestades
kahjulik. Kiesoleva mdidiruse alusel
noutava minimaalse koguse siidstva
lennukikiitus tarnimiseks oleks oluline
lisaks kiitusetarnijatele kuuluvatele
torujuhtmetele (kui need on olemas)
kasutada ka nimetatud torujuhtmeid ja
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juba olemasolevaid raudteid.

Muudatusettepanek 30

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 26 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(26a) Kiesoleva miiirusega tuleks
edendada lennunduse keskkonnajalajilje
suuremat libipaistvust.
Lennundusteenuste kasutajatele tuleks
anda teavet lendude olelusringi kestel
tekkivate heitkoguste, sealhulgas
sddstvate alternatiivkiituste kasutamise
kohta, et nad saaksid teha teadlikke
otsuseid oma transpordivajaduste ja
sellega seotud keskkonnamdoju kohta.
Selleks tuleks luua lennunduse
keskkonnatoime jaoks terviklik liidu
mdrgistamissiisteem, mis voib anda
lennundusteenuste kasutajatele selget ja
kergesti moistetavat teavet lennu
keskkonnatoime kohta ning teavet
alternatiivsete transpordiliikide tiiiipiliste
kasvuhoonegaaside heitkoguste kohta,
edendades integreeritud iihtset turgu ja
vordseid tingimusi. Sellise
mdrgistamissiisteemi loomine voiks
tugineda liidu ja muudel tasanditel juba
tehtud ja tehtavale toole.

Muudatusettepanek 31

Ettepanek votta vastu méaarus
Pohjendus 28 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(28a) Trahvide maksmisest saadud
tulusid tuleks kasutada selleks, et toetada
ithisprojekte, eriti piiriiileseid projekte,
mille eesmiirk on sdidistvate lennukikiituste
kiire tootmine ja kasutuselevott, pidades
silmas laia geograafilist katvust, et
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Muudatusettepanek 32

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 31

Komisjoni ettepanek

(31)  Tuleks ette niha viieaastane
iileminekuperiood, et anda lennukikiituse
tarnijatele, liidu lennujaamadele ja
ohusdidukikiitajatele piisavalt acga
vajalike tehnoloogiliste ja logistiliste
investeeringute tegemiseks.
Uleminekuperioodil on lubatud kasutada
suurema sédstva lennukikiituse sisaldusega
kiitust, et kompenseerida sddstvate
lennukikiituste vidiksemat osakaalu vo1
tavapérase lennukikiituse halvemat
kittesaadavust teistes lennujaamades.

Muudatusettepanek 33

Ettepanek votta vastu miirus
Pohjendus 31 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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edendada kasvuhoonegaaside heitkoguste
viihendamist lennundussektoris,
sealhulgas selliste uuenduslike
ohusoidukitehnoloogiate viiljatootamist,
katsetamist ja kasutuselevottu, millel on
potentsiaali saavutada heitkoguste
mdrkimisvddrne vihenemine. Need tulud
peaksid toetama ka tootajate
iimberpaigutamist, iimberopet ja oskuste
tiiendamist. Selleks tuleks need tulud
eraldada Euroopa Parlamendi ja
noukogu direktiivi 2003/87/EU

artikli 10a loikes 8 osutatud

innovatsioonifondile.
Muudatusettepanek
(31)  Tuleks ette ndha tileminekuperiood,

et anda lennukikiituse tarnijatele, liidu
lennujaamadele, kiituse maapealsete
teenuste osutajatele ja
ohusdidukikiitajatele piisavalt aega
vajalike tehnoloogiliste ja logistiliste
investeeringute tegemiseks.
Uleminekuperioodil on lubatud kasutada
suurema sidstva lennukikiituse sisaldusega
kiitust, et kompenseerida sddstvate
lennukikiituste viiksemat osakaalu voi
tavaparase lennukikiituse halvemat
kéttesaadavust teistes lennujaamades.

Muudatusettepanek

(31a) Selleks et saavutada liidu 2030. ja
2050. aasta kliimaeesmdrgid ning Pariisi
kokkuleppe 1,5 °C eesmiirk, peaks
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Muudatusettepanek 34

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 31 b (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 35

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 1 -16ik 1

Komisjoni ettepanek

Kéesolevas médruses sitestatakse
ithtlustatud eeskirjad sddstvate
lennukikiituste kasutuselevotu ja tarnimise
kohta.

Muudatusettepanek 36
Ettepanek votta vastu méérus
Artikkel 2 - 16ik 1
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komisjon viilja tootama tegevuskava selle
kohta, kuidas ja millal saavutatakse

fossiilkiitusevaba lennundus.

Muudatusettepanek

(31b) Uleminek sidstvatele
lennukikiitustele vihendab korvalmojuna
ka soltuvust kolmandatest riikidest
imporditavatest fossiilkiitustest ja
suurendab nii liidu energiajulgeolekut.
Praegune rahvusvaheline poliitiline
olukord iiksnes rohutab selle sammu
vajalikkust.

Muudatusettepanek

Kéesolevas madruses sitestatakse
ithtlustatud eeskirjad sddstvate
lennukikiituste kasutuselevotu ja tarnimise
kohta, sealhulgas kehtestatakse
lennukikiituse tarnijatele kohustus
tarnida teatud osakaal siidstvat
lennukikiitust, ohusoiduki kditajate
tankimiskohustus ning liidu
lennujaamade ja kiituse maapealsete
teenuste osutajate kohustus tagada vajalik
taristu.
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Komisjoni ettepanek

Kéesolevat méadrust kohaldatakse
ohusdiduki kéitajate, liidu lennujaamade ja
lennukikiituse tarnijate suhtes.

Muudatusettepanek 37

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 3 —16ik 1 — taane 1

Komisjoni ettepanek

- ,»liidu lennujaam* — Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2009/12/EU"3 artikli 2 1dikes 2 méairatletud
lennujaam, mille reisijateveo maht
asjaomasel aruandeperioodil oli suurem
kui itks miljon reisijat voi mille
kaubavedude maht oli suurem kui 100
000 tonni ning mis ei asu mones
ddrepoolseimas piirkonnas, mis on
loetletud Euroopa Liidu toimimise lepingu
artiklis 349;

13 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11.
mirtsi 2009. aasta direktiiv 2009/12/EU
lennujaamatasude kohta.

Muudatusettepanek 38

Ettepanek votta vastu miirus
Artikkel 3 —16ik 1 — taane 2

Komisjoni ettepanek

- ,»ohusoiduki kéitaja“ — isik, kes on
asjaomasel aruandeperioodil teostanud
vihemalt 729 liidu lennujaamadest véljuvat
arilise transpordi lendu, voi kui seda isikut
ei ole voimalik kindlaks teha, asjaomase
Ohusoiduki omanik;
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Muudatusettepanek

Kéesolevat méadrust kohaldatakse
ohusdiduki kéitajate, liidu lennujaamade,
kiituse maapealsete teenuste osutajate ja
lennukikiituse tarnijate suhtes.

Muudatusettepanek

- ,liidu lennujaam* — Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2009/12/EU*3 artikli 2 1dikes I méiratletud
lennujaam, mis ei asu mdnes
ddrepoolseimas piirkonnas, mis on
loetletud Euroopa Liidu toimimise lepingu
artiklis 349;

13 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11.
mirtsi 2009. aasta direktiiv 2009/12/EU
lennujaamatasude kohta.

Muudatusettepanek

- ,»ohusodiduki kiitaja“ — isik, kes on
asjaomasel aruandeperioodil teostanud
vihemalt 52 liidu lennujaamadest véljuvat
arilise transpordi lendu, voi kui seda isikut
ei ole voimalik kindlaks teha, asjaomase
Ohusoiduki omanik;
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Muudatusettepanek 39

Ettepanek votta vastu méérus
Artikkel 3 — 10ik 1 — taane 3 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 40

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 3 — 16ik 1 — taane 3 b (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 41

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 3 —16ik 1 — taane S

Komisjoni ettepanek

- ,,sadstvad lennukikiitused* —
lennukites kasutatavad asenduskiitused,
mis on siinteetilised lennukikiitused voi
taiustatud biokiitused, nagu on méadratletud
direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise
16igu punktis 34, voi konealuse direktiivi
IX lisa B osas loetletud ldhteainetest
toodetud biokiitused, mis vastavad
konealuse direktiivi artikli 29 15igetes 2—7
satestatud saastlikkuse ja
kasvuhoonegaaside heitkoguste
vidhendamise kriteeriumidele ning mis on
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Muudatusettepanek

- weraotstarbeline lobulend“ —
ohusoiduki kasutamine isiklikul voi
meelelahutuslikul eesmdrgil, mis ei ole
seotud dri- voi kutsetegevusega;

Muudatusettepanek

- wkiituse maapealsete teenuste
osutajad* — direktiivi 96/67/EU lisa
punktis 7 médratletud maapealse
teeninduse teenuste osutaja, kes vastutab
sddgstvate lennukikiituste tarnimiseks,
ladustamiseks ja tankimiseks vajaliku
taristu eest;

Muudatusettepanek

— ,,sadstvad lennukikiitused® —
lennukites kasutatavad kiitused, mis on
siinteetilised lennukikiitused vdi tdiustatud
biokiitused, nagu on méiratletud direktiivi
(EL) 2018/2001 artikli 2 teise 16igu
punktis 34, voi kdnealuse direktiivi IX lisa
B osas loetletud ldhteainetest toodetud
biokiitused, mis vastavad konealuse
direktiivi artikli 29 1digetes 2—7 sitestatud
saastlikkuse ja kasvuhoonegaaside
heitkoguste vihendamise kriteeriumidele
ning mis on sertifitseeritud vastavalt
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sertifitseeritud vastavalt kidesoleva
direktiivi artiklile 30;

Muudatusettepanek 42

Ettepanek votta vastu méérus
Artikkel 3 — 10ik 1 — taane 7 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 43

Ettepanek votta vastu méarus
Artikkel 3 — 10ik 1 — taane 7 b (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 44

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 3 —16ik 1 — taane 8

Komisjoni ettepanek

- ,,sunteetilised lennukikiitused —
muust kui bioloogilise paritoluga
taastuvtoorainest toodetud kiitused, mis on
méidratletud direktiivi (EL) 2018/2001
artikli 2 teise 10igu punktis 36 ja mida
kasutatakse lennunduses;
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kdesoleva direktiivi artiklile 30;

Muudatusettepanek

— » CO; kogumine otse atmosfidrist*
— protsess, mille kiiigus CO; kogutakse
otse iimbritsevast ohust, mitte
punktallikatest;

Muudatusettepanek

- wlaastuvatest energiaallikatest
toodetud elekter* ehk ,,taastuvelekter* —
direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise
loigu punktis 1 mddratletud taastuvatest
energiaallikatest toodetud elekter;

Muudatusettepanek

- ,,sunteetilised lennukikiitused —
muust kui bioloogilise paritoluga
taastuvtoorainest toodetud vedelad ja
gaasilised kiitused, mis on méératletud
direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise
16igu punktis 36, voi taastuvatest
energiaallikatest toodetud elekter, mis on
mddratletud direktiivi (EL) 2018/2001
artikli 2 teise loigu punktis 1, mida
kasutatakse lennunduses;

PE703.205v02-00

ET



ET

Muudatusettepanek 45

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 3 —16ik 1 — taane 13

Komisjoni ettepanek

- ,»vajalik aastane
lennukikiitusekogus* — lennukikiituse
kogus, mis on vajalik selleks, et Shusdiduki
kéitaja saaks aruandeperioodil kditada
koiki konkreetsest liidu lennujaamast
véljuvaid éarilise lennutranspordi lende;

Muudatusettepanek 46

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 3 —16ik 1 — taane 14

Komisjoni ettepanek

- »tankimata jdénud kiituse aastane
kogus* — vajaliku aastase
lennukikiitusekoguse ja dhusdiduki kéitaja
poolt aruandeperioodil enne asjaomasest
liildu lennujaamast véljuvaid lende
tegelikult tangitud kiitusekoguse vahe;

Muudatusettepanek 47

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 4 —16ik 1

Komisjoni ettepanek

Lennukikiituse tarnijad tagavad, et koikides
liidu lennujaamades tehakse
kéttesaadavaks lennukikiitus, mille puhul
on arvesse voetud I lisas sdéstvate
lennukikiituste, sealhulgas siinteetiliste
lennukikiituste miinimumosakaalu suhtes
kehtestatud nditajaid ja asjaomaseid
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Muudatusettepanek

— ,vajalik aastane
lennukikiitusekogus* — lennukikiituse,
sealhulgas reisikiituse ja ruleerimiskiituse
kogus, mis on vajalik selleks, et Shusdiduki
kiitaja saaks aruandeperioodil kéitada
koiki konkreetsest liidu lennujaamast
véljuvaid &rilise lennutranspordi lende;

Muudatusettepanek

- ,tankimata jddnud kiituse aastane
kogus* — vajaliku aastase
lennukikiitusekoguse, sealhulgas
reisikiituse ja ruleerimiskiituse ning
ohusdiduki kiitaja poolt aruandeperioodil
enne asjaomasest liidu lennujaamast
véljuvaid lende tegelikult tangitud
kiitusekoguse vahe;

Muudatusettepanek

Lennukikiituse tarnijad tagavad, et koikides
liidu lennujaamades tehakse
kéttesaadavaks lennukikiitus, mille puhul
on arvesse voetud I lisas sddstvate
lennukikiituste, sealhulgas siinteetiliste
lennukikiituste miinimumosakaalu suhtes
kehtestatud niitajaid ja asjaomaseid
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kohaldamiskuupievi.

Muudatusettepanek 48

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 4 — 16ik 2

Komisjoni ettepanek

Ilma et see piiraks artikli 11 1digete 3 ja 4
kohaldamist, peab lennukikiituse tarnija,
kes ei suuda konkreetsel aruandeperioodil
taita I lisas miinimumosakaalu suhtes
kehtestatud kohustusi, tarnima jargmisel
aruandeperioodil lisaks vihemalt sama
suure kiitusekoguse, kui eelmisel
aruandeperioodil puudu jii.

Muudatusettepanek 49

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 4 a (uus)
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kohaldamiskuupidevi, ning jirgmise
ajakava kohaselt:

i) alates 1. jaanuarist 2025 liidu
lennujaamades, kus kiiesoleva mdiruse
Jjoustumise ajal oli reisijateveomaht
suurem kui 700 000 reisijat voi
kaubaveomaht suurem kui 20 000 tonni;

ii) alates 1. jaanuarist 2035 liidu
lennujaamades, kus kiiesoleva médruse
Jjoustumise ajal oli reisijateveomaht
viiksem kui 700 000 reisijat voi
kaubaveomaht viiksem kui 20 000 tonni.

Esimeses loigus osutatud
miinimumosakaalude saavutamiseks ei
tohi direktiivi (EL) 2018/2001 IX lisa

B osas loetletud lihteainest toodetud
biokiitused moodustada iile 1,7 % kokku
tarnitavast lennukikiitusest.

Muudatusettepanek

Ilma et see piiraks artikli 11 1digete 3 ja 4
kohaldamist, peab lennukikiituse tarnija,
kes ei suuda konkreetsel aruandeperioodil
tdita I lisas miinimumosakaalu suhtes
kehtestatud kohustusi, teatama
miinimumosakaalu suhtes kehtestatud
kohustuste mittetiiitmise pohjused
Euroopa Liidu Lennundusohutusametile
ning ta peab tarnima jargmisel
aruandeperioodil lisaks vihemalt sama
suure kiitusekoguse, kui eelmisel
aruandeperioodil puudu jai.

PE703.205v02-00

ET



Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 50

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 4 b (uus)

Komisjoni ettepanek
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Muudatusettepanek

Artikkel 4a

Meetmed, millega viihendada lennunduse
muust kui CO; heitest tingitud moju

Komisjon esitab 1. jaanuariks 2025
Euroopa Parlamendile ja noukogule
aruande, milles hinnatakse voimalusi
optimeerida liidus tarnitava
lennukikiituse aromaatsete iihendite ja
vidvli sisaldust, et vihendada heidet
parimate olemasolevate teadusandmete
ning tehnoloogiliste ja tegevusvariantide
alusel ning vottes arvesse artikli 9
kohaselt kogutud teavet. Vajaduse korral
lisab komisjon aruandele seadusandliku
ettepaneku, millega mdiratakse kindlaks
tee lennukikiituse aromaatsete iihendite ja
vdivli sisalduse oluliseks vihendamiseks.

Muudatusettepanek

Artikkel 4b
Liihilende kdsitlevad meetmed

Komisjon esitab 1. juuliks 2023 Euroopa
Parlamendile ja noukogule aruande,
milles hinnatakse keskkonna- ja
kliimamaju, sealhulgas olelusringi
hindamine, ning liihilendudele erinouete
kehtestamise tehnilist ja majanduslikku
teostatavust selle moju vihendamiseks,
sealhulgas artiklis 4 osutatud siidstvate
lennukikiituste suurema
miinimumosakaalu kehtestamist seda
titiipi lendude puhul, vottes arvesse
alternatiivseid iihistranspordiliike, mis on
kiittesaadavad nende teenuste katmiseks
taskukohase hinnaga ja
konkurentsivoimelise aja jooksul.
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Muudatusettepanek 51

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 5 —16ik 1

Komisjoni ettepanek

Lennukikiitusekogus, mille 6husdiduki
kéitaja konkreetses liidu lennujaamas aasta
jooksul tangib, peab moodustama vdahemalt
90 % vajalikust aastasest
lennukikiitusekogusest.

Muudatusettepanek 52

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 5 —10ik 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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Komisjon lisab aruandesse nimekirja
koigist liihilendudest, mis eelmisel aastal
viljusid monest liidu lennujaamast ja
mille jaoks on olemas sddistev
alternatiivne transpordiliik taskukohase
hinnaga ja konkurentsivoimelise aja
jooksul. See nimekiri tehakse
kiittesaadavaks ka avalikul veebisaidil ja
seda ajakohastatakse korrapdraselt.

Vajaduse korral lisab komisjon aruandele
seadusandliku ettepaneku, millega
muudetakse kiesolevat mdidrust seoses
erinouete kehtestamisega liihilendudele.

Muudatusettepanek

Lennukikiitusekogus, mille 6husdiduki
kiitaja konkreetses liidu lennujaamas aasta
jooksul tangib, peab moodustama viahemalt
90 % vajalikust aastasest
lennukikiitusekogusest, vottes arvesse
kiitusega seotud ohutuseeskirjade
vajalikku jirgimist.

Muudatusettepanek

Ohuséiduki kiitaja voib artikli 4 loikes 1
siitestatud kohustusest korvale kalduda
erakorraliste asjaolude korral, nagu
Ohuruumi voi lennujaama sulgemine
sihtlennujaamades, mis takistaks
tankimist. Ohusoiduki kiitaja esitab
dokumentaalsed toendid selliste
erakorraliste asjaolude kohta pidevatele
asutustele. Komisjonil on oigus kiiesolevat
mddrust artikli 13b kohase delegeeritud
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Muudatusettepanek 53

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 5 — 16ik 1 b (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 54

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 5 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 55
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oigusaktiga tiiendada, mddrates kindlaks
iiksikasjalikud sdtted siindmuste kohta,
mida voib pidada erakorraliseks, ja teabe
vormi kohta, mida ohusoiduki kiiitaja
peab noutavate toendite esitamisel
Jjédrgima.

Muudatusettepanek

2026. aastaks ja pirast seda igal aastal
Jjélgib ja hindab komisjon odavama kiituse
kaasaveo juhtumeid ning teavitab neist
Euroopa Parlamenti ja noukogu. Nende
hindamiste pohjal voib komisjon vajaduse
korral esitada seadusandliku ettepaneku
kiiesoleva mdiiruse muutmiseks.

Muudatusettepanek

Artikkel 5a

Ohuséiduki kiitajate elektrivarustusega
seotud kohustus

Ohuséiduki kiitajad, kes kiitavad
ohusoidukeid, mis ei toota vesiniku voi
elektri joul, tagavad, et nende seisvad
ohusoidukid saavad elektrit lennujaamast,
niipea kui vajalik taristu on olemas
vastavalt alternatiivkiituste taristu
kasutuselevottu kdsitleva mdidiruse

artikli 12 nouetele.
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Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 6 — pealkiri

Komisjoni ettepanek

Liidu lennujaamade kohustus tagada
taristu

Muudatusettepanek 56

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 6 —16ik 1

Komisjoni ettepanek

Liidu lennujaamad vdtavad vajalikud
meetmed, et holbustada 6husoéiduki
kéitajate juurdepddsu lennukikiitustele,
mille sddstvate lennukikiituste osakaal
vastab I lisas kehtestatud nduetele, ning
tagavad selliste kiituste tarnimiseks,
ladustamiseks ja tankimiseks vajaliku
taristu.

Muudatusettepanek 57

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 6 —16ik 2

Komisjoni ettepanek

Kui 6husdiduki kiitaja teatab Euroopa
Liidu Lennundusohutusametile (edaspidi
»amet), et tal on konkreetses liidu
lennujaamas probleeme sddstvat
lennukikiitust sisaldavatele
lennukikiitustele juurdepdisuga, kuna
asjaomases lennujaamas puudub vajalik
taristu, voib amet nouda, et liidu
lennujaam esitaks teabe, millega
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Muudatusettepanek

Kohustus tagada liidu lennujaamades
taristu

Muudatusettepanek

Liidu lennujaamad ja kiituse maapealsete
teenuste osutajad votavad vajalikud
meetmed, et holbustada dhusoiduki
kéitajate juurdepéésu lennukikiitustele,
mille sddstvate lennukikiituste osakaal
vastab [ lisas kehtestatud nduetele, ning
tagavad selliste kiituste tarnimiseks,
ladustamiseks ja tankimiseks vajaliku
taristu ning ohusoidukite elektriga
varustamiseks ja laadimiseks ning
vesinikuga tankimiseks vajaliku taristu
kooskolas alternatiivkiituste taristu
kasutuselevottu kiisitleva méidruse
artikliga 13.

Muudatusettepanek

Kui dhusdiduki kiitaja teatab Euroopa
Liidu Lennundusohutusametile (edaspidi
»amet), et tal on konkreetses liidu
lennujaamas probleeme sdistvat
lennukikiitust sisaldavatele
lennukikiitustele juurdepdisuga, kuna
asjaomases lennujaamas puudub vajalik
taristu, nouab amet pohjendamatu
viivituseta, ¢t liidu lennujaam ja kiituse
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toendatakse 10ike 1 nduete tiitmist.
Asjaomane liidu lennujaam esitab sellise
teabe pohjendamatu viivituseta.

Muudatusettepanek 58

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 6 — 16ik 3

Komisjoni ettepanek

Amet hindab saadud teavet ja teavitab
komisjoni, kui kdnealuse teabe alusel on
voimalik jireldada, et liidu lennujaam ei
tdida oma kohustusi. Liidu lennujaamad
votavad vajalikud meetmed, et teha
kindlaks ja korvaldada piisava
lennujaamataristu puudumisega seotud
probleemid viie aasta jooksul parast
kiesoleva médruse joustumist véi pérast
aastat, mil nad iiletavad méne artikli 3
punktis a siitestatud kiinnise.

Muudatusettepanek 59

Ettepanek votta vastu miirus
Artikkel 7 — 16ik 1 — punkt e a (uus)

Komisjoni ettepanek
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maapealsete teenuste osutajad esitaks
teabe, millega tdendatakse 1dike 1 nduete
tditmist. Asjaomane liidu lennujaam ja
asjaomased kiituse maapealsete teenuste
osutajad esitavad sellise teabe
pohjendamatu viivituseta.

Muudatusettepanek

Amet hindab saadud teavet ja teavitab
komisjoni, kui kdnealuse teabe alusel on
voimalik jireldada, et asjaomane liidu
lennujaam ja asjaomased kiituse
maapealsete teenuste osutajad ei tiida
oma kohustusi. Liidu lennujaamad ja
kiituse maapealsete teenuste osutajad
votavad vajalikud meetmed, et teha
kindlaks ja korvaldada piisava
lennujaamataristu puudumisega seotud
probleemid 2 aasta jooksul pérast
kdesoleva médruse joustumist.
Ajavahemikku voib pikendada kuni

5 aastat liidu lennujaamade puhul, kus
kdesoleva mddruse joustumise ajal oli
reisijateveomaht viiiksem kui

700 000 reisijat voi kaubaveomaht
viiksem kui 20 000 tonni, ning kiituse
maapealsete teenuste osutajate puhul.

Muudatusettepanek

(ea) Toend artiklis Sa siitestatud
elektrivarustusega seotud kohustuste
tiitmise kohta.

AD\1250810ET.docx



Muudatusettepanek 60

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 8 —16ik 2

Komisjoni ettepanek

Kiitusetarnijad teevad 6husdiduki

kéitajatele tasuta kéttesaadavaks teabe, mis

on vajalik selleks, et anda aru sdéstvate
lennukikiituste kasutamisest vastavalt
kdesoleva miiruse artiklile 7 voi mone
kasvuhoonegaaside heitekava raames.

Muudatusettepanek 61

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 9 — 16ik 1 — punkt ¢

Komisjoni ettepanek

(©) iga liidu lennujaamadesse tarnitud
sadstva lennukikiituse liigi olelusringi
jooksul tekkivad heitkogused, 1dhteainete
péritolu ja tootlemisprotsess.

Muudatusettepanek 62

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 9 — 16ik 1 — punkt ¢ a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 63

Ettepanek votta vastu méérus
Artikkel 9 — 16ik 1 — punkt ¢ b (uus)
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Muudatusettepanek

Kiitusetarnijad teevad 6husdiduki
kiitajatele tasuta ja viivitamata
kittesaadavaks teabe, mis on vajalik
selleks, et anda aru sddstvate
lennukikiituste kasutamisest vastavalt
kdesoleva mééruse artiklile 7 voi mone
kasvuhoonegaaside heitekava raames.

Muudatusettepanek

(©) iga liidu lennujaamadesse tarnitud
sadstva lennukikiituse liigi olelusringi
jooksul tekkivad heitkogused, omadused,
ldhteainete péritolu ja toGtlemisprotsess.

Muudatusettepanek

(ca) Kas konkreetse kiitusesaadetise
tootmiseks on ette niihtud

direktiivi (EL)2018/2001 artikli 2
punktis 5 midratletud toetuskava, ning
kui on, siis teave asjaomase toetuskava
liigi kohta.
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Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 64

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 9 — 16ik 1 — punkt ¢ ¢ (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 65

Ettepanek votta vastu méérus
Artikkel 9 — 16ik 1 — punkt ¢ d (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 66

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 9 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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Muudatusettepanek

(cb) igasse liidu lennujaama tarnitud
vesiniku ja/voi elektri energiasisaldus;

Muudatusettepanek

(cc) tavapiirase lennukikiituse
keskmine aromaatsete iihendite sisaldus
igasse liidu lennujaama tarnitud iga partii
kohta;

Muudatusettepanek

(cd) tavapiirase lennukikiituse
keskmine vddvlisisaldus igasse liidu
lennujaama tarnitud iga partii kohta;

Muudatusettepanek

Artikkel 9a

Liidu lennunduse keskkonnatoime
mdrgistamise siisteem

Selleks, et innustada heitkoguseid
vihendama ja suurendada teabe
labipaistvust, loob komisjon lennunduse
keskkonnatoime jaoks tervikliku liidu
madrgistamissiisteemi, mida kohaldatakse
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Muudatusettepanek 67

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 10 — 10ige 1

Komisjoni ettepanek

(1) Liikmesriigid médédravad padeva
asutuse voi padevad asutused, kes
vastutavad kdesoleva méiéruse kohaldamise
tagamise ning dhusdiduki kiitajatele, liidu
lennujaamadele ja kiitusetarnijatele
trahvide madramise eest. Litkmesriigid
teatavad sellest komisjonile.

Muudatusettepanek 68

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 10 — 16ige 2

Komisjoni ettepanek

2) Amet saadab artiklite 7 ja 9
kohaselt saadud andmed liikmesriikide
pédevatele asutustele. Lisaks saadab amet
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kdesoleva mddruse kohaldamisalasse
kuuluvate ohusoiduki kditajate ja drilise
lennutranspordi suhtes. Mirgis ja
asjakohane teave lennu keskkonnatoime
kohta, samuti teave alternatiivsete
transpordiliikide tiiiipiliste
kasvuhoonegaaside heitkoguste kohta
sama reisi puhul ning reisi keskmine
kestus transpordiliikide kaupa tehakse
tarbijale enne pileti ostmist selgelt ja
néhtavalt kiittesaadavaks.

Komisjon votab 1. jaanuariks 2024
kooskolas artikliga 13b vastu delegeeritud
oigusakti, millega tiiendatakse kdiesolevat
mddirust ja esitatakse iiksikasjalikud
siitted liidu lendude keskkonnatoime
mdrgistamise siisteemi toimimise kohta
ning selle aluseks olevad tehnilised
standardid.

Muudatusettepanek

L. Liikmesriigid méédravad padeva
asutuse voi padevad asutused, kes
vastutavad kédesoleva méairuse kohaldamise
tagamise ning ohusdiduki kéitajatele, liidu
lennujaamadele, kiituse maapealsete
teenuste osutajatele ja kiitusetarnijatele
trahvide mairamise eest. Litkmesriigid
teatavad sellest komisjonile.

Muudatusettepanek

2. Amet saadab artiklite 7 ja 9
kohaselt saadud andmed liikmesriikide

pédeva(te)le asutus(t)ele. Lisaks saadab
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pldevale asutusele koondandmed selliste
ohusdidukikiitajate ja lennukikiituse
tarnijate kohta, kes kuuluvad vastavalt
16igetele 3, 4 ja 5 asjaomase asutuse
padevusse.

Muudatusettepanek 69

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 10 — 10ige 3

Komisjoni ettepanek

(3)  Ohusdiduki kiitaja padev asutus
médratakse kindlaks vastavalt komisjoni
miirusele (EU) nr 748/200916.

16 Komisjoni 5. augusti 2009. aasta méérus
(EU) nr 748/2009 nimekirja kohta
ohusoiduki kiitajatest, kes teostasid
direktiivi 2003/87/EU 1 lisas loetletud
lennutegevusi.

Muudatusettepanek 70

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 10 — loige 4

Komisjoni ettepanek
A) Liidu lennujaama pédev asutus

madratakse kindlaks vastava territoriaalse
jurisdiktsiooni alusel.

Muudatusettepanek 71

Ettepanek votta vastu maiarus
Artikkel 10 — loige 5

Komisjoni ettepanek
(5) Lennukikiituse tarnija padev asutus

médratakse kindlaks vastavalt asjaomase
tarnija asukohaliikmesriigile.
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amet pddeva(te)le asutus(t)ele
koondandmed selliste dhusdidukikiitajate
ja lennukikiituse tarnijate kohta, kes
kuuluvad vastavalt 1digetele 3, 4 ja 5
asjaomas(t)e asutus(t)e pidevusse.

Muudatusettepanek

3. Ohusoiduki kiitaja padev(ad)
asutus(ed) mairatakse kindlaks vastavalt
komisjoni méirusele (EU) nr 748/2009.

16 Komisjoni 5. augusti 2009. aasta méaérus
(EU) nr 748/2009 nimekirja kohta
ohusoiduki kiitajatest, kes teostasid
direktiivi 2003/87/EU 1 lisas loetletud
lennutegevusi.

Muudatusettepanek

4, Liidu lennujaama péadev(ad)
asutus(ed) mairatakse kindlaks vastava
territoriaalse jurisdiktsiooni alusel.

Muudatusettepanek

5. Lennukikiituse tarnija pidev(ad)
asutus(ed) madratakse kindlaks vastavalt
asjaomase tarnija asukohaliikmesriigile.
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Muudatusettepanek 72

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 11 — 1dige 2

Komisjoni ettepanek

(2) Liikmesriigid tagavad, et igale
ohusoiduki kiitajale, kes et tdida artiklis 5
sitestatud kohustusi, méadratakse
haldustrahv. See trahv on vihemalt kaks
korda suurem kui lennukikiituse tonni
keskmine aastahind korrutatuna tankimata
jaanud kiituse aastase iildkogusega.

Muudatusettepanek 73

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 11 — 16ige 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 74

Ettepanek votta vastu miirus
Artikkel 11 — loige 5

Komisjoni ettepanek

(5) Loigetes 3 ja 4 osutatud
haldustrahvide mairamise otsuses selgitab
padev asutus, millist metoodikat kasutati
lennukikiituse, sddstva lennukikiituse ja
stinteetilise lennukikiituse hinna
kindlaksméédramiseks liidu turul, tuginedes

AD\1250810ET.docx

Muudatusettepanek

2. Liikmesriigid tagavad, et igale
ohusoiduki kiitajale, kes ei tiida artiklites
5 ja 5a sitestatud kohustusi, madratakse
haldustrahv. See trahv on vihemalt kaks
korda suurem kui lennukikiituse tonni
keskmine aastahind korrutatuna tankimata
jaanud kiituse aastase iildkogusega.

Muudatusettepanek

2a. Liikmesriigid tagavad, et igale
liidu lennujaamale voi igale kiituse
maapealsete teenuste osutajale, kes ei
tiida artiklis 6 sitestatud kohustusi,
mddratakse haldustrahv. Komisjonil on
oigus votta kooskaolas artikliga 13b vastu
delegeeritud oigusakte, et mddrata
kindlaks trahvisumma arvutamise
suunised.

Muudatusettepanek

5. Loigetes 2, 3 ja 4 osutatud
haldustrahvide mairamise otsuses selgitab
padev asutus, millist metoodikat kasutati
lennukikiituse, sddstva lennukikiituse ja
siinteetilise lennukikiituse hinna
kindlaksmédramiseks liidu turul, tuginedes

PE703.205v02-00

ET



kontrollitavatele ja objektiivsetele
kriteeriumidele.

Muudatusettepanek 75

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 11 — loige 7

Komisjoni ettepanek

(7) Liikmesriigid kehtestavad riiklikul
tasandil vajaliku digus- ja
haldusraamistiku, et tagada kohustuste
tditmine ja haldustrahvide kogumine.
Liikmesriigid panustavad konealuste
haldustrahvidena kogutud summa
InvestEU rohelisse iileminekusse
investeerimise rahastamisvahendisse, et
suurendada ELi tagatist.

Muudatusettepanek 76

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 11 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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kontrollitavatele ja objektiivsetele
kriteeriumidele.

Muudatusettepanek

7. Liikmesriigid kehtestavad riiklikul
tasandil vajaliku digus- ja
haldusraamistiku, et tagada kohustuste
tditmine ja haldustrahvide kogumine.

Muudatusettepanek

Artikkel 11a

Trahvide eraldamine sddstva
lennukikiituse toetamiseks

Artiklis 11 osutatud haldustrahvide kaudu
kogutud summa eraldatakse
ithisprojektide, eriti piiriiileste projektide
toetamiseks, mille eesmdirk on kiiresti
toota ja kasutusele votta siidstvad
lennukikiitused, pidades silmas laia
geograafilist katvust, et edendada
lennundussektori kasvuhoonegaaside
heite viihendamist, sealhulgas
ohusoidukite selliste uuenduslike
tehnoloogiate viiljatootamist, katsetamist
Jja kasutuselevottu, millel on potentsiaal
saavutada mdrkimisvidrne heitkoguste
viihenemine, ning toetada tootajate
iimberpaigutamist, iimberopet ja
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Muudatusettepanek 77

Ettepanek votta vastu méérus
Artikkel 12 — 16ik 1 — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek

Amet avaldab igal aastal tehnilise
aruande, mis pohineb artiklites 7 ja 9
osutatud aastaaruannetel. Aruanne sisaldab
vihemalt jargmist teavet:

Muudatusettepanek 78

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 12 —16ik 1 — punkt b

Komisjoni ettepanek

(b) liidu tasandil tarnitud sddstva
lennukikiituse ja siinteetilise lennukikiituse
iildkogus ning asjaomased kogused liidu
lennujaamade ldikes;

Muudatusettepanek 79

Ettepanek votta vastu méérus
Artikkel 12 —16ik 1 — punkt ¢
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tiiendusopet kvaliteetses sotsiaaldialoogis
sotsiaalpartneritega.

Esimeses loigus osutatud trahvidest
saadud tulud tuleb eraldada

direktiivi 2003/87/EU artikli 10a loikes 8
osutatud innovatsioonifondile. Need tulud
moodustavad sihtotstarbelise vilistulu
vastavalt finantsmddruse artikli 21

loikele 5 ja neid rakendatakse vastavalt
innovatsioonifondi suhtes kohaldatavatele
eeskirjadele.

Muudatusettepanek

Igal aastal koostab amet ja teeb iildsusele
kiittesaadavaks tehnilise aruande ja
kokkuvotte, mis pohineb artiklites 7 ja 9
osutatud aastaaruannetel. Aruanne sisaldab
vahemalt jargmist teavet:

Muudatusettepanek

(b) liidu tasandil tarnitud sddstva
lennukikiituse iildkogus kiituse lihteaine
liigi kaupa ja siinteetilise lennukikiituse
iildkogus ning asjaomased kogused
liikmesriikide ja liidu lennujaamade 10ikes;
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Komisjoni ettepanek

(©) iilevaade turuolukorrast, sealhulgas
hinnateave, ning sddstva lennukikiituse
tootmise ja kasutamise suundumused
liidus;

Muudatusettepanek 80

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 12 —16ik 1 — punkt d

Komisjoni ettepanek

(d) artiklis 6 satestatud kohustuste
taitmise hetkeseis lennujaamade loikes;

Muudatusettepanek 81

Ettepanek votta vastu méérus
Artikkel 12 — 10ik 1 — punkt f

Komisjoni ettepanek

() koigi selliste sddstvate
lennukikiituste péritolu ja omadused, mida
ohusoiduki kiitajad ostavad kasutamiseks
liildu lennujaamadest viljuvatel lendudel.

Muudatusettepanek 82

Ettepanek votta vastu méarus
Artikkel 12 — 10ik 1 — punkt f a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 83

PE703.205v02-00
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Muudatusettepanek

() iilevaade turuolukorrast, sealhulgas
hinnateave, ning sdistva lennukikiituse
tootmise ja kasutamise suundumused liidus

Jja igas liikmesriigis;

Muudatusettepanek

(d) artiklis 6 satestatud kohustuste
taitmise hetkeseis igas lennujaamas;

Muudatusettepanek

6y} koigi selliste sddstvate
lennukikiituste péritolu, omadused ja
tootlemistehnoloogia, mida dhusoiduki
kiitajad ostavad kasutamiseks liidu
lennujaamadest véljuvatel lendudel;

Muudatusettepanek

(fa) kiituse tootmiseks kasutatava
lihteaine moju keskkonnale ja
elurikkusele.
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Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 13 —10ik 1

Komisjoni ettepanek

Erandina artiklist 4 v3ib lennukikiituse
tarnija ajavahemikus 1. jaanuarist 2025
kuni 31. detsembrini 2029 kohaldada igal
aruandeperioodil I lisas kindlaksméaratud
sddstva lennukikiituse miinimumosakaalu
suhtes tema poolt asjaomasel
aruandeperioodil liidu eri lennujaamadesse
tarnitud lennukikiituste iildkoguse kaalutud
keskmist.

Muudatusettepanek 84

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 13 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 85

Ettepanek votta vastu maiarus
Artikkel 13 b (uus)

Komisjoni ettepanek
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Muudatusettepanek

Erandina artiklist 4 v3ib lennukikiituse
tarnija ajavahemikus 1. jaanuarist 2025
kuni 31. detsembrini 2027 kohaldada igal
aruandeperioodil I lisas kindlaksmédratud
sddstva lennukikiituse miinimumosakaalu
suhtes tema poolt asjaomasel
aruandeperioodil liidu eri lennujaamadesse
tarnitud lennukikiituste iildkoguse kaalutud
keskmist.

Muudatusettepanek

Artikkel 13a

Lennujaamade ja ohusoiduki kditajate
valikuvoimalus

Liidu territooriumil asuv lennujaam voi
liidu lennujaamadest viljuvate lendude
ohusoiduki kditaja, mis ei kuulu artiklis 3
sdtestatud mddratluste kohaldamisalasse,
voib taotleda, et teda koheldaks kiiesoleva
mdiruse alusel liidu lennujaamana voi
ohusoiduki kiiitajana, kui see lennujaam
voi ohusoiduki kditaja teavitab sellest
komisjoni, ametit ja pidevaid asutusi.

Muudatusettepanek

Artikkel 13b

Delegeeritud volituste rakendamine
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Muudatusettepanek 86

PE703.205v02-00

50/56

L Komisjonile antakse oigus votta
vastu delegeeritud oigusakte kiiesolevas
artiklis sditestatud tingimustel.

2. Volitused votta vastu artiklites 5,
9a ja 11 osutatud delegeeritud oigusakte
antakse komisjonile kindlaksmddramata
ajaks alates [kiiesoleva mdiiruse
Jjoustumisest].

3. Euroopa Parlament ja noukogu
voivad artiklites 5, 9a ja 11 osutatud
volituste delegeerimise igal ajal tagasi
votta. Tagasivotmise otsusega lopetatakse
otsuses nimetatud volituste delegeerimine.
Otsus joustub jirgmisel pdeval pdrast
selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas
voi otsuses nimetatud hilisemal
kuupdeval. See ei mojuta juba joustunud
delegeeritud oigusaktide kehtivust.

4. Enne delegeeritud oigusakti
vastuvotmist konsulteerib komisjon
kooskolas 13. aprilli 2016. aasta
institutsioonidevahelises parema
oigusloome kokkuleppes siitestatud
Ppohimotetega iga liikmesriigi mddratud
ekspertidega.

5. Niipea kui komisjon on
delegeeritud oigusakti vastu votnud, teeb
ta selle samal ajal teatavaks Euroopa
Parlamendile ja noukogule.

6. Artiklite 5, 9a ja 11 alusel vastu
voetud delegeeritud oigusakt joustub
iiksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega
noukogu ei ole kahe kuu jooksul pdrast
oigusakti teatavakstegemist Euroopa
Parlamendile ja noukogule esitanud selle
suhtes vastuvditeid voi kui Euroopa
Parlament ja noukogu on enne selle
tihtaja moodumist komisjonile teatanud,
et nad ei esita vastuviditeid. Euroopa
Parlamendi voi noukogu algatusel
pikendatakse seda tihtaega iihe kuu
vorra.
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Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 14 —10ik 1

Komisjoni ettepanek

Komisjoni talitused esitavad 1. jaanuariks
2028 ning seejdrel iga viie aasta tagant
Euroopa Parlamendile ja ndukogule
aruande, milles kiisitletakse
lennukikiituste turu arengut ning selle
moju liidu lennutranspordi siseturule,
sealhulgas kiesoleva méiruse
kohaldamisala voimalikku laiendamist
muudele energiaallikatele ja muud liiki
siinteetilistele kiitustele taastuvenergia
direktiivi alusel, artiklis 4 ja I lisas
kindlaks mddratud miinimumosakaalude
voimalikku libivaatamist ning
haldustrahvide suurust. Vdimaluse korral
sisaldab aruanne teavet, mis on seotud
potentsiaalse poliitikaraamistiku
viljatootamisega sddstvate lennukikiituste
kasutuselevotuks ICAO tasandil. Lisaks
sisaldab aruanne teavet lennundussektoris
teadusuuringute ja innovatsiooni
valdkonnas tehtud edusammude kohta,
mis on seotud sidstvate lennukikiitustega,
sealhulgas eesmdrgiga vihendada muid
kui CO; heitkoguseid. Aruandes voidakse
kaaluda, kas kdesolevat mddrust tuleks
muuta ja kas seda tuleks vajaduse korral
teha kooskolas potentsiaalse
poliitikaraamistikuga, mille eesméark on
sddstvate lennukikiituste kasutuselevott
ICAO tasandil.
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Muudatusettepanek

Komisjon esitab 1. jaanuariks 2026 ning
seejirel iga viie aasta tagant Euroopa
Parlamendile ja ndukogule aruande
kdesoleva mééruse hindamise kohta ning
teeb selle iildsusele kittesaadavaks.
Komisjon annab aru jirgmise kohta:

a) lennundustehnoloogiate ja
lennukikiituste turu areng, eriti siidstvate
lennukikiituste areng, ning selle moju
liidu lennutranspordi siseturule ja
konkurentsivoimele, sealhulgas sotsiaalne
maoju ning sellega seotud toohoive- ja
koolitusvajadused;

b) lennujaamade tegevuse areng
seoses kasvuhoonegaaside ja muude kui
CO; heitkogustega ning ohu kvaliteedi ja
miirasaastega lennujaamades ja nende
iimbruses;
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c) kdesoleva mdiruse I lisas
sdtestatud eesmdirkide saavutamiseks
sddstvate lennukikiituste lihteainete
hankimise iiksikasjalik analiiiis ja
kvantifitseerimine;

d) teave sdistvate lennukikiituste
kasutuselevétu kohta liidu naaberriikides
ja kogu maailmas;

e) voimaluse korral zeave, mis on
seotud potentsiaalse poliitikaraamistiku
viljatdotamisega sddstvate lennukikiituste
kasutuselevotuks ICAO tasandily

y/) kiiesoleva mddruse seisukohast
olulised lennundussektoris teadusuuringute
ja innovatsiooni valdkonnas tehtud
edusammud, sealhulgas seoses selliste
tehnoloogiate arendamisega nagu elektri
Jja vesiniku joul tootavad ohusoidukid
ning CO; ja muude kui CO; heitkoguste
vihendamine;

2) artiklis 11 osutatud
haldustrahvidest saadud tulude
kasutamine;

h) voimalik kasu ja kompromissid,
mis tulenevad artiklis 4 ja I lisas osutatud
sddstva lennukikiituse tarnimise
kohustuse ning artiklis 5 osutatud
tankimiskohustuse laiendamisest
eraotstarbelistele lobusoidulendudele
pirast pohjalikku mojuhinnangut.

2. Vajaduse korral lisab komisjon
kiiesolevas artiklis siitestatud aruannetele
seadusandlikke ettepanekuid, millega
muudetakse kiiesolevat mdiirust, eelkoige
seoses jirgmisega:

a) artiklis 4 ja I lisas osutatud
miinimumosakaal;

b) kiesoleva miiiiruse kooskolla
viimine potentsiaalse poliitikaraamistikuga,
mille eesmérk on sédéstvate lennukikiituste
kasutuselevott ICAO tasandil, viisil, mis on
kooskolas eesmdirgiga sdilitada liidu
kliimameetmete keskkonnaalane
terviklikkus ja tohusus, eelkoige kogu
liidu majandust holmava
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Muudatusettepanek 87

Ettepanek votta vastu mairus
I lisa — punkt a

Komisjoni ettepanek

(a) Alates 1. jaanuarist 2025 on
saastvate lennukikiituste miinimumosakaal
2 %;

Muudatusettepanek 88

Ettepanek votta vastu miirus
I lisa — punkt b

Komisjoni ettepanek

(b) alates 1. jaanuarist 2030 on
sadstvate lennukikiituste miinimumosakaal
vahemalt 5 %, sh 0,7 % siinteetilisi
lennukikiituseid;

Muudatusettepanek 89

Ettepanek votta vastu maarus
I lisa — punkt ¢
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kasvuhoonegaaside heite vihendamisega
aastaks 2030 ja kliimaneutraalsuse
eesmidirgiga vastavalt Euroopa
Parlamendi ja noukogu mdidrusele

(EL) 2021/1119'¢ (edaspidi ,,Euroopa
kliimamddrus“);

c) vajadus meetmete jiirele, et viiltida
voimalikku siisinikdioksiidi leket ja
ebasoodsat konkurentsiolukorda lendude
puhul, mis viljuvad monest liidu
lennujaamast ja mille loppsihtkoht on
kolmandates riikides, kus ei ole
kiesolevas miidruses siitestatud
kohustustega samavidrset biokiituste
segamise kohustust.

Muudatusettepanek

(a) alates 1. jaanuarist 2025 on
sadstvate lennukikiituste miinimumosakaal
2 %, sh 0,03 % siinteetilisi
lennukikiituseid,

Muudatusettepanek

(b) alates 1. jaanuarist 2030 on
sddstvate lennukikiituste miinimumosakaal
vahemalt 8 %, sh 2,5 % siinteetilisi
lennukikiituseid;
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Komisjoni ettepanek

(©) alates 1. jaanuarist 2035 on
sddstvate lennukikiituste miinimumosakaal
viahemalt 20 %, sh 5 % siinteetilisi
lennukikiituseid;

Muudatusettepanek 90

Ettepanek votta vastu mairus
I lisa — punkt d

Komisjoni ettepanek

(d) alates 1. jaanuarist 2040 on
sddstvate lennukikiituste miinimumosakaal
vahemalt 32 %, sh vihemalt 8 %
siinteetilisi lennukikiituseid;

Muudatusettepanek 91

Ettepanek votta vastu mairus
I lisa — punkt e

Komisjoni ettepanek

(e) alates 1. jaanuarist 2045 on
sddstvate lennukikiituste miinimumosakaal
vihemalt 38 %, sh vihemalt 11 %
siinteetilisi lennukikiituseid;

Muudatusettepanek 92

Ettepanek votta vastu miirus
I lisa — punkt f

Komisjoni ettepanek

® alates 1. jaanuarist 2050 on
sadstvate lennukikiituste miinimumosakaal
vihemalt 63 %, sh vihemalt 28 %
siinteetilisi lennukikiituseid.
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Muudatusettepanek

() alates 1. jaanuarist 2035 on
sadstvate lennukikiituste miinimumosakaal
viahemalt 21 %, sh 10 % siinteetilisi
lennukikiituseid;

Muudatusettepanek

(d) alates 1. jaanuarist 2040 on
sddstvate lennukikiituste miinimumosakaal
viahemalt 40 %, sh vihemalt 20 %
siinteetilisi lennukikiituseid;

Muudatusettepanek

(e) alates 1. jaanuarist 2045 on
sadstvate lennukikiituste miinimumosakaal
viahemalt 60 %, sh vihemalt 30 %
siinteetilisi lennukikiituseid;

Muudatusettepanek

® alates 1. jaanuarist 2050 on
sdastvate lennukikiituste osakaal 100 %, sh
vahemalt 65 % siinteetilisi lennukikiituseid,
ilma et see piiraks artikli 14 kohaldamist.
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