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FORSLAG

Utskottet for den inre marknaden och konsumentskydd uppmanar utskottet fér miljo,
folkhilsa och livsmedelssédkerhet att som ansvarigt utskott infoga foljande 1 sitt
resolutionsforslag:

A.

Det dr av storsta vikt att konsumentinformationen inkluderar bindande och klart
definierade mal for koldioxidutsldpp for personbilar bade for att den inre marknaden for
motorfordonsindustrin skall fungera vil och for att konsumenterna skall {4 fullstindig
information och darigenom pétagligt bidra till en minskning av koldioxidutsldppen genom
att de kan fatta ett vilgrundat beslut vid kop av fordon.

Europaparlamentets och radets direktiv 1999/94/EG av den 13 december 1999 om tillgang
till konsumentinformation om brénsleekonomi och koldioxidutslédpp vid marknadsforing
av nya personbilar! dr inte effektivt och har inte genomforts pa enhetligt sétt i
medlemsstaterna.

Energieffektivitetsklasser har med framgéng inforts for ett antal varor (t.ex. elektriska
apparater och hushéllsmaskiner) som genom klara bokstavs- och fargkoder tillhandahéller
europeiska konsumenter praktisk hjélp i samband med beslut om kop som leder till
minskad energiforbrukning och ddrmed minskade koldioxidutslédpp.

En avsevird minskning av koldioxidutsldpp kan bevisligen dstadkommas genom att man
foljer hastighetsbestimmelserna i alla medlemsstater.

Europeiska klimatfordndringsprogrammet publicerade sin rapport "Review and analysis of
the reduction potential and costs of technological and other measures to reduce CO2
emissions from passenger cars” den 31 oktober 2006.

For att kunna minska koldioxidutsldppen ar det viktigt att vidta tgarder for att stimulera
och forbittra kvaliteten pa och omfattningen av de allménna transportmedlen sd att
overgangen fran personbilar till allminna transportmedel kan goras attraktivare och
dérmed leda till en sénkning av koldioxidutsldppen orsakade av pendlare.

Forarbeteende och dtgiarder som ror infrastrukturen har tillsvidare inte beaktats i EU:s
strategi for att sdnka koldioxidutsldppen fran bilar men har en hog potential nar det géller
att minska koldioxidutsléppen.

En politik som enbart inriktar sig pa fordonsteknik kommer sannolikt att leda till
véasentliga kostnadsokningar for konsumenterna, vilket fordrojer fornyelsen av
fordonsparken som &r nyckeln till miljosdkerhet och vigsékerhet.

Kommissionens beslut att infora bindande atgérder for att uppna malet for en minskning
av koldioxidutsldppen till en niva pa 120g CO2/km vilkomnas i kombination med
kompletterande atgarder som sparsam korning, biobrianslen och kontroll av dicktryck.

TEGT L 12, 18.1.2000, s. 16. Direktiv senast dndrat genom férordning nr 1882/2003 (EUT L 284, 31.10.2003, s. 1)

AD\677576SV.doc 3/6 PE 390.568v02-00

SV



SV

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att se till att dessa atgérder genomfors 1
medlemsstaterna inom 5 r efter det att den relevanta lagen trétt i kratft.

. Europaparlamentet anser att de biltillverkare som inte utgor del av en storre industri bor

forses med obligatoriska mél for minskade koldioxidutslépp, baserade pa befintlig
prestanda.

. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att foresla 1dmpliga &dndringar till

direktiv 1999/94/EG, sérskilt for att se till att det genomfors pa ett konsekvent sitt s att
konsumenterna far uttdmmande och begriplig information.

. Europaparlamentet uppmanar till att man infor obligatoriska, jamforbara och enhetliga

effektivitetsklasser for koldioxid som definieras enligt koldioxidutslépp (g/km) och
brinsleanvindning (1/100 km) och som é&r tydliga, l4ttforstaeliga for konsumenterna,
eventuellt genom ett format med olika fargkoder som visas pd motorfordonen.

. Europaparlamentet kraver att foljande konsumentinformation blir obligatorisk vid kop av

fordon:

—  Arlig fordonsskatt om en koldioxidfaktor #r inkluderad i beriikningen av denna i den
medlemsstat dér fordonet kops.

— Avvikelse frdn genomsnittlig brénsleforbrukning per fordonsklass (i absoluta tal och
som procenttal) inklusive genomsnittlig minskning eller 6kning av branslekostnaden
som en foljd av detta.

. Europaparlamentet forordar att tekniska atgérder vidtas i motorfordon for att frémja ett

sparsamt korsitt, t.ex. tillhandahallande av uppgifter om bransleférbrukning och den
ddrmed sammanhéingande kostnaden si att konsumenten far information bade om den
aktuella strickan och om regelbundna korstrackor, vixelindikatorutrustning, aktiva
varningsskyltar avseende hastighetsbegriansning och hjélpmedel for bilforare isamband
med hastighetskontroll, inklusive hastighetsbegransare.

. For att forhindra en uppsplittring av den inre marknaden uppmanar Europaparlamentet till

att enhetliga EU-0vergripande véirden for koldioxidutslépp faststélls som kan tillimpas av
medlemsstaterna for att faststélla utsléppsrelaterade skatteincitament.

. For att frimja en stark konsumentefterfragan pa fordon med laga koldioxidutslapp

rekommenderar Europaparlamentet att det infors ett klassificeringssystem med grona
stjdrnor for miljoprestanda som beaktar samtliga aspekter av miljoprestanda, ddribland
koldioxidutslipp (g/t) och annat fororenande utslapp, brénsleférbrukning (1/100 km),
tyngd, aerodynamik, utnyttjande av utrymmen, buller samt hjdlpmedel for miljovénlig
kdrning.

. Europaparlamentet rekommenderar att inget fordon vars hastighet 6verskrider 180 km/t

skall ha mdjlighet att erhélla en gron stjirna.
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10. Europaparlamentet anser att genom att infora ett klassificeringssystem med grona stjarnor
blir konsumentinformationen mer overskédlig och att detta system kan ligga till grunden
for utmarkelsen “érets effektivaste bil” till de fordon som uppnér bést resultat 1 varje klass.

11. Europaparlamentet konstaterar att specialtillverkare av hogprestandafordon har spelat en
viktig roll for att ta fram avancerad teknik, tillhandahélla sysselsittning av hog kvalitet,
oka de globala forsdljningssiffrorna och frimja den europeiska ekonomin. Parlamentet
konstaterar att dessa tillverkares kunnande pa ett visentligt sétt bor bidra till att minska
bilarnas koldioxidutslapp.

12. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att 1 dess strategi for att minska
koldioxidutsldppen inkludera en EU-omfattande kampanj {for sparsam korning.

13. Europaparlamentet rekommenderar att ytterligare brénsleeffektivitetsmal faststélls efter
2012 sa att utsldppen fran fordon minskar dven framledes samtidigt som alla intressenter
ges storre sdkerhet.

14. Europaparlamentet stéller sig bakom ett koldioxidbaserat skattesystem for bilar och
alternativa branslen for att konsumenter och industrin skall stimuleras pa rétt sitt.

15. Europaparlamentet kraver att alla bestimmelser tillgodoser den inre marknaden behov och
att medlemsstaterna bor omsétta EU:s bestaimmelser vid ett specifikt datum och med hjilp
av gemensamma metoder for att storningar och splittring pd marknaden skall kunna
undvikas.
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