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KORT BEGRUNDELSE

Biltrafik er en af de vigtigste kilder til stgjforurening. Udsaettes man vedvarende for hgje
stgjniveauer, kan dette medfere hjerte-karsygdomme, kognitiv sveekkelse, sgvnforstyrrelse og
tinnitus. Ordfareren stgtter fuldt ud forordningsforslagets malsatning om at reducere ekstern
stgj gennem indfarelse af lavere stgjgreenseverdier og indfgrelse af en ny og forbedret
prgvningsmetode til maling af stgjemission. Stgjgreensevaerdierne ma dog vaere bade
ambitigse og teknisk gennemfarlige. | denne forbindelse ma det ikke glemmes, at stgj males
pa en logaritmisk skala, og at en nedszttelse pa 3 decibel (dB) svarer til en stgjreduktion pa
50 %.

For typegodkendelse af karetgjer stilles der bl.a. krav til CO2-emissioner og emission af
forurenende stoffer (Euro 5/6 og Euro VI-standarder). For at overholde disse emissionskrav
treeffes der foranstaltninger, som til en vis grad strider mod dem, der treeffes med henblik pa at
nedsatte stgjen fra et karetgj. For eksempel kan foranstaltninger til nedsattelse af
stgjemission forgge karetgjets veegt, hvilket farer til hgjere CO2-emission. Ved fastsettelsen
af de forskellige krav til EU-typegodkendelse ber der sikres en omhyggelig balance mellem
de forskellige malsatninger, og den falles tilgang ma veere fortsat at ggre karetgjerne mindre
stgjende, mere sikre og mere miljevenlige. Foranstaltninger til nedsattelse af stgjniveauet for
et keretgj ma herudover ikke fare til en forringelse af feerdselssikkerheden, idet f.eks. serligt
lydsvage vejbelaegninger kan give en betydelig forringelse af rullestgjen fra deek og forgge
bremseleengderne. Udover stgjgreenseveerdier for karetgjer vil ordfgreren gerne understrege,
at det er vigtigt at tage andre eksterne stgjkilder med i betragtning, f.eks. fra vejbelaegning,
trafikstyring eller trafikanternes adfeerd.

Samtidig med at give sin fulde stette til forordningsforslagets malsatning gnsker ordfgreren at
forsla en reekke @&ndringer, sa malene bedre kan nas. For at gge de sundhedsmassige fordele
og styrke retssikkerheden ber der fastsattes langsigtede stgjgreenseverdier. Der bgr ogsa
foretages de forngdne tilpasninger for sa vidt angar keretgjsklasserne. Den nuvarende
lovgivning for karetgjers stajemission fastsatter forskellige greenseverdier for forskellige
karetgjsklasser og -underklasser. Disse underklasser blev fastsat i 1970 og er ikke blevet
@ndret siden 1985. Ordfgreren foreslar derfor at opdatere underklasserne og tilpasse systemet
for karetgjsklasser til de seneste tekniske standarder. Disse tilpasninger skulle gere det muligt
at fastsaette ambitigse stgjgraeensevardier og optimere den samlede stgjreduktion. Ved at
skelne yderligere mellem kgretgjsklasser bliver det muligt at fastsatte mere ambitigse
stgjgreenseverdier for karetajer med lavere motoreffekt samt mere realistiske
stgjgraenseveardier for karetgjer med hgjere motoreffekt. De nye langsigtede
stgjgreenseveardier kraever et helt nyt design for hvert enkelt karetgj.

Ordfereren mener ligeledes, at forordningen bgr afspejle forskellene inden for udvikling og
produktion af personbiler og tunge karetgjer. Disse forskelle bar give sig udtryk i en serskilt
tidsplan for de respektive faser, for hvilke stgjgreensevaerdierne finder anvendelse. Som falge
heraf foreslar ordfareren, at der fastsettes forskellige faser for personbiler og
erhvervskaretgjer.

Gennemsigtighed er grundlaget for en ansvarlig forbrugerpolitik, hvilket IMCO-Udvalget i
lang tid er gaet ind for. Ved at sikre tilgeengeligheden af klar og gennemskuelig information
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om stgjemissionen fra hvert enkelt karetgj saettes forbrugerne i stand til at basere deres
beslutning om kab pa niveauet for stgjemission. Den samme information vil sette de
offentlige myndigheder i stand til at fastsla, hvilke incitamenter det vil vaere hensigtsmaessigt
at ivaerkseette for at fremme erhvervelsen af mindre stgjende karetgjer, f.eks. ved at fastsatte
udbudsstandarder for busflader og ved kun at give de mindst stgjende leveringskaretajer
fortrinsret til karsel i visse falsomme beboelsesomrader eller pa visse tidspunkter af dagen.
Eftersom der allerede findes etiketter for CO2-emission, breendstofforbrug og daekstej, bar der
indfares en tilsvarende etiket for keretgjernes stgjniveau.

For sa vidt angar elkeretgjer og hybride karetgjer ber direktivet fastseette tekniske stander ved
at indfgre krav om et minimumsstgjniveau for elkgretgjer. FN/ECE har nedsat en
arbejdsgruppe om mindste stgjniveau for stgjsvage karetgjer, og denne drafter muligheden for
at harmonisere kravene til AVAS-systemerne (Approaching Vechicle Audible Systems).

ANDRINGSFORSLAG

Udvalget om det Indre Marked og Forbrugerbeskyttelse opfordrer Udvalget om Miljg,
Folkesundhed og Fadevaresikkerhed, som er korresponderende udvalg, til at optage falgende
@ndringsforslag i sin beteenkning:

AEndringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 1 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(1a) Der foreligger bl.a. EU-krav til
typegodkendelse for sa vidt angar CO,-
emissioner (Europa-Parlamentets og
Réadets forordning (EF) nr. 443/2009 af
23. april 2009 om fastseettelse af
praestationsnormer for nye personbilers
emissioner inden for Fallesskabets
integrerede tilgang til at nedbringe CO;-
emissionerne fra personbiler og lette
erhvervskeretgjer! og Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 510/2011 af 11. maj 2011 om
fastseettelse af praestationsnormer for nye
lette erhvervskaretgjers emissioner inden
for Unionens integrerede tilgang til
nedbringelse af CO; -emissionerne fra
personbiler og lette erhvervskaretgjer?) og
om emission af forurenende stoffer
(Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni
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2007 om typegodkendelse af
motorkaretgjer med hensyn til emissioner
fra lette personbiler og lette
erhvervskaretgjer (Euro 5 og Euro 6), om
adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om
keretgjers og Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EF) nr. 595/2009 af
18. juni 2009 om typegodkendelse af
motorkaretgjer og motorer med hensyn til
emissioner fra tunge erhvervskgretgjer
(Euro V1) og om adgang til reparations-
og vedligeholdelsesinformationer om
karetajer?). De tekniske krav vedrgrende
greenseveerdier for emission af CO; og
forurenende stoffer ma ikke veere i
modstrid med kravene for reduktion af
stgjemission. EU-kravene til
typegodkendelse skal derfor sikre en
balance mellem de forskellige
malsetninger.

TEUT L 140 af 5.6.20009, s. 1.

2EUT L 145 af 31.5.2011, s. 1.
3 EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1.
4EUT L 188 af 18.7.2009, s. 1.

Begrundelse

Tekniske foranstaltninger til reduktion af CO2-emissioner omfatter foranstaltninger til
nedsattelse af et karetgjs vaegt, mens tekniske foranstaltninger til stgjreduktion som
lydisolering normalt forgger et karetgjs vaegt og forager CO2-emissionen. Hertil kommer, at
lydisolering formindsker stgjen, men samtidig forgger risikoen for motorbrand.

AEndringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 1 a (ny)

Kommissionens forslag /ndringsforslag
(1a) Ud af omkring 500 millioner EU-
borgere er ca. 300 millioner registrerede

som forere af karetgjer. 22 % af alle
karetajer i verden bliver indregistreret i
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Andringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 8 a (ny)

Kommissionens forslag

AEndringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 8 b (ny)

PE487.784v02-00
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EU og 25 % af alle karetgjer i verden
produceret i EU. Hvert ar producerer den
europeaeiske bilindustri op til 17 mio. nye
biler, og denne produktion har i gjeblikket
en stigende tendens.

Andringsforslag

(8a) Tekniske foranstaltninger til
stgjdeempning i karetajer skal leve op til
en reekke konkurrerende krav, som f.eks.
at reducere stgj, udsende feerre
forurenende stoffer og skabe starre
feerdselssikkerhed, samtidig med at det
pageeldende keretgj forbliver sa billigt og
effektivt som muligt. Bilindustrien stgder i
sine bestraebelser pa at opfylde alle
kravene og sikre en balance mellem dem
alt for ofte pa greensen for, hvad der er pa
nuveerende tidspunkt er fysisk muligt. Det
er igen og igen lykkedes
automobilindustrien at flytte denne
greense ved at anvende nyere og mere
innovative materialer og metoder. Denne
mulighed for innovation kraever klare og
tidsbaserede rammer i lovgivningen;
Denne forordning fastsatter netop disse
rammer og skaber et umiddelbart
incitament til den innovation, som
samfundet har behov for, samtidig med at
den giver industrien den ngdvendige
gkonomiske handlekraft.
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Kommissionens forslag

AEndringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 9 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(8b) Stgjforurening er primaert et lokalt
problem, for hvilket der dog skal veere en
lgsning pa EU-niveau. Det farste skridt i
enhver beredygtig politik for
stgjemissioner skal nemlig veere at treeffe
foranstaltninger, der fokuserer pa
stgjkilden. Karetgjer, som er den stgjkilde,
som denne forordning er rettet mod, er
per definition mobile, hvorfor rent
nationale foranstaltninger ikke vil veere
tilstraekkelige.

Andringsforslag

(9a) Ved at fremlaegge oplysninger om
stgjemissioner for forbrugere,
fladeforvaltere og offentlige myndigheder
kan kgbsbeslutningerne pavirkes, og
overgangen til en mindre stgjende
vognpark fremskyndes. Med henblik pa at
forsyne forbrugerne med den forngdne
information skal producenten oplyse om
stgjniveauet for karetgjer i
overensstemmelse med harmoniserede
testmetoder pa salgsstedet og i det
tekniske reklamemateriale. En markat
svarende til de markater, der bruges til at
oplyse om COzemission,
breendstofforbrug og deekstgj, skal oplyse
forbrugerne om et karetgjs stajemission.

Begrundelse

Det er pa nuvaerende tidspunkt ikke muligt at fa kendskab til et keretgjs stgjniveau. | henhold
til forordning 1222/2009 om merkning af deek skal der foreligge oplysninger om stgj for de
enkelte deektyper pa salgssteder og i reklamemateriale. For at fremme stgjsvage karetajer og
give forbrugerne mulighed for at treeffe et kvalificeret valg ved kebet skal producenten veere
forpligtet til at fremleegge oplysninger om et karetgjs stgjniveau. De nationale og kommunale
myndigheder spiller som storindkgbere af vognparker — navnlig karetgjer til offentlig
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transport og kommunale karetgjer — en central rolle, ligesom de har ansvar for overholdelsen
af direktiv 2002/49/EF, der sigter mod at mindske miljgstgjen i byomrader og langs stgrre

transportinfrastrukturer.

Andringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 9 a (ny)

Kommissionens forslag

AEndringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 12 a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(9a) Nar biler kgrer med en gennemsnitlig
hastighed pa mindre end 45 km /t,
dominerer lyden af motoren og
udstgdningssystemet, hvorimod vind- og
rullestgj dominerer ved karsel over denne
hastighed. Denne rulle- og vindstgj opstar
uanset motortype og motorens
meerkeeffekt. Som folge af karetgjernes
udvikling siden 1970'erne er motorerne
blevet meget mere lydsvage, men deres
meerkeeffekt og vaegt er steget. Tungere
motorer samt mere karselssikkerhed er
grunden til en vaegtforggelse af hele
karetgjet, der har medfart en ngdvendig
forggelse af deekkenes kontaktflader for at
forbedre karetgjets stabilitet. Enhver
forggelse af deekbredden gger karetgjets
rullestg;j.

Andringsforslag

(12a) Potentialet for stgjreduktion ved
stgjkilden, hvilket er malet med denne
forordning, er forholdsmaessigt mindre
end potentialet ved foranstaltninger til
@ndring af sammensatningen af
vejbaners overflade, som deekkene
kommer i kontakt med. Sidstnaevnte form
for stgjreduktion ville veere teknisk meget
enklere at gennemfare. Safremt allerede
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eksisterende asfalttyper, som f.eks.
hviskeasfalt, asfalt med stgjdeempende
egenskaber eller stgjoptimeret asfalt,
integreres i en helhedsorienteret tilgang,
der kombinerer en reekke enkle
anleegsforanstaltninger, kan der allerede
nu lokalt opnas en reduktion med ca.
10dB. Denne effektive tilgang til rent
lokale stgjkilder er ikke omfattet af
forordningen, da gennemfgrelsen heraf i
hgj grad ville belaste den offentlige
sektors budgetter, navnlig de lokale
myndigheders. Dette ville i en tid med
finanspolitisk krise veere sveert at forsvare
og ville endvidere bergre omradet for
regional- og strukturpolitik.

Andringsforslag 8

Forslag til forordning
Artikel 3 —nr. 21 a (nyt)

Kommissionens forslag /Andringsforslag

21a) "'salgssted™: et sted, hvor karetgjer
udbydes til salg til forbrugere.

Begrundelse

For at sikre, at forbrugerne har adgang til den relevante information, nar der skal treffes
beslutning om indkeb af et karetgj, bgr information om stgj gares let tilgeengelig. (Forslag i
forleengelse af artikel 3 i forordning (EF) nr. 1222/2009 om markning af deek, herunder
stgjemissioner).

AEndringsforslag 9

Forslag til forordning
Artikel 3 —nr. 21 b (nyt)

Kommissionens forslag /ndringsforslag

21b) *"teknisk reklamemateriale™:
tekniske manualer, brochurer og
kataloger (i trykt, elektronisk eller online
form) samt websteder, der har til formal
at markedsfare karetgjer til forbrugere.
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Begrundelse

For at sikre, at forbrugerne har adgang til den relevante information, nar der skal treffes
beslutning om keb af et karetgj, ber information om stej geres bredt tilgengelig. (Forslag i
forlengelse af artikel 3 i forordning (EF) nr. 1222/2009 om markning af deek, herunder
stgjemissioner).

Zndringsforslag 10

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
Stgjniveauet malt i overensstemmelse med De pregvningsbetingelser, der er fastsat i
bestemmelserne i bilag Il ma ikke bilag 11, skal tage hensyn til typiske
overskride graenseverdierne i bilag I11. kerselsforhold pa vej og

afprevningsforskrifterne for andre
vaesentlige komponenter i kgretgjet, der
allerede er omfattet af forordning (EF)
nr. 661/2009; Stgjniveauet malt i
overensstemmelse med bestemmelserne i
bilag Il ma ikke overskride
graenseverdierne i bilag Il1.

Begrundelse

I overensstemmelse med principperne om bedre lovgivning er det vigtigt at sikre, at
prevningsbetingelserne i denne forordning ikke har en urimelig indvirkning pa
reservedelsproducenterne, som allerede har taget betydelige skridt i retning af at reducere
stgjemissioner, iser daekindustrien. | denne forbindelse skal ngjagtigheden af
pravningsbetingelserne understreges, og "typiske karselsforhold pa vej" bgr angives som en
betingelse for at godkende de greanser, der er fastsat i bilag Il1.

Andringsforslag 11

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 1 —afsnit1aog 1 b (nye)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Karetgjerne opfylder automatisk kravene i
bilag X, hvis keretgjets fabrikant over for
den typegodkendende myndighed gennem
teknisk dokumentation kan godtgere, at
forskellen mellem den laveste og hgjeste
motorhastighed for keretgjerne ved BB'17
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<0,15 xS under alle
prevningsbetingelser, der ligger inden for
ASEP-arbejdsomradet som defineret i
punkt 3.3. i bilag VIII, under iagttagelse
af betingelserne i bilag 11.

Karetgjer i klasse N1 er undtaget fra
ASEP, hvis fglgende betingelser er

opfyldt:

a) Slagvolumen < 660 ccm og
effekt/masseforhold PMR beregnet ved at
anvende den hajeste tilladte masse < 35;

b) Nyttelast > 850 kg og
effekt/masseforhold PMR beregnet ved at
anvende den haojeste tilladte masse < 40.

Begrundelse

Med dette eendringsforslag introduceres rimelige krav til sma og mellemstore virksomheder,
der udfgrer ombygninger. Desuden er UNICE"s ASEP-standard skraeddersyet til det typiske
M1-keretgjs opfersel, og den ansvarlige ekspertgruppe anbefalede udelukkelse for andre
kategorier. ASEP (Supplerende bestemmelser om stgjemission) skal forhindre uventede
stgjemissioner, som ikke stemmer overens med typegodkendelsesprgvningernes resultater.
Eftersom dette aldrig er blevet observeret for N1-varevogne, har dette &ndringsforslag til
formal at sikre, at de er udelukket fra den sarlige afprevning under ASEP.

AEndringsforslag 12

Forslag til forordning
Artikel 8 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 8a (ny)
Oplysning

Producenter og distributgrer af kagretgjer
skal sikre, at stgjniveauet, malt i decibel
(dB(A)) i henhold til harmoniserede
testmetoder for hvert kgretgj, far en
fremtraedende placering pa salgsstedet og
i det tekniske reklamemateriale.

Kommissionen forelaegger Europa-
Parlamentet og Radet forslag til
forbrugerinformation senest et ar efter
denne forordnings ikrafttraedelse.

Forbrugerinformationen kan integreres i
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Europa-Parlamentets og Radets direktiv
1999/94/EF af 13. december 1999 om
adgang til forbrugeroplysninger om
breendstofgkonomi og CO2-emissioner i
forbindelse med markedsfering af nye
personbiler®. For stgjemissioner anvendes
samme prasentationsmetode som for
CO;-emissioner.

TEUT L 12 af 18.1.2000, s. 16.

Begrundelse

Det er indtil videre ikke muligt for en forbruger at fa kendskab til et karetgjs stgjniveau. For
at fremme stgjsvage karetajer og give forbrugerne mulighed for at treeffe et kvalificeret valg
ved kabet skal producenten og distributaren veere forpligtede til at fremlaegge oplysninger om

et karetgjs stgjniveau.

AEndringsforslag 13

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 1

Kommissionens forslag

Hvis fabrikanterne veelger at montere et
AVAS-system i karetgjer, skal
forskrifterne i bilag X veere opfyldt.

Andringsforslag

Hvis fabrikanterne veelger at montere et
AVAS-system i karetgjer, skal de sikre, at
AVAS-systemet genererer en kontinuerlig
lyd, som giver fodgeengere og andre blgde
trafikanter signal om, at keretgjet er i
drift. Lydniveauet bar gare det let at
genkende karetgjets opfarsel og ber ikke
overskride det omtrentlige stgjniveau for
et lignende karetgj i samme klasse
udstyret med forbraendingsmotor, som er i
drift under de samme forhold, og
forskrifterne i bilag X skal veere opfyldt.

Begrundelse

De vaesentligste AVAS-krav bar fremga af den relevante artikel i stedet for blot at fremga af
bilaget. Safremt FN/ECE-arbejdsgruppen vedtager bestemmelser for verdensomspandende
harmoniserede AVAS-standarder, skal EU-kravene &ndres i overensstemmelse hermed.

AEndringsforslag 14
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Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Safremt FN/ECE-arbejdsgruppen om
mindste stgjniveau for stgjsvage karetgjer
vedtager et UN/ECE-regulativ, skal
Kommissionen vurdere muligheden for at
erstatte de i bilag X fastsatte tekniske krav
med en direkte henvisning til de
tilsvarende krav i UN/ECE-regulativet og
eventuelt foreleegge Europa-Parlamentet
og Radet et forslag til ndring af bilag X.

Begrundelse

De vasentligste AVAS-krav bar fremga af den relevante artikel i stedet for blot at fremga af
bilaget. Safremt FN/ECE-arbejdsgruppen vedtager bestemmelser for verdensomspandende
harmoniserede AVAS-standarder, skal EU-kravene andres i overensstemmelse hermed.

AEndringsforslag 15

Forslag til forordning
Artikel 10 —stk. 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
1. Kommissionen tilleegges befgjelser til at 1. Kommissionen tilleegges befgjelser til at
vedtage delegerede retsakter med henblik vedtage delegerede retsakter med henblik
pa at eendre bilag I til XI. pa at eendre bilag I til 11 og IV til X.

Begrundelse

I henhold til artikel 290 i TEUF er det kun ikke-vaesentlige bestemmelser i den
lovgivningsmaessige retsakt, som kan delegeres til Kommissionen, mens vasentlige elementer
pa et omrade er forbeholdt retsakten. Bestemmelserne i bilag 111, dvs. stgjgraenseveardier og
omstillingstid (faser), udgar vaesentlige elementer i forslaget og skal derfor forbeholdes
lovgivningsmyndigheden.

Andringsforslag 16

Forslag til forordning
Artikel 10 —stk. 2
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Kommissionens forslag Andringsforslag

2. Nar greenseverdierne for 2. Nar grenseverdierne for
prevningsmetoden er fastlagt i FN/ECE- prgvningsmetoden er fastlagt i FN/ECE-
regulativ nr. 51, skal Kommissionen regulativ nr. 51, skal Kommissionen
overveje at erstatte de tekniske krav, der er vurdere muligheden for at erstatte de
fastsat i bilag I11, med en direkte tekniske krav, der er fastsat i bilag 111, med
henvisning til de tilsvarende krav i en direkte henvisning til de tilsvarende
FN/ECE-regulativ nr. 51 og 59. krav i FN/ECE-regulativ nr. 51 og 59 og

eventuelt foreleegge Europa-Parlamentet
og Radet et forslag til @ndring af bilag
1.

Begrundelse

I henhold til artikel 290 i TEUF er det kun ikke-veesentlige bestemmelser i den
lovgivningsmaessige retsakt, som kan delegeres til Kommissionen, mens vasentlige elementer
pa et omrade er forbeholdt retsakten. Bestemmelserne i bilag 111, dvs. stgjgrenseveerdier og
omstillingstid (faser), udger vaesentlige elementer i forslaget og skal derfor forbeholdes
lovgivningsmyndigheden.

Andringsforslag 17

Forslag til forordning
Bilag Il - nr.4.1.2.1.4.1—litraa

Kommissionens forslag Andringsforslag
a) Hvis et specifikt udvekslingsforhold a) Hvis et specifikt udvekslingsforhold
medfarer en acceleration i et medfarer en acceleration i et
toleranceomrade pa + 5 % af toleranceomrade pa + 5 % af
referenceaccelerationen awot ref, idet 3,0 referenceaccelerationen awot ref, idet 2,0
m/s?, ikke overskrides, preves der med m/s?, ikke overskrides, preves der med
denne udveksling. denne udveksling.

Begrundelse
For at simulere situationen under egentlige bytrafikforhold bgr den maksimale acceleration
ligge pa& 2.0 m/s2.
AEndringsforslag 18

Forslag til forordning
Bilag Il —nr. 4.1.2.1.4.1—litrab

PE487.784v02-00 14/24 AD\905957DA.doc



Kommissionens forslag

b) Hvis ingen af udvekslingsforholdene
giver den kreevede acceleration, vaelges et
udvekslingsforhold (i) ved hgjere
acceleration og et udvekslingsforhold i +1
ved en acceleration, der er lavere end
referenceaccelerationen. Hvis
accelerationsveerdien i
udvekslingsforholdet i ikke overskrider 3,0
m/s?, anvendes begge udvekslingsforhold
ved prgven. Vagtningsfaktoren i forhold til
referenceaccelerationen awot ref beregnes
ved formlen: k = (a wot ref - a wot (i+1)) /
(awot (i) - awot (i+1))

Andringsforslag

b) Hvis ingen af udvekslingsforholdene
giver den kreevede acceleration, valges et
udvekslingsforhold (i) ved hgjere
acceleration og et udvekslingsforhold i +1
ved en acceleration, der er lavere end
referenceaccelerationen. Hvis
accelerationsveerdien i
udvekslingsforholdet i ikke overskrider 2,0
m/s?, anvendes begge udvekslingsforhold
ved prgven. Vagtningsfaktoren i forhold til
referenceaccelerationen awot ref beregnes
ved formlen: k = (a wot ref - a wot (i+1)) /
(awot (i) - awot (i+1))

Begrundelse

For at simulere situationen under egentlige bytrafikforhold bgr den maksimale acceleration

ligge pa 2.0 m/s2.

Andringsforslag 19

Forslag til forordning
Bilag Il —nr.4.1.2.1.4.1—litrac

Kommissionens forslag

c) Hvis accelerationsvaerdien i
udvekslingsforholdet i overskrider 3,0
m/s?, anvendes det farste
udvekslingsforhold, der giver en
acceleration under 3,0 m/s?, medmindre
udvekslingsforholdet i + 1 giver en
acceleration, der er mindre end aurban. |
dette tilfeelde anvendes to gear, i og i+1,
hvor gearet i giver en acceleration, der
overskrider 3,0 m/s2. | andre tilfelde
anvendes der ikke et andet gear. Den ved
prgven opnaede acceleration awot test
anvendes i stedet for awot ref til beregning
af deleffektfaktoren kP.

Andringsforslag

c) Hvis accelerationsvaerdien i
udvekslingsforholdet i overskrider 2,0
m/s?, anvendes det farste
udvekslingsforhold, der giver en
acceleration under 2,0 m/s?, medmindre
udvekslingsforholdet i + 1 giver en
acceleration, der er mindre end aurban. |
dette tilfeelde anvendes to gear, i og i+1,
hvor gearet i giver en acceleration, der
overskrider 2,0 m/s?. I andre tilfalde
anvendes der ikke et andet gear. Den ved
prgven opnaede acceleration awot test
anvendes i stedet for awot ref til beregning
af deleffektfaktoren kP.

Begrundelse

For at simulere situationen under egentlige bytrafikforhold bgr den maksimale acceleration
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ligge pa 2.0 m/s2.

AEndringsforslag 20

Forslag til forordning

Bilag 111

Bilag 111
Graensevardier

Kommissionens forslag

Stgjniveauet malt i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag 1l ma ikke overskride
nedenstaende grensevardier:

Karetgjskl Beskrivelse af Graenseyaerdler
asse karetgjklassen udtryk_t 1 dB (A)
[decibel(A)]
Grensevardier | Grensevaerdier | Granseveerdier
for for for registrering,
typegodkendelse | typegodkendelse salg og
af nye af nye ibrugtagning af
karetgjstyper karetajstyper nye karetgjer
Fase 1 geelder Fase 2 geelder
fra fra Fase 3 geelder fra
[2 ar efter [5 ar efter [7 ar efter
offentliggerelsen | offentliggarelsen | offentligggrelsen]
] ]
Terr Terr
o o Terrae
Alment | "9 1 Alment | Z"92 | Alment ngaen
ende ende de *
* *
M Karetgjer til
personbefordring
M1 antal seeder <9 70 71** 68 69** 68 69**
antal seder < 9;
M1 effekt/masseforhold > 71 71 69 69 69 69
150 kW/ton
antal seder > 9;
M2 masse < 2 tons 72 72 70 70 70 70
antal seder > 9; 2
M2 tons <masse < 3,5 73 74 71 72 71 72
tons
antal seder > 9; 3,5
M tons < masse <5 74 75 72 73 72 73
tons;
motorens
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meerkeeffekt < 150
kw

antal seder > 9; 3,5
tons <masse <5
tons;

motorens
meerkeeffekt > 150
kKW

76

78

74

76

74

76

antal seder > 9;
masse > 5 tons;
motorens
markeeffekt < 150
kw

75

76

73

74

73

74

antal seder > 9;
masse > 5 tons;
motorens
maerkeeffekt > 150
kw

77

79

75

77

75

77

Karetgjer, der
anvendes til
varetransport

N1

masse < 2 tons

71

71

69

69

69

69

N1

2 tons <masse < 3,5
tons

72

73

70

71

70

71

N>

3,5 tons <masse < 12
tons;

motorens
meerkeeffekt < 75 kW

74

75

72

73

72

73

N>

3,5 tons <masse < 12
tons;

75 < motorens
markeeffekt < 150
kwW

75

76

73

74

73

74

N>

3,5 tons <masse < 12
tons;

motorens
meerkeeffekt > 150
kw

77

79

75

77

75

77

N3

masse > 12 tons;
75 < motorens
maerkeeffekt < 150
kw

77

78

75

76

75

76

N3

masse > 12 tons;
motorens
merkeeffekt > 150
kW

80

82

78

80

78

80
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**

Stgjniveauet malt i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag 11 ma ikke overskride

Forhgjede graeenseveerdier er kun gyldige, hvis karetgjet overholder den relevante

definition af terreengaende karetgjer i punkt 4 i afsnit A i bilag I1 til direktiv
2007/46/EF.

For Ms-karetgjer er de forhgjede greenseveerdier for terreengaende karetgjer kun
gyldige, hvis den hgjeste tilladte masse > 2 tons.

/ndringsforslag

Bilag 111
Graensevardier

nedenstaende grensevardier:

Kare Beskrivelse af Graenseveerdier
tajskl keretajklassen udtrykt i dB (A)
asse [decibel(A)]
Grens
eveerdi
Greaenseveardier Graenseveerdier Graensfevaerdler er for
or typego
for for typegodkendelse | dkend
typegodkendelse | typegodkendelse yp gafn o else af
af nye af nye kraretfa'sty er*=** | nye
karetgjstyper**** | kgretgjstyper**** J *yp K y
gretg
jstyper
*kkk
Fase 3 geelder Fase 4
fra geelder
Fase 1 geelder fra | Fase 2 gaelder fra | [10 ar efter fra [14
[2 a&r efter [6 ar efter offentliggerelsen | ar
offentliggerelsen]* | offentliggerelsen]™ | ] efter
Eox e v > v > Eax e v > > > Offentl
iggare
Isen]*
*kkkk
Terree Terrae Terree Almen
Alment | ngdend | Alment | ngdend | Alment | ngaend pekx
e* e* e*
Karetgjer til
personbefordri
ng og
varetransport™
*khkkkkikk
M, | ontalseder<9; 1, 73 * 71 72%% |71 | 72%% | 67
effekt/massefor
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hold < 120
kW/ton

<

hold < 160
kW/ton

antal seeder <
9; 120 kW/ton

effekt/massefor

73 74

72 73

71 72

68

9;

M. | effekt/massefor

hold > 160
kW/ton

antal seeder <

75 76

74 75

73 74

70

4, fareren
medregnet;

M: | hold > 200
kW/ton

antal sceder <

effekt/massefor

Forersadets R-
punkt < 450
mm fra jorden

77 N/A

76 N/A

76 N/A

76

masse < 2,5

Mz | tons; motorens
meerkeeffekt <

75kW

antal sader > 9;

71 72

69 70

69 70

68

masse < 2,5

M, | tons; motorens
meerkeeffekt >

75 kW

antal seder > 9;

72 73

70 71

70 71

69

2,5tons <
masse < 3,5
tons

antal sader > 9;

74 75

72 73

71 72

70

M2 | masse > 3,5
tons

antal sader > 9;

76 77

73 74

72 73

71

masse < 2,5

Ni | ions

72 73

71 72

71 72

69

2,5tons <
N1 | masse<3,5
tons

73 74

73 74

72 73

69

Graenseveerdier for
typegodkendelse af
nye karetgjstyper

Granseveerdier for
typegodkendelse af
nye karetgjstyper

Granseveardier
for
typegodkendelse

Greens
eveerdi
er for
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af nye typego
karetgjstyper**** | dkend
else af
nye
kareto
jstyper
*hkkkk
Fase 4
geelder
fra[16
Fase 1 geelder fra | Fase 2 gaelder fra | Fase 3 geelder fra ar
[3 ar efter [8 ar efter [12 ar efter efter
offentliggerelsen] | offentliggerelsen] | offentliggarelsen] | offentl
iggare
Isen]*
*khkkkk
Terreen Terreen Terreen Almen
Alment | gdende | Alment | gaende | Alment | gdende pekx
* * *
antal seeder > 9;
masse > 5 tons;
Ms | motorens 74 75 73 74 72 73 71
merkeeffekt <
100 kW
antal seder > 9;
masse > 5 tons;
100 kW <
M3 motorens 76 77 74 75 73 74 72
maerkeeffekt <
180 kW
antal seder >
9; masse > 5
tons;
M3 180 < motorens 78 79 78 79 76 77 75
meerkeeffekt <
250 kW
antal seder >
9; masse > 5
M3z | tons; motorens 80 81 79 80 78 79 77
meerkeeffekt >
250 kW
3,5tons <
masse < 12
tons;
N2 motorens 76 77 75 76 74 75 71
merkeeffekt <
75 kKW
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N>

3,5tons <
masse < 12
tons;

75 < motorens
markeeffekt <
150 kwW

76

77

76

77

73

74 72

N>

3,5tons <
masse < 12
tons;

150 kW <
motorens
meerkeeffekt

78

79

77

78

77

78 74

N3

masse > 12
tons;
motorens
maerkeeffekt <
100 kW

76

77

75

76

75

76 72

N3

masse > 12
tons;

100 < motorens
markeeffekt <
150 kwW

79

80

78

79

77

78 75

N3

masse > 12
tons; 150 <
motorens
meerkeeffekt <
250 kW

81

82

80

81

79

80 77

N3

masse > 12
tons;
motorens
meerkeeffekt >
250 kW

82

83

81

82

80

81 79

**

**k*k

*khkk

*khkkkk

*khkkkkk

Forhgjede greenseverdier er kun gyldige, hvis keretgjet overholder den relevante
definition af terreengaende karetgjer i punkt 4 i afsnit A i bilag 11 til direktiv

2007/46/EF.

For Mi-karetgjer er de forhgjede greensevardier for terrengaende karetgjer kun

gyldige, hvis den hgjeste tilladte masse > 2 tons.

For terreengaende keretgjer forhgjes de almene graensevaerdier med + 1 dB(A).
Overgangsperiode for farste indregistrering af nye keretgjer: 2 ar efter
ikrafttreedelsen, undtagen for karetgjer af klasserne M1/N1 < 50kW/t og M2 <

75kW, for hvilke overgangsperioden fgrst geelder fra fase 2.

Overgangsperiode for farste indregistrering af nye keretgjer: 3 ar efter

ikrafttraedelsen.

Fra begyndelsen af fase 3 gennemfgrer Kommissionen en detaljeret undersggelse til
validering af fase 4, for sa vidt angar den tekniske gennemfarlighed af
stgjgraenserne. Er evalueringen positiv, indledes fase 4 fire ar efter offentliggerelsen

af Kommissionens undersggelse.
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FrxRxA* M1-karetgjer til seerlig anvendelse
For karetgjer med adgang for karestole (som defineret i punkt 5.5 i afsnit A i bilag
11 til direktiv 2007/46/EF) og pansrede karetgjer (som defineret i punkt 5.2 i afsnit A
I bilag Il til direktiv 2007/46/EF) er det tilladt at eendre i udstadningssystemets ror,
uden at der foretages yderligere prevninger, under den forudseetning, at alle de
originale emissionskontrolanordninger, herunder eventuelle seerlige filtre,
bibeholdes. Hvis der kraeves en ny prgvning, tillades der yderligere 2dB(A) over den
geeldende graenseveerdi.

*xxxxxxx - For kgretgjer, der fabrikeres i sma serier, jf. bilag XI1, del A, nr. 1, til direktiv
2007/46/EF, udskydes ikrafttreedelsesdatoen for fase 1 og fase 2 med to ar.

AEndringsforslag 21

Forslag til forordning
Bilag VI —nr. 3 —stk. 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
Der udveelges ét karetgj, som underkastes Der udveelges ét karetgj, som underkastes
de pravninger, der er angivet i punkt 2. de pravninger, der er angivet i punkt 2.
Hvis prgvningsresultaterne opfylder Hvis prevningsresultaterne opfylder
overensstemmelseskravene i bilag X til overensstemmelseskravene i bilag X til
direktiv 2007/46/EF, anses karetgjet for at direktiv 2007/46/EF, anses koretgjet for at
veere produktionsoverensstemmende. veere produktionsoverensstemmende. For

sa vidt angar overensstemmelseskravene,
anses granseverdierne i bilag 111 for
opfyldt, hvis greenseveerdierne i bilag 111
overholdes med en yderligere margin pa 1
dB(A).

Begrundelse
I den nuvaerende lovgivning for kontrol af produktionens overensstemmelse er der fastsat en
margin pa 1 dB(A).
AEndringsforslag 22

Forslag til forordning
Bilag IX—del A-nr. 1

Kommissionens forslag /ndringsforslag
Akustisk varslingssystem til karetgjer Akustisk karetgjsvarslingssystem (AVAS)
(Acoustic Vehicle Alerting System - er et system til elkaretgjer og hybride
AVAS) er en lydgenererende anordning, elkaretgjer beregnet til vejtransport, som
som skal advisere fodgaengere og andre ger fodgengere og andre blgde trafikanter
blgde trafikanter. opmarksomme pa, at keretgjet er i drift.
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Begrundelse

Definitionen af AVAS i det tilsvarende bilag IX skal stemme overens med definitionen af

AVAS i artikel 3, stk. 21.

Andringsforslag 23

Forslag til forordning
Bilag IX—del A-—nr.4—litraa

Kommissionens forslag

a) AVAS-systemet bgr generere en
kontinuerlig lyd, som giver fodgengere og
andre blgde trafikanter signal om, at
karetgjet er i drift.

Dog accepteres fglgende (eller lignende)
former for lyd ikke:

(i) sirene-, horn-, ringe- og klokkelyde
samt udrykningskeretgjslyde

(ii) alarmlyde, f.eks. brand-, tyveri- og
rggalarmer

(iii) periodisk lyd

Falgende (eller lignende) former for lyd
ber undgas:

(iv)melodiske lyde, dyre- og insektlyde

v) lyde, der forvirrer identifikation af et
karetaj og/eller dets drift (f.eks.
acceleration, deceleration osv.)

Andringsforslag

a) AVAS-systemet bgr generere en
kontinuerlig lyd, som giver fodgaengere og
andre blgde trafikanter signal om, at
karetgjet er i drift. Lydniveauet bgr veere
umidelbart kendetegnende for keretgjets
opfarsel og svare til lyden af et karetgj i
samme klasse udstyret med
forbraendingsmotor.

Begrundelse

Opremsningen af forskellige typer lyd, som ikke kan godkendes til anvendelsen af AVAS, bar
erstattes af en klar beskrivelse af karakteren af de lyde, som kan godkendes.
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