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ZWIEZLE UZASADNIENIE

Transport silnikowy to jedno z glownych zrédet zagrozenia halasem. Uwaza sig, ze
utrzymujace si¢ narazenie na wysoki poziom emisji hatasu zwigksza ryzyko chorob uktadu
krazenia, zaburzen umystowych, zaburzen snu i1 szumoéw usznych. Sprawozdawczyni
zdecydowanie popiera cel proponowanego rozporzadzenia, ktorym jest redukcja hatasu
w srodowisku poprzez obnizenie wartosci granicznych hatasu oraz wprowadzenie nowej
i ulepszonej metody badania, majgcej zastosowanie do pomiaru emisji hatasu. Wartosci
graniczne emisji halasu musza by¢ jednak zaréwno ambitne, jak i technicznie wykonalne.
Przy ich ustalaniu nalezy pamigtaé, ze poziom hatasu mierzy si¢ w skali logarytmicznej i ze
redukcja o 3 decybele (dB) skutkuje obnizeniem poziomu hatasu o 50%.

Wymogi dotyczace homologacji typu pojazdu istniejg migdzy innymi takze dla emisji CO2
i zanieczyszczen (normy (Euro 5/6 i Euro VI). Srodki stosowane w celu zapewnienia
zgodnosci z tymi wymogami dotyczacymi emisji sg czgsciowo sprzeczne ze S$rodkami
stosowanymi w celu obnizenia poziomu hatasu emitowanego przez pojazd. Na przyktad
srodki stuzace obnizeniu emisji hatasu moga zwickszy¢ wage pojazdu, co prowadzi do
wyzszej emisji CO2. Nowe unijne wymogi homologacji typu powinny ostroznie wprowadzi¢
réwnowage pomiedzy réznymi celami i by¢ zgodne z ogdlnym podejsciem polegajacym na
dazeniu do wytwarzania cichszych, bezpieczniejszych 1 bardziej przyjaznych $rodowisku
pojazdow. Ponadto $rodki stosowane w celu obnizenia poziomu emisji hatasu przez pojazd
nie powinny prowadzi¢ do zmniejszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, np. specjalne
ciche powierzchnie drég moga znacznie obnizy¢ emisj¢ hatasu przez toczacg si¢ opong i
wydtuzy¢ droge hamowania. Oprocz wartosci granicznych poziomu emisji hatasu przez
pojazdy sprawozdawczyni podkresla, ze istotne jest uwzglednienie innych zrodet halasu
w srodowisku, takich jak powierzchnia drogi, zarzadzanie ruchem drogowym czy zachowanie
Kierowcy.

Mimo ze sprawozdawczyni zdecydowanie popiera cel proponowanego rozporzadzenia,
proponuje pewne zmiany w celu lepszego osiggnigcia celow. Aby korzysci dla zdrowia byly
wigksze oraz aby podnie$¢ stopien pewnos$ci prawa, nalezy ustali¢ dlugoterminowe wartos$ci
graniczne hatasu. Nalezy takze dokona¢ niezbednych korekt dotyczacych kategorii pojazdow.
Obowigzujace prawodawstwo dotyczace emisji halasu przez pojazdy podaje rozne wartosci
graniczne dla réznych kategorii 1 podkategorii pojazdoéw. Podkategorie ustanowiono
w1970r., a od 1985 r. nie byly one zmieniane. Dlatego sprawozdawczyni proponuje
aktualizacje podkategorii i dostosowanie systemu klasyfikacji pojazdéw do najnowszych
standardow technicznych. Zmiany te powinny umozliwi¢ okreslenie ambitnych wartosci
granicznych hatasu oraz optymalizacj¢ ogdlnej redukcji hatasu. Dalsze rozroznienie kategorii
pojazdéw umozliwia nam ustalenie ambitniejszych wartosci granicznych hatasu dla pojazdow
o stabszej mocy silnika oraz bardziej realistycznych warto$ci granicznych hatasu dla
pojazdow o wyzszej mocy silnika. Nowe, dtugoterminowe warto$ci graniczne poziomu emisji
hatasu wymagaja catkowicie nowego wzoru dla kazdego pojazdu.

Sprawozdawczyni uwaza takze, ze rozporzadzenie powinno odzwierciedla¢ rdznice
w projektowaniu i produkcji samochodow pasazerskich i pojazdow cigzarowych. Roznice te
maja by¢ odzwierciedlone w roznej dtugosci poszczegodlnych etapow, do ktorych majg
zastosowanie warto$ci graniczne poziomu emisji hatasu. Sprawozdawczyni proponuje
odpowiednio rézne etapy dla samochodéw osobowych 1 pojazdow komercyjnych.
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Przejrzystos¢ jest kluczowym elementem odpowiedzialnej polityki konsumenckiej i od dawna
jest popierana przez Komisj¢ Rynku Wewnetrznego i Ochrony Konsumentow. Dbanie o
dostepnos¢ jasnych i przejrzystych informacji na temat emisji hatasu przez kazdy pojazd
pozwoli konsumentom podejmowac decyzje o zakupie w oparciu o dane na temat poziomu
emisji hatasu. Dostarczanie tych samych informacji wtadzom publicznym da im mozliwo$¢
ustanowienia odpowiednich zache¢t do nabywania cichszych pojazdéw, np. poprzez ustalanie
norm zamowien publicznych dla flot autobusowych i zezwalanie tylko najcichszym pojazdom
dostawczym na preferencyjny wjazd na niektére wrazliwe tereny mieszkalne lub w
okreslonych porach dnia. Istnieja juz oznaczenia dla emisji CO2, zuzycia paliwa i halasu
toczenia opon. Podobne oznaczenie powinno zostaé wprowadzone dla poziomu emisji halasu
przez pojazd.

W odniesieniu do pojazdéw elektrycznych i hybrydowych dyrektywa powinna ustanowic
normy techniczne poprzez wprowadzenie wymogow w zakresie minimalnego poziomu emisji
hatasu przez pojazdy elektryczne. Europejska Komisja Gospodarcza ONZ ustanowita grupe
robocza ds. minimalnych pozioméw hatasu w odniesieniu do cichych pojazdéw i omawia
mozliwo$¢ zharmonizowania wymogéw dla ,.systeméw dzwigkowych ostrzegajacych o
zblizaniu si¢ pojazdu” (AVAS).

POPRAWKI

Komisja Rynku Wewngtrznego 1 Ochrony Konsumentow zwraca si¢ do Komisji Ochrony
Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Pubhcznego i Bezpieczenstwa Zywnosci, jako do komisji
przedmiotowo wlasciwej, o naniesienie w swoim sprawozdaniu nastgpujacych poprawek:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 1 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(1a) Wymogi unijne dotyczgce
homologacji typu istniejg m.in. w
odniesieniu do emisji CO: (rozporzgdzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
okreslajqce normy emisji dla nowych
samochoddéw osobowych w ramach
zintegrowanego podejscia Wspolnoty na
rzecz zmniejszenia emisji COzz lekkich
pojazdéw dostawczych! i rozporzgdzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 510/2011 z dnia 11 maja 2011 r.
okreslajqce normy emisji dla nowych
lekkich samochoddw dostawczych w
ramach zintegrowanego podejscia Unii na

PE487.784v02-00 4/25 AD\905957PL..doc



rzecz zmniejszenia emisji CO2z lekkich
pojazdéw dostawczych?) i emisji
zaniecgyszczen (rozporzqdzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 715/2007 z dnia 20 czerwca 2007 r. w
sprawie homologacji typu pojazdow
silnikowych w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen pochodzgcych z lekkich
pojazdow pasazerskich i uiytkowych
(Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu
do informacji dotyczgcych naprawy i
utrzymania pojazdow? i rozporzqdzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r.
dotyczgce homologacji typu pojazdow
silnikowych i silnikéw w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzgcych z
pojazdow ciezarowych o duzej tadownosci
(Euro VI) oraz w sprawie dostepu do
informacji dotyczgcych naprawy i obstugi
technicznej pojazdow?). Wymogi
techniczne w odniesieniu do wartosci
granicznych emisji CO; i zanieczyszczen
nie mogq by¢ sprzeczne 7 wymogami
dotyczgcymi obniZania emisji hatasu.
Dlatego unijne wymogi homologacji typu
powinny znaleié rownowage miedzy
roznymi celami.

Dz.U. L 1402 5.6.2009, s. 1.

2Dz.U. L 1457 31.05.2011, s. 1.
3 Dz.U. L 1717 29.06.2007, s. 1.
4Dz.U. L 188718.07.2009, s. 1.

Uzasadnienie

Srodki techniczne majgce na celu obnizenie emisji CO, obejmujq Srodki zmniejszajgce wage
pojazdu, podczas gdy srodki techniczne majgce na celu obnizenie poziomu hatasu, takie jak
izolacja dzwigkowa, zwykle zwigkszajq wage pojazdu i emisje CO>. Ponadto izolacja
dzwigkowa obniza poziom halasu, zwigkszajgc jednoczesnie ryzyko zapalenia sie silnika.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 1 a preambuly (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 8 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE487.784v02-00
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Poprawka

(1a) Okoto 300 min 7 500 min obywateli
Unii Europejskiej jest zarejestrowanych
jako kierowcy pojazdéow. W Unii
Europejskiej zarejestrowanych jest 22%
wszystkich pojazdow na calym swiecie i
produkuje si¢ tu 25% wszystkich pojazdow
w skali swiatowej. Co roku europejski
przemyst motoryzacyjny produkuje 17
milionéw nowych pojazdéw. Stan ten
wykazuje tendencje wirostowg.

Poprawka

(8a) Techniczne srodki ograniczenia
hatasu w pojazdach kolidujq 7 roznymi
wymogami, takimi jak mniejsza emisja
hatasu w polgczeniu 7 mniejszq emisjq
zanieczyszczen i zapewnienie wigkszego
bezpieczenstwa jazdy przy zachowaniu
moZzliwie jak najlepszej ceny i
efektywnosci. Jednoczesne spelnienie
wszystkich wymogow i znalezienie
rownowagi miedzy nimi byt czesto
przekracza aktualne mozliwosci przemystu
motoryzacyjnego. Dzigki zastosowaniu
nowszych i bardziej innowacyjnych
materialtow i metod projektantom
samochodow udawalo sie ciggle
przesuwac granice tych mozliwosci.
Mozliwosé¢ znalezienia innowacji wymaga
przewidzenia przez ustawodawce jasnych i
okreslonych w czasie ram. Niniejsze
rozporzgdzenie okresla takie ramy i
dostarcza tym samym impuls do szybkiego
wzrostu potencjatu innowacji 7
uwzglednieniem potrzeb spotecznych,
pozostawiajgc podmiotom przemystu
niezbedng swobode dziatan
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Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 8 b preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 9 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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gospodarczych.

Poprawka

(8b) Dokuczliwosé halasu jest przede
wszystkim lokalnym problemem, ktéry
wymaga jednak rozwigzania na szczeblu
Unii. Pierwszym dziataniem w ramach
kazdej zrownowazonej polityki w zakresie
emisji hatasu musi by¢ bowiem stworzenie
przepisow dotyczgcych Zrodla halasu.
Zrédlo hatasu pochodzgcego z pojazdow,
stanowigce przedmiot niniejszego
rozporzgdzenia, jest 7 definicji catkowicie
ruchome, dlatego te przepisy krajowe nie
mogq sie do niego odpowiednio stosowadé.

Poprawka

(9a) Dostarczanie konsumentom,
zarzgdcom flot pojazdow i wladzom
publicznym informacji na temat emisji
hatasu moze wplyngé na decyzje o zakupie
i przyspieszyc¢ przejscie na cichsze floty
pojazdéw. W celu dostarczenia klientowi
niezbednych informacji producent
powinien dostarczy¢ informacje na temat
poziomu emisji hatasu pojazdow zgodnie
ze zharmonizowanymi metodami
przeprowadzania testow w punkcie
sprzedazy i w technicznych materiatach
promocyjnych. O poziomie emisji halasu
przez pojazd powinno konsumentéw
informowac oznakowanie, porownywalne
do oznakowan uzZywanych do
informowania o emisji CO,, zuzyciu
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paliwa i halasie toczenia opon.

Uzasadnienie

Until now, it is not possible to know the noise level of a vehicle. Noise information is required
for tyres at points of sale and in promotional material by Regulation 1222/2009 on the
labelling of tyres. To promote low-noise vehicles and to give the customer the possibility to
make an informed choice about the purchase, the manufacturer shall be obliged to display the
noise level of a vehicle. National and municipal public authorities have a central role as
major purchasers of vehicle fleets, particularly public transport vehicles and municipal
vehicles, as well as responsibility for implementation of Directive 2002/49/EC which aims to
reduce environmental noise in urban areas and along major transport infrastructures.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 9 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(9a) W przypadku samochodow
osobowych poruszajgcych sie ze sredniq
predkosciq ponizej 45km/h dominuje
halas silnika i uktadu emisji spalin,
natomiast przy jeidzie powyZej tej
predkosci — halas toczenia i wiatru. Halas
toczenia i wiatru wystepuje niezaleznie od
rodzaju i mocy silnika. W wyniku rozwoju
pojazddéw od lat 70-tych praca silnika jest
zdecydowanie cichsza, srednio zwigkszyla
si¢ jednak jego moc i masa. W
konsekwencji tego, a takze ze wzgledu na
bezpieczenstwo jazdy twigkszeniu ulegla
masa calego pojazdu, poniewaz konieczne
bylo poszerzenie powierzchni kontaktu
opon samochodowych z podlozem w celu
zwigkszenia stabilnosci jazdy. Poszerzenie
tej powierzchni spowodowalo zwigkszenie
hatasu wywolanego toczeniem sie
pojazdu.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 12 a preambuly (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(12a) Potencjal ograniczenia hatasu ze
Zrodla bedgcego przedmiotem niniejszego
rozporzqdzenia jest stosunkowo mniejszy
ni w przypadku hatasu powodowanego
przez nawierzchnie drogi, po ktorej
poruszajg si¢ samochody. Ograniczenie
hatasu nawierzchni byloby 7 technicznego
punktu widzenia zdecydowanie latwiejsze.
Poprzez zastosowanie ju? istniejgcych
rodzajow asfaltu, takich jak cichy asfalt,
asfalt o wlasciwosciach zmniejszajgcych
hatas czy asfalt optymalizujgcy halas, jako
czesé kompleksowego podejscia, w
polgczeniu 7 roZnymi prostymi operacjami
budowlanymi, ju? teraz moZliwe jest
lokalne ograniczenie hatasu o okoto 10db.
Takie skuteczne podejscie w odniesieniu
do lokalnych %rddel hatasu nie wchodzi w
zakres niniejszego rozporzqdzenia,
poniewaz jego wdrozenie nadwyreiyloby
mocno budZety panstw, w szczegolnosci
budzety samorzgdow. Trudno byloby to
uzasadnié w czasach kryzysu
budietowego, a takze oznaczaloby
ingerencje w polityke regionalng i
strukturalng.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — punkt 21 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka

(21a) ,,punkt sprzedaiy” oznacza miejsce,
w ktorym oferuje si¢ konsumentom
pojazdy do sprzedazy.

Uzasadnienie

W celu zapewnienia konsumentom dostepu do odpowiednich informacji przy rozwazaniu
zakupu pojazdu nalezy szeroko udostepnic informacje o poziomie hatasu. (Wnioski zgodne z
art. 3 rozporzgdzenia 1222/2009 w sprawie etykietowania opon, w tym na temat emisji
hatasu).
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Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — punkt 21 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(21b) ,,techniczne materialy promocyjne”
oznaczajq instrukcje techniczne, broszury
i katalogi (w formie drukowanej,
elektronicznej lub on-line), a takze strony
internetowe, ktorych celem jest sprzedanie
pojazdow Klientom.

Uzasadnienie

W celu zapewnienia konsumentom dostepu do odpowiednich informacji przy rozwazaniu
zakupu pojazdu nalezy szeroko udostepnié informacje o poziomie hatasu. (Wnioski zgodne z

art. 3 rozporzgdzenia 1222/2009 w sprawie etykietowania opon, w tym na temat emisji
hatasu).

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Poziom hatasu mierzony zgodnie z Warunki testowe ustanowione w
przepisami zalacznika II nie przekracza zalgczniku IT uwzgledniajq typowe
wartosci granicznych okreslonych w warunki jazdy na drodze oraz wymogi
zalaczniku 1L testowe dotyczgce innych istotnych czesci

pojazdu, ktore zostaly juz objete
rozporzqdzeniem (WE) nr 661/2009.
Poziom halasu mierzony zgodnie z
przepisami zatacznika II nie przekracza
wartos$ci granicznych okreslonych w
zataczniku I1I.

Uzasadnienie

Zgodnie z zasadami lepszego stanowienia prawa wazne jest zadbanie o to, by warunki testowe
niniejszego rozporzqdzenia nie wplywaty nadmiernie na producentow czesci, ktorzy juz
podjeli liczne dzialania na rzecz ograniczenia hatasu, w szczegolnosci przemyst oponiarski.

W tym kontekscie nalezy podkresli¢ doktadnosé warunkow testowych, a ,, typowe warunki
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jazdy na drodze” powinny zostac¢ uznane za warunek zatwierdzenia wartosci granicznych
okreslonych w zatgczniku 111

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 1 — akapit pierwszy a i pierwszy b (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Pojazdy spelniajg automatycznie wymogi
okreslone w zalgczniku X, jezeli
producent pojazdu przedstawi organowi
udzielajgcemu homologacji typu
dokumenty techniczne wskazujgce, ze
roznica miedzy maksymalng a minimalng
predkoscig obrotowq silnika pojazdow w
BB'17<0,15x S w kazdych warunkach
badania w zakresie pomiaru
przewidzianym w dodatkowych przepisach
dotyczgcych emisji diwieku okreslonym w
pkt 3.3. zalgcznika VIII w odniesieniu do
warunkow przedstawionych w zalgczniku
1.

Pojazdy kategorii NI sq wylgczone 7
dodatkowych przepisow dotyczgcych
emisji diwieku, jeZeli spelniony zostal
jeden z nastepujgcych warunkow:

(a) pojemnosé silnika < 660 cm
szesciennych i stosunek mocy do masy
pojazdu obliczony przez przyjecie
maksymalnej dozwolonej masy pojazdu <
35;

(b) tadownosé < 850 kg i stosunek mocy
do masy pojazdu obliczony przez przyjecie
maksymalnej dozwolonej masy pojazdu <
40;

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka wprowadza proporcjonalne wymogi dla MSP dokonujgcych montazy.
Dodatkowo ustalona przez UNICE norma dla dodatkowych przepisow dotyczgcych emisji
dzwieku jest dostosowana do zachowania typowego pojazdu kategorii M1, a odpowiedzialna
za te kwestig grupa ekspertow zalecita wylqczenie innych kategorii. Celem dodatkowych
przepisow dotyczgcych emisji dzwigku jest unikniecie nieoczekiwanych emisji dzwigku,
niekorelujgcych z wynikami badan homologacyjnych typu. Poniewaz taka sytuacja nie miata
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nigdy miejsca w przypadku pojazdow dostawczych kategorii N1, niniejsza poprawka
zapewnia ich wylqczenie ze specjalnych badan w ramach dodatkowych przepisow

dotyczgcych emisji dzwieku.
Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Artykut 8 a (nowy)
Informowanie

Producenci i dystrybutorzy pojazdow
dbajg o to, aby w przypadku kaZdego
pojazdu poziom hatasu mierzony w
decybelach (dB(A)), zgodnie ze
gharmonizowanymi metodami badan do
celow homologacji typu, byt podawany w
widocznym miejscu w punkcie sprzedazy i
w technicznych materiatach
promocyjnych.

Komisja przedstawia Parlamentowi i
Radzie propozycje informacji dla
konsumentow najpéziniej rok po wejsciu w
Zycie niniejszego rozporzqdzenia.

Informacje dla konsumentow moggq by¢
wlqczone w zakres dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 1999/94/WE z dnia
13 grudnia 1999 r. odnoszgcej sie do
dostepnosci dla konsumentow informacji
0 zuZyciu paliwa i emisjach CO2 W
odniesieniu do obrotu nowymi
samochodami osobowymi’. Do
informowania o emisji hatasu uZywana
bedzie ta sama metoda prezentacji, co w
stosunku do informacji o emisji COx.

Dz.U. L 12718.01.2000, s. 16.

Uzasadnienie

Jak dotgd nie jest mozliwe stwierdzenie przez konsumenta, jaki jest poziom hatasu
emitowanego przez pojazd. Aby promowac ciche pojazdy i aby da¢ konsumentom mozliwos¢
dokonania swiadomego wyboru przy zakupie, producent i dystrybutor sq zobowigzani
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zaprezentowac informacje o poziomie hatasu emitowanego przez pojazd.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Jezeli producenci podejmuja decyzj¢ o
zamontowaniu w pojazdach systemu
AVAS, wymagane jest spelnienie

wymogow okreslonych w zataczniku X.

Poprawka

Jezeli producenci podejmuja decyzj¢ o
zamontowaniu w pojazdach systemu
AVAS, dbajg o to, aby diwiek wytwarzany
przez system AVAS byt diwigkiem
cigglym, stanowigcym informacje dla
pieszych i niechronionych uiytkownikow
drogi o pojeidzie znajdujgcym si¢ W
ruchu. Poziom halasu powinien jasno
wskazywaé na zachowanie pojazdu i nie
powinien przekraczac przyblizonego
poziomu halasu podobnego pojazdu tej
samej kategorii wyposaZonego w silnik
spalinowy wewnetrznego spalania i
dziatajgcego w takich samych warunkach,
a wymogi okreslone w zataczniku X muszq
byé spetnione.

Uzasadnienie

Glowne wymogi dotyczgce systemu AVAS powinny pojawic sie raczej w odpowiednim
artykule niz w zalgczniku. W przypadku gdy grupa robocza EKG ONZ przyjmie regulamin
okreslajqcy zharmonizowane Swiatowe normy dla systemow AVAS, wymogi UE powinny by¢

odpowiednio zmienione.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 1a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AD\905957PL..doc

Poprawka

W przypadku gdy grupa robocza EKG
ONZ ds. minimalnych poziomow hatasu w
odniesieniu do cichych pojazdéw przyjmie
regulamin EKG ONZ, Komisja oceni
moZliwos¢ zastgpienia wymogow
technicznych okreslonych w zalgczniku X
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bezposrednim odestaniem do
odpowiednich wymogow zawartych w
regulaminie EKG ONZ oraz, w
stosownych przypadkach, przedloiy
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
wniosek w sprawie zmiany zalgcznika X.

Uzasadnienie

Gtowne wymogi dotyczgce systemu AVAS powinny pojawi¢ sie raczej w odpowiednim
artykule niz w zalgczniku. W przypadku gdy grupa robocza EKG ONZ przyjmie regulamin
okreslajgcy zharmonizowane swiatowe normy dla systemow AVAS, wymogi UE powinny by¢

odpowiednio zmienione.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Komisja jest uprawniona do przyjecia
aktow delegowanych w celu zmiany
zalgcznikow 1-XI.

Poprawka

1. Komisja jest uprawniona do przyjecia
aktow delegowanych w celu zmiany
zatgcznikow I-111 IV=X.

Uzasadnienie

Zgodnie z art. 290 TFUE tylko inne niz istotne elementy aktu ustawodawczego mogg by¢
przekazywane Komisji, podczas gdy istotne elementy okreslonego obszaru sq zastrzezone dla
aktu ustawodawczego. Przepisy zatgcznika Il1, tzn. wartosci graniczne hatasu oraz okres
dostosowawczy (etapy), stanowiq istotne elementy wniosku i dlatego sq zastrzezone dla

wspolprawodawcow.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Jezeli wartoS$ci graniczne dotyczace
metody badania sg ustanowione w
regulaminie nr 51 EKG ONZ, Komisja
rozwaza zastgpienie Wymogow
technicznych okreslonych w zataczniku III
bezposrednim odestaniem do

PE487.784v02-00
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Poprawka

2. Jezeli warto$ci graniczne dotyczace
metody badania sg ustanowione w
regulaminie nr 51 EKG ONZ, Komisja
oceni mozliwosé zastgpienia Wymogow
technicznych okreslonych w zataczniku III
bezposrednim odestaniem do
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odpowiednich wymogow zawartych w
regulaminach nr 51 i 59 EKG ONZ.

odpowiednich wymogow zawartych w
regulaminach nr 51 i 59 EKG ONZ oraz, w
stosownych przypadkach, przedtozy
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
wniosek w sprawie zmiany zalgcznika I11.

Uzasadnienie

Zgodnie z art. 290 TFUE tylko inne niz istotne elementy aktu ustawodawczego mogg by¢
przekazywane Komisji, podczas gdy istotne elementy okreslonego obszaru sq zastrzezone dla
aktu ustawodawczego. Przepisy zatgcznika IlI, tzn. wartosci graniczne hatasu oraz okres
dostosowawczy (etapy), stanowiq istotne elementy wniosku i dlatego sq zastrzezone dla

wspotprawodawcow.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — punkt 4.1.2.1.4.1. — litera a)

Tekst proponowany przez Komisje

(@) jezeli jedno okreslone przetozenie
skrzyni biegdw daje przyspieszenie w
granicach pola tolerancji 5%
przyspieszenia odniesienia awot ref,
nieprzekraczajace 3,0 m/s2, badanie nalezy
wykona¢ przy tym przetozeniu;

Poprawka

(@) jezeli jedno okreslone przetozenie
skrzyni biegdw daje przyspieszenie w
granicach pola tolerancji 5%
przyspieszenia odniesienia awot ref,
nieprzekraczajace 2,0 m/s2, badanie nalezy
wykona¢ przy tym przetozeniu;

Uzasadnienie

Aby nasladowac sytuacje w rzeczywistym ruchu miejskim, nalezy przyjg¢ maksymalne

przyspieszenie na poziomie 2,0 m/s2.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — punkt 4.1.2.1.4.1. — litera b)

Tekst proponowany przez Komisje

(b) jezeli zadne z przetozen skrzyni biegdw
nie daje wymaganego przyspieszenia,
woOwczas nalezy wybraé przelozenie
skrzyni biegoéw 1 0 wyzszym
przyspieszeniu oraz przetozenie skrzyni
biegow i+1 o przyspieszeniu nizszym niz

AD\905957PL..doc

Poprawka

(b) jezeli zadne z przetozen skrzyni biegdw
nie daje wymaganego przyspieszenia,
woOwczas nalezy wybraé przelozenie
skrzyni biegow 1 0 wyzszym
przyspieszeniu oraz przetozenie skrzyni
biegow i+1 o przyspieszeniu nizszym niz
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przyspieszenie odniesienia. Jezeli warto$¢
przyspieszenia na przetozeniu skrzyni
biegow i nie przekracza 3,0 m/s2, do
badania nalezy zastosowac obydwa
przetozenia. Wspotczynnik wazenia w
stosunku do przyspieszenia odniesienia
awot ref oblicza si¢ za pomocag
nastepujacego wzoru: k = (a wot ref - a wot
(i+1)) / (a wot (i) - a wot (i+1))

przyspieszenie odniesienia. Jezeli warto$¢
przyspieszenia na przetozeniu skrzyni
biegow i nie przekracza 2,0 m/s2, do
badania nalezy zastosowac obydwa
przetozenia. Wspotczynnik wazenia w
stosunku do przyspieszenia odniesienia
awot ref oblicza si¢ za pomoca
nastepujacego wzoru: k = (a wot ref - a wot
(i+1)) / (a wot (i) - awot (i+1))

Uzasadnienie

Aby nasladowac sytuacje w rzeczywistym ruchu miejskim, nalezy przyjgc¢ maksymalne

przyspieszenie na poziomie 2,0 m/s2.

Poprawka 19

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik II — punkt 4.1.2.1.4.1. - litera c)

Tekst proponowany przez Komisje

(c) jezeli warto$¢ przyspieszenia
przetozenia skrzyni biegdéw i przekracza
3,0 m/s2, stosuje si¢ pierwsze przetozenie
skrzyni biegow, ktore daje przyspieszenie
ponizej 3,0 m/s2, chyba Ze przetozenie
skrzyni biegéw i+1 daje przyspieszenie
mniejsze niz aurban. W takim przypadku
stosuje si¢ dwa przelozenia, 1 oraz i+1, w
tym przelozenie i o przyspieszeniu
przekraczajacym 3,0 m/s2. W pozostatych
przypadkach nie stosuje si¢ innego
przetozenia. Do obliczenia wspoétczynnika
czastkowe] mocy kP zamiast warto$ci awot
ref stosuje si¢ warto$¢ przyspieszenia awot
test osiagnieta podczas badania;

Poprawka

(c) jezeli warto$¢ przyspieszenia
przetozenia skrzyni biegow i przekracza
2,0 m/s2, stosuje si¢ pierwsze przetozenie
skrzyni biegow, ktore daje przyspieszenie
ponizej 2,0 m/s2, chyba zZe przetozenie
skrzyni biegéw i+1 daje przyspieszenie
mniejsze niz aurban. W takim przypadku
stosuje si¢ dwa przelozenia, i oraz i+1, w
tym przelozenie i o przyspieszeniu
przekraczajacym 2,0 m/s2. W pozostatych
przypadkach nie stosuje si¢ innego
przetozenia. Do obliczenia wspdtczynnika
czastkowe] mocy kP zamiast warto$ci awot
ref stosuje si¢ warto$¢ przyspieszenia awot
test osiggnieta podczas badania;

Uzasadnienie

Aby nasladowac sytuacje w rzeczywistym ruchu miejskim, nalezy przyjg¢ maksymalne

przyspieszenie na poziomie 2,0 m/s2.

Poprawka 20
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Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik 111

Tekst proponowany przez Komisje

Zatacznik I11
Warto$ci graniczne

Poziom halasu mierzony zgodnie z przepisami zatacznika Il nie przekracza ponizszych
wartosci granicznych:

. . " Wartosci graniczne
Kpa(l)tj?z?jrl:a Op;)sol;:;[g%w“ wyrazone w dB(A)
[w decybelach(A)
WartoSci
Wartosci Wartosci graniczne w
graniczne w graniczne w odniesieniu do
odniesieniu do odniesieniu do rejestracji,
homologacji homologacji sprzedazy i
nowych typow nowych typoéw | dopuszczania do
pojazdéw pojazdéw ruchu nowych
pojazdow
Etap 1 wazny od | Etap 2 wazny od | Etap 3 wazny od
[2 lat po [5 lat po [7 lat po
publikacji] publikacji] publikacji]
. Teren . Teren . Teren
Ogolne owe* Ogolne owe* Ogodlne owe*
Pojazdy
M wykorzystywane do
Przewozu pasazerow
M1 liczba siedzen < 9 70 71%* 68 69** 68 69**
liczba siedzen < 9;
My stosunek mocy do 71 71 69 69 69 69
masy > 150 kW/tone
liczba siedzen > 9;
M: masa < 2 tony 72 72 70 70 70 70
liczba siedzen > 9; 2
M2 tony <masa < 3,5 73 74 71 72 71 72
tony
liczba siedzen > 9;
3,5tony <masa<5
M2 ton; 74 75 72 73 72 73
moc znamionowa
silnika < 150 kW
liczba siedzen > 9;
My | Solony<masass 76 78 74 76 74 76
moc znamionowa
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silnika > 150 kW

liczba siedzen > 9;
masa > 5 ton

moc znamionowa
silnika < 150 kW

75 76 73 74 73 74

liczba siedzen > 9;
masa > 5 ton

moc znamionowa
silnika > 150 kW

77 79 75 77 75 77

Pojazdy
N wykorzystywane do
przewozu towarow

N1 masa < 2 tony 71 71 69 69 69 69

N: 2 tony <masa< 3,5 72 73 70 71 70 71
tony

3,5tony <masa < 12
ton;

moc znamionowa
silnika < 75 kW

N2 74 75 72 73 72 73

3,5tony <masa < 12
ton;

N2 75 < moc 75 76 73 74 73 74
znamionowa silnika <
150 kW

3,5 tony < masa < 12
ton;

moc znamionowa
silnika > 150 kW

N2 77 79 75 77 75 77

masa > 12 ton

75 < moc
znamionowa silnika <
150 kW

N3 77 78 75 76 75 76

masa > 12 ton
N3 mMocC znamionowa 80 82 78 80 78 80
silnika > 150 kw

Podwyzszone wartosci graniczne sa wazne, tylko jezeli pojazd jest zgodny z
odpowiednig definicjg pojazdow terenowych okreslong w sekcji A pkt 4 zatgcznika
Il do dyrektywy 2007/46/WE.

il W przypadku pojazdow kategorii M1 podwyzszone wartosci graniczne dotyczace
pojazdow terenowych sa wazne, tylko jezeli maksymalna masa dopuszczalna > 2
tony.

Poprawka

Zatacznik 111
PE487.784v02-00 18/25 AD\905957PL.doc
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Warto$ci graniczne
Poziom hatasu mierzony zgodnie z przepisami zatgcznika Il nie przekracza ponizszych
wartos$ci granicznych:

Kate - .
. . .. WartoSci graniczne
goria | Opis kategorii .
ojaz | pojazdu wyrazone w dB(A)
P [w decybelach(A)]
Warto
sci
granic
znew
WartoSci WartoSci WartoSci Oigmﬁs
graniczne w graniczne w graniczne w 40
odniesieniu do odniesieniu do odniesieniu do h
. . b omol
homologacji homologac;ji homologac;ji UG
nowych typow nowych typow nowych typow ng Jc
pojazdow**** pojazdow**** pojazdow**** \k/]vy
typow
pojazd
éw***
**
Etap 3 wazny od | Etap 4
Etap 1 wazny od Etap 2 wazny od [10 If.ﬂ o waziy
publikacji] od [14
[2 lat po [6 lat po
publikacji] publikacji] lat po
E = v v v > E = w v v > pUbI I k
acji]
*kkkk
*
. Tereno . Tereno , Tereno | Ogoln
Ogodlne wWe* Ogodlne We* Ogodlne We* e
Pojazdy
wykorzystywa
ne do
przewozu
pasazerow i
towaréw
*khkkkkhkkikk
liczba siedzen <
9; stosunek o o o
M1 mocy do masy 72 73 71 72 71 72 67
<120 kWit
liczba siedzen <
M1 | 9; 120 kW/tong 73 74 72 73 71 72 68
<
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stosunek mocy
do masy < 160
kWit

liczba siedzen <
9;

stosunek mocy
do masy > 160
kW/tone

75

76

74

75

73

74 70

liczba siedzen <
4 wliczajgc
kierowce;
stosunek mocy
do masy > 200
kW/tone punkt
R siedzenia
kierowcy < 450
mm od jezdni

77

nie
dotyczy

76

nie
dotyczy

76

nie

dotyczy 76

liczba siedzen >
9;masa<25t;
moc
Znamionowa
silnika < 75kW

71

72

69

70

69

70 68

liczba siedzen >
9:masa<25t;
moc
Znamionowa
silnika > 75
kw

72

73

70

71

70

71 69

liczba siedzen >
9; 2,5tony <
masa < 3,5 tony

74

75

72

73

71

72 70

liczba siedzen >
9: masa> 3,5
tony

76

77

73

74

72

73 71

N1

masa < 2,5
tony

72

73

71

72

71

72 69

N1

2,5 tony <
masa < 3,5
tony

73

74

73

74

72

73 69

Wartosci
graniczne w
odniesieniu do
homologacji
nowych typow
pojazdow

Wartosci
graniczne w
odniesieniu do
homologacji
nowych typow
pojazdow

Warto

Wartosci sci
graniczne w granic
odniesieniu do Zne w
homologacji odnies
nowych typow ieniu

pojazdow**** do

homol
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ogacji
nowyc
h
typow
pojazd
éw***
**
Etap 4
wazny
. . . od [16
Etap 1 waziny od Etap 2 wainy od Etap 3 waziny od lat po
[3 lat po [8 lat po [12 lat po ublik
publikacji] publikacji] publikacji] pacji]
*kkkk
*
. Tereno . Tereno . Tereno | Ogoln
Ogolne we* Ogolne we* Ogolne we* e
liczba siedzen >
9; masa > 5 ton
Ms | MOC 74 75 73 74 72 73 71
znamionowa
silnika < 100
kw
liczba siedzen >
9; masa > 5 ton
100 < moc
M3 ~namionowa 76 77 74 75 73 74 72
silnika < 180
kw
liczba siedzen >
9; masa > 5 ton
M, | 180 <moc 78 79 78 79 76 77 75
znamionowa
silnika < 250
kw
liczba siedzen >
9; masa > 5 ton
Ms | TOC 80 81 79 80 78 79 77
znamionowa
silnika > 250
kw
3,5 tony < masa
<12 ton;
N2 | moc 76 77 75 76 74 75 71
znamionowa
silnika < 75 kW
N2 | 3,5tony < masa 76 77 76 77 73 74 72
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<12 ton;
75 <moc
Znamionowa
silnika < 150
kw
3,5 tony < masa
<12 ton;
mocC
N2 snamionowa 78 79 77 78 77 78 74
silnika < 150
kW
masa > 12 ton
moc
N3 | znamionowa 76 77 75 76 75 76 72
silnika < 100
kw
masa > 12 ton
100 < moc
N3 | znamionowa 79 80 78 79 77 78 75
silnika < 150
kw
masa > 12 ton
150 < moc
N3 | znamionowa 81 82 80 81 79 80 77
silnika < 250
kW
masa > 12 ton
mocC
N3 | znamionowa 82 83 81 82 80 81 79
silnika > 250
kW

* Podwyzszone warto$ci graniczne sa wazne tylko wowczas, jezeli pojazd jest zgodny z
odpowiednia definicja pojazdow terenowych okreslong w sekcji A pkt 4 zatacznika I1
do dyrektywy 2007/46/WE.

e W przypadku pojazdoéw kategorii M1 podwyzszone warto$ci graniczne dotyczace
pojazddéw terenowych sg wazne tylko wowczas, jezeli maksymalna masa
dopuszczalna > 2 tony.

falaie Ogolne wartosci graniczne dla pojazdow terenowych sq podwyiszone o +1 dB (A)

kol Okres przejsciowy dla pierwszej rejestracji nowych pojazdow: 2 lata po wejsciu w
Zycie, 7 wyjgtkiem pojazdow kategorii M1/N1 < 50kW/t oraz M2 < 75kW, dla ktorych
okres przejsciowy stosuje si¢ najpierw 0d etapu 2.

falaiokale Okres przejsciowy dla pierwszej rejestracji nowych pojazdow: 3 lata po wejsciu w
Zycie.

flaiokaloie Komisja przeprowadza szczegolowe badanie zatwierdzajgce etap 4 w odniesieniu do
technicznej wykonalnosci proponowanych wartosci granicznych po wejsciu w Zycie
etapu 3. W przypadku pozytywnej oceny etap 4 zostanie wdroZony cztery lata po
publikacji badania Komisji.
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*FxxxxA* Pojazdy specjalnego przeznaczenia M1:
Dla pojazdéw przystosowanych do przewozu wdzkow inwalidzkich (zdefiniowanych
w pkt 5.5 zalgcznika II do dyrektywy 2007/46/WE) oraz pojazdéw opancerzonych
(zdefiniowanych w czesci A pkt 5.2 zalgcznika 11 do dyrektywy 2007/46/WE) zezwala
sie na modyfikacje dokonywane w systemie wydechowym bez obowigzku
prowadzenia Zadnych dalszych badan, pod warunkiem Ze wszystkie oryginalne
urzqdzenia kontroli emisji obejmujgce filtry czgstek stalych (jeZeli wystepujg) sq
zachowane. Jezeli wymagane jest nowe badanie, zezwala si¢ na dodatkowe 2 dB(A)
powyziej majgcej zastosowanie wartosci granicznej.

FxFxAxxA*  Dla pojazdow produkowanych w krotkich seriach, zgodnie 7 sekcjq 1 czes¢ A
zatgcznika XII do dyrektywy 2007/46/WE, data stosowania etapu 1 i etapu 2 jest
odroczona o dwa lata.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VI — punkt 3 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Nalezy wybra¢ jeden pojazd i podda¢ go Nalezy wybra¢ jeden pojazd i poddaé go
badaniom okreslonym w pkt 2. Jezeli badaniom okreslonym w pkt 2. Jezeli
wyniki badania spelniajg wymogi w wyniki badania spelniaja wymogi w
zakresie zgodnos$ci produkcji okreslone w zakresie zgodnosci produkcji okreslone w
zataczniku X do dyrektywy 2007/46/WE, zataczniku X do dyrektywy 2007/46/WE,
pojazd uznaje si¢ za odpowiadajacy pojazd uznaje si¢ za odpowiadajacy
przepisom w zakresie zgodnosci produkcji. przepisom w zakresie zgodnosci produkcji.

Wartosci graniczne okreslone w
zalgczniku I11 sq spelnione dla wymogow
w zakresie zgodnosci produkcji, jesli
wartosci graniczne okreslone w
zalgczniku I11 sq spetnione z dodatkowym
marginesem 1dB(A).

Uzasadnienie
W obowigzujgcym prawodawstwie dotyczgcym kontroli zgodnosci produkcji przewidziano
margines 1dB(A).
Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IX — czes¢ A — punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Dzwickowy system ostrzegawczy pojazdu Dzwigkowy system ostrzegawczy pojazdu
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(AVAS) jest urzqdzeniem wytwarzajgcym
diwiek, majgcym na celu informowanie
pieszych 1 niechronionych uzytkownikow

drogi.

(AVAS) jest systemem przeznaczonym dla
hybrydowych pojazdéw elektrycznych
transportu drogowego i elektrycznych
pojazdow transportu drogowego, ktory
informuje pieszych i niechronionych
uzytkownikéw drogi o dziataniu pojazdu.

Uzasadnienie

Definicja systemu AVAS w zatlgczniku IX powinna
zawartq w art. 3 ust. 21.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IX — cze$¢ A — punkt 4 — litera a)

Tekst proponowany przez Komisje

(a) Dzwigk wytwarzany przez system
AVAS powinien by¢ dzwigkiem cigglym,
stanowigcym informacje dla pieszych i
niechronionych uzytkownikow drogi o
tym, ze prowadzony jest pojazd.

Niedozwolone jest jednak stosowanie
nastepujgcych i podobnych rodzajow
diwieku:

(i) syreny, klaksonu, diwiecznika,
dzwonka i sygnalow alarmowych
pojazdow;

(ii) diwigkow alarmowych np. alarmow
pozarowych, antywlamaniowych i
przeciwdymnych;

(iii) diwieku przerywanego.

Powinno sie¢ unikac stosowania
nastepujgcych i podobnych diwigkow:
(iv)diwigkow melodyjnych, diwigkow
nasladujgcych odgtosy owadow i innych

PE487.784v02-00 24/25

by¢ zgodna z definicjq systemu AVAS

Poprawka

(a) Dzwigk wytwarzany przez system
AVAS powinien by¢ dzwigkiem cigglym,
stanowigcym informacje dla pieszych i
niechronionych uzytkownikow drogi o
tym, ze prowadzony jest pojazd. DZwigk
powinien jasno wskazywaé na zachowanie
pojazdu i powinien brzmieé podobnie do
d?wieku pojazdu tej samej kategorii,
wyposazonego w silnik spalinowy
wewnetrznego spalania.

AD\905957PL..doc



Iwierzqgt;

(v)diwigkow, ktore zaklocajq identyfikacje
pojazdu lub jego dzialanie (np.
przyspieszanie, opoznianie itp.).

Uzasadnienie

Whyliczenie roznych rodzajow dzwiekow, ktore sq niedopuszczalne do stosowania w systemie
AVAS, powinno zostac raczej zastgpione jasnym opisem cech dzwigkow, ktore sq
dopuszczalne.
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