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JUSTIFICARE SUCCINTA

Transportul motorizat reprezinta una dintre principalele surse de poluare fonica. Se crede ca
expunerea prelungitd la niveluri de zgomot ridicate duce la cresterea numarului de afectiuni
cardiovasculare, la tulburari cognitive, la perturbari ale somnului si la tinitus. Raportoarea
sustine cu tdrie obiectivul propunerii de regulament privind reducerea zgomotului ambiant
prin reducerea valorilor-limita ale zgomotului si prin introducerea unei metode noi si
imbunatatite de incercare pentru masurarea emisiilor sonore. Cu toate acestea, valorile-limita
ale zgomotului trebuie sa fie atat ambitioase, cét si fezabile din punct de vedere tehnic. In
aceastd privintd, trebuie sa se tina cont de faptul ca zgomotul se masoard pe o scard
logaritmica si ca o reducere de 3 decibeli (dB) duce la o reducere de 50% a zgomotului.

Cerinte pentru omologarea de tip a vehiculelor exista, intre altele, si cu privire la emisiile de
CO:2 si la agentii poluanti (Euro 5/6 si standardele Euro VI). Masurile luate in vederea
respectarii acestor cerinte privind emisiile contrazic, partial, masura luata in vederea reducerii
nivelului sonor al unui vehicul. De exemplu, masurile de reducere a emisiilor sonore ar putea
creste greutatea unui vehicul, ceea ce duce la emisii mai ridicate de CO». Diferitele cerinte din
UE pentru omologarea de tip ar trebui sa creeze cu grija un echilibru intre diferitele obiective
si sd urmeze permanent o abordare generald pentru ca vehiculele sa devind mai silentioase,
mai sigure si mai putin poluante. De asemenea, masurile luate pentru reducerea nivelului de
zgomot al unui vehicul nu ar trebui sa duca la o scadere a gradului de sigurantd rutiera, de
exemplu suprafetele speciale de drum unde nivelul zgomotului trebuie sa fie redus pot reduce
in mod semnificativ zgomotul de rulare a pneurilor si prelungi distantele de franare. In plus
fata de valorile-limitd ale zgomotului, raportoarea subliniaza faptul ca este important s se ia
in considerare alte surse de zgomot ambiant, precum suprafata rutierd, gestionarea traficului
sau comportamentul conducatorilor auto.

Raportoarea sustine cu tdrie obiectivul propunerii de regulament, dar propune, totodata,
cateva amendamente pentru a Indeplini mai bine obiectivele. Pentru a creste beneficiile legate
de sanatate si gradul de certitudine juridica, ar trebui stabilite valori-limita ale zgomotului pe
termen lung. Trebuie facute ajustarile necesare si In ceea ce priveste categoriile de vehicule.
Actuala legislatie referitoare la emisiile sonore ale vehiculelor prevede valori-limita diferite
pentru diferite categorii si subcategorii de vehicule. Subclasele respective au fost stabilite in
1970 si nu au fost modificate din 1985. Prin urmare, raportoarea propune actualizarea
subcategoriilor si adaptarea sistemului de clasificare a vehiculelor la cele mai actuale norme
tehnice. Aceste adaptari ar trebui sd faciliteze stabilirea unor valori-limita ale zgomotului
ambitioase si optimizarea reducerii nivelului de zgomot in general. Diferentierea accentuata a
categoriilor de vehicule ne permite sa stabilim valori-limitd ale zgomotului mai ambitioase
pentru vehiculele cu o putere a motorului mai redusd si valori-limitd ale zgomotului mai
realiste pentru vehiculele cu o putere a motorului mai ridicatd. Noile valori-limita ale
zgomotului pe termen lung implicd un design complet nou pentru fiecare vehicul.

Raportoarea considera, de asemenea, ca regulamentul ar trebui sa reflecte diferentele legate de
dezvoltarea si de producerea autoturismelor si ale vehiculelor grele. Aceste diferente trebuie
sa se reflecte prin limite diferite de timp ale etapelor respective pentru care se aplica
valorile-limitd ale zgomotului. In consecinti, raportoarea propune etape diferite pentru
autoturisme si pentru vehiculele utilitare.
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Transparenta reprezinta un element-cheie ale unei politici responsabile privind consumatorii
si este sustinutd de Comisia IMCO de mult timp. Dacad se asigurd disponibilitatea unor
informatii clare si transparente privind emisiile sonore ale fiecarui vehicul pentru
consumatori, li se va permite acestora sa-si bazeze decizia de cumparare pe nivelul emisiilor
sonore. Aceleasi informatii aflate la dispozitia autoritatilor nationale vor permite acestora sa
stabileasca stimulente adecvate pentru Incurajarea achizitionarii unor vehicule mai silentioase,
de exemplu prin stabilirea unor norme privind achizitionarea parcurilor de autobuze si prin
acordarea unui acces preferential in anumite zone rezidentiale sau in anumite perioade ale
zilei sensibile. Existd deja etichete pentru emisiile de CO2, pentru consumul de carburant si
pentru zgomotul provocat de pneuri si ar trebui sd se introducd o etichetd similard pentru
nivelurile sonore ale vehiculelor.

In ceea ce priveste vehiculele electrice si hibrid, directiva ar trebui si stabileasci norme
tehnice prin introducerea unor cerinte privind nivelul sonor minim in cazul vehiculelor
electrice. CEE-ONU a infiintat un grup de lucru privind nivelurile sonore minime pentru
vehiculele silentioase, care discutd despre posibilitatea de a armoniza cerintele privind
,sistemele sonore de semnalare a apropierii unui vehicul” (AVAS).

AMENDAMENTE

Comisia pentru piata internd si protectia consumatorilor recomandd Comisiei pentru mediu,
sanatate publica si siguranta alimentard, competenta in fond, sa includa in raportul sau
urmatoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 1a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1a) In UE existd, intre altele, cerinte
pentru omologarea de tip privind emisiile
de CO; [Regulamentul (CE) nr. 443/2009
al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 aprilie 2009 de stabilire
a standardelor de performantdi privind
emisiile pentru autoturismele noi, ca parte
a abordarii integrate a Comunitatii de a
reduce emisiile de CO; generate de
vehiculele usoare' si Regulamentul (UE)
nr. 510/2011 al Parlamentului European
si al Consiliului din 11 mai 2011 de
stabilire a unor standarde de performantd
pentru vehiculele utilitare usoare noi, ca
parte a abordarii integrate a Uniunii de
reducere a emisiilor de CO; generate de
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vehiculele usoare?)] si emisiile poluante
[Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 20 iunie 2007 privind omologarea de
tip a autovehiculelor in ceea ce priveste
emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare
comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind
accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor’ si
Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 18 iunie 2009 privind omologarea de
tip a autovehiculelor si a motoarelor cu
privire la emisiile provenite de la vehicule
grele (Euro VI) si accesul la informatii
privind repararea si intretinerea
vehiculelor?]. Cerintele tehnice privind
valorile-limitd ale emisiilor de CO: si ale
emisiilor poluante nu pot fi in contradictie
cu cerintele privind reducerea emisiilor
sonore. Prin urmare, cerintele de
omologare de tip din UE ar trebui sa
stabileascd un echilibru intre diferitele
obiective.

1JO L 140, 5.6.2009, p. 1.

2JO L 145, 31.5.2011, p. 1.
3JO L 171, 29.6.2007, p. 1.
4JO L 188, 18.7.2009, p. 1.

Justificare

Masurile tehnice de reducere a emisiilor de CO2 includ masuri de reducere a greutatii unui
vehicul, pe cand masurile tehnice de reducere a zgomotului, precum izolatiile fonice, cresc, in
mod normal, greutatea unui vehicul si emisiile de CO2. De asemenea, izolatiile fonice reduc
zgomotul, dar cresc, totodatd, riscul de izbucnire a unui incendiu la motor.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 1a (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 8a (nou)

Textul propus de Comisie

PE487.784v02-00

6/26

Amendamentul

(1a) Dintre cei aproximativ 500 de
milioane de cetiteni ai Uniunii Europene,
300 de milioane sunt inregistrati in
calitate de conducitori auto. In Uniunea
Europeana se inregistreaza 22 % si se
produc 25 % din totalitatea vehiculelor
existente la nivel mondial. Tn fiecare an,
industria europeand a autovehiculelor
produce 17 milioane de vehicule noi,
numdrul acestora inregistrand in prezent
o tendinta de crestere.

Amendamentul

(8a) Masurile tehnice de reducere a
nivelului sonor al vehiculelor trebuie sa
respecte o serie de cerinte concurente,
cum ar fi cele privind reducerea
zgomotului si a emisiilor poluante si
obtinerea unei mai mari sigurante in
circulatie, vehiculul respectiv fiind in
continuare cdt se poate de ieftin si de
eficient. Tn Incercarea sa de a respecta
toate aceste cerinte $i de a mentine un
echilibru intre acestea, industria
autovehiculelor ajunge mult prea des la
limita fezabilitatii tehnice actuale.
Datorita introducerii de materiale si de
metode noi si inovatoare, industria
autovehiculelor a reusit in repetate
randuri sa impingd inapoi aceste limite.
Este necesara crearea prin legislatie a
unui cadru clar pentru inovare intr-un
interval de timp realist. Prezentul
regulament creeazd exact un astfel de
cadru si oferd, astfel, un stimulent imediat
pentru inovare, tindnd seama de nevoile
societdtii, fard a limita in niciun fel
capacitatea economicad de actiune atit de
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Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 8b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 9a (nou)

Textul propus de Comisie
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necesard pentru acest sector.

Amendamentul

(8b) Poluarea sonorid este, in primul rind,
o problema locala, care necesita insd o
solutie la nivel european. Un prim pas
pentru orice politica durabila privind
emisiile sonore trebuie sd-| reprezinte
crearea de masuri care sa abordeze sursa
de zgomot. Autovehiculul care reprezinti
sursa de zgomot, care este vizat de
prezentul regulament, este, prin definitie,
unul mobil, astfel ca nu ar fi suficiente o
serie de masuri exclusiv la nivel national.

Amendamentul

(9a) Punerea la dispozitia consumatorilor,
a managerilor de parcuri auto si a
autoritdatilor publice a informatiilor
referitoare la emisiile sonore poate
influenta deciziile de cumparare si
accelera tranzitia cdtre un parc auto mai
silentios. Pentru a pune la dispozitia
consumatorilor informatiile necesare,
producatorul ar trebui sa furnizeze
informatii referitoare la nivelurile de
zgomot ale vehiculelor in conformitate cu
metode de Tncercare armonizate la
punctul de vinzare si in materialele
promotionale de naturd tehnica. O
etichetd, comparabild cu etichetele
utilizate pentru a furniza informatii
referitoare la emisiile de CO, la
consumul de carburant si la zgomotul
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provocat de pneuri ar trebui sa informeze
consumatorii cu privire la emisiile sonore
ale vehiculului respectiv.

Justificare

Pdénd in prezent, nu se poate sti care este nivelul sonor al unui vehicul. In Regulamentul nr.
1222/2009 privind etichetarea pneurilor se solicita furnizarea de informatii referitoare la
emisiile sonore pentru pneuri la punctele de vanzare si in materialele promotionale. Pentru a
promova vehiculele cu un nivel sonor scazut si pentru a da consumatorului posibilitatea de a
lua o decizie de cumparare in cunostinta de cauza, producatorul este obligat sa afiseze
nivelul sonor al unui vehicul. Autoritatile nationale si locale au un rol central in calitate de
principali cumparatori de parcuri auto si poarta raspunderea pentru punerea in aplicare a
Directivei 2002/49/CE ce urmareste reducerea zgomotului ambiant in zonele urbane si de-a
lungul infrastructurilor de transport importante.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 9a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(9a) Tn cazul automobilelor care se
deplaseazdi cu o vitezd medie mai micd de
45 km/h sunt inca predominante
zgomotele produse de motor si de sistemul
de evacuare al motorului, pe cand, in
cazul depasirii acestei viteze, predomina
zgomotul de rulare si cel al vintului.
Aceste zgomote se produc indiferent de
tipul si puterea motorului. Ca urmare a
dezvoltarii designului autovehiculelor,
Tncepand cu anii '70, zgomotele produse
de motoare s-au redus in mod
semnificativ, insd, in medie, puterea si
greutatea motoarelor au crescut.
Motoarele mai grele si caracteristicile de
sigurantd mai elaborate au determinat o
crestere a greutatii totale a vehiculelor,
facind necesara extinderea suprafetei de
contact a pneurilor Tn vederea cresterii
stabilitatii vehiculelor. Fiecare extindere a
acestei suprafete de contact duce la o
crestere a zgomotului de rulare.
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Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 12a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Articolul 3 — punctul 21a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(12a) Prin abordarea sursei zgomotului,
obiectivul prezentului regulament, sunt
mai putine sanse de a reduce zgomotul
decdt prin mdsurile de schimbare a
structurii suprafetelor rutiere, cele cu
care interactioneaza pneurile
autovehiculelor. Din punct de vedere
tehnic, reducerea zgomotelor ar fi mult
mai simpld in ultimul caz. Datorita
tipurilor de asfalt deja existente, precum
wasfaltul silentios”, asfalturile cu
proprietiti de reducere sau de optimizare
a zgomotului, integrate intr-o abordare
holistica in care se combind o serie de
metode de constructie simple, se poate
obtine deja o reducere a nivelurilor de
zgomot de 10 dB la nivel local. Aceastd
abordare eficace a surselor de zgomot
locale nu este cuprinsa in prezentul
regulament, deoarece ar insemna o
sarcind serioasd asupra bugetelor publice,
in special a bugetelor autoritatilor locale.
Acest lucru ar fi dificil de justificat in
perioade de crizd fiscala si, de asemenea,
ar afecta politica regionald si structurald.

Amendamentul

(21a) ,,punct de vinzare” inseamnd un
spatiu unde se ofera consumatorilor
vehicule spre vanzare.

Justificare

Pentru a asigura accesul consumatorilor la informatiile relevante atunci cand acestia
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intentioneaza sa achizitioneze un vehicul, ar trebui ca informatiile privind zgomotul sa fie
disponibile la scara larga. (Propuneri aliniate la articolul 3 din Regulamentul nr. 1222/2009
privind etichetarea pneurilor, inclusiv emisiile sonore).

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Articolul 3 — punctul 21b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(21b) ,,materiale promotionale de naturda
tehnica” inseamna carti, brosuri si
cataloage tehnice (indiferent dacd acestea
apar in format tipdrit, electronic sau
online), precum si site-uri web, al caror
scop este acela de a vinde consumatorilor
vehicule.

Justificare

Pentru a asigura accesul consumatorilor la informatiile relevante atunci cand acestia
intentioneaza sa achizitioneze un vehicul, ar trebui ca informatiile privind zgomotul sa fie
disponibile la scara larga. (Propuneri aliniate la articolul 3 din Regulamentul nr. 1222/2009
privind etichetarea pneurilor, inclusiv emisiile sonore).

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
Nivelul de zgomot masurat in conformitate Conditiile de Tncercare stabilite Tn
cu dispozitiile din anexa II nu trebuie sa anexa I1 tin seama de conditiile tipice de
depaseasca limitele specificate in anexa III. conducere pe drum si de cerintele de

incercare a altor componente esentiale ale
vehiculului, care au facut deja obiectul
Regulamentului (CE) nr. 661/2009.
Nivelul de zgomot masurat in conformitate
cu dispozitiile din anexa II nu trebuie sa
depaseasca limitele specificate in anexa III.

Justificare

In conformitate cu principiul unei mai bune reglementari, este important sa se garanteze cd
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producatorii de piese care au facut deja pasi importanti in ceea ce priveste reducerea
emisiilor de zgomot, in special cei din industria pneurilor, nu vor fi afectati in mod
necorespunzdtor de conditiile de testare din prezentul regulament. In acest context, trebuie
subliniata acuratetea conditiilor de incercare, iar ,, conditiile tipice de conducere pe drum”
ar trebui stabilite drept conditie pentru validarea limitelor stabilite in anexa lll.

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 1 — paragrafele 1a si 1b (noi)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Vehiculele Tndeplinesc in mod automat
cerintele din anexa X daca producatorul
de vehicule furnizeaza autorititii de
omologare de tip documente tehnice care
demonstreaza ca diferenta intre turatia
maximd §i minimda a vehiculelor la BB'17
< 0,15 x S pentru orice conditii de
incercare din sfera de control a ASEP
definita in anexa VIII punctul 3.3 in ceea

ce priveste conditiile prevazute in anexa
1.

Vehiculele din categoria N; sunt scutite
de la ASEP daca este indeplinita una
dintre conditiile urmdatoare:

(a) capacitatea motorului <660 ccm si
raportul/putere masa (PMR) calculat pe
baza masei maxime autorizate a
vehiculului < 35;

(b) incarcatura utila > 850 kg si raportul
putere/masa (PRM) calculat pe baza
masei maxime autorizate a

vehiculului < 40.

Justificare

Acest amendament introduce cerinte proportionate pentru IMM-urile care efectueaza
modernizari. In plus, standardul ASEP al CEE-ONU este adaptat la comportamentul
vehiculelor tipice din categoria M1, iar grupul de experti responsabil a recomandat
excluderea altor categorii. ASEP (Disporzitiile suplimentare in materie de emisii de zgomot)
vor evita emisiile de zgomot neasteptate care nu sunt corelate cu rezultatele incercarii de
omologare de tip. Tntrucat acest lucru nu s-a respectat niciodatda pentru furgonetele din
categoria N1, prezentul amendament garanteaza ca acestea sunt excluse de la incercarea
speciala prevazuta de ASEP.
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Amendamentul 12

Propunere de regulament
Articolul 8a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 8a (nou)
Informatii

Producatorii si distribuitorii de vehicule
se asigura cd nivelul sonor in decibeli
(dB(A)) in conformitate cu metode de
Tncercare de omologare de tip armonizate
al fiecarui vehicul este afisat intr-un loc
vizibil la punctul de vanzare si in
materialele promotionale de natura
tehnica.

Cel tarziu la un an de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament,
Comisia prezinta Parlamentului si
Consiliului o propunere privind
informatiile destinate consumatorilor.

Informatiile destinate consumatorilor pot
fi integrate in Directiva 1999/94/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 13 decembrie 1999 privind
disponibilitatea informatiilor cu privire la
consumul de carburant si emisiile de CO:
destinate consumatorilor la
comercializarea autoturismelor noi’.
Pentru emisiile sonore se utilizeazd
aceeasi metoda de afisare ca pentru
emisiile de CO..

1JO L 12, 18.1.2000, p. 16.

Justificare
Pana in prezent, un consumator nu poate sti care este nivelul sonor al unui vehicul. Pentru a
promova vehiculele cu un nivel sonor scazut si pentru a da consumatorului posibilitatea de a

lua o decizie de cumparare in cunostinta de cauza, producatorul si distribuitorul sunt obligati
sd afiseze nivelul sonor al unui vehicul.

Amendamentul 13
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Propunere de regulament
Articolul 9 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

In cazul in care producitorii decid sa
instaleze un sistem AVAS pe vehicule,

trebuie Indeplinite cerintele din anexa X.

Amendamentul

Tn cazul in care producatorii decid sa
instaleze un sistem AVAS pe vehicule,
acestia se asigurd ca sunetul generat de
sistemul AVAS este un sunet continuu,
care pune la dispozitia pietonilor si a
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor
informatii cu privire la un vehicul aflat in
stare de functionare. Sunetul ar trebui sa
semnaleze Tn mod clar comportamentul
vehiculului si nu ar trebui sa depdseasca
nivelul sonor aproximativ al unui vehicul
similar din aceeasi categorie dotat cu un
motor cu ardere internd si care
functioneazd in aceleasi conditii si trebuie
indeplinite cerintele din anexa X.

Justificare

Principalele cerinte privind sistemul AVAS ar trebui sa apara mai degraba in articolul in
cauzd, nu numai in anexd. In cazul in care grupul de lucru al CEE-ONU adopta un
regulament cu norme armonizate la nivel mondial privind sistemul AVAS, cerintele UE ar

trebui modificate in consecintd.

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Articolul 9 — paragraful 1a (nou)

Textul propus de Comisie

AD\905957R0O.doc

Amendamentul

Tn cazul in care grupul de lucru al
CEE-ONU privind nivelurile sonore
minime ale vehiculelor silentioase adoptai
un Regulament CEE-ONU, Comisia
evalueazai posibilitatea de inlocuire a
cerintelor tehnice stabilite in anexa X cu o
trimitere directd la cerintele
corespunzdatoare din regulamentul
CEE-ONU si, daca este cazul, prezintdi
Parlamentului European si Consiliului o
propunere de modificare a anexei X.
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Justificare

Principalele cerinte privind sistemul AVAS ar trebui sa apara mai degraba in articolul in
cauzd, nu numai in anexd. In cazul in care grupul de lucru al CEE-ONU adoptd un
regulament cu norme armonizate la nivel mondial privind sistemul AVAS, cerintele UE ar
trebui modificate in consecinta.

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Articolul 10 —alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
(1) Comisia este imputernicita sa adopte (1) Comisia este imputernicita sa adopte
acte delegate de modificare a anexelor | - acte delegate de modificare a anexelor | -
X1, II 5i IV-X.
Justificare

Conform articolului 290 din TFUE, numai elementele neesentiale ale actului legislativ pot fi
delegate Comisiei, iar elementele esentiale privind un domeniu sunt rezervate actului
legislativ. Dispozitiile din anexa I, adica valorile-limita ale zgomotului si timpul de
pregdtire (etapele), reprezinta elemente esentiale ale propunerii §i sunt rezervate, prin
urmare, colegiuitorilor.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
(2) Tn cazul In care valorile limitd (2) Tn cazul n care valorile-limitd
referitoare la metoda de Tncercare sunt referitoare la metoda de Tncercare sunt
stabilite prin Regulamentul CEE-ONU nr. stabilite prin Regulamentul CEE-ONU nr.
51, Comisia trebuie sa aiba in vedere 51, Comisia evalueazd posibilitatea de
Tnlocuirea cerintelor tehnice stabilite in inlocuire a cerintelor tehnice stabilite in
anexa III cu o trimitere directa la cerintele anexa Il cu o trimitere directa la cerintele
corespunzatoare din regulamentele CEE- corespunzatoare din regulamentele CEE-
ONU nr. 51 sinr. 59. ONU nr. 51 sinr. 59 si, dacd este cazul,

prezinta Parlamentului European si
Consiliului o propunere de modificare a
anexei I11.
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Justificare

Conform articolului 290 din TFUE, numai elementele neesentiale ale actului legislativ pot fi
delegate Comisiei, iar elementele esentiale privind un domeniu sunt rezervate actului
legislativ. Disporzitiile din anexa III, adica valorile-limita ale zgomotului si timpul de
pregatire (etapele), reprezinta elemente esentiale ale propunerii si sunt rezervate, prin

urmare, colegiuitorilor.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Anexa Il — punctul 4.1.2.1.4.1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) Daca un anumit raport de transmisie
permite atingerea acceleratiei de referinta
awot ref cu toleranta de +5 %, Insd fard a
depisi 3,0 m/s?, incercarea se efectueazi cu
acest raport de transmisie.

Amendamentul

(a) Daca un anumit raport de transmisie
permite atingerea acceleratiei de referinta
awot ref cu toleranta de £ 5 %, insa fard a
depasi 2,0 m/s?, incercarea se efectueaza cu
acest raport de transmisie.

Justificare

Pentru a simula situatia din traficul urban real, acceleratia maxima ar trebui sa se ridice la

nivelul de 2,0 m/s?.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Anexa Il — punctul 4.1.2.1.4.1 - litera b

Textul propus de Comisie

(b) Daca niciunul dintre rapoartele de
transmisie nu permite atingerea acceleratiei
prescrise, se alege un raport de transmisie i,
care conduce la o acceleratie mai mare, si
un raport de transmisie i+1, care conduce
la 0 acceleratie mai mica decét acceleratia
de referinta. Daca valoarea acceleratiei in
raportul de transmisie i nu depaseste 3,0
m/s?, pentru incercare se utilizeaza ambele
rapoarte de transmisie. Factorul de
ponderare in raport cu acceleratia de
referintda awot ref se calculeaza astfel: k =
(@ wot ref - @ wot (i+1)) / (& wot (i) - @ wot (i+1))

AD\905957R0O.doc

Amendamentul

(b) Daca niciunul dintre rapoartele de
transmisie nu permite atingerea acceleratiei
prescrise, se alege un raport de transmisie i,
care conduce la o acceleratie mai mare, si
un raport de transmisie i+1, care conduce
la 0 acceleratie mai mica decét acceleratia
de referinta. Daca valoarea acceleratiei in
raportul de transmisie i nu depaseste 2,0
m/s?, pentru incercare se utilizeazd ambele
rapoarte de transmisie. Factorul de
ponderare in raport cu acceleratia de
referintd awot ref se calculeaza astfel: k =
(@ wot ref - @ wot (i+1)) / (2 wot (i) - @ wot (i+1))
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Justificare
Pentru a simula situatia din traficul urban real, acceleratia maxima ar trebui sa se ridice la
nivelul de 2,0 m/s?,
Amendamentul 19

Propunere de regulament
Anexa Il — punctul 4.1.2.1.4.1 — literac

Textul propus de Comisie Amendamentul
(c) Daca valoarea acceleratiei in raportul (c) Daca valoarea acceleratiei in raportul
de transmisie i depaseste 3,0 m/s?, se de transmisie i depaseste 2,0 m/s?, se
utilizeaza primul raport de transmisie care utilizeaza primul raport de transmisie care
conduce la o acceleratie mai mica de 3,0 conduce la o acceleratie mai mica de 2,0
m/s?, cu conditia ca treapta de viteza i+1 sa m/s?, cu conditia ca treapta de viteza i+1 sa
nu conduca la o acceleratie mai mica decat nu conduca la o acceleratie mai mica decét
aurban. In acest caz se utilizeaza doud trepte, aurban. In acest caz se utilizeazi doua trepte,
1s11+1, inclusiv treapta i cu acceleratia mai 1s11+1, inclusiv treapta i cu acceleratia mai
mare de 3,0 m/s2. In alte situatii, nu se mare de 2,0 m/s2. In alte situatii, nu se
utilizeaza nicio alta treapta de viteza. utilizeaza nicio alta treapta de viteza.
Pentru calculul factorului partial de putere Pentru calculul factorului partial de putere
kp, Tn locul awot ref se utilizeaza acceleratia kp, Tn locul awet ref se utilizeaza acceleratia
awot test obtinuta 1n timpul incercarii. awot test obtinuta 1n timpul incercarii.

Justificare

Pentru a simula situatia din traficul urban real, acceleratia maxima ar trebui sa se ridice la
nivelul de 2,0 m/s2,

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Anexa Il

Textul propus de Comisie

Anexa lll
Valori limita
Nivelul de zgomot masurat in conformitate cu dispozitiile din anexa Il nu trebuie sa
depaseasca urmatoarele limite:

. Descrierea Valori limita
Categoria . . .
vehiculului categoriei exprimate in dB(A)
vehiculului [decibeli (A)]
PE487.784v02-00 16/26 AD\905957R0O.doc
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Valori limita
Valori limita Valori limita pentru
pentru pentru Tnmatricularea,
omologarea de | omologarea de vanzarea si
tip a tipurilor de | tip a tipurilor de punereain
vehicule noi vehicule noi exploatare a
vehiculelor
Etapa 1 valabila | Etapa 2 valabila | Etapa 3 valabila
dupa dupa dupa
[2 ani de la [5 ani de la [7 ani de la
publicare] publicare] publicare]
Vehic Vehic i
Tn ule de n ule de n Vehic
general | teren | general | teren | general ule de
* * teren*
Vehicule utilizate
M pentru transportul
de pasageri
M nr. de locuri pe 70 | 71** | 68 | 69%* | 68 6O**
scaun <9
nr. de locuri pe scaun
<9
M1 raport putere masa > 71 71 69 69 69 69
150 kW/tona
nr. de locuri pe scaun
M: > 9: masa < 2 tone 72 72 70 70 70 70
nr. de locuri pe scaun
M2 >9; 2tone <masa < 73 74 71 72 71 72
3,5 tone
nr. de locuri pe scaun
>9; 3,5 tone < masa
M2 < 5tone; 74 75 72 73 72 73
puterea nominald a
motorului < 150 KW
nr. de locuri pe scaun
>9; 3,5 tone < masa
M; < 5tone; 76 78 74 76 74 76
puterea nominald a
motorului > 150 kW
nr. de locuri pe scaun
My |9 masa>5tone; 75 76 73 74 73 74
puterea nominald a
motorului < 150 kW
nr. de locuri pe scaun
Ms > 9; masa > 5 tone; 77 79 75 77 75 77
puterea nominald a
motorului > 150 kW
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Vehicule utilizate
N pentru transportul de
bunuri

N1 masa < 2 tone 71 71 69 69 69 69

Ns 2 tone <masa < 3,5 72 73 70 71 70 71
tone

3,5tone <masa<12
tone;

puterea nominald a
motorului < 75 kW

N2 74 75 72 73 72 73

3,5tone <masa<12
tone;

N2 75 < puterea 75 76 73 74 73 74
nominald a motorului
<150 kW

3,5 tone < masa < 12
tone;

puterea nominala a
motorului > 150 kKW

N2 7 79 75 77 75 77

masa > 12 tone;
75 < puterea

nominald a motorului
< 150 kW

N3 7 78 75 76 75 76

masa > 12 tone;
N3 puterea nominala a 80 82 78 80 78 80
motorului > 150 kW

* Valorile limita mai mari nu sunt valabile decat daca vehiculul indeplineste conditiile
din definitia corespunzatoare a vehiculelor de teren specificata la punctul 4 din
sectiunea A a anexei I 1a Directiva UE 2007/46/CE.

** Pentru vehiculele din categoria M1, valorile limita mai mari pentru vehiculele de
teren sunt valabile numai dacd masa maxima autorizatd este > 2 tone.

Amendamentul

Anexa 1l
Valori-limita
Nivelul de zgomot masurat in conformitate cu dispozitiile din anexa II nu trebuie sa
depaseascad urmatoarele limite:

Cate

goria | Descrierea Valori-limita

vehic | categoriei exprimate in dB(A)

ululu | vehiculului [decibeli (A)]

[
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Valori
limita
pentru
Valori-limiti Valori-limiti Valori-timita | °M°!°
garea
pentru pentru pentru ;
. . de tip
omologarea de tip | omologarea de tip | omologarea de a
a tipurilor de a tipurilor de tip a tipurilor de tiouril
vehicule noi**** | vehicule noi**** | vehicule noi**** OF; de
vehicu
le
noi***
**
Etapa 3 valabila | Etapa
dupa 4
Etapa 1 valabila Etapa 2 valabila [10 an de la \falabll
9 9 publicare] a dupa
dupa dupa [14
[2 ani de la [6 ani de la i
. . ani de
publicare] publicare] |
*hkkkkikhkkik *hkkkkikhkkik a A
public
are]
*kkkk
*
< Vehicu 5 Vehicu 5 Vehicu | 1Tn
In In In
eneral le de general le de general lede | genera
g teren * teren * teren * | | ***
Vehicule
utilizate
pentru
transportul de
pasageri si de
bunuri
nr. de locuri pe
scaun <9;
M1 | raport putere 72 73 ** 71 72%* 71 72** 67
masa < 120
kW/tond
nr. de locuri pe
scaun <9; 120
m, | KWiona < 73 74 72 73 71 72 68
raport putere
masa < 160
kW/tond
nr. de locuri pe
M; |scaun<9; 75 76 74 75 73 74 70
raport putere
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masa > 160
kW/ton

nr. de locuri pe
scaun < 4,
inclusiv
soferul;

raport putere
masa > 200
kW/tona;
Punctul R al
locului
conducatorului
auto < 450 mm
fata de sol

77 N/A

76 N/A

76

N/A 76

nr. de locuri pe
scaun > 9; masa
<2,5tone;
puterea
nominald a
motorului <
75kW

71 72

69 70

69

70 68

nr. de locuri pe
scaun > 9; masa
<2,5tone;
puterea
nominald a
motorului > 75
kw

72 73

70 71

70

71 69

nr. de locuri pe
scaun>9; 25

tone <masa <

3,5 tone

74 75

72 73

71

72 70

nr. de locuri pe
scaun > 9;
masa > 3,5
tone;

76 77

73 74

72

73 71

N1

masa < 2,5
tone

72 73

71 72

71

72 69

N1

2,5tone <
masa < 3,5
tone

73 74

73 74

72

73 69

Valori-limita
pentru omologarea
de tip a tipurilor de

vehicule noi

Valori-limita
pentru omologarea
de tip a tipurilor de

vehicule noi

Valori-limita
pentru
omologarea de
tip a tipurilor de
vehicule noi****

Valori
limita
pentru
omolo
garea
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de tip
a
tipuril
or de
vehicu
le
noi***
**
Etapa
4
valabil
Etapa 1 valabila Etapa 2 valabila Etapa 3 valabila “ Elfé) “
dupa dupa dupa ani de
[3 an_i de la [8 an_i de la [12 ar_li de la la
publicare] publicare] publicare] public
are]
*khkkkk
*
< Vehicul 5 Vehicul | = Vehicul | Tn
In In In
general e de general e de general ede | genera
teren * teren * teren* | | ***
nr. de locuri pe
scaun > 9; masa
> 5 tone;
Ms | puterea 74 75 73 74 72 73 71
nominala a
motorului <
100 kKW
nr. de locuri pe
scaun > 9; masa
> 5 tone;
100 kW<
Ms puterea 76 77 74 75 73 74 72
nominala a
motorului <
180 kKW
nr. de locuri pe
scaun > 9;
masa > 5 tone;
M3z | 180 < puterea 78 79 78 79 76 77 75
nominald a
motorului <
250 kW
nr. de locuri pe
M, | SCAUN>9 80 81 79 80 78 79 77
masa > 5 tone;
puterea
AD\905957R0O.doc 21/26 PE487.784v02-00

RO




nominald a
motorului >
250 kW

3,5 tone <
masa < 12 tone;
puterea
nominala a
motorului < 75
kW

N2 76 7l 75 76 74 75 71

3,5 tone < masa
< 12 tone;

75 < puterea
nominala a
motorului <
150 kW

N2 76 7l 76 77 73 74 72

3,5 tone < masa
< 12 tone;

150 kW<
puterea
nominala a
motorului

N2 78 79 77 78 7 78 74

masa > 12 tone;
puterea

N3 | nominald a 76 77 75 76 75 76 12
motorului <
100 kW

masa > 12 tone;
100 < puterea
N3 | nominald a 79 80 78 79 77 78 75
motorului <
150 kw

masa > 12
tone; 150 <
puterea
nominald a
motorului <
250 kW

N3 81 82 80 81 79 80 77

masa > 12
tone;
puterea
nominald a
motorului >
250 kW

N3 82 83 81 82 80 81 79

* Valorile-limita mai mari nu sunt valabile decat daca vehiculul indeplineste conditiile
din definitia corespunzdtoare a vehiculelor de teren specificata in anexa 11 sectiunea A
punctul 4 la Directiva UE 2007/46/CE.
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Pentru vehiculele din categoria My, valorile-/imita mai mari pentru vehiculele de teren

Pentru vehiculele de teren, valorile-limiti generale cresc cu + 1 dB(A).
Perioada de tranzitie pentru prima inmatriculare a vehiculelor noi: 2 ani de la
intrarea in vigoare, cu exceptia vehiculelor din categoriile M1/N1 < 50kW/t si M2 <

Perioada de tranzitie pentru prima inmatriculare a vehiculelor noi: 3 ani de la data

Pentru validarea etapei 4, Comisia efectueazd un studiu privind fezabilitatea tehnica
a limitelor de zgomot propuse dupa introducerea etapei 3. In cazul in care evaluarea
are un rezultat pozitiv, etapa 4 se aplica la patru ani de la publicarea studiului

Vehiculele accesibile scaunelor rulante (definite in anexa Il punctul 5.5 la Directiva
2007/46/CE) si vehiculele blindate (definite in anexa II partea A punctul 5.2 la
Directiva 2007/46/CE), modificarea tevii sistemului de evacuare este permisa fara
un test ulterior, cu conditia ca toate dispozitivele originale de control al emisiilor,
inclusiv filtrele de particule (daca exista), sa fie oprite. Dacd este necesar un nou
test, este permisd o valoare suplimentara de 2dB(A) peste limita aplicabila.

*%*
sunt valabile numai dacd masa maxima autorizata este > 2 tone.
**k*k
*kkk
75kW, pentru care perioada de tranzitie se aplica incepdnd cu etapa 2.
*kkkk
intrarii in vigoare.
*kkkkk
Comisiei.
*xx*x%%  Vehicule cu scop special din categoria M1:
*kkkkikkk

Pentru vehiculele fabricate Tn serii mici in conformitate cu anexa XII partea A
sectiunea 1 la Directiva 2007/46/CE, data intrarii in vigoare pentru etapele 1 si 2 se
amdnd cu 2 ani.

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Anexa VI - punctul 3 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Se alege un vehicul si se supune
incercarilor descrise la punctul 2. Daca
rezultatele incercarii satisfac cerintele COP
din anexa X la Directiva 2007/46/CE, se
considera ca vehiculul satisface dispozitiile
COP.

Amendamentul

Se alege un vehicul si se supune
incercarilor descrise la punctul 2. Daca
rezultatele incercarii satisfac cerintele COP
din anexa X la Directiva 2007/46/CE, se
considera ca vehiculul satisface dispozitiile
COP. In ceea ce priveste cerintele COP,
valorile-limita din anexa III sunt
respectate dacd valorile-limita din anexa
111 sunt respectate cu o marjda
suplimentarda de 1 dB(A).

Justificare

In legislatia actuala privind verificarea conformitdatii productiei, se prevede o marja de 1

dB(A).

Amendamentul 22
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Propunere de regulament
Anexa IX — partea A — punctul 1

Textul propus de Comisie

Sistemul de avertizare acustica pentru
vehicule (AVAS) este un dispozitiv care
produce sunete cu rolul de a informa
pietonii si a alfi utilizatori vulnerabili ai
drumurilor.

Amendamentul

Sistemul de avertizare acustica pentru
vehicule (AVAS) este un sistem destinat
vehiculelor de transport rutier electrice
hibride si electrice care furnizeazd
pietonilor si utilizatorilor vulnerabili ai
drumurilor informatii privind
Junctionarea vehiculului.

Justificare

Definitia sistemului AVAS din anexa IX aferenta ar trebui sa corespunda definitiei sistemului

AVAS de la articolul 3 alineatul (21).

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Anexa IX — partea A — punctul 4 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) Sunetul generat de sistemul AVAS
trebuie sa fie un sunet continuu care ofera
informatii pietonilor si utilizatorilor
vulnerabili ai drumurilor cu privire la un
vehicul aflat in stare de functionare.

Cu toate acestea, tipurile urmdtoare de
sunete si similare nu sunt acceptate:

(i) sunetele de sirend, de claxon, de
sonerie, de clopot si sunetele vehiculelor
de urgentd

(i) sunetele de alarma, de exemplu, de
alarmad de incendiu, de furt sau de fum

(iii) sunete intermitente

Urmatoarele tipuri de sunete si similare

PE487.784v02-00 24/26

Amendamentul

(a) Sunetul generat de sistemul AVAS
trebuie sa fie un sunet continuu care ofera
informatii pietonilor si utilizatorilor
vulnerabili ai drumurilor cu privire la un
vehicul aflat in stare de functionare.
Sunetul ar trebui semnaleze ih mod clar
comportamentul vehiculului si ar trebui
sd fie similar sunetului unui vehicul din
aceeasi categorie dotat cu un motor cu
ardere internd.
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trebuie evitate:

(iv)sunete melodioase, sunete de animale
si de insecte

(v)sunete care ar perturba identificarea
vehiculului si/sau a functiondrii acestuia
(de exemplu accelerare, decelerare etc.)

Justificare

Enumerarea diferitelor tipuri de sunete care nu sunt acceptate pentru a fi utilizate in sistemul
AVAS ar trebui, mai degraba, sa fie inlocuita cu o descriere clara a caracteristicilor
sunetelor care sunt acceptate.
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