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KORTFATTAD MOTIVERING

Trafiken med motorfordon &r en av de storsta bullerkéllorna. En fortgaende exponering for
hoga bullernivaer anses dka fallen av hjart- och karlsjukdomar, kognitiva funktionshinder,
somnstorningar och éronsusningar. Foredraganden uttalar sitt starka stod till syftet med
forslaget till forordningen, alltsa att minska omgivningsbullret genom att sdnka gransvardena
for buller och inféra en ny och avancerad provningsmetod for matning av bulleremission.
Gransvardena for buller maste dock vara bade ambitiosa och tekniskt genomforbara. | det
sammanhanget maste man erinra sig att buller méats med en logaritmisk skala och att en
minskning med 3 decibel (dB) resulterar i att bullret minskas med 50 procent.

For typgodkannande av fordon finns det krav bland annat pa utslappen av koldioxid och
fororeningar (Euro 5/6 och Euro 6-normerna). De atgarder som vidtas for att uppfylla dessa
utslappskrav star delvis i strid med atgarderna for att minska bullret fran ett fordon.
Bullerminskningsatgarder kan till exempel 6ka ett fordons vikt, och darmed ocksa dess
koldioxidutslapp. | EU:s olika typgodkénnandekrav bor det omsorgsfullt faststéllas en balans
mellan olika syften och dverlag bor utvecklingen i riktning mot tystare, sdkrare och
miljovanligare fordon fortsétta. Bullerminskningsatgarderna bor inte heller leda till minskad
trafiksakerhet, till exempel i sadana fall dar lagbullrande véagbelaggningar kan minska
dackrullningsbullret avsevart, men ocksa forlanga bromsstrackorna. Forutom gransvardena
for fordonsbuller vill féredraganden understryka att man ocksa maste tanka pa andra
bullerkallor i miljon, sasom véagbelaggningarna, trafikhanteringen eller kérbeteendet.

Foredraganden uttalar visserligen sitt starka stod till syftet med forslaget till férordning, men
foreslar dock ndgra andringar for att syftet battre ska uppnas. For att 6ka halsovinsterna och
for att forbattra rattssakerheten bor langsiktiga gransvarden for buller faststallas. Det behovs
ocksa vissa anpassningar av fordonskategorierna. Dagens lagstiftning om fordonsbuller har
olika gransvarden for olika fordonskategorier och underkategorier. Denna indelning har
faststallts 1970 och inte andrats sedan 1985. Foredraganden foreslar darfor att
underkategorierna ska uppdateras och att systemet for fordonsklassificering ska anpassas
enligt senaste tekniska normer. Dessa anpassningar bor gora det mojligt att definiera
ambitidsa gransvarden for buller och optimera den totala bullerminskningen. Ytterligare
differentiering av fordonskategorier gor att vi kan faststalla mer ambititsa gransvarden for
buller for fordon med lagre motoreffekt och mer realistiska gransvarden for buller for fordon
med hogre motoreffekt. De nya langsiktiga gransvardena for buller kraver en helt ny
konstruktion for varje fordon.

Foredraganden anser ocksa att skillnaderna i utveckling och produktion mellan personbilar
och tunga nyttofordon bor framga av forordningen. Skillnaderna bor komma fram genom att
de respektive faserna som gransvardena for buller ska tillampas pa forlaggs tidsmassigt olika.
Foljaktligen foreslar foredraganden olika faser for personbilar respektive for kommersiella
fordon.

All ansvarsfull konsumentpolitik kraver insyn och utskottet IMCO har sedan lange stott
tanken pa insyn. Om konsumenterna far klar och insynsvanlig information om bullret fran
varje enskilt fordon kan de grunda sina kopbeslut pa nivan for bulleremissionerna. Om
myndigheterna far samma information kan de faststélla lampliga incitament till forman for
mer tystgaende fordon, till exempel genom att faststalla upphandlingsnormer for bussar och
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ge endast de mest tystgaende transportfordonen foretradesratt att kora in i vissa kansliga
bostadsomraden eller vid vissa tider av dygnet. Det finns redan markning for
koldioxidutslapp, bransleforbrukning och dacksbuller och en liknande mérkning bor inféras
for fordonens bullernivaer.

For elfordon och hybridfordon bor direktivet faststalla tekniska normer genom att inféra
minimikrav for bullret fran elfordon. FN:s ekonomiska kommission fér Europa (FN/ECE) har
tillsatt en arbetsgrupp for minimiljudnivaer for tystgaende fordon och dér diskuteras som béast
om det skulle ga att harmonisera kraven for akustiska fordonsvarningssystem (Approaching
Vehicle Audible Systems, AVAS).

ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for den inre marknaden och konsumentskydd uppmanar utskottet for miljo,
folkhélsa och livsmedelssékerhet att som ansvarigt utskott infoga foljande andringsforslag i
sitt betankande:

Andringsforslag 1

Forslag till forordning
Skal 1a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(1a) EU har typgodkannandekrav bland
annat for koldioxidutslapp
(Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 443/2009 av den

23 april 2009 om utslappsnormer for nya
personbilar som del av gemenskapens
samordnade strategi for att minska
koldioxidutslappen fran latta fordon! samt
Europaparlamentets och

radets forordning (EU) nr 510/2011 av
den 11 maj 2011 om faststallande av
utslappsnormer for nya latta nyttofordon
som ett led i unionens samordnade
strategi for att minska koldioxidutslappen
fran latta fordon2) samt for utslappen av
fororeningar (Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 715/2007 av
den 20 juni 2007 om typgodkannande av
motorfordon med avseende pa utslapp
fran latta personbilar och latta
nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgang till information om reparation
och underhall av fordon? samt
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Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 595/2009 av den

18 juni 2009 om typgodkannande av
motorfordon och motorer vad géller
utslapp fran tunga fordon (Euro 6) och
om tillgang till information om reparation
och underhall av fordon?). De tekniska
kraven i fraga om gréansvarden for
utslapp av koldioxid och féroreningar far
inte strida mot kraven om minskade
bulleremissioner. Darfor bor

EU:s typgodkannandekrav na fram till en
balans mellan de olika syftena.

TEUT L 140, 5.6.2009, s. 1.

2EUT L 145, 31.5.2011, s. 1.
SEUT L 171, 29.6.2007, s. 1.
4 EUT L 188, 18.7.2009, s. 1.

Motivering

De tekniska atgarderna for att minska koldioxidutslappen innefattar ocksa atgarder for att
minska fordonsvikten medan tekniska atgarder for bullerminskning, sdsom ljudisolering,
brukar oka fordonsvikten och darmed ocksa koldioxidutslappen. Till detta kommer att
ljudisolering minskar buller, men samtidigt 6kar risken for motorbrander.

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skal 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 3
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Andringsforslag

(1a) Av omkring 500 miljoner medborgare
inom Europeiska unionen ar ungefar

300 miljoner registrerade som
fordonsforare. | Europeiska unionen
registreras 22 % och tillverkas 25 % av
alla fordon i varlden. Varije ar tillverkar
den europeiska bilindustrin 17 miljoner
nya fordon. Tendensen pa detta omrade
ar i nulaget stigande.
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Forslag till forordning
Skal 8a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsférslag 4

Forslag till forordning
Skal 8b (nytt)

Kommissionens forslag

PE487.784v02-00
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Andringsforslag

(8a) Det rader en viss konflikt mellan a
ena sidan de tekniska atgarderna for
bullerminskning och & andra sidan vissa
andra krav, sasom att, forutsatt att
anvandningen kan ske pa oférandrade
ekonomiska villkor, man samtidigt med
bullerminskningen kan minska utslappen
av fororeningar och oka trafiksakerheten.
Att uppfylla alla dessa krav och ha kvar
en balans mellan dem innebér att
bilindustrin alltfor ofta stoter pa gransen
for vad som ar fysiskt mojligt att gora.
Genom att anvanda nyare och innovativa
material och metoder har bilindustrin
alltid lyckats utvidga denna grans.
Lagstiftningen maste nu ange en tydlig
och tidfast ram for mojligheten att hitta
pa innovationer. En sadan ram skapas i
och med denna férordning och detta
innebar att samhallet staller ett
oeftergivligt krav pa ett innovativt sprang
framat och att industrin samtidigt far ha
kvar den ekonomiska handlingskraft som
den behover for andamalet.

Andringsférslag

(8b) Buller ar framfor allt ett lokalt
problem. Likval behdvs det en
unionsomfattande 16sning. Det forsta
steget i varje hallbar politik mot
bullerféroreningar maste namligen besta
av atgarder som sétts in mot sjalva kallan
till bullret. Den bullerkéalla som
motorfordonen utgér och som denna
forordning inriktar sig pa kannetecknas
ju rent definitoriskt av obegransad
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rorlighet och darfor vore det inte
tillrackligt med blott och bart nationella
atgarder mot den.

Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skal 9a (nytt)

Kommissionens férslag Andringsforslag

(9a) Information om bulleremissioner till
konsumenter, transportledare och
myndigheter kan paverka képbesluten och
paskynda dvergangen till en mer
tystgaende fordonspark. For att
konsumenterna ska fa den information de
behdver bor tillverkaren pa
forsaljningsstallet och i tekniskt
reklammaterial informera om fordonens
bullernivaer i enlighet med
harmoniserade testmetoder. En méarkning,
av jamforbart slag som markningarna
med information om koldioxidutslapp,
bransleférbrukning och dacksbuller, bor
informera konsumenten om
bulleremissionerna fran ett fordon.

Motivering

Until now, it is not possible to know the noise level of a vehicle. Noise information is required
for tyres at points of sale and in promotional material by Regulation 1222/2009 on the
labelling of tyres. To promote low-noise vehicles and to give the customer the possibility to
make an informed choice about the purchase, the manufacturer shall be obliged to display the
noise level of a vehicle. National and municipal public authorities have a central role as
major purchasers of vehicle fleets, particularly public transport vehicles and municipal
vehicles, as well as responsibility for implementation of Directive 2002/49/EC which aims to
reduce environmental noise in urban areas and along major transport infrastructures.

Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skal 9a (nytt)
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skal 12a (nytt)

Kommissionens forslag

PE487.784v02-00

SV

Andringsfarslag

(9a) Om en personbil kérs med en
genomsnittshastighet pa under 45 km/h ar
det fortfarande bullret fran motorn och
avgassystemet som dominerar, men om
denna hastighet 6verskrids blir det
daremot dack- och vindbullret som
dominerar. Dack- och vindbullret beror
inte av motortyp och motorstyrka.
Fordonsutvecklingen sedan sjuttiotalet
har gett oss méarkbart tystare motorer,
men motorstyrkan och fordonsvikten har
daremot okat. Okad motorstyrka har i
forening med 6kad trafiksakerhet lett till
att fordonens vikt okat och detta har i sin
tur lett till att dackens kontaktyta med
vagbanan mast breddas, av omsorg om
Okad stabilitet vid kérning. Och varje
breddning av kontaktytan ger mera
dackbuller fran fordonen.

Andringsforslag

(12a) ) Relativt sett finns det inte lika
stora mojligheter att minska bullret fran
den bullerkalla som denna férordning
inriktar sig pa an vad det finns
mojligheter att minska bullret fran
vagbelaggningen som dacken kommer i
kontakt med. Tekniskt skulle det ga
betydligt enklare att minska det
sistnamnda slaget av buller. Redan med
hjalp av nuvarande asfaltsorter, sasom
lagbullerasfalt, asfalt med
bullerminskande egenskaper eller asfalt
med bulleroptimerande egenskaper kan
man minska bullret med minst cirka

10 dB pa det lokala planet, forutsatt att
man tar ett helhetsbetonat grepp pa
anvandningen av dem. Att ingripa mot
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rent lokala bullerkallor pa det har sattet
omfattas emellertid inte av denna
forordning, eftersom det skulle innebara
en stark belastning pa statsbudgetarna
och framfor allt de lokala myndigheternas
budgetar. Det vore svart att argumentera
for nagot sadant i dessa finanskrisens
tider och dessutom skulle det gripa in i
regional- och strukturpolitikens omraden.

Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 3a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(21a) forsaljningsstalle: plats dar fordon
bjuds ut for forsaljning till konsumenter.

Motivering

For att konsumenterna sékert ska fa relevant information nar de Gvervager att kdpa ett fordon
bor information om buller goras tillganglig pa bred bas. (Forslaget avpassat efter artikel 3 i
forordning (EG) nr 1222/2009 om markning av dack, inklusive bulleremissioner).

Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 3b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(21Db) tekniskt reklammaterial: tekniska
manualer, broschyrer och kataloger (vare
sig dessa ar i tryckt eller elektronisk form
eller tillgangliga pa internet) samt
webbplatser, vilka har till syfte att
marknadsfora fordon till konsumenter.

Motivering

For att konsumenterna sakert ska fa relevant information nar de évervager att kopa ett fordon
bor information om buller goras tillganglig pa bred bas. (Forslaget avpassat efter artikel 3 i
forordning (EG) nr 1222/2009 om markning av dack, inklusive bulleremissioner).
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Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Artikel 6 — stycke 1

Kommissionens férslag

Den ljudniva som uppmitts i enlighet med
bestammelserna i bilaga Il far inte
Overstiga de gransvarden som anges i
bilaga Il1.

Andringsforslag

De provningsvillkor som faststalls i bilaga
Il ska ta hansyn till normalt
forekommande korférhallanden och de
provningskrav for andra viktiga
fordonskomponenter som redan omfattas
av forordning (EG) nr 661/2009. Den
ljudniva som uppmitts i enlighet med
bestammelserna i bilaga Il far inte
Overstiga de gransvarden som anges i
bilaga Il1.

Motivering

I enlighet med principerna for battre lagstiftning ar det viktigt att se till att provningsvillkoren
I denna forordning inte orimligt betungar komponenttillverkarna, vilka redan kan ha vidtagit
viktiga atgarder for att minska bullerutslappen, sarskilt i dackbranschen. | det har
sammanhanget ar det viktigt att papeka hur viktigt det ar att provningsvillkoren &r exakta och
att "normalt forekommande kérforhallanden” bor anges som ett villkor for att validera de

gransvarden som faststallts i bilaga I11.

Andringsforslag 11

Forslag till forordning

Artikel 8 — punkt 1 — styckena 1a och 1b (nya)

Kommissionens forslag

PE487.784v02-00

Andringsférslag

Fordon ska automatiskt uppfylla kraven i
bilaga X om fordonstillverkaren
tillhandahaller teknisk dokumentation till
typgodkannandemyndigheten som visar
att skillnaden mellan fordonets storsta
och minsta motorvarvtal vid BB'17 inte
éverstiger 0,15 x S vid nagot av de
provningsforhallanden inom
kontrollomradet for ASEP som definieras
i punkt 3.3 i bilaga V111 och med
beaktande av villkoren i bilaga I1.

Fordon av kategori N1 undantas fran
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ASEP om ett av foljande villkor uppfylls:

(a) Motorns slagvolym inte Gverstiger
660 ccm och forhallandet effekt/vikt,
beréknat genom att anvanda maximalt
tillaten fordonsvikt, inte dverstiger 35.

(b) Nyttolasten dverstiger eller ar lika med
850 kg och forhallandet effekt/vikt,
beréknat genom att anvanda maximalt
tillaten fordonsvikt, inte dverstiger 40.

Motivering

Detta andringsforslag infor proportionerliga krav for sma och medelstora foretag som
agnar sig at utveckling. Dessutom ar Unices ASEP-standard skraddarsydd for hur typiska
M1-fordon uppfér sig, och den ansvariga expertgruppen har rekommenderat att andra
kategorier ska uteslutas. Malet med ASEP (ytterligare bestammelser om ljudemission) &r att
undvika ovantade ljudemissioner som inte motsvarar provningsresultaten for
typgodkannande. Eftersom detta aldrig har beaktats for N1-skapbilar sakerstaller detta
andringsforslag att de utesluts fran sarskild ASEP-provning.

Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Artikel 8a (ny)

Kommissionens forslag Andringsférslag

Artikel 8a (ny)
Information

Fordonstillverkare och distributérer ska
se till att bullernivan for varje fordon,
uttryckt i decibel (dB(A)) i enlighet med
harmoniserade typgodkdnnandemetoder,
anslas pa en framtradande plats pa
forsaljningsstallet och i det tekniska
reklammaterialet.

Kommissionen ska lagga fram ett forslag
till konsumentinformation for
parlamentet och radet senast ett ar efter
forordningens ikrafttradande.

Konsumentinformation kan integreras i
Europaparlamentets och radets

direktiv 1999/94/EG av den 13 december
1999 om tillgang till
konsumentinformation om
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bransleekonomi och koldioxidutslapp vid
marknadsforing av nya personbilarl.
Bulleremissionerna ska anges pa samma
satt som koldioxidutslappen.

1EGT L 12, 18.1.2000, s. 16.

Motivering

Hittills har konsumenterna inte kunnat fa reda pa ett fordons bullerniva. For att gynna
tystgaende fordon och lata konsumenterna géra véalgrundade val vid fordonskdp ska
tillverkare och distributor vara skyldiga att ange ett fordons bullerniva.

Andringsférslag 13

Forslag till forordning
Artikel 9 —stycke 1

Kommissionens forslag

Om tillverkaren véljer att installera ett
akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS)
pa fordonet, ska kraven i bilaga X vara

uppfyllda.

Andringsférslag

Om tillverkaren véljer att installera ett
akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS)
pa fordonet, ska tillverkaren se till att det
ljud som genereras av AVAS-systemet ar
ett kontinuerligt ljud som ger fotgangare
och andra utsatta trafikanter information
om ett fordons drift. Ljudet bér ha en
lattbegriplig koppling till fordonets gang
och bor inte éverskrida den ungefarliga
ljudnivan hos ett liknande fordon i
samma kategori, som ar forsett med en
forbranningsmotor och kors under
samma forhallanden och kraven i

bilaga X ska vara uppfyllda.

Motivering

De huvudsakliga kraven for AVAS bor finnas med i den relevanta artikeln i stéllet for bara i
bilagan. Om arbetsgruppen vid FN/ECE antar en foreskrift med harmoniserade normer for
AVAS i hela varlden bor EU:s krav anpassas utgaende fran detta.

Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Artikel 9 — stycke 1a (ny)

PE487.784v02-00
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Kommissionens forslag Andringsforslag

Om FN/ECEs arbetsgrupp for
minimiljudnivaer for tystgaende fordon
antar en FN/ECE-foreskrift ska
kommissionen utvardera om de tekniska
kraven i bilaga X kan ersattas med en
direkt hanvisning till motsvarande krav i
FN/ECE-foreskriften och, om sa ar
lampligt, 1agga fram ett forslag om
andring av bilaga X for
Europaparlamentet och radet.

Motivering

De huvudsakliga kraven for AVAS bor finnas med i den relevanta artikeln i stéllet for bara i
bilagan. Om arbetsgruppen vid FN/ECE antar en foreskrift med harmoniserade normer for
AVAS i hela varlden bor EU:s krav anpassas utgaende fran detta.

Andringsférslag 15

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 1

Kommissionens forslag Andringsférslag
1. Kommissionen ska ha befogenhet att 1. Kommissionen ska ha befogenhet att
anta delegerade akter som &ndrar anta delegerade akter som &ndrar
bilagorna 1-XI. bilagorna I-11 och 1V-X.
Motivering

Enligt artikel 290 i EUF-fordraget far endast icke-vasentliga delar av en réattsakt delegeras
till kommissionen, medan de véasentliga delarna inom ett omrade ska vara forbehallna
rattsakten. Foreskrifterna i bilaga 111, alltsd gransvéardena for buller samt faserna, utgor
viktiga delar i forslaget och bor darfor vara forbehallna medlagstiftarna.

Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 2

Kommissionens forslag Andringsforslag
2. Nér gransvarden i relation till 2. Nér gransvarden i relation till
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provningsmetoden har faststéllts i
FN/ECE-foreskrifter nr 51 ska
kommissionen Gvervaga att ersatta de
tekniska kraven i bilaga 111 med en direkt
hénvisning till motsvarande krav i
FN/ECE-foreskrifter nr 51 och nr 59.

provningsmetoden har faststéllts i
FN/ECE-foreskrifter nr 51 ska
kommissionen utvardera om det gar att
ersétta de tekniska kraven i bilaga 11 med
en direkt hanvisning till motsvarande krav i
FN/ECE-foreskrifter nr 51 och nr 59 och,
om det ar lampligt, lagga fram ett forslag
for Europaparlamentet och radet om
andring av bilaga I11.

Motivering

Enligt artikel 290 i EUF-fordraget far endast icke-vasentliga delar av en réattsakt delegeras
till kommissionen, medan de véasentliga delarna inom ett omrade ska vara férbehallna
rattsakten. Foreskrifterna i bilaga 11, alltsd gransvardena for buller samt faserna, utgor
viktiga delar i forslaget och bor darfor vara forbehallna medlagstiftarna.

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Bilaga Il —led 4.1.2.1.4.1—-1led a

Kommissionens forslag

(@) Om en specifik véxel ger en
acceleration som ligger inom ett
toleransband av +5 % av
referensaccelerationen awot ref och som
inte 6verskrider 3,0 m/s? kan provningen
utforas med denna véxel.

Andringsférslag

(a) Om en specifik véaxel ger en
acceleration som ligger inom ett
toleransband av +5 % av
referensaccelerationen awot ref och som
inte 6verskrider 2,0 m/s? kan provningen
utforas med denna véxel.

Motivering

For att ge en verklighetstrogen bild av forhallandena i stadstrafik bor accelerationen

maximalt uppga till 2,0 m/s2.

Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Bilaga Il —led4.1.2.1.4.1—led b

Kommissionens forslag
(b) Om ingen av véxlarna ger den

acceleration som kravs, valjs en utvéaxling
i med en acceleration som &r hdgre och en

PE487.784v02-00

Andringsforslag

(b) Om ingen av vaxlarna ger den
acceleration som kravs, valjs en utvéaxling
'I'med en acceleration som &r hogre och en
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utvaxling 'i + 1' med en acceleration som &r
lagre an referensaccelerationen. Om
accelerationsvérdet for utvéxling 'i' inte
overskrider 3,0 m/s2 anvands bada
vaxlarna for provningen. Den viktade
utvaxlingen i forhallande till
referensaccelerationen awot ref beréknas
med foljande formel: k = (a wot ref - a wot
(i+1)) / (a wot (i) - a wot (i+1))

utvaxling 'i + 1' med en acceleration som &r
lagre an referensaccelerationen. Om
accelerationsvérdet for utvéxling 'i' inte
overskrider 2,0 m/s2 anvands bada
vaxlarna for provningen. Den viktade
utvaxlingen i forhallande till
referensaccelerationen awot ref beréknas
med foljande formel: k = (a wot ref - a wot
(i+1)) / (a wot (i) - a wot (i+1))

Motivering

For att ge en verklighetstrogen bild av forhallandena i stadstrafik bor accelerationen

maximalt uppga till 2,0 m/s2.

Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Bilaga Il —led 4.1.2.1.4.1—-led c

Kommissionens forslag

(c) Om accelerationsvardet for utvaxling ‘i
overskrider 3,0 m/s2 ska den forsta véxel
som ger en acceleration under 3,0 m/s2
anvéandas om utvéxling 'i + 1" inte ger en
acceleration mindre &n aurban. | detta fall
ska tva utvaxlingar, 'i' och 'i + 1', anvandas
inkl. utvaxlingen 'i' med en acceleration
som 6verskrider 3,0 m/s2. | 6vriga fall ska
ingen annan vaxel anvéndas. Den
acceleration awot test som uppnas under
provningen ska anvéndas i stallet for awot
ref for berdkning av den partiella
effektfaktorn kP,

Andringsférslag

(c) Om accelerationsvardet for utvaxling ‘i
overskrider 2,0 m/s2 ska den forsta véxel
som ger en acceleration under 2,0 m/s2
anvéandas om utvéxling 'i + 1" inte ger en
acceleration mindre &n aurban. | detta fall
ska tva utvaxlingar, 'i' och 'i + 1', anvandas
inkl. utvaxlingen 'i' med en acceleration
som Gverskrider 2,0 m/s2. | 6vriga fall ska
ingen annan vaxel anvandas. Den
acceleration awot test som uppnas under
provningen ska anvéndas i stallet for awot
ref for berakning av den partiella
effektfaktorn kP.

Motivering

For att ge en verklighetstrogen bild av forhallandena i stadstrafik bor accelerationen

maximalt uppga till 2,0 m/s2.
Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Bilaga 111
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Bilaga 11l
Gransvarden

Kommissionens forslag

Den ljudniva som uppmats i enlighet med bestammelserna i bilaga I far inte Gverstiga
foljande gransvérden:

Fordons- Beskrivning av Grénsv_érden
kategori fordonskategorin uttryckt i dB(A)
[decibel (A)]
Gransvarden for | Gransvarden for Grraegsi\sﬁ ;c:;e:gfor
typgodkénnande | typgodkénnande forsaljning och
av nya av nya .
fordonstyper fordonstyper ibruktagande av
nya fordon
Fas 1; gcallande Fas 2; qallande Fas 3: gallande
fran fran fran
[2 ar efter [5 ar efter o
offentliggdrandet | offentliggdrandet [7 ar efter
g]g g]g offentliggdrandet]
Terran Terran Terran
Allmant | gfordo | Allmént | gfordo | Allmént | gfordo
n* n* n*
M Fordon som anvéands
for persontransport
M1 antal saten < 9 70 71** 68 69** 68 69**
antal saten < 9;
forhallande
M offekt/vikt 71 71 69 69 69 69
> 150 kW/ton
antal saten > 9; vikt
M> <2 ton 72 72 70 70 70 70
antal saten > 9; 2 ton
Mo < vikt < 3,5 ton 73 74 71 72 71 72
antal saten > 9; 3,5
ton < vikt <5 ton;
Mo nominell motoreffekt 4 & 2 3 2 3
< 150 kW
antal saten > 9: 3,5
ton < vikt <5 ton;
Mo nominell motoreffekt 76 8 4 76 4 76
> 150 kW
antal saten > 9; vikt
> 5 ton;
Ms nominell motoreffekt £ 76 73 4 73 74
< 150 kW
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antal saten > 9; vikt
> b5 ton;

nominell motoreffekt
> 150 kW

77

79

75

77

75

77

Fordon som anvands
for varutransport

N1

vikt < 2 ton

71

71

69

69

69

69

N1

2 ton < vikt < 3,5 ton

72

73

70

71

70

71

N>

3,5ton <vikt<12
ton;

nominell motoreffekt
<75 kW

74

75

72

73

72

73

N>

3,5ton <vikt<12
ton;

75 W < nominell
motoreffekt <

150 kW

75

76

73

74

73

74

N>

3,5ton <vikt<12
ton;

nominell motoreffekt
> 150 kW

7

79

75

77

75

77

N3

vikt > 12 ton;

75 W < nominell
motoreffekt <
150 kW

7

78

75

76

75

76

N3

vikt > 12 ton;
nominell motoreffekt
> 150 kW

80

82

78

80

78

80

**

Hojda gransvarden ska endast gélla om fordonet 6verensstdmmer med den relevanta
definitionen av terranggaende fordon enligt punkt 4 i avsnitt A i bilaga Il till direktiv

2007/46/EG.

Nar det galler fordon i kategorin M1 ska de hojda gransvardena for terranggaende

fordon tillampas endast om den storsta tillatna vikten ar > 2 ton.

Andringsforslag

Bilaga 11l

Gransvarden

Den ljudniva som uppmats i enlighet med bestammelserna i bilaga Il far inte 6verstiga

foljande gransvarden:

Fordo | Beskrivning av
ns- | fordonskategori
kateg | n

Grénsvérden
uttryckt i dB(A)
[decibel (A)]
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ori

SV

Grans
varden
for
Gréansvarden for Gransvarden for Gransvarden for | typgod
typgodkannande av | typgodkénnande av | typgodkannande -
nya nya av nya kanna
fordonstyper**** | fordonstyper**** | fordonstyper**** | nde av
nya
fordon
styper
*hkkkk
Fas 3; géllande Fas 4;
fran gallan
. . o . | [10 ar efter de

Faso 1; gallande fran Fas; 2; géllande fran offentliggsrandet] | fran

[2 ar efter [6 ar efter [14 &

offentliggdrande] offentliggérande]

*hkkkkikhkkik *hkkkkikhkkik efter
offentl
iggora
ndet]*
*kkk

) Terrang ) Terrang | Allman | Terrang | Allméa

Allmant fordon* Allmant fordon* t fordon* | nt***

Fordon som
anvands for
person- och
varutransport
*khkkkkikkhkk
antal siten < 9;
forhallande - - -
M1 effekt/vikt < 72 73 71 72 71 72 67
120 kW/ton
antal saten < 9;
120 kW/ton <
M. | forhallande 73 74 72 73 71 72 68
effekt/vikt <
160 kW/ton
antal saten < 9;
M, | forhallande 75 76 74 75 73 74 70
effekt/vikt
> 160 kW/ton
antal siten < 4
M, | Inklusive 77 N/A 76 N/A 76 N/A | 76
foraren;
forhallande
PE487.784v02-00 18/24 AD\905957SV.doc




effekt/vikt
> 200 kW/ton
forarsatets R-
punkt < 450
mm fran
marken
antal saten > 9;
vikt < 2,5 ton;
M2 | nominell 71 72 69 70 69 70 68
motoreffekt
<75 kW
antal saten > 9;
vikt < 2,5 ton;
M2 | nominell 72 73 70 71 70 71 69
motoreffekt >
75 kKW
antal saten > 9;
M2 | 2,5ton <vikt < 74 75 72 73 71 72 70
3,5ton
antal saten > 9;
M2 vikt> 3.5 ton 76 77 73 74 72 73 71
N1 | vikt<2,5ton 72 73 71 72 71 72 69
Ny | 2oton<viki< | o 74 73 74 72 73 69
3,5 ton
Grans-
varden
for
. ) typgod
Gransvarden for Gransvarden for Gransvafden . yp_g
. . typgodkénnande .
typgodkannande av | typgodk&nnande av av nya kénna
nya fordonstyper nya fordonstyper fordonstyper*+ nc:](; sv
fordon
styper
*kk*kk
Fas 4;
gallan
) . ) . Fas 3; gallande de fr?n
Fas 1; gallande fran | Fas 2; gallande fran f A [16 ar
o ) ran
[3 ar efter [8 ar efter [12 &r efter efter
offentligg6randet] | offentliggérandet] offentliggdrandet] (_)ﬁe_ntl
iggora
ndet]*
**kkk
N Terran N Terrang | Allman | Terrdang | Allma
Allmant fordong Allmant fordong t fordong ntx**
Ms | antal saten > 9; 74 75 73 74 72 73 71
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vikt > 5 ton;
nominell
motoreffekt
<100 kW

antal saten > 9;
vikt > 5 ton;
100 kW <
nominell
motoreffekt <
180 kW

76

77

74

75

73

74 72

antal saten > 9;
vikt > 5 ton;
180 W<
nominell
motoreffekt <
250 kW

78

79

78

79

76

77 75

antal saten > 9;
vikt > 5 ton;
nominell
motoreffekt >
250 kW

80

81

79

80

78

79 77

N>

3,5 ton < vikt <
12 ton;
nominell
motoreffekt
<75 kW

76

77

75

76

74

75 71

N>

3,5 ton < vikt <
12 ton;

75 W <
nominell
motoreffekt <
150 kwW

76

7

76

77

73

74 72

N>

3,5 ton < vikt <
12 ton;

150 kW <
nominell
motoreffekt

78

79

77

78

7

78 74

N3

vikt > 12 ton;
nominell
motoreffekt
< 100 kW

76

7

75

76

75

76 72

N3

vikt > 12 ton;
100 W <
nominell
motoreffekt <
150 kW

79

80

78

79

77

78 75

N3

vikt > 12 ton;

81

82

80

81

79

80 77
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150 W <

nominell

motoreffekt <

250 kW

vikt > 12 ton;

nominell

N3 motoreffekt > 82 83 81 82 80 81 79

250 kW

* Hojda gransvarden ska endast gélla om fordonet 6verensstimmer med den relevanta
definitionen av terranggaende fordon enligt punkt 4 i avsnitt A i bilaga I1 till direktiv
2007/46/EG.

** Nar det galler fordon i kategorin M1 ska de hojda gransvardena for terranggaende
fordon tillampas endast om den storsta tillatna vikten &r > 2 ton.

il For terranggaende fordon ska de allmanna gransvardena Okas med + 1 dB(A..

Fhxk Overgangsperiod for forsta registrering av nya fordon: 2 ar efter ikrafttradandet,
utom for fordon med [M1/N1 < 50kW/t och M2 < 75kW, for vilka
overgangsperloden galler forst fran och med fas 2.]

Fkkkx Overgéngsperiod for forsta registrering av nya fordon: 3 ar efter ikrafttradandet.

falsiaiaioied Kommissionen ska utfora en ingdende studie for att validera fas 4 i fraga om den
tekniska genomforbarheten for gransvardena for buller, nar fas 3 har inférts. Om
utvarderingen utfaller positivt ska fas 4 tillampas fyra ar efter det att
kommissionens studie offentliggjorts.

*xxk%%%  Fordon avsedda for sarskilda andamal (M1):

Rullstolsanpassade fordon (sasom de definieras i stycke 5.5 i bilaga Il till
direktiv 2007/46/EG) och bepansrade fordon (sasom de definieras i del A i
stycke 5.2 i bilaga 11 till direktiv 2007/46/EG), justering av avgassystemet tillats utan
ytterligare provning under forutsattning att de ursprungliga utslappsbegréansande
anordningarna, daribland sarskilda filter (om sadana finns) behalls. Om en ny
provning behovs ska ytterligare 2dB(A) utdver det tillampliga gransvardet tillatas.

*kkkkikkk

[For fordon som tillverkas i sma serier enligt del A avsnitt 1 i bilaga XI1 till

direktiv 2007/46/EG ska det datum som tillampas for fas 1 och fas 2 férdréjas med 2

ar.]

Andringsforslag 21

Forslag till forordning

Bilaga VI — led 3 — stycke 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
Ett fordon ska véljas ut och genomga de Ett fordon ska viljas ut och genomga de
provningar som avses i punkt 2. Om provningar som avses i punkt 2. Om
provningsresultaten uppfyller kraven for provningsresultaten uppfyller kraven for
produktionsdverensstammelse i bilaga X produktionsdverensstammelse i bilaga X
till direktiv 2007/46/EG, ska fordonet till direktiv 2007/46/EG, ska fordonet
anses uppfylla bestdmmelserna om anses uppfylla bestimmelserna om
produktionsdverensstammelse. produktionsdverensstammelse. Med tanke
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pa kraven for
produktionsoverensstammelse uppfylls
gransvardena i bilaga 111 om de efterféljs
med en ytterligare marginal pa 1 dB(A).

Motivering

| dagens lagstiftning om prévning av produktéverensstammelse tillats en marginal pa

1 dB(A).

Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Bilaga IX — del A —stycke 1

Kommissionens forslag

Ett akustiskt fordonsvarningssystem
(Acoustic Vehicle Alerting System —
AVAS) &r en ljudgenererande anordning
avsedd att informera fotgangare och andra
utsatta trafikanter.

Andringsforslag

Ett akustiskt fordonsvarningssystem
((Acoustic Vehicle Alerting System —
AVAS) ar ett system avsett for
vagtransportfordon med el- eller
elhybriddrift, som forser fotgédngare och
andra utsatta trafikanter med
ljudinformation om fordonets drift.

Motivering

Definitionen pa AVAS i motsvarande bilaga IX bor stimma 6verens med definitionen pa

AVAS i artikel 3.21.

Andringsférslag 23

Forslag till forordning
Bilaga IX — del A —stycke 4 —led a

Kommissionens forslag

(a) Det ljud som genereras av AVAS-
systemet bor vara ett kontinuerligt ljud som
ger fotgangare och andra utsatta trafikanter
information om ett fordons drift.

PE487.784v02-00

Andringsférslag

(a) Det ljud som genereras av AVAS-
systemet bor vara ett kontinuerligt ljud som
ger fotgangare och andra utsatta trafikanter
information om ett fordons drift. Ljudet
bor ha en lattbegriplig koppling till
fordonets gang och bar lata likartat som
ljudet fran ett fordon i samma kategori,
som ar forsett med en férbranningsmotor.
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Fo6ljande och liknande typer av ljud ar
dock inte tillatna:

(i) Sirener, signalhorn, ringande klockor
eller utryckningsfordonsljud.

(ii) Larmsignaler som fran brand-,
inbrotts- eller roklarm.

(iii) Intermittent ljud.

Foljande och liknande typer av ljud bor
undvikas:

(iv)Melodislingor, djurlaten och
insektsljud.

(v)Ljud som forvillar identifieringen av ett

fordon eller dess funktion (acceleration,
retardation etc.)

Motivering

| stéllet for att har réakna upp olika slags ljud som inte ska anvandas i AVAS bér man klart
beskriva vilka ljudegenskaper som kan godtas.
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