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KORTFATTAD MOTIVERING 

Ett infrastrukturnät för transport är nödvändigt för ett fullständigt genomförande av den 

europeiska inre marknaden. För att den fria rörligheten för personer och varor ska fungera 

effektivt måste man övervinna hinder och ta itu med flaskhalsar och bristen på snabba och 

kontinuerliga förbindelser. 

 

Kommissionens riktlinjer för utbyggnad av det transeuropeiska transportnätet genom en 

modell med två nivåer av nät är med rätta ett ambitiöst och heltäckande förslag och kan bli ett 

oundgängligt instrument för hållbar tillväxt och territoriell sammanhållning. 

 

För att detta ska ske är det viktigt att betrakta transportinfrastrukturen inte bara genom att titta 

på den marginella nyttan för en enskild region eller medlemsstat, utan även genom att 

framhäva och fullt ut dra fördel av transportinfrastrukturens europeiska mervärde. 

Fastställandet av prioriteringar bör därför inriktas på detta, och man bör främst prioritera att 

färdigställa och förbättra de gränsöverskridande sträckorna genom att ta itu med flaskhalsarna 

och främja utvecklingen av driftskompatibla transportsystem mellan medlemsstaterna. 

 

Förutom förbindelserna mellan länderna bör även förbindelserna och den modala 

integreringen mellan tranportsätten spela en central roll genom upprättandet av förbindelser 

och intermodala plattformar.  

 

Inom transportinfrastrukturen bör naturligtvis den mest utvecklade befintliga tekniken 

användas, så att tjänster av hög kvalitet kan tillhandahållas och så att största möjliga 

säkerhetsnivå kan garanteras till ett överkomligt pris för alla medborgare. 

 

Det europeiska transportsystemet bör utformas, byggas och moderniseras på ett sådant sätt att 

det blir tillgängligt för alla användare, och man bör ta särskild hänsyn till passagerare med 

nedsatt rörlighet och till funktionshindrade och äldre personer. 

 

Utbyggnaden av den europeiska infrastrukturen bör genomföras med minsta möjliga 

miljöpåverkan och, när så är möjligt, genom att man fullt ut utnyttjar den befintliga 

infrastrukturen. Nätet bör skapas, utvecklas och drivas på ett resurseffektivt och hållbart sätt 

ur social och miljömässig synpunkt. 

 

De europeiska samordnare som har utsetts för att underlätta genomförandet av korridorerna 

har en viktig roll i utvecklingen av de europeiska näten. De kommer att ha en avgörande roll 

när det gäller att få igång och säkerställa byggandet av sträckor med ett större europeiskt 

mervärde och säkerställa en rationell planering av infrastrukturen genom att informera och 

involvera medlemsstaterna och den lokala förvaltningen. Samordnarnas roll förstärks med 

rätta i kommissionens förslag. Föredraganden anser att främjandet av samordnarens roll är 

både rimlig och i överensstämmelse med behovet av att skapa ett infrastrukturnät som 

överskrider nationsgränserna och som bidrar till en fullständig utveckling av den inre 

marknadens potential. 

 

Ett infrastrukturprojekt med en så hög ambitionsnivå kräver naturligtvis en omfattande 

europeisk investeringsplan. De ökade resurserna till dessa projekt från fonden för ett 
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sammanlänkat Europa är ett viktigt steg, men det räcker inte för att man ska kunna färdigställa 

planen inom utsatt tid. Det är därför nödvändigt att dessa investeringar kompletteras med 

andra fonder och investeringar och andra resurser som eventuellt kan komma från innovativa 

former av EU-finansiering. 

ÄNDRINGSFÖRSLAG 

Utskottet för den inre marknaden och konsumentskydd uppmanar utskottet för transport och 

turism att som ansvarigt utskott infoga följande ändringsförslag i sitt betänkande: 

 

Ändringsförslag  1 

Förslag till förordning 

Skäl 3 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(3) Dessa särskilda mål bör uppnås genom 

att sammanlänkningar och 

driftskompatibilitet mellan nationella 

transportnät inrättas på ett resurseffektivt 

sätt. 

(3) Dessa särskilda mål bör uppnås genom 

att sammanlänkningar och 

driftskompatibilitet mellan nationella 

transportnät inrättas på ett resurseffektivt, 

miljöeffektivt och socialt hållbart sätt. 

 

Ändringsförslag  2 

Förslag till förordning 

Skäl 10 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(10) Det övergripande nätet bör vara ett 

Europatäckande transportnät som gör alla 

unionens regioner tillgängliga, även 

randområden och yttersta randområden, på 

samma sätt som det eftersträvas i den 

integrerade havspolitiken, och som bidrar 

till sammanhållningen mellan regionerna. I 

riktlinjerna bör kraven för det övergripande 

nätets infrastruktur fastställas så att ett nät 

av hög standard kan uppnås i hela unionen 

till 2050. 

(10) Det övergripande nätet bör vara ett 

Europatäckande transportnät som gör alla 

unionens regioner tillgängliga, även 

randområden, öområden och yttersta 

randområden, på samma sätt som det 

eftersträvas i den integrerade havspolitiken, 

och som bidrar till den ekonomiska och 

sociala sammanhållningen mellan 

regionerna. I riktlinjerna bör kraven för det 

övergripande nätets infrastruktur fastställas 

så att ett nät av hög standard kan 

säkerställas i hela unionen till 2050. 
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Ändringsförslag  3 

Förslag till förordning 

Skäl 10a (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (10a) Det övergripande nätet bör ta 

hänsyn till de specifika problemen i vissa 

medlemsstater, såsom glesbefolkade 

områden utan alternativa lokala vägar, 

och se till att sådana problem hanteras 

effektivt och på lämpligt sätt. Detta skulle 

bidra till att göra det möjligt för alla att 

utnyttja den fria rörligheten i Europeiska 

unionen. 

 

Ändringsförslag  4 

Förslag till förordning 

Skäl 11 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(11) Stamnätet bör identifieras och 

genomföras som en prioriterad åtgärd 

senast 2030 inom den ram som det 

övergripande nätet utgör. Det bör utgöra 

grundstommen i utvecklingen av ett 

multimodalt transportnät och stimulera 

utbyggnaden av hela det övergripande 

nätet. Det bör göra det möjligt att 

koncentrera unionens åtgärder på de 

komponenter i det transeuropeiska 

transportnätet som har det högsta 

mervärdet för Europa, särskilt 

gränsöverskridande sträckor, 

förbindelselänkar som saknas, multimodala 

förbindelsepunkter och viktiga flaskhalsar. 

(11) Stomnätet bör fastställas och det bör 

vidtas lämpliga åtgärder för att 

genomföra detta som en prioriterad åtgärd 

senast 2030 inom den ram som det 

övergripande nätet utgör. Det bör utgöra 

grundstommen i utvecklingen av ett 

multimodalt transportnät och stimulera 

utbyggnaden av hela det övergripande 

nätet. Det bör göra det möjligt att 

koncentrera unionens åtgärder på de 

komponenter i det transeuropeiska 

transportnätet som har det högsta 

mervärdet för Europa, särskilt 

gränsöverskridande sträckor, 

förbindelselänkar som saknas, multimodala 

förbindelsepunkter och viktiga flaskhalsar. 

 

Ändringsförslag  5 

Förslag till förordning 

Skäl 12 
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Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(12) För att inrätta stamnätet och det 

övergripande nätet på ett samordnat och 

snabbt sätt, och därigenom kunna få ut så 

mycket som möjligt av nätens fördelar, bör 

de berörda medlemsstaterna se till att 

projekt av gemensamt intresse är slutförda 

senast 2030 respektive 2050. 

(12) För att inrätta stomnätet och det 

övergripande nätet på ett samordnat och 

snabbt sätt, och därigenom kunna få ut så 

mycket som möjligt av nätens fördelar, bör 

de berörda medlemsstaterna se till att 

projekt av gemensamt intresse är slutförda 

senast 2030 respektive 2050. I samband 

med översynen enligt artikel 57 bör 

kommissionen bedöma hur projekten har 

utvecklats och vid behov ompröva dessa 

tidsfrister med hänsyn till all utveckling 

som kan påverka genomförandet och de 

nya medlemsstaternas 

inhämtningsprocess. 

 

 

Ändringsförslag  6 

Förslag till förordning 

Skäl 14a (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (14a) Kommissionen bör övervaka och 

bedöma om medlemsstaterna har vidtagit 

alla nödvändiga åtgärder för att se till att 

projekten genomförs i enlighet med 

unionslagstiftningen, och den ska även 

kontrollera att denna förordning har 

genomförts korrekt, och att projekt av 

gemensamt intresse tillför ett europeiskt 

mervärde. 

 

Ändringsförslag  7 

Förslag till förordning 

Skäl 15a (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (15a) Denna förordning bör inte 

ytterligare öka de administrativa bördorna 

för medlemsstaterna, de regionala och 
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lokala myndigheterna och alla de 

intressenter som är delaktiga i 

utvecklingen och genomförandet av det 

transeuropeiska transportnätet. 

 

Ändringsförslag  8 

Förslag till förordning 

Skäl 18a (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (18a) I samband med den översyn enligt 

artikel 57 som ska göras senast 2023 kan 

kommissionen i samarbete med de 

berörda medlemsstaterna utvärdera 

möjligheten att i nätet integrera andra 

infrastrukturer som har förbättrat sina 

standarder och kan uppfylla kraven i 

förordningen.   

 

 

Ändringsförslag  9 

Förslag till förordning 

Skäl 19a (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (19a) För att fullt ut utnyttja riktlinjerna 

för det transeuropeiska transportnätet på 

ett övergripande sätt, och för att erbjuda 

passagerarna bättre, effektivare och 

lättillgängligare användning, bör 

inrättandet av stomnätet och det 

övergripande nätet åtföljas av inrättandet 

av en gemensam europeisk 

transportplattform som erbjuder 

standardiserade sätt att resa i Europa. 

Den gemensamma europeiska 

transportplattformen bör ge passagerare 

tillgänglig och utförlig information om 

deras gränsöverskridande resor, inklusive 

sammanlänkningar, driftskompatibilitet 

och multimodalitet, erbjuda ett 

standardiserat sätt att utfärda biljetter och 
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fakturera, för att göra det möjligt för 

passagerarna att använda en enda biljett 

för hela resan genom olika medlemsstater 

och med alla olika transportmedel samt 

tillhandahålla ett gemensamt system för 

klagomål som innebär att konsumenterna 

kan underrätta researrangörer från andra 

medlemsstater om det uppstår problem. 

 

Ändringsförslag  10 

Förslag till förordning 

Skäl 19b (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (19b) I riktlinjerna medges det att 

fastställandet av prioriteringar och 

genomförandet av projekt beror på deras 

mognadsgrad och på tillgången till 

ekonomiska medel, och att det inte på 

förhand avgör medlemsstaternas eller 

unionens ekonomiska åtagande. 

 

Ändringsförslag  11 

Förslag till förordning 

Skäl 24a (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (24a) Det transeuropeiska transportnätet 

bör utformas, byggas och moderniseras 

för att garantera fullständig tillgänglighet 

för alla användare, med särskild hänsyn 

till äldre personer och till personer med 

funktionshinder eller nedsatt rörlighet.  

 

Ändringsförslag  12 

Förslag till förordning 

Skäl 27 
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Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(27) Stamnätskorridorer bör dessutom vara 

inriktade på bredare transportpolitiska mål 

och underlätta modal integrering och 

multimodala transporter. Detta bör 

möjliggöra särskilt utvecklade korridorer 

som är optimerade i fråga om 

energianvändning och utsläpp, vilket 

betyder att de minimerar miljöeffekterna, 

samtidigt som de är attraktiva på grund av 

sin tillförlitlighet, begränsad trängsel samt 

låga kostnader för drift och administration. 

En preliminär förteckning över korridorer 

bör tas med i förordning (U) XXX/2012 

[fonden för ett sammanlänkat Europa], 

men bör kunna anpassas för att ta hänsyn 

till förändringar i trafikflödena. 

(27) Stomnätskorridorer bör dessutom vara 

inriktade på bredare transportpolitiska mål 

och underlätta modal integrering och 

multimodala transporter. Detta bör 

möjliggöra särskilt utvecklade korridorer 

som är optimerade i fråga om 

energianvändning och utsläpp, vilket 

betyder att de minimerar miljöeffekterna, 

samtidigt som de är attraktiva på grund av 

sin tillförlitlighet, begränsad trängsel samt 

låga kostnader för drift och administration, 

vilka successivt bör minskas ytterligare. 

En preliminär förteckning över korridorer 

bör tas med i förordning (U) XXX/2012 

[fonden för ett sammanlänkat Europa], 

men bör kunna anpassas för att ta hänsyn 

till förändringar i trafikflödena. 

 

Ändringsförslag  13 

Förslag till förordning 

Skäl 28a (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (28a) De europeiska samordnarnas roll är 

avgörande när det gäller att få igång och 

säkerställa byggandet av korridorer och 

sträckor med ett större europeiskt 

mervärde, och även när det gäller att 

trygga en rationell planering av 

infrastrukturen genom en strukturerad 

dialog med de lokala myndigheterna och 

de berörda befolkningarna. 
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Ändringsförslag  14 

Förslag till förordning 

Skäl 30a (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (30a) Ett fullständigt och optimalt 

färdigställande av det transeuropeiska 

transportnätet kan endast genomföras 

genom en större koncentrering av de 

ekonomiska resurserna. Mer resurser bör 

därför göras tillgängliga via innovativa 

former av EU-finansiering.  

 

Ändringsförslag  15 

Förslag till förordning 

Artikel 4 – punkt 1 – led a 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(a) tillgodoser rörlighets- och 

transportbehoven hos sina användare inom 

unionen och i förbindelser med 

tredjeländer, och därmed bidrar till ökad 

ekonomisk tillväxt och konkurrenskraft, 

(a) tillgodoser rörlighets- och 

transportbehoven hos alla sina användare 

inom unionen, och när så är lämpligt, i 

förbindelser med tredjeländer, och därmed 

bidrar till ökad hållbar ekonomisk tillväxt 

och konkurrenskraft, 

 

Ändringsförslag  16 

Förslag till förordning 

Artikel 4 – punkt 1 – led c 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(c) främjar de mest avancerade tekniska 

och driftsmässiga begreppen, 

(c) främjar de mest avancerade tekniska, 

miljöeffektiva och driftsmässiga 

begreppen, 
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Ändringsförslag  17 

Förslag till förordning 

Artikel 4 – punkt 1 – led d 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(d) ger lämplig tillgänglighet för alla 

regioner i unionen och därmed främjar 

social, ekonomisk och territoriell 

sammanhållning samt stöder tillväxten. 

(d) förbättrar tillgängligheten för alla 

regioner i unionen – inklusive yttersta 

randområden, öområden och 

bergsområden – och ser till att den är 

tillräcklig och därmed främjar social, 

ekonomisk och territoriell sammanhållning 

samt stöder en inkluderande och hållbar 

tillväxt. 

 

Ändringsförslag  18 

Förslag till förordning 

Artikel 4 – punkt 1 – led da (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (da) erbjuder användarna tillgängliga, 

säkra och högkvalitativa tjänster på 

rimliga ekonomiska villkor.  

 

Ändringsförslag  19 

Förslag till förordning 

Artikel 4 – punkt 2 – led ea (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (ea) Utveckling och förbättring av 

befintlig infrastruktur.  

 

Ändringsförslag  20 

Förslag till förordning 

Artikel 4 – punkt 2 – led ga (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (ga) Minimering av miljöpåverkan.  
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Ändringsförslag  21 

Förslag till förordning 

Artikel 4 – punkt 2 – led ja (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (ja) En transportinfrastruktur som är 

geografiskt balanserad och som tar 

hänsyn till glesbefolkade områden, 

områden utan alternativa lokala vägar 

och svårtillgängliga områden. 

 

Ändringsförslag  22 

Förslag till förordning 

Artikel 5 – inledningen 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

Medlemsstaterna, och i tillämpliga fall 

regionala och lokala myndigheter, 

infrastrukturförvaltare, transportoperatörer 

och andra offentliga och privata organ ska 

planera, utveckla och driva det 

transeuropeiska transportnätet på ett 

resurseffektivt sätt, vilket ska omfatta 

följande åtgärder: 

Medlemsstaterna, och i tillämpliga fall 

regionala och lokala myndigheter, 

infrastrukturförvaltare, transportoperatörer 

och andra offentliga och privata organ ska 

planera, utveckla och driva det 

transeuropeiska transportnätet på ett 

resurseffektivt samt socialt och 

miljömässigt hållbart sätt, vilket ska 

omfatta följande åtgärder: 

 

Ändringsförslag  23 

Förslag till förordning 

Artikel 5 – led ga (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (ga) Framtagande av krisplaner och 

program för att öka säkerheten och 

minska antalet olyckor.  
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Ändringsförslag  24 

Förslag till förordning 

Artikel 5 – led gb (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (gb) Åtgärder för att garantera att social- 

och miljömässig hållbarhet alltid 

tillgodoses. 

 

Ändringsförslag  25 

Förslag till förordning 

Artikel 6 – punkt 2 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

2. Det övergripande nätet ska bestå av alla 

befintliga och planerade 

transportinfrastrukturer i det 

transeuropeiska transportnätet samt av 

åtgärder för att främja en effektiv 

användning av denna infrastruktur. Det ska 

utvecklas i enlighet med bestämmelserna i 

kapitel II. 

2. Det övergripande nätet ska bestå av alla 

befintliga och planerade 

transportinfrastrukturer i det 

transeuropeiska transportnätet samt av 

åtgärder för att främja en effektiv samt 

socialt och miljömässigt hållbar 

användning av denna infrastruktur. Det ska 

utvecklas i enlighet med bestämmelserna i 

kapitel II. 

 

Ändringsförslag  26 

Förslag till förordning 

Artikel 7 – punkt 1 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

1. Projekt av gemensamt intresse ska bidra 

till utvecklingen av det transeuropeiska 

transportnätet genom att skapa ny 

transportinfrastruktur, genom underhåll, 

återställande och uppgradering av befintlig 

transportinfrastruktur samt genom åtgärder 

som främjar en resurseffektiv användning 

av nätet. 

1. Projekt av gemensamt intresse ska bidra 

till utvecklingen av det transeuropeiska 

transportnätet genom att skapa ny 

transportinfrastruktur, genom underhåll, 

återställande och uppgradering av befintlig 

transportinfrastruktur samt genom åtgärder 

som främjar en resurseffektiv samt socialt 

och miljömässigt hållbar användning av 

nätet. 
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Ändringsförslag  27 

Förslag till förordning 

Artikel 7 – punkt 1a (ny) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 1a. Kommissionen ska övervaka och 

bedöma om medlemsstaterna har vidtagit 

alla nödvändiga åtgärder för att 

säkerställa att projekten genomförs i 

enlighet med unionslagstiftningen. 

 

Ändringsförslag  28 

Förslag till förordning 

Artikel 7 – punkt 2 – led c 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(c) ha genomgått en samhällsekonomisk 

kostnads-nyttoanalys med ett positivt 

nettonuvärde som resultat, 

(c) ha genomgått en samhällsekonomisk 

kostnads-nyttoanalys med ett positivt 

nettonuvärde som resultat där inverkan på 

den fria rörligheten mellan 

medlemsstaterna för personer och varor, 

den territoriella sammanhållningen och 

den hållbara utvecklingen inbegrips. 

 

Ändringsförslag  29 

Förslag till förordning 

Artikel 7 – punkt 2 – led d 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(d) uppvisa ett tydligt europeiskt mervärde. (d) uppvisa ett tydligt europeiskt mervärde 

bland annat utifrån ett socialt, ekologiskt 

och miljövänligt perspektiv. 

 

Ändringsförslag  30 

Förslag till förordning 

Artikel 8 – punkt 1 – stycke 1 – led d 
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Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(d) införa trafikstyrningssystem i dessa 

länder. 

(d) främja trafikstyrningssystem i dessa 

länder. 

 

Ändringsförslag  31 

Förslag till förordning 

Artikel 9 – punkt 2 – led da (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (da) erkänna medlemsstaternas fysiska 

och geografiska begränsningar när det 

gäller transportinfrastruktur, såsom 

betonas i den tekniska specifikationen för 

driftskompatibilitet. 

 

Ändringsförslag  32 

Förslag till förordning 

Artikel 9 – punkt 3 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

3. Medlemsstaterna ska se till att det 

övergripande nätet är slutfört och 

överensstämmer med bestämmelserna i 

detta kapitel senast den 31 december 2050. 

3. Medlemsstaterna ska se till att det 

övergripande nätet är slutfört och 

överensstämmer med bestämmelserna i 

detta kapitel den 31 december 2050. I 

samband med översynen enligt artikel 57 

ska kommissionen bedöma hur det 

övergripande nätet har utvecklats och vid 

behov ompröva denna tidsfrist med 

hänsyn till all utveckling som kan påverka 

genomförandet samt de nya 

medlemsstaternas inhämtningsprocess. 

 

Ändringsförslag  33 

Förslag till förordning 

Artikel 10 – led a 
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Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(a) genomföra och använda intelligenta 

transportsystem, inklusive åtgärder som 

möjliggör trafikstyrning, multimodala 

tidtabells- och informationstjänster, 

internetbokning och integrerade 

biljettjänster, 

(a) genomföra och använda intelligenta 

transportsystem, inklusive åtgärder som 

möjliggör trafikstyrning, multimodala 

tidtabells- och informationstjänster, 

konsumentvänlig internetbokning och 

integrerade biljettjänster, 

 

Ändringsförslag  34 

Förslag till förordning 

Artikel 10 – led ea (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (ea) säkerställa att specifika problem i 

vissa medlemsstater, såsom glesbefolkade 

områden utan alternativa lokala vägar, 

beaktas och hanteras på lämpligt och 

effektivt sätt, 

 

Ändringsförslag  35 

Förslag till förordning 

Artikel 10 – led eb (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (eb) garantera medborgarna att 

planeringsprocessen för det 

transeuropeiska nätet kommer att ta 

hänsyn till deras problem. 

 

Ändringsförslag  36 

Förslag till förordning 

Artikel 10 – led ga (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (ga) främja en effektiv och hållbar 

användning av infrastrukturen och, när 
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så är nödvändigt, öka dess kapacitet, 

 

Ändringsförslag  37 

Förslag till förordning 

Artikel 10 – led h 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(h) säkerställa bränsleförsörjningen genom 

att tillåta användning av alternativa 

energikällor och framdrivningssystem, 

särskilt de med låga eller inga 

koldioxidutsläpp, 

(h) säkerställa bränsleförsörjningen genom 

att stödja och främja användning av 

alternativa energikällor och 

framdrivningssystem, särskilt de med låga 

eller inga koldioxidutsläpp,  

 

Ändringsförslag  38 

Förslag till förordning 

Artikel 13 – punkt 1 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

1. Godsterminaloperatörer ska se till att 

alla godsterminaler är öppna för alla 

operatörer. 

1. Godsterminaloperatörer ska se till att 

alla godsterminaler är öppna för alla 

operatörer. 

Logistikplattformsoperatörer ska hålla 

minst en terminal öppen för alla operatörer. 

Logistikplattformsoperatörer ska hålla 

minst en terminal öppen för alla operatörer. 

Operatörer för godsterminaler och 

logistikplattformar ska tillhandahålla sådan 

tillgång på ett icke-diskriminerande sätt 

och tillämpa transparenta avgifter. 

Operatörer för godsterminaler och 

logistikplattformar ska tillhandahålla sådan 

tillgång på ett icke-diskriminerande sätt 

och tillämpa transparenta, relevanta och 

rimliga avgifter. 

 

Ändringsförslag  39 

Förslag till förordning 

Artikel 14 – led ca (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (ca) Efterlevnad av infrastrukturkraven 

och förbättring av driftskompatibiliteten. 
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Ändringsförslag  40 

Förslag till förordning 

Artikel 20 – punkt 2 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

2. De vägar av hög standard som avses i 

punkt 1 a är sådana som spelar en viktig 

roll för långdistansfrakt och 

passagerartrafik, integrerar de viktigaste 

stadsområdena och ekonomiska centra, 

samverkar med andra transportsätt och 

förbinder inlandsområden och perifera 

NUTS 2–regioner med unionens centrala 

regioner. 

2. De vägar av hög standard som avses i 

punkt 1 a är sådana som spelar en viktig 

roll för långdistansfrakt och 

passagerartrafik, integrerar de viktigaste 

stadsområdena och ekonomiska centra, 

samverkar med andra transportsätt och 

förbinder bergs-, rand- och 

inlandsområden och perifera 

NUTS 2-regioner med unionens centrala 

regioner. 

 

Ändringsförslag  41 

Förslag till förordning 

Artikel 22 – led -aa (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (-aa) Förbättring och främjande av 

trafiksäkerheten. 

 

Ändringsförslag  42 

Förslag till förordning 

Artikel 22 – led d 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(d) Främjande av trafiksäkerhet. utgår 

 

Ändringsförslag  43 

Förslag till förordning 

Artikel 25 – punkt 3 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

3. Projekt av gemensamt intresse som avser 3. Projekt av gemensamt intresse som avser 
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höghastighetsleder till sjöss i det 

transeuropeiska transportnätet får även 

inbegripa verksamhet som har mer 

omfattande vinster och som inte är 

kopplade till specifika hamnar, såsom 

verksamhet för att öka miljöprestandan, 

tillhandahålla anläggningar för isbrytning, 

verksamhet som säkerställer farbara vatten 

året om, mudderåtgärder, tankanläggningar 

för alternativa drivmedel, samt optimering 

av processer, förfaranden och den 

mänskliga faktorn, plattformar för 

informations- och kommunikationsteknik 

samt informationssystem, inklusive system 

för trafikstyrning och elektronisk 

rapportering. 

höghastighetsleder till sjöss i det 

transeuropeiska transportnätet får även 

inbegripa verksamhet som har mer 

omfattande vinster och som inte är 

kopplade till specifika hamnar, såsom 

verksamhet för att öka transportbolagens 

och infrastrukturens miljöprestanda, 

tillhandahålla anläggningar för isbrytning, 

verksamhet som säkerställer farbara vatten 

året om, mudderåtgärder, tankanläggningar 

för alternativa drivmedel, samt optimering 

av processer, förfaranden och den 

mänskliga faktorn, plattformar för 

informations- och kommunikationsteknik 

samt informationssystem, inklusive system 

för trafikstyrning och elektronisk 

rapportering. 

 

Ändringsförslag  44 

Förslag till förordning 

Artikel 27 – led a 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(a) Främjande av höghastighetsleder till 

sjöss, inklusive närsjöfart. 

(a) Främjande av höghastighetsleder till 

sjöss, inklusive närsjöfart, främjande av 

utvecklingen av förbindelser med 

upptagningsområdet och i synnerhet 

framtagande av åtgärder som kan 

förbättra den vattenburna transportens 

miljömässiga prestanda i enlighet med de 

gällande krav som fastställts i 

unionslagstiftningen eller relevanta 

internationella avtal. 

 

Ändringsförslag  45 

Förslag till förordning 

Artikel 30 – punkt 1 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

1. Inom ramen för sina ansvarsområden ska 

medlemsstaterna och flygplatsoperatörerna 

se till att varje flygplats erbjuder minst en 

1. Inom ramen för sina ansvarsområden ska 

medlemsstaterna och flygplatsoperatörerna 

se till att varje flygplats erbjuder minst en 
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terminal som är öppen för alla operatörer 

på ett icke-diskriminerande sätt och 

tillämpa tydliga avgifter. 

terminal som är öppen för alla operatörer 

på ett icke-diskriminerande sätt och 

tillämpa tydliga, relevanta och rimliga 

avgifter.  

 

Ändringsförslag  46 

Förslag till förordning 

Artikel 31 – led ca (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (ca) förbättrar flygplatsernas multimodala 

sammanlänkningar, särskilt med 

höghastighetsjärnvägar och 

tunnelbanenät i städer, 

 

Ändringsförslag  47 

Förslag till förordning 

Artikel 31 – led cb (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (cb) planer utifrån hållbarhet och 

klimatfrämjande åtgärder. 

 

Ändringsförslag  48 

Förslag till förordning 

Artikel 35 – led ca (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (ca) Säkerställande av att de multimodala 

sammanlänkningarna motsvarar kraven 

på fullständig tillgänglighet för alla 

användare. 
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Ändringsförslag  49 

Förslag till förordning 

Artikel 39 – led a 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(a) Möjliggöra en fullständig utfasning av 

fossila bränslen på transportområdet 

genom en övergång till innovativa 

transporttekniker. 

(a) Stödja och främja en fullständig 

utfasning av fossila bränslen på 

transportområdet genom en övergång till 

innovativa och hållbara transporttekniker.  

 

Ändringsförslag  50 

Förslag till förordning 

Artikel 39 – led b 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(b) Möjliggöra en fullständig utfasning av 

fossila bränslen för alla transportsätt 

genom incitament för energieffektiva 

lösningar samt införande av alternativa 

framdrivningssystem och tillhandahållande 

av motsvarande infrastruktur. Sådana 

infrastrukturer kan inbegripa linjenät och 

andra anläggningar som krävs för 

energiförsörjningen, beakta gränssnittet 

mellan infrastruktur och fordon, samt 

omfatta intelligenta transportsystem. 

(b) Stödja en fullständig utfasning av 

fossila bränslen för alla transportsätt 

genom incitament för energieffektiva 

lösningar samt införande av alternativa 

framdrivningssystem och tillhandahållande 

av motsvarande infrastruktur. Sådana 

infrastrukturer kan inbegripa linjenät och 

andra anläggningar som krävs för 

energiförsörjningen, beakta gränssnittet 

mellan infrastruktur och fordon, samt 

omfatta intelligenta transportsystem. 

 

 

Ändringsförslag  51 

Förslag till förordning 

Artikel 39 – led ca (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (ca) Främja åtgärder, såsom en 

gemensam europeisk transportplattform, 

för att förbättra samordningen av 

passagerartjänster som är direkt knutna 

till infrastrukturen genom bättre 

information, standardiserade biljettsystem 

och ett gemensamt system för klagomål. 
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Ändringsförslag  52 

Förslag till förordning 

Artikel 39 – led da (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (da) Främja effektiva sätt att ge alla 

medborgare tillgänglig och förståelig 

information om sammanlänkningar, 

driftskompatibilitet och multimodalitet. 

 

Ändringsförslag  53 

Förslag till förordning 

Artikel 40 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

Medlemsstaterna och andra projektledare 

ska ta vederbörlig hänsyn till 

säkerställandet av att 

transportinfrastrukturerna tillhandahåller 

en hög nivå av skydd och säkerhet för 

passagerare och godstransporter. 

Medlemsstaterna och andra projektledare 

ska vidta åtgärder för att se till att 

transportinfrastrukturerna tillhandahåller 

högsta möjliga nivå av skydd och säkerhet 

för passagerare och godstransporter. 

 

Ändringsförslag  54 

Förslag till förordning 

Artikel 41 – stycke 2 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

I tillämpliga fall ska vederbörlig hänsyn 

även tas till infrastrukturens motståndskraft 

mot naturkatastrofer och katastrofer som 

orsakas av människor, i överensstämmelse 

med de krav som eventuellt anges i 

relevant unionslagstiftning. 

Största möjliga hänsyn ska även tas till 

infrastrukturens motståndskraft mot 

naturkatastrofer och katastrofer som 

orsakas av människor, i överensstämmelse 

med de krav som eventuellt anges i 

relevant unionslagstiftning. 
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Ändringsförslag  55 

Förslag till förordning 

Artikel 42 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

Medlemsstaterna och andra projektledare 

ska genomföra miljöbedömningar av 

planer och projekt, särskilt enligt rådets 

direktiv 85/337/EEG av den 27 juni 1985 

om bedömning av inverkan på miljön av 

vissa offentliga och privata projekt och 

92/43/EEG av den 21 maj 1992 om 

bevarande av vilda fåglar och 

Europaparlamentets och rådets direktiv 

2000/60/EG av den 23 oktober 2000 om 

upprättande av en ram för gemenskapens 

åtgärder på vattenpolitikens område, 

2001/42/EG av den 27 juni 2001 om 

bedömning av vissa planers och programs 

miljöpåverkan och 2009/147/EG av den 

30 november 2009 om bevarande av vilda 

fåglar i syfte att undvika, eller, där så inte 

är möjligt, att mildra eller kompensera 

negativa effekter på miljön, som 

uppsplittring av landskapet, hårdgörning av 

marken, luft- och vattenföroreningar samt 

buller, liksom för att effektivt skydda den 

biologiska mångfalden. 

Medlemsstaterna och andra projektledare 

ska genomföra miljöbedömningar av 

planer och projekt, särskilt enligt rådets 

direktiv 85/337/EEG av den 27 juni 1985 

om bedömning av inverkan på miljön av 

vissa offentliga och privata projekt och 

92/43/EEG av den 21 maj 1992 om 

bevarande av vilda fåglar och 

Europaparlamentets och rådets direktiv 

2000/60/EG av den 23 oktober 2000 om 

upprättande av en ram för gemenskapens 

åtgärder på vattenpolitikens område, 

2001/42/EG av den 27 juni 2001 om 

bedömning av vissa planers och programs 

miljöpåverkan och 2009/147/EG av den 

30 november 2009 om bevarande av vilda 

fåglar i syfte att undvika, eller, där så inte 

är möjligt, att mildra eller kompensera 

negativa effekter på miljön, som 

uppsplittring av landskapet, hårdgörning av 

marken, luft- och vattenföroreningar samt 

buller, liksom för att effektivt skydda den 

biologiska mångfalden. Medlemsstaterna 

och andra projektledare ska dessutom 

bedöma huruvida infrastrukturprojekten 

är förenliga med EU:s mål att minska 

utsläppen av växthusgaser. 

 

Ändringsförslag  56 

Förslag till förordning 

Artikel 43 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

Transportinfrastrukturerna ska möjliggöra 

smidig rörlighet och tillgänglighet för alla 

användare, särskilt äldre personer, personer 

med nedsatt rörlighet och passagerare med 

funktionsnedsättning. 

Transportinfrastrukturerna ska möjliggöra 

smidig rörlighet och tillgänglighet för alla 

användare, särskilt äldre personer, personer 

med nedsatt rörlighet och passagerare med 

funktionsnedsättning.   
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 Utformningen och genomförandet av 

transportinfrastrukturen ska utgå från 

användarnas behov och göra det möjligt 

för passagerarna att fullt ut utöva sina 

rättigheter enligt unionslagstiftningen.  

 Medlemsstaterna och andra projektledare 

ska i detta syfte utföra 

förhandsbedömningar av tillgängligheten 

för infrastrukturen och de tjänster som är 

knutna till infrastrukturen.  

 

Ändringsförslag  57 

Förslag till förordning 

Artikel 44 – punkt 1 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

1. Stamnätet ska bestå av de delar i det 

övergripande nätet som är strategiskt 

viktigast för att uppnå målen för politiken 

för det transeuropeiska transportnätet. Det 

ska särskilt bidra till att den ökande 

rörligheten kan hanteras och till 

utvecklingen av koldioxidsnåla 

transportsystem. 

1. Stomnätet ska bestå av de delar i det 

övergripande nätet som är strategiskt 

viktigast för att uppnå målen för politiken 

för det transeuropeiska transportnätet. Det 

ska särskilt bidra till att den ökande 

rörligheten kan hanteras och samtidigt 

garantera fullständig tillgänglighet för 

äldre passagerare och för personer med 

funktionsnedsättning eller nedsatt 

rörlighet; vidare ska stomnätet bidra till 

utvecklingen av koldioxidsnåla 

transportsystem. 

 

Ändringsförslag  58 

Förslag till förordning 

Artikel 45 – punkt 2 – led b – strecksats 1 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

– Tillgång till alternativa drivmedel. – Tillgång till alternativa drivmedel till 

konkurrenskraftiga priser. 
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Ändringsförslag  59 

Förslag till förordning 

Artikel 45 – punkt 2 – led c – strecksats 1 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

– Utveckling av rastplatser med ett 

intervall på ungefär 50 kilometer på 

motorvägar, bland annat för att 

tillhandahålla tillräckligt utrymme för 

parkering för yrkestrafikanter med en 

lämplig skydds- och säkerhetsnivå. 

– Utveckling av rastplatser med ett 

intervall på ungefär 50 kilometer på 

motorvägar, bland annat för att 

tillhandahålla tillräckligt utrymme för 

parkering för yrkestrafikanter med en 

tillräcklig skydds- och säkerhetsnivå. 

 

Ändringsförslag  60 

Förslag till förordning 

Artikel 45 – punkt 2 – led c – strecksats 2 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

– Tillgång till alternativa drivmedel. – Tillgång till alternativa drivmedel till 

konkurrenskraftiga priser. 

 

Ändringsförslag  61 

Förslag till förordning 

Artikel 46 – punkt 3 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

3. Utan att det påverkar artikel 47.2 och 

47.3 ska medlemsstaterna se till att 

stamnätet är slutfört och överensstämmer 

med bestämmelserna i detta kapitel senast 

den 31 december 2030. 

3. Utan att det påverkar artikel 47.2 och 

47.3 ska medlemsstaterna se till att 

stomnätet är slutfört och överensstämmer 

med bestämmelserna i detta kapitel den 

31 december 2030. I samband med 

översynen enligt artikel 57 ska 

kommissionen bedöma hur stomnätet har 

utvecklats och vid behov ompröva denna 

tidsfrist med hänsyn till all utveckling som 

kan påverka genomförandet samt de nya 

medlemsstaternas inhämtningsprocess. 

 



 

PE489.699v03-00 26/29 AD\917554SV.doc 

SV 

Ändringsförslag  62 

Förslag till förordning 

Artikel 47 – punkt 2 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

2. Kusthamnar som anges i del 2 i bilaga II 

ska vara anslutna till infrastrukturerna för 

järnvägs- och vägtransporter i det 

transeuropeiska transportnätet senast den 

31 december 2030, utom i vederbörligen 

motiverade fall. 

2. Kusthamnar som anges i del 2 i bilaga II 

ska vara anslutna till infrastrukturerna för 

järnvägs- och vägtransporter i det 

transeuropeiska transportnätet den 

31 december 2030, utom i vederbörligen 

motiverade fall. 

 

Ändringsförslag  63 

Förslag till förordning 

Artikel 47 – punkt 3 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

3. De huvudflygplatser som anges i del 1b i 

bilaga II ska vara anslutna till 

infrastrukturerna för järnvägs- och 

vägtransporter i det transeuropeiska 

transportnätet senast den 

31 december 2050. Med hänsyn till 

potentiell trafikefterfrågan ska sådana 

flygplatser integreras i höghastighetsnätet 

för tåg när detta är möjligt. 

3. De huvudflygplatser som anges i del 1b i 

bilaga II ska vara anslutna till 

infrastrukturerna för järnvägs- och 

vägtransporter i det transeuropeiska 

transportnätet den 31 december 2050. Med 

hänsyn till potentiell trafikefterfrågan ska 

sådana flygplatser integreras i 

höghastighetsnätet för tåg när detta är 

möjligt. 

 

Ändringsförslag  64 

Förslag till förordning 

Artikel 49 – punkt 3a (ny) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 3a. När så är lämpligt bör godskorridorer 

för järnväg enligt förordning (EU) 

nr 913/2010 liksom korridorer inom 

ramen för det europeiska 

trafikstyrningssystemet för tåg (ERTMS) 

ingå i stomnätskorridorerna. 
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Motivering 

Ändringen ger en garanti för att alla korridorer kommer at ingå i stomnätet, så att det inte 

skapas några hinder att identifiera tåg-, väg- eller EU-omfattande korridorer. För 

närvarande är det inte helt klart. 

 

Ändringsförslag  65 

Förslag till förordning 

Artikel 51 – punkt 5 – led da (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (da) Främja fastställandet av olika former 

av dialog med berörda befolkningar och 

territorier i syfte att uppmärksamma och 

på förhand lösa eventuella problem som 

uppstår i samband med utformningen av 

infrastrukturen och gynna lösningar som 

är miljömässigt hållbara och socialt 

godtagbara.  

 

Ändringsförslag  66 

Förslag till förordning 

Artikel 51 – punkt 6a (ny) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 6a. Europaparlamentet ska varje år 

bedöma framstegen med att utveckla 

stomnätskorridorerna och de åtgärder 

som vidtagits av samordnarna. Samtidigt 

ska parlamentet uppmana samordnarna 

att främja åtgärder och initiativ.     

 

Ändringsförslag  67 

Förslag till förordning 

Artikel 51 – punkt 7  

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

7. Utan att det påverkar tillämpliga 

förfaranden enligt unionsslagstiftning och 

7. Utan att det påverkar tillämpliga 

förfaranden enligt unionsslagstiftning och 
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nationell lagstiftning får kommissionen 

begära ett yttrande från den europeiska 

samordnaren vid handläggningen av 

ansökningar om unionsfinansiering för 

stamnätskorridorer som omfattas av den 

europeiska samordnarens ansvarsområde. 

nationell lagstiftning ska kommissionen 

begära ett yttrande från den europeiska 

samordnaren vid handläggningen av 

ansökningar om unionsfinansiering för 

stomnätskorridorer som omfattas av den 

europeiska samordnarens ansvarsområde. 

 

Ändringsförslag  68 

Förslag till förordning 

Artikel 53 – punkt 1 – inledningen 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

1. För varje stamnätskorridor ska de 

berörda medlemsstaterna, i samarbete med 

korridorplattformen, gemensamt utarbeta 

och meddela kommissionen en plan för 

utbyggnad av korridorer inom sex månader 

efter denna förordnings ikraftträdande. 

Denna plan ska särskilt ha följande 

innehåll: 

1. För varje stomnätskorridor ska de 

berörda medlemsstaterna, tillsammans 

med den europeiska samordnaren och i 

samarbete med korridorplattformen, 

gemensamt utarbeta och meddela 

kommissionen en plan för utbyggnad av 

korridorer inom sex månader efter denna 

förordnings ikraftträdande. Den 

europeiska samordnaren ska hjälpa 

medlemsstaterna med att genomföra 

arbetsplanen och säkerställa ett punktligt 

genomförande av korridoren. Denna plan 

ska särskilt ha följande innehåll: 

 

Ändringsförslag  69 

Förslag till förordning 

Artikel 53 – punkt 1 – led b 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(b) Målen för stamnätskorridoren, särskilt i 

fråga om prestanda uttryckt som tjänstens 

kvalitet, kapacitet och överensstämmelse 

med de krav som anges i kapitel II. 

(b) Målen för stomnätskorridoren, särskilt i 

fråga om prestanda uttryckt som tjänstens 

kvalitet, tillgänglighet och säkerhet samt 

kapacitet och överensstämmelse med de 

krav som anges i kapitel II. 
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