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BREVE JUSTIFICACION

La propuesta establece normas de la UE armonizadas y actualizadas sobre la inspeccion
técnica de los vehiculos de motor y sus remolques, a fin de reforzar los estandares minimos de
seguridad y de emisiones para las inspecciones técnicas periddicas. El objetivo de la
propuesta es contribuir a reducir a la mitad los accidentes mortales de carretera en la UE antes
de 2020, en consonancia con las Orientaciones Politicas sobre Seguridad Vial. Ademas de
ello, la propuesta tiene por objetivo contribuir a reducir las emisiones resultantes del
mantenimiento deficiente de los vehiculos.

El ponente apoya estos objetivos fundamentales y, dadas las diferencias entre los diversos
Estados miembros en cuanto a practicas, apoya una armonizacion selectiva de conformidad
con el principio de subsidiariedad y, por tanto, pone en duda que el instrumento elegido deba
ser el reglamento, que deja a los Estados miembros menos margen de maniobra para adaptar
las normas a escala nacional.

Ademas, el ponente estima que el objetivo de reducir los accidentes mortales debe lograrse
respetando el principio de proporcionalidad y, por consiguiente, apoya soluciones adaptadas
que partan de una sélida base empirica. Con ello, desea recalcar las incertidumbres que ha
sefialado la Unidad de Evaluacion de Impacto del Parlamento Europeo, que ha indicado lo
siguiente: «la hipdtesis basica de que aumentar la calidad y frecuencia de las inspecciones
técnicas conllevaria menores defectos en los vehiculos no parece contar con respaldo
empirico alguno».

El ponente sefiala asimismo que se ha ampliado el &mbito de aplicacion mas alla del de la
Directiva 2009/40/CE para incluir nuevas categorias de vehiculos, en particular, los de dos o
tres ruedas, los remolques ligeros de hasta 3,5 toneladas y los tractores con una velocidad
nominal superior a 40 km/h. Ademas, se incrementa también la frecuencia de las inspecciones
de vehiculos viejos o con alto kilometraje.

El ponente no ha propuesto modificaciones en relacion con la forma o el &mbito de aplicacion
del proyecto legislativo, ni tampoco en lo tocante a la duracion de las pruebas, puesto que se
trata de cuestiones que atafien a la comision competente para el fondo; en cambio, ha decidido
centrar sus enmiendas en asuntos relacionados con el mercado Unico. Desde la perspectiva de
la Comisién IMCO, las cuestiones de mayor pertinencia son las siguientes:

1. Ladefinicion de «inspeccion técnica»

El ponente propone una enmienda que modifique la definicion de «inspeccion técnica», que
actualmente podria estar siendo mal utilizada para limitar la competencia transfronteriza en el
comercio de vehiculos de segunda mano. Concretamente, la definicion de la Comision genera
inseguridad juridica, por cuanto confirma, en una definicion general, el requisito de realizar
inspecciones en funcion de criterios de homologacion en general, mientras que los criterios de
homologacion pertinentes ya se especifican en los anexos. Esto sugiere que, potencialmente,
todos los componentes de un vehiculo pueden formar parte de la inspeccién, ya que puede
discernirse una dimension de seguridad en todos los componentes. Sin embargo, lo pertinente
debe ser solo inspeccionar aquellos que estén homologados en relacion con la seguridad y las
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emisiones. Preocupa que algunos agentes puedan aprovechar esta laguna para proteger el
mercado nacional de vehiculos usados y rechacen vehiculos sin ningtn motivo valido.

2. Medidas para detectar y evitar fraudes en el kilometraje.

El Cuadro de Indicadores de los Mercados de Consumo otorga a los coches de segunda mano,
de entre todos los productos, la menor puntuacion en materia de Funcionamiento del Mercado
por tercer afio consecutivo y, en particular, le asigna la tltima posicion en términos de
confianza. En consecuencia, el ponente propone medidas reforzadas para combatir el fraude
en los cuentakilometros ampliando el alcance de la plataforma electronica de informacion
sobre vehiculos para que esta plataforma web relina toda la informacion sobre el kilometraje.
Ademas, al ponente le preocupa que la propuesta de la Comision prohiba toda correccion de
los cuentakilémetros, incluidas las correcciones al alza que evitarian dejar a los vehiculos
afectados con un valor de mercado innecesariamente reducido.

3. El acceso a los resultados de las inspecciones técnicas que constan en los registros
nacionales, el acceso a informacion técnica, y los requisitos minimos de equipamiento
de inspeccién.

El Reglamento introduce la posibilidad de establecer un sistema armonizado de intercambio
de informacion en la UE mediante el cual los centros de inspeccidon técnica de toda la Union
puedan tener acceso a informacion relativa a reparaciones y mantenimiento de vehiculos. Sin
embargo, el ponente estima que el acceso a este repositorio no debe limitarse Unicamente a las
autoridades competentes y los centros de inspeccion técnica por lo que, a fin de garantizar la
igualdad de oportunidades, propone que se permita el acceso también a los fabricantes de
equipamiento para talleres, ya que asi podrian producir equipamiento competitivo y eficaz. El
ponente propone también que se permita el despliegue de procesos alternativos de inspeccion,
que pueden resultar imprescindibles para facilitar la inspeccion eficaz en términos de costes
de los vehiculos dificiles de inspeccionar.

4. Excepciones

El ponente se felicita por la exencién de los «vehiculos de interés histérico». No obstante,
considera que la definicion es demasiado prescriptiva, por lo que recomienda un requisito
basico de antigliedad. Propone ademas que se mantenga el poder de discrecidn de los Estados
miembros para establecer excepciones al cumplimiento del Reglamento para algunos
vehiculos de conformidad con la practica actual.

5. Reconocimiento mutuo
Las inspecciones técnicas estan vinculadas a la solicitud de nueva matriculacion de vehiculos
de motor, dado que la mayor armonizacion de la UE en materia de inspecciones técnicas
periddicas simplificaria el cambio de matricula de un Estado miembro a otro. En
consecuencia, el ponente ha presentado una nueva propuesta que establece el reconocimiento
mutuo obligatorio de los certificados de inspeccidn técnica en toda la Union.

6. Revision y control
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Al objeto de seguir reforzando el mercado Unico, el ponente ha introducido también una
clausula de revision para que, cinco afos después de la adopcion de la presente propuesta, se
investigue el potencial de facilitar el intercambio de datos de los resultados de las
inspecciones técnicas entre los Estados miembros.

ENMIENDAS

La Comision de Mercado Interior y Proteccion del Consumidor pide a la Comision de
Transportes y Turismo, competente para el fondo, que incorpore en su informe las siguientes
enmiendas:

Enmienda 1
Propuesta de Reglamento

Titulo 1

Texto de la Comision Enmienda
Propuesta de Propuesta de
REGLAMENTO DEL PARLAMENTO DIRECTIVA DEL PARLAMENTO
EUROPEO Y DEL CONSEJO EUROPEO Y DEL CONSEJO
relativo a las inspecciones técnicas relativo a las inspecciones técnicas
periddicas de los vehiculos de motor y de periddicas de los vehiculos de motor y de
sus remolques y por el que se deroga la sus remolques y por el que se deroga la
Directiva 2009/40/CE Directiva 2009/40/CE
(Texto pertinente a efectos del EEE) (Texto pertinente a efectos del EEE)

Justificacién

El reglamento no es el acto juridico adecuado en este caso. El fin perseguido con esta
legislacion de reducir el nimero de accidentes de trafico mediante inspecciones técnicas
periddicas también puede conseguirse con un instrumento juridico que interfiera menos en el
Derecho nacional. La tesis sobre la que se basa la propuesta suscita ciertas dudas y, dado
que no se consigue despejar dichas dudas, se ha de preferir la directiva como instrumento
mas proporcionado.

Enmienda 2

Propuesta de Reglamento

Considerando 4
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Texto de la Comision

(4) En la Unidn se han adoptado algunas
normas y requisitos técnicos sobre la
seguridad de los vehiculos. No obstante, es
preciso velar, a través de un régimen de
inspecciones periddicas, por que los
vehiculos, una vez comercializados, sigan
cumpliendo unas normas de seguridad a lo
largo de toda su vida util. Ese régimen
debe aplicarse a las categorias de
vehiculos definidas en la Directiva
2002/24/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 18 de marzo de 2002, relativa
a la homologacién de los vehiculos de
motor de dos o tres ruedas y por la que se
deroga la Directiva 92/61/CEE del
Consejo, en la Directiva 2007/46/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de
septiembre de 2007, por la que se crea un
marco para la homologacion de los
vehiculos de motor y de los remolques,
sistemas, componentes y unidades técnicas
independientes destinados a dichos
vehiculos, y en la Directiva 2003/37/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo, de
26 de mayo de 2003, relativa a la
homologacion de los tractores agricolas o
forestales, de sus remolques y de su
maquinaria intercambiable remolcada, asi
como de los sistemas, componentes y
unidades técnicas de dichos vehiculos y
por la que se deroga la Directiva
74/150/CEE.

Enmienda 3
Propuesta de Reglamento

Considerando 5
Texto de la Comision

(5) Existe una correlacion clara entre el
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Enmienda

(4) En la Union se han adoptado algunas
normas y requisitos técnicos sobre la
seguridad de los vehiculos. No obstante, es
preciso velar, a través de un régimen de
inspecciones periddicas, por que los
vehiculos, una vez comercializados, sigan
cumpliendo unas normas de seguridad a lo
largo de toda su vida util. Los Estados
miembros podran establecer requisitos
nacionales para la inspeccion técnica de
las categorias de vehiculos definidas en el
Reglamento 2013/168/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 15 de enero de
2013, relativo a la homologacion de los
vehiculos de dos o tres ruedas y los
cuatriciclos, y a la vigilancia de mercado
de dichos vehiculos. Este régimen deberia
aplicarse a las categorias de vehiculos
definidas en la Directiva 2007/46/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de
septiembre de 2007, por la que se crea un
marco para la homologacion de los
vehiculos de motor y de los remolques,
sistemas, componentes y unidades técnicas
independientes destinados a dichos
vehiculos, y en la Directiva 2003/37/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo, de
26 de mayo de 2003, relativa a la
homologacion de los tractores agricolas o
forestales, de sus remolques y de su
maquinaria intercambiable remolcada, asi
como de los sistemas, componentes y
unidades técnicas de dichos vehiculos y
por la que se deroga la Directiva
74/150/CEE.

Enmienda

(5) Se sospecha que existe una correlacion
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nivel de seguridad vial y el nimero de
deficiencias técnicas de los vehiculos. En
20009, la cifra de victimas mortales en las
carreteras europeas ascendio a 35 000. Si
se parte de la base de que las deficiencias
técnicas de los vehiculos contribuyen al
namero de muertos de forma
proporcional a su contribucién al nimero
de accidentes, mas de 2 000 victimas
mortales al afio en la Union podrian
atribuirse a esas deficiencias. Segun los
estudios disponibles, entre 900y 1 100 de
esas muertes podrian haberse evitado si se
hubiera perfeccionado convenientemente
el sistema de inspecciones técnicas.

clara entre el nivel de seguridad vial y el
numero de deficiencias técnicas de los
vehiculos. En 2009, la cifra de victimas
mortales en las carreteras europeas
ascendid a 35 000. Introducir mejoras
adecuadas en el sistema de inspecciones
técnicas puede ayudar a reducir a un
minimo el nimero de accidentes mortales.

Justificacion

La tesis cientifica resulta suscita dudas. Investigaciones policiales llevadas a cabo tan solo en
Alemania atribuyen un papel muy inferior a la influencia de las deficiencias técnicas del
vehiculo sobre las consecuencias del accidente.

Enmienda 4
Propuesta de Reglamento

Considerando 6

Texto de la Comision

(6) Gran parte de todas las emisiones del
transporte por carretera, en particular las de
CO2, se debe a una minoria de vehiculos
cuyos dispositivos de control de emisiones
funcionan mal. Se calcula que el 5 % del
parque automovilistico provoca el 25 % de
todas las emisiones contaminantes. Por
consiguiente, un régimen periodico de
inspecciones técnicas podria contribuir
también a la mejora del medio ambiente
porque permitiria reducir las emisiones
medias de los vehiculos.
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Enmienda

(6) Gran parte de todas las emisiones del
transporte por carretera, en particular las de
CO2, se debe a una minoria de vehiculos
cuyos dispositivos de control de emisiones
funcionan mal. Se calcula que el 5 % del
parque automovilistico provoca el 25 % de
todas las emisiones contaminantes.

Esto se aplica también al aumento de las
emisiones de particulas y NOx
procedentes de los motores de disefio
moderno, que requieren una
comprobacion mas exhaustiva de las
emisiones, incluida una comprobacion

PE506.045v04-00

ES



ES

electrénica de la integridad y
funcionalidad del propio sistema de
diagndstico a bordo (DAB), verificado por
la inspeccion del tubo de escape para
asegurar una inspeccion del sistema de
emisiones completa y precisa, ya que el
DAB por si solo no constituye una prueba
fiable.

Por consiguiente, un régimen periodico de
inspecciones técnicas podria contribuir
también a la mejora del medio ambiente
porque permitiria reducir las emisiones
medias de los vehiculos.

Justificacion

El DAB no es un método garantizado de evaluacion de emisiones; por ello, debe verificarse

midiendo las emisiones de tubo de escape.

Enmienda 5
Propuesta de Reglamento

Considerando 7
Texto de la Comision

(7) Segun estudios exhaustivos, el 8 % de
los accidentes en los que se ven
implicadas motocicletas se debe o esta
relacionado con defectos técnicos. Los
motociclistas son el grupo de usuarios de
la carretera que presenta el riesgo mas
elevado, y el nimero de victimas mortales
esta aumentando en esta categoria. El
numero de muertos entre conductores de
ciclomotores es excesivamente alto: en
2008 fue superior a 1 400. Por
consiguiente, deben someterse también a
inspeccidn los vehiculos de los usuarios
mas amenazados, a saber, los vehiculos de
dos y tres ruedas.

Enmienda

suprimido

Justificacién

Con arreglo a los principios de subsidiariedad y proporcionalidad, conviene dejar a la
valoracion de los Estados miembros la posibilidad de ampliar el control técnico a los
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vehiculos de motor de dos y tres ruedas. Por otra parte, los datos de la Comision en materia
de accidentes de estos ultimos vehiculos no se corresponden con los de otros estudios

realizados con anterioridad.

Enmienda 6
Propuesta de Reglamento

Considerando 10

Texto de la Comision

(10) La inspeccion técnica de vehiculos es
una actividad soberana que, por tanto,
deben realizar los Estados miembros u
organismos a los que confien esa tarea bajo
su supervision. Los Estados miembros
deben seguir siendo responsables siempre
de las inspecciones técnicas, aun cuando el
régimen nacional permita la autorizacion
de organismos privados, incluidos los que
efectan reparaciones.

Enmienda 7
Propuesta de Reglamento

Considerando 12

Texto de la Comision

(12) Para que en toda la Unién la calidad
de las inspecciones sea alta, los equipos
gue vayan a usarse durante las pruebas, asi
como su mantenimiento y calibrado, deben
ser objeto de especificaciones a nivel de la
UE.

Enmienda 8
Propuesta de Reglamento

Considerando 14
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Enmienda

(10) La inspeccion técnica de vehiculos es
una actividad soberana que, por tanto,
deben realizar los Estados miembros u
organismos a los que confien esa tarea bajo
su supervision. Los Estados miembros
deben seguir siendo responsables siempre
de la organizacion de las inspecciones
técnicas, aun cuando el régimen nacional
permita la autorizacion de organismos
privados, incluidos los que efectian
reparaciones.

Enmienda

(12) Para que en toda la Unién la calidad
de las inspecciones sea alta, los equipos
gue vayan a usarse durante las pruebas, asi
como su mantenimiento y calibrado, deben
ser objeto de especificaciones a nivel de la
UE. Se debe fomentar la innovacion en
los sistemas de inspeccion, los
procedimientos y los equipos que
permitan reducir alin mas los costes y
maximizar los beneficios.
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Texto de la Comision

(14) No deben alterarse los resultados de
las inspecciones con fines comerciales. Los
organos de supervision Unicamente deben
estar autorizados a modificar los resultados
de una inspeccion si estos son
manifiestamente incorrectos.

Enmienda 9
Propuesta de Reglamento
Considerando 22

Texto de la Comision

(22) Tras cada inspeccion debe expedirse
un certificado de inspeccidn técnica que
incluya, entre otras cosas, informacion
sobre la identidad del vehiculo y sobre los
resultados. Para garantizar un
seguimiento correcto de las inspecciones
técnicas, los Estados miembros deben
recoger esa informacion y mantenerla en
una base de datos.

Enmienda

(14) No deben alterarse los resultados de
las inspecciones con fines comerciales. Los
organos de supervision unicamente deben
estar autorizados a modificar los resultados
de una inspeccion si estos son
manifiestamente incorrectos, en cuyo caso
se debera aplicar la sancion oportuna a la
entidad que haya emitido el certificado.

Enmienda

(22) A fin de velar por un correcto
seguimiento de los resultados de las
inspecciones, debe expedirse un certificado
tras cada inspeccién, también en formato
electronico, con el mismo nivel de detalle
en relacion con la identidad de los
vehiculos y los resultados de la inspeccion
que la informacion que figure en el
certificado de inspeccién original.
Ademas, los Estados miembros deben
recoger esa informacién y mantenerla en
una base de datos centralizada para velar
por la facil verificacion de la autenticidad
de las inspecciones técnicas periddicas.

Justificacién

A partir de ahora los certificados de inspeccion técnica deben expedirse en un soporte fisico
y también en soporte electronico para evitar falsificaciones o manipulaciones y a fin de
facilitar el intercambio de informacién que haga posible el desarrollo de la plataforma

electronica de informacion sobre vehiculos.
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Enmienda 10

Propuesta de Reglamento
Considerando 23

Texto de la Comision

(23) Se considera que el fraude en los
cuentakilémetros afecta a entre el 5 % y el
12 % de las ventas de vehiculos de ocasion,
lo que supone un coste considerable para la
sociedad estimado en varios miles de
millones de euros cada afio, y se traduce en
una evaluacion incorrecta del estado de un
vehiculo. Para combatir el fraude en los
cuentakilometros, conviene consignar el
kilometraje en el certificado de inspeccién
técnica e imponer la obligacion de
presentar el certificado de la inspeccién
anterior, pues asi se facilitaria la deteccion
de cualquier manipulacién del
cuentakilometros. Ademas, el fraude en los
cuentakilémetros debe considerarse mas
sistematicamente un delito sancionable.

Enmienda 11
Propuesta de Reglamento

Considerando 26
Texto de la Comision
(26) Para completar el presente

Reglamento con mas pormenores técnicos,
conviene delegar a la Comisién
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Enmienda

(23) Se considera que el fraude en los
cuentakilometros afecta a entre el 5 % y el
12 % de las ventas de vehiculos de ocasion,
lo que supone un coste considerable para la
sociedad estimado en varios miles de
millones de euros cada afio, y se traduce en
una evaluacion incorrecta del estado de un
vehiculo. Para combatir el fraude en los
cuentakilometros, conviene consignar el
kilometraje en el certificado de inspeccién
técnica e imponer la obligacion de
presentar el certificado de la inspeccién
anterior, pues asi se facilitaria la deteccion
de cualquier manipulacién del
cuentakilometros y, ademas, mejoraria el
funcionamiento del mercado Unico con
respecto al comercio transfronterizo de
coches de segunda mano. De hecho, en la
octava edicion del Cuadro de Indicadores
de los Mercados de Consumo «Asegurar
el buen funcionamiento de los mercados
en interés de los consumidores», de
diciembre de 2012, este segmento recibio
por tercer afio consecutivo, la puntuacion
mas baja y, en concreto, la Gltima
posicidn en términos de confianza.
Ademas, el fraude en los cuentakilometros
debe considerarse mas sistematicamente un
delito sancionable.

Enmienda

(26) Para completar la presente Directiva
con mas pormenores técnicos, conviene
delegar a la Comision competencias para
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competencias para adoptar actos de
conformidad con el articulo 290 del
Tratado de Funcionamiento de la Union
Europea, con objeto de reflejar, cuando
proceda, la evolucion de la legislacion de
la UE sobre homologacion en relacion con
las categorias de vehiculos y para tener en
cuenta la necesidad de actualizar los
anexos al progreso técnico. Reviste
especial importancia que, durante la fase
preparatoria, la Comision lleve a cabo las
consultas oportunas, en particular con
expertos. Al preparar y redactar los actos
delegados, la Comision debe garantizar la
transmision simultanea, oportuna y
adecuada de los documentos pertinentes al
Parlamento Europeo y al Consejo.

adoptar actos de conformidad con el
articulo 290 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea, con
objeto de reflejar, cuando proceda, la
evolucion de la legislacion de la UE sobre
homologacion en relacion con las
categorias de vehiculos y para tener en
cuenta la necesidad de actualizar los
anexos al progreso técnico. Reviste
especial importancia que, durante la fase
preparatoria, la Comision lleve a cabo las
consultas oportunas, en particular con
expertos. Al preparar y redactar los actos
delegados, la Comision debe garantizar la
transmision simultanea, oportuna y
adecuada de los documentos pertinentes al
Parlamento Europeo y al Consejo.

Justificacion

El reglamento no es el acto juridico adecuado en este caso. El fin perseguido con esta
legislacion de reducir el nimero de accidentes de trafico mediante inspecciones técnicas
periodicas también puede conseguirse con un instrumento juridico que interfiera menos en el
Derecho nacional. La tesis sobre la que se basa la propuesta suscita ciertas dudas y, dado
gue no se consigue despejar dichas dudas, se ha de preferir la directiva como instrumento

mas proporcionado.

Enmienda 12
Propuesta de Reglamento

Considerando 27
Texto de la Comision

(27) A fin de garantizar la aplicacién
uniforme del presente Reglamento, deben
conferirse a la Comision competencias de
ejecucion. Los poderes de ejecucion deben
ejercerse de acuerdo con el Reglamento
(UE) n° 182/2011 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 16 de febrero de 2011,
por el que se establecen las normas y los
principios generales relativos a las
modalidades de control por parte de los
Estados miembros del ejercicio de las
competencias de ejecucion por la
Comision.
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Enmienda

(27) A fin de garantizar la aplicacion
uniforme de la presente Directiva, deben
conferirse a la Comision competencias de
ejecucion. Los poderes de ejecucion deben
ejercerse de acuerdo con el Reglamento
(UE) n° 182/2011 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 16 de febrero de 2011,
por el que se establecen las normas y los
principios generales relativos a las
modalidades de control por parte de los
Estados miembros del ejercicio de las
competencias de ejecucion por la
Comision.

AD\937467ES.doc



Justificacion

El reglamento no es el acto juridico adecuado en este caso. El fin perseguido con esta
legislacion de reducir el nimero de accidentes de trafico mediante inspecciones técnicas
periddicas también puede conseguirse con un instrumento juridico que interfiera menos en el
Derecho nacional. La tesis sobre la que se basa la propuesta suscita ciertas dudas y, dado
que no se consigue despejar dichas dudas, se ha de preferir la directiva como instrumento

mas proporcionado.

Enmienda 13
Propuesta de Reglamento

Considerando 29
Texto de la Comision

(29) Dado que el objetivo del presente
Reglamento, a saber, el establecimiento de
requisitos minimos comunes y de normas
armonizadas sobre las inspecciones
técnicas de vehiculos en la Union, no
puede ser alcanzado de manera suficiente
por los Estados miembros y, por
consiguiente, puede lograrse mejor a escala
de la Unidn, esta puede adoptar medidas de
acuerdo con el principio de subsidiariedad
consagrado en el articulo 5 del Tratado. De
conformidad con el principio de
proporcionalidad enunciado en dicho
articulo, el presente Reglamento no excede
de lo necesario para alcanzar ese objetivo.

Enmienda

(29) Dado que el objetivo de la presente
Directiva, a saber, el establecimiento de
requisitos minimos comunes y de normas
armonizadas sobre las inspecciones
técnicas de vehiculos en la Union, no
puede ser alcanzado de manera suficiente
por los Estados miembros y, por
consiguiente, puede lograrse mejor a escala
de la Unidn, esta puede adoptar medidas de
acuerdo con el principio de subsidiariedad
consagrado en el articulo 5 del Tratado. De
conformidad con el principio de
proporcionalidad enunciado en dicho
articulo, la presente Directiva no excede de
lo necesario para alcanzar este objetivo,

Justificacion

El reglamento no es el acto juridico adecuado en este caso. El fin perseguido con esta
legislacion de reducir el nimero de accidentes de trafico mediante inspecciones técnicas
periddicas también puede conseguirse con un instrumento juridico que interfiera menos en el
Derecho nacional. La tesis sobre la que se basa la propuesta suscita ciertas dudas y, dado
gue no se consigue despejar dichas dudas, se ha de preferir la directiva como instrumento

mas proporcionado.
Enmienda 14
Propuesta de Reglamento

Considerando 30

AD\937467ES.doc

PE506.045v04-00

ES



ES

Texto de la Comision

(30) El presente Reglamento respeta los
derechos fundamentales y observa los
principios reconocidos, en particular, en
la Carta de los Derechos Fundamentales
de la Union Europea, tal y como se
contempla en el articulo 6 del Tratado de
la Unién Europea.

Enmienda 15
Propuesta de Reglamento

Considerando 31

Texto de la Comision

(31) El presente Reglamento actualiza
los requisitos técnicos de la Directiva
2009/40/CE, del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 6 de mayo de 2009, relativa a
la inspeccion técnica de los vehiculos a
motor y de sus remolques, y amplia su
ambito de aplicacion para incluir, en
particular, el establecimiento de centros de
inspeccidn técnicas y de sus 6rganos de
supervision, asi como la designacion de
inspectores a los que se encomendard la
realizacion de las inspecciones. Esa
Directiva, por tanto, debe derogarse.
Ademas, el presente Reglamento incorpora
las normas previstas en la Recomendacion
2010/378/UE de la Comisién, de 5 de julio
de 2010, sobre la evaluacion de los
defectos detectados durante las
inspecciones técnicas efectuadas de
conformidad con la Directiva 2009/40/CE ,
con objeto de regular mejor los métodos
aplicados durante esas inspecciones.

Enmienda

suprimido

Enmienda

(31) La presente Directiva actualiza los
requisitos técnicos de la Directiva
2009/40/CE, del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 6 de mayo de 2009, relativa a
la inspeccion técnica de los vehiculos a
motor y de sus remolques, y amplia su
ambito de aplicacion para incluir, en
particular, el establecimiento de centros de
inspeccidn técnicas y de sus 6rganos de
supervision, asi como la designacion de
inspectores a los que se encomendard la
realizacion de las inspecciones. Esa
Directiva, por tanto, debe derogarse.
Ademas, la presente Directiva incorpora
las normas previstas en la Recomendacion
2010/378/UE de la Comisién, de 5 de julio
de 2010, sobre la evaluacion de los
defectos detectados durante las
inspecciones técnicas efectuadas de
conformidad con la Directiva 2009/40/CE,
con objeto de regular mejor los métodos
aplicados durante esas inspecciones.

Justificacién

El reglamento no es el acto juridico adecuado en este caso. El fin perseguido con esta
legislacion de reducir el nimero de accidentes de trafico mediante inspecciones técnicas
periddicas también puede conseguirse con un instrumento juridico que interfiera menos en el
Derecho nacional. La tesis sobre la que se basa la propuesta suscita ciertas dudas y, dado
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gue no se consigue despejar dichas dudas, se ha de preferir la directiva como instrumento
mas proporcionado.

Enmienda 16
Propuesta de Reglamento

Articulo 1 — pérrafo 1

Texto de la Comision Enmienda
El presente Reglamento establece un La presente Directiva establece un régimen
régimen de inspecciones técnicas de inspecciones técnicas periddicas de
periddicas de vehiculos. vehiculos que se realizaran sobre la base

de normas y requisitos técnicos minimos
con objeto de asegurar un elevado nivel
de seguridad vial y proteccion
medioambiental.

Justificacion

Una Directiva establece normas minimas comunes sobre las inspecciones técnicas
periddicas, pero al mismo tiempo tiene en cuenta las diferencias entre los Estados miembros.
Se permiten normas y requisitos técnicos mas estrictos.

Enmienda 17
Propuesta de Reglamento

Articulo 2 — apartado 1 — parte introductoria

Texto de la Comision Enmienda
1. El presente Reglamento se aplicara a los 1. La presente Directiva se aplicara a los
vehiculos con una velocidad nominal vehiculos con una velocidad nominal
superior a 25 km/h pertenecientes a las superior a 25 km/h pertenecientes a las
siguientes categorias, definidas en las siguientes categorias, definidas en el
Directivas 2002/24/CE, 2007/46/CE y Reglamento 2013/168/UE y en las
2003/37ICE: Directivas 2007/46/CE y 2003/37/CE:

Justificacién

El reglamento no es el acto juridico adecuado en este caso. El fin perseguido con esta
legislacion de reducir el nimero de accidentes de trafico mediante inspecciones técnicas
periodicas también puede conseguirse con un instrumento juridico que interfiera menos en el
Derecho nacional. La tesis sobre la que se basa la propuesta suscita ciertas dudas y, dado
gue no se consigue despejar dichas dudas, se ha de preferir la directiva como instrumento
mas proporcionado.
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Enmienda 18
Propuesta de Reglamento

Articulo 2 — apartado 1 — guion 7
Texto de la Comision Enmienda

—vehiculos de dos o tres ruedas — suprimido
vehiculos de las categorias L1e, L2e, L3e,
L4e, L5e, L6ey L7e;

Justificacion

Con arreglo a los principios de subsidiariedad y proporcionalidad, conviene dejar a la
valoracion de los Estados miembros la posibilidad de ampliar el control técnico a los
vehiculos de motor de dos y tres ruedas. Por otra parte, los datos de la Comisién en materia
de accidentes de estos ultimos vehiculos no se corresponden con los de otros estudios
realizados con anterioridad.

Enmienda 19
Propuesta de Reglamento

Articulo 2 — apartado 2 — parte introductoria
Texto de la Comision Enmienda

2. El presente Reglamento no se aplicara a 2. La presente Directiva no se aplicara a:
los vehiculos siguientes:

Justificacién

El reglamento no es el acto juridico adecuado en este caso. El fin perseguido con esta
legislacion de reducir el nimero de accidentes de trafico mediante inspecciones técnicas
periddicas también puede conseguirse con un instrumento juridico que interfiera menos en el
Derecho nacional. La tesis sobre la que se basa la propuesta suscita ciertas dudas y, dado
que no se consigue despejar dichas dudas, se ha de preferir la directiva como instrumento
mas proporcionado.

Enmienda 20
Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — apartado 2 — parrafo 1 (nuevo)
Texto de la Comision Enmienda

vehiculos de dos o tres ruedas — vehiculos
de las categorias L1e, L2e, L3e, L4e, L5e,
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L6ey L7e;

Enmienda 21
Propuesta de Reglamento

Articulo 2 — apartado 3

Texto de la Comision Enmienda
3. Los Estados miembros podran introducir 3. Los Estados miembros podran introducir
requisitos nacionales aplicables a las requisitos nacionales aplicables a las
inspecciones técnicas de los vehiculos inspecciones técnicas de los vehiculos
indicados en el apartado 2 matriculados en indicados en el apartado 1 (guion 7) y en
su territorio. el apartado 2 matriculados en su territorio.

Justificacion

Esta enmienda es, automaticamente, el resultado de la transposicion del Reglamento en una
Directiva. No obstante, es importante mencionarlo explicitamente en esta fase. Los Estados
miembros que ya cuentan con inspecciones técnicas deberian poder mantenerlas. Los Estados
miembros que no prevean inspecciones técnicas no deben estar obligados a introducir este
tipo de inspeccién.

Enmienda 22
Propuesta de Reglamento

Articulo 3 — parrafo 1 — parte introductoria

Texto de la Comision Enmienda
A efectos del presente Reglamento, se A efectos de la presente Directiva, se
entendera por: aplicaran las siguientes definiciones:

Justificacion
Terminologia acorde con una Directiva.

Enmienda 23
Propuesta de Reglamento

Articulo 3 — parrafo 1 — punto 5
Texto de la Comision Enmienda
(5) «vehiculos de dos o tres ruedas», todo suprimido

vehiculo de dos ruedas provisto de un
motor, con o sin sidecar, asi como los
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triciclos y los cuatriciclos;

Justificacion

Con arreglo a los principios de subsidiariedad y proporcionalidad, conviene dejar a la
valoracion de los Estados miembros la posibilidad de ampliar el control técnico a los
vehiculos de motor de dos y tres ruedas. Por otra parte, los datos de la Comision en materia
de accidentes de estos ultimos vehiculos no se corresponden con los de otros estudios
realizados con anterioridad.

Enmienda 24
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — parrafo 1 — punto 7 — parte introductoria

Texto de la Comision Enmienda
(7) «vehiculo de interés historico», todo (7) «vehiculo de interés historico», todo
vehiculo que retna todas las condiciones vehiculo gue se haya fabricado o
siguientes: matriculado por primera vez hace treinta

afios como minimo, y haya recibido la
consideracion de historico por parte de las
autoridades de matriculacion de vehiculos
del Estado miembro competente.

Justificacién

La definicion que la Comision hace de vehiculo de interés historico abunda en detalles
innecesarios y supondria que muchos vehiculos entrasen indebidamente dentro del &mbito de
aplicacion del Reglamento. Un requisito simple en materia de antigiedad, acompafiado de
una especificacion adicional a discrecion de las autoridades de los Estados miembros,
facilita flexibilidad suficiente y es conforme a las practicas actuales.

Enmienda 25
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — parrafo 1 — punto 7 — guién 1

Texto de la Comision Enmienda
— se fabrico hace treinta afios como suprimido

minimo;

Enmienda 26
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — parrafo 1 — punto 7 — guion 2
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Texto de la Comision

— Su mantenimiento se realiza con piezas
de recambio que reproducen los
componentes historicos del vehiculo;

Enmienda 27
Propuesta de Reglamento

Articulo 3 — parrafo 1 — punto 7 — guion 3

Texto de la Comision

— no se han modificado en modo alguno
las caracteristicas técnicas de sus
principales componentes, como el motor,
los frenos, la direccion o la suspension; y

Enmienda 28
Propuesta de Reglamento

Articulo 3 — parrafo 1 — punto 7 — guion 4

Texto de la Comision

— su apariencia no ha sufrido ningan
cambio.

Enmienda 29
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — parrafo 1 - punto 9

Texto de la Comision

(9) «inspeccion técnica de vehiculos», la
verificacion de que las piezas y
componentes de un vehiculo son
conformes con las caracteristicas de
seguridad y de proteccion del medio
ambiente vigentes en el momento de su
homologacion, su primera matriculacion
0 puesta en circulacion, asi como de su
adaptacion;
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Enmienda
suprimido

Enmienda
suprimido

Enmienda
suprimido

Enmienda

(9) «inspeccion técnica de vehiculos», la
inspeccidn, de conformidad con los
anexos 11y 111 del presente Reglamento,
encaminada a asegurar que un vehiculo es
seguro para su utilizacion en la via
publica y es conforme con las
caracteristicas ambientales exigidas;
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Justificacion

La definicion de la Comision genera inseguridad juridica, por cuanto confirma (en una
definicidn general) el requisito de realizar inspecciones en funcién de criterios de
homologacion en general, mientras que los criterios de homologacion pertinentes (a los
efectos del control de la seguridad y las emisiones) ya se especifican en los anexos al
presente Reglamento. Sin esta enmienda, podrian realizarse pruebas de seguridad
individualmente a cualquier componente que esté homologado, lo que podria ocasionar el

rechazo innecesario del vehiculo.

Enmienda 30
Propuesta de Reglamento

Articulo 4 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Los vehiculos de motor y sus remolques
se someteran a inspecciones periddicas de
acuerdo con el presente Reglamento en el
Estado miembro en el que estén
matriculados.

Enmienda

1. Los vehiculos de motor y sus remolques
se someteran a inspecciones periédicas de
acuerdo con la presente Directiva en el
Estado miembro en el que estén
matriculados.

Justificacion

El reglamento no es el acto juridico adecuado en este caso. El fin perseguido con esta
legislacion de reducir el nimero de accidentes de trafico mediante inspecciones técnicas
periodicas también puede conseguirse con un instrumento juridico que interfiera menos en el
Derecho nacional. La tesis sobre la que se basa la propuesta suscita ciertas dudas y, dado
gue no se consigue despejar dichas dudas, se ha de preferir la directiva como instrumento

mas proporcionado.

Enmienda 31
Propuesta de Reglamento

Articulo 4 — apartado 3

Texto de la Comision

3. Los fabricantes de vehiculos facilitaran a
los centros de inspeccion técnica o, cuando
proceda, a la autoridad competente, acceso
a la informacion técnica necesaria para
realizar las inspecciones, como se establece
en el anexo I. La Comision adoptara
normas sobre los procedimientos de acceso
a la informacion técnica a que se refiere el
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Enmienda

3. Los fabricantes de vehiculos facilitaran a
los centros de inspeccion técnica, a los
fabricantes de equipamiento de

inspeccion y, cuando proceda, a las
autoridades competentes y a los
operadores independientes que se ocupen
de reparar, cuidar y mantener vehiculos el
acceso a la informacion técnica necesaria
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anexo I, siguiendo el procedimiento de para realizar las inspecciones, como se

examen previsto en el articulo 16, establece en el anexo I. La Comision

apartado 2. adoptara normas sobre los procedimientos
de acceso a la informacion técnica a que se
refiere el anexo |, siguiendo el
procedimiento de examen previsto en el
articulo 16, apartado 2.

Enmienda 32
Propuesta de Reglamento

Articulo 5 — apartado 1 — guion 1
Texto de la Comision Enmienda

— Vehiculos de las categorias L1e, L2e, suprimido
L3e, L4e, L5e, L6ey L7e: cuatro afios

después de la fecha de la primera

matriculacion; a continuacion, dos afios

después, y a partir de entonces, cada afio.

Justificacion

Con arreglo a los principios de subsidiariedad y proporcionalidad, conviene dejar a la
valoracion de los Estados miembros la posibilidad de ampliar el control técnico a los
vehiculos de motor de dos y tres ruedas. Por otra parte, los datos de la Comision en materia
de accidentes de estos ultimos vehiculos no se corresponden con los de otros estudios
realizados con anterioridad.

Enmienda 33
Propuesta de Reglamento

Articulo 5 — apartado 1 — guién 2

Texto de la Comision Enmienda
— Vehiculos de las categorias M1, N1y — Vehiculos de las categorias M1, N1y
02: cuatro afios después de la fecha de la 02: cuatro afios después de la fecha de la
primera matriculacion; a continuacién, dos primera matriculacion; a partir de entonces,
anos después, y a partir de entonces, cada cada dos afios como maximo.
ano.
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Enmienda 34
Propuesta de Reglamento

Articulo 5 — apartado 1 — guion 3
Texto de la Comision

— Vehiculos de la categoria M1
matriculados como taxis o0 ambulancias,
vehiculos de las categorias M2, M3, N2,
N3, T5, O3 y O4: un afio después de la
fecha de la primera matriculacion; después,
cada afio.

Enmienda

Vehiculos de la categoria M1 matriculados
como taxis o ambulancias, vehiculos de las
categorias M2, M3, N2, N3, T5, O3 y O4:
dos afios después de la fecha de la primera
matriculacién; después, cada dos afios
como maximo.

Justificacion

Las deficiencias técnicas solo se pueden detectar incrementando la profundidad de la
inspeccion; si una inspeccion se limita a lo superficial, de nada sirve incrementar su
frecuencia. EI aumento del nimero de inspecciones no tendria una eficacia significativa.

Enmienda 35
Propuesta de Reglamento

Articulo 5 — apartado 2
Texto de la Comision

2. Sien la primera inspeccion técnica tras
la primera matriculacion, un vehiculo de
las categorias M1 o N1 ha alcanzado un
kilometraje de 160 000 km, se sometera
después a inspeccion cada afio.

Enmienda

suprimido

Justificacion

Resulta dudoso que exista una relacion entre el kilometraje o la edad del vehiculo y la falta
de seguridad vial. Los vehiculos antiguos no se ven implicados en accidentes con mas

frecuencia que los vehiculos nuevos.

Enmienda 36
Propuesta de Reglamento

Articulo 5 — apartado 4
Texto de la Comision

4. No obstante la fecha de la dltima
inspeccion técnica, la autoridad competente
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Enmienda

4. No obstante la fecha de la dltima
inspeccion técnica, la autoridad competente
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puede exigir que un vehiculo se someta a
inspeccion o a pruebas adicionales antes de
la fecha indicada en los apartados 1 y 2 en
los casos siguientes:

tras un accidente que haya provocado
dafios graves en los principales
componentes relacionados con la seguridad
del vehiculo, como las ruedas, la
suspension, las zonas de deformacion, la
direccion o los frenos;

cuando los componentes y sistemas de
seguridad y de proteccion del medio
ambiente del vehiculo hayan sido alterados
0 modificados;

en caso de cambio de titular del
certificado de matriculacion.

puede exigir que un vehiculo se someta a
inspeccion o a pruebas adicionales antes de
la fecha indicada en los apartados 1 y 2 en
los casos siguientes:

tras un accidente que haya provocado
dafos graves en los principales
componentes relacionados con la seguridad
del vehiculo, como las ruedas, la
suspension, las zonas de deformacién, la
direccion o los frenos;

cuando los componentes y sistemas de
seguridad y de proteccién del medio
ambiente del vehiculo hayan sido alterados
0 modificados;

Justificacién

Esta propuesta legislativa se centra en la mejora de las inspecciones técnicas. No se
comprende por qué en el caso de producirse un cambio de titularidad del vehiculo se ha de
sospechar automéaticamente que existan deficiencias técnicas.

Enmienda 37
Propuesta de Reglamento

Articulo 5 — apartado 4 — parrafo 1 (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 38
Propuesta de Reglamento

Articulo 8 — apartado 1

Texto de la Comision

1. El centro de inspeccidn tecnica o, si
procede, la autoridad competente que
inspecciono un vehiculo, expedird un
certificado electrénico de inspeccion
técnica para ese vehiculo en el que se
consignaran, como minimo, los elementos
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Enmienda

tras un control de carretera;

Enmienda

1. El centro de inspeccidn técnica o, si
procede, la autoridad competente que
inspecciono un vehiculo, expedird un
certificado de inspeccion técnica para ese
vehiculo que también estara disponible en
formato electrénico y que contendra,
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indicados en el anexo IV. como minimo, los elementos indicados en

el anexo V.
Enmienda 39
Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 2
Texto de la Comision Enmienda
2. El centro de inspeccion tecnica o, si 2. Tan pronto se haya completado
procede, la autoridad competente, satisfactoriamente el texto, el centro de
entregara el certificado o, en caso de inspeccion técnica o, si procede, la
certificado electrénico, una copia impresa autoridad competente, entregara un
del mismo debidamente certificada, a la certificado o, cuando el certificado se
persona que haya presentado el vehiculo entregue en forma electronica, facilitara
a inspeccion. una copia impresa de los resultados de la
prueba.
Enmienda 40
Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 2 bis (nuevo)
Texto de la Comision Enmienda

2 bis. Cuando se reciba una solicitud de
nueva matriculacion de un vehiculo
procedente de otro Estado miembro, las
autoridades de matriculacion reconoceran
su certificado de inspeccion técnica tras
haberse verificado su validez en el
momento de la nueva matriculacion. El
reconocimiento se concederd por el
mismo periodo de validez que el del
certificado original, excepto cuando el
periodo de validez de este Gltimo supere la
duracion méxima permitida por ley en el
Estado miembro de la nueva
matriculacion. En tal caso, la validez se
ajustara a la baja y se calculara a partir
de la fecha de recepcion del certificado
original de inspeccidn técnica. Antes de la
fecha de aplicacion del presente
Reglamento, los Estados miembros se
comunicaran mutuamente el formato del
certificado de inspeccidn técnica que
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reconozcan sus respectivas autoridades
competentes, asi como las instrucciones
para verificar su autenticidad.

Justificacion

Para facilitar la nueva matriculacion de los vehiculos de motor en la Unién, la presente
enmienda introduce un sistema de reconocimiento mutuo entre Estados miembros de los
certificados de inspecciodn técnica, con efectos a partir de la fecha de aplicacion del presente

Reglamento.

Enmienda 41
Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 3

Texto de la Comision

3. A partir de la entrada en vigor del
presente Reglamento y a mas tardar tres
afios después, los centros de inspeccion
técnica comunicaran por via electrénica a
la autoridad competente del Estado
miembro la informacion que figura en los
certificados de inspeccion técnica que
expidan. Esa notificacion tendra lugar en
un plazo de tiempo razonable tras la
emision de los certificados. Hasta esa
fecha, los centros de inspeccion técnica
podran comunicar esa informacion a la
autoridad competente por otros medios. La
autoridad competente conservara esa
informacidn durante los treinta y seis
meses siguientes a la fecha de su
recepcion.

Enmienda

3. A partir de la entrada en vigor de la
presente Directiva y a més tardar tres afios
después, los centros de inspeccion técnica
comunicaran por via electronica a la
autoridad competente del Estado miembro
la informacion que figura en los
certificados de inspeccion técnica que
expidan. Esa notificacion tendra lugar en
un plazo de tiempo razonable tras la
emision de los certificados. Hasta esa
fecha, los centros de inspeccion técnica
podran comunicar esa informacion a la
autoridad competente por otros medios. La
autoridad competente conservara esa
informacion en una base datos
centralizada durante los treinta y seis
meses siguientes a la fecha de su
recepcion.

Justificacién

La presente enmienda se propone facilitar el intercambio de informacion que permita el
desarrollo de la plataforma electrénica de informacidn sobre vehiculos.

Enmienda 42
Propuesta de Reglamento

Articulo 8 — apartado 5
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Texto de la Comision

5. Los resultados de la inspeccion técnica
se notificaran a la autoridad de
matriculacién del vehiculo. Esa
notificacion incluird la informacién que
figura en el certificado de inspeccion
técnica.

Enmienda 43
Propuesta de Reglamento

Articulo 12 — apartado 3

Texto de la Comision

3. Los inspectores contratados por las
autoridades competentes de los Estados
miembros o por un centro de inspeccion en
la fecha de aplicacion del presente
Reglamento estaran exentos de los
requisitos establecidos en el anexo VI,
punto 1. Los Estados miembros concederan
a esos inspectores un certificado de
equivalencia.

Enmienda

5. Los resultados de la inspeccion técnica
se notificaran sin demora a la autoridad de
matriculacién del vehiculo. Esa
notificacion incluird la informacién que
figura en el certificado de inspeccion
técnica.

Enmienda

3. Los inspectores contratados por las
autoridades competentes de los Estados
miembros o por un centro de inspeccion en
la fecha de aplicacién de la presente
Directiva estaran exentos de los requisitos
establecidos en el anexo VI, punto 1. Los
Estados miembros concederan a esos
inspectores un certificado de equivalencia.

Justificacion

El reglamento no es el acto juridico adecuado en este caso. El fin perseguido con esta
legislacion de reducir el nimero de accidentes de trafico mediante inspecciones técnicas
periddicas también puede conseguirse con un instrumento juridico que interfiera menos en el
Derecho nacional. La tesis sobre la que se basa la propuesta suscita ciertas dudas y, dado
gue no se consigue despejar dichas dudas, se ha de preferir la directiva como instrumento

mas proporcionado.

Enmienda 44
Propuesta de Reglamento
Articulo 14 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Los Estados miembros designaran un
punto de contacto nacional encargado del
intercambio de informacidn con los demas
Estados miembros y la Comision en lo que
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Enmienda

1. Los Estados miembros designaran un
punto de contacto nacional encargado del
intercambio de informacidn con los demas
Estados miembros y la Comision en lo que
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respecta a la aplicacion del presente
Reglamento.

respecta a la aplicacion de la presente
Directiva.

Justificacion

Terminologia acorde con una Directiva.

Enmienda 45
Propuesta de Reglamento

Articulo 14 — apartado 2

Texto de la Comision

2. Los Estados miembros comunicaran a la
Comision el nombre y direccion de sus
puntos de contacto nacionales a mas tardar
[un afio después de la entrada en vigor del
presente Reglamento] y le notificaran sin
demora cualquier cambio que se haya
producido en esos datos. La Comision
elaborard la lista de todos los puntos de
contacto nacionales y la transmitira a los
Estados miembros.

Enmienda

2. Los Estados miembros comunicaran a la
Comisién el nombre y direccién de sus
puntos de contacto nacionales a mas tardar
[un afio después de la entrada en vigor de
la presente Directiva] y le notificaran sin
demora cualquier cambio que se haya
producido en esos datos. La Comision
elaborara la lista de todos los puntos de
contacto nacionales y la transmitira a los
Estados miembros.

Justificacién

Terminologia acorde con una Directiva.

Enmienda 46
Propuesta de Reglamento

Articulo 15 — parrafo 1
Texto de la Comision

La Comision estudiara la viabilidad y los
costes—beneficios de una plataforma
electrénica europea de informacién sobre
vehiculos con vistas al intercambio de
informacidn en relacion con la inspeccién
técnica entre las autoridades de los Estados
miembros responsables de las
inspecciones, de la matriculacion y de la
homologacion, los centros de inspeccion
técnica y los fabricantes de vehiculos.

AD\937467ES.doc

Enmienda

Sobre la base de un analisis detallado de
los costes y beneficios, incluida una
evaluacion de las mejoras en la seguridad
de los vehiculos y en las pruebas a las que
estos se sometan, y Unicamente si el
resultado del analisis de costes y
beneficios es positivo, la Comisién
propondra la creacion de una plataforma
de informacion sobre vehiculos que facilite
el acceso a informacion sobre los
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Enmienda 47
Propuesta de Reglamento

Articulo 15 — parrafo 2
Texto de la Comision

Basandose en ese estudio, la Comision
presentara y analizara diferentes opciones,
incluida la posibilidad de suprimir el
requisito de la prueba de inspeccion a que
se refiere el articulo 10. A més tardar dos
afos después de la fecha de aplicacion del
presente Reglamento, la Comisién
informara al Parlamento Europeo y al
Consejo de los resultados del examen'y
presentara, si procede, una propuesta
legislativa.

Enmienda 48
Propuesta de Reglamento

Articulo 15 — parrafo 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision

PE506.045v04-00

resultados de las inspecciones técnicas de
vehiculos, las lecturas de los
cuentakilémetros y las matriculaciones de
los vehiculos entre las autoridades de los
Estados miembros responsables de las
inspecciones, de la matriculacion y de la
homologacion, los centros de inspeccion
técnica, los fabricantes de vehiculos, los
fabricantes de instrumentos de pruebay
medicion y otros operadores
independientes.

Enmienda

Aun cuando el anélisis de costes y
beneficios arroje un resultado negativo o
no permita extraer conclusiones, la
Comision examinara la viabilidad de un
método que permita facilitar el acceso a
los datos y a la informacion y, si procede,
propondré que se adopte, y presentara y
analizara diferentes opciones, incluida la
posibilidad de suprimir el requisito de la
prueba de inspeccidn a que se refiere el
articulo 10.

Enmienda

En ambos casos, la Comisién tomara en
consideracion las soluciones informaticas
y las plataformas electrdnicas existentes
desde el punto de vista de los datos y la
informacidn disponibles.
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Enmienda 49
Propuesta de Reglamento

Articulo 15 — parrafo 2 ter (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

A mas tardar dos afios después de la fecha
de aplicacion de la presente Directiva, la
Comisién informara al Parlamento
Europeo y al Consejo y presentara, si
procede, una propuesta legislativa.

Enmienda 50
Propuesta de Reglamento
Articulo 18 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

Articulo 18 bis
Informes

En un plazo de [cinco afios a partir de la
entrada en vigor de la presente Directiva],
la Comision presentara al Parlamento
Europeo y al Consejo un informe sobre la
ejecucion y los efectos de la presente
Directiva, particularmente en relacion
con la eficacia de las disposiciones
relativas al &mbito de aplicacion, la
frecuencia de las inspecciones y la puesta
en practica del reconocimiento mutuo de
los certificados de inspeccion técnica.
Dicho informe analizara asimismo si es
necesario actualizar los anexos a la
presente Directiva a la luz de los avances
técnicos y de la préctica. El informe se
presentara previa consulta al Comité
contemplado en el articulo 16 y se
acompafara, cuando proceda, de
propuestas legislativas.

Enmienda 51
Propuesta de Reglamento

Articulo 18 — apartado 2
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ES

Texto de la Comision

2. La delegacidn de poderes a que se
refiere el articulo 17 se confiere por
tiempo indefinido a partir de [fecha de

entrada en vigor del presente Reglamento].

Enmienda

2. Los poderes para adoptar actos
delegados a que se refiere el articulo 17 se
confieren a la Comision por un periodo de
cinco anos a partir de [fecha de entrada en
vigor de la presente Directiva]. La
Comision elaborara un informe en
relacion con la delegacion de poderes a
mas tardar nueve meses antes de que
finalice el periodo de cinco afios. La
delegacion de poderes se prorrogara
tacitamente por periodos de idéntica
duracion, excepto si el Parlamento
Europeo o el Consejo se oponen a dicha
prorroga a mas tardar tres meses antes del
final de cada periodo.

Justificacion

Es mas adecuado un periodo temporal de delegacion de poderes. La Comision debe elaborar
un informe respecto al funcionamiento de los actos delegados.

Enmienda 52
Propuesta de Reglamento

Articulo 19 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Los Estados miembros estableceran el
régimen de sanciones aplicable en caso de
incumplimiento de las disposiciones del
presente Reglamento y adoptaran todas las
medidas necesarias para garantizar su
ejecucion. Las sanciones seran eficaces,
proporcionadas, disuasorias y no
discriminatorias.

Enmienda

1. Los Estados miembros estableceran el
régimen de sanciones aplicable en caso de
incumplimiento de las disposiciones de la
presente Directiva y adoptaran todas las
medidas necesarias para garantizar su
ejecucion. Las sanciones seran eficaces,
proporcionadas, disuasorias y no
discriminatorias

Justificacién

Terminologia acorde con una Directiva.

PE506.045v04-00
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Enmienda 53
Propuesta de Reglamento
Articulo 19 — apartado 2

Texto de la Comision

2. Los Estados miembros tomaran las
medidas necesarias para que la
manipulacion de un cuentakilometros se
considere un delito sancionable con multas
eficaces, proporcionadas, disuasorias y no
discriminatorias.

Enmienda

2. Los Estados miembros tomaran las
medidas necesarias para que la
manipulacion de un cuentakilometros se
considere un delito sancionable con multas
eficaces, proporcionadas, disuasorias y no
discriminatorias, excepto en el caso de los
ajustes al alza de las lecturas de los
cuentakilémetros que estén autorizados
por un centro de inspeccion o por una
autoridad competente para la correccion
de manipulaciones ilegales previas.

Justificacién

La presente enmienda vela por que los centros de inspeccion o las autoridades competentes
puedan ajustar legalmente al alza las lecturas de cuentakilometros que se hayan manipulado
de forma ilegal a fin de que los vehiculos afectados no se consideren en la practica no aptos y
puedan seguir superando en el futuro las inspecciones técnicas periodicas.

Enmienda 54
Propuesta de Reglamento

Articulo 19 — apartado 3

Texto de la Comision

3. Los Estados miembros notificaran
dichas disposiciones a la Comisién el [un
afio después de la entrada en vigor del
presente Reglamento], a mas tardar, y le
comunicardn de inmediato cualquier
modificacion posterior.

Enmienda

3. Los Estados miembros notificaran
dichas disposiciones a la Comisién el [un
afio después de la entrada en vigor de la
presente Directiva], a més tardar, y le
comunicarén de inmediato cualquier
modificacion posterior.

Justificacién

Terminologia acorde con una Directiva.
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Enmienda 55
Propuesta de Reglamento

Articulo 20 — apartado 1
Texto de la Comision

1. Las instalaciones y equipos a que se
refiere el articulo 11 que no cumplan los
requisitos minimos establecidos en el
anexo V el [fecha de aplicacién del
presente Reglamento] podrén utilizarse
para realizar inspecciones técnicas durante
un periodo maximo de cinco afos después
de esa fecha.

Enmienda

1. Las instalaciones y equipos a que se
refiere el articulo 11 que no cumplan los
requisitos minimos establecidos en el
anexo V el [fecha de aplicacion de la
presente Directiva] podran utilizarse para
realizar inspecciones técnicas durante un
periodo méximo de cinco afios después de
esa fecha.

Justificacion

Terminologia acorde con una Directiva.

Enmienda 56
Propuesta de Reglamento

Articulo 20 — apartado 2
Texto de la Comision

2. Los Estados miembros aplicaran los
requisitos previstos en el anexo VII a mas
tardar a partir del quinto afio siguiente a la
fecha de aplicacion del presente
Reglamento.

Enmienda

2. Los Estados miembros aplicaran los
requisitos previstos en el anexo VII a mas
tardar a partir del quinto afio siguiente a la
fecha de aplicacion de la presente
Directiva.

Justificacion

Terminologia acorde con una Directiva.

Enmienda 57
Propuesta de Reglamento

Articulo 21 — parrafo 1
Texto de la Comision

Quedan derogadas la Directiva 2009/40/CE
y la Recomendacion 2010/378/UE de la
Comisidn con efectos a partir del [fecha de

PE506.045v04-00

Enmienda

Quedan derogadas la Directiva 2009/40/CE
y la Recomendacion 2010/378/UE de la
Comision con efectos a partir del [fecha de
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aplicacion del presente Reglamento].

Enmienda 58
Propuesta de Reglamento

Articulo 22 — parrafo 1

Texto de la Comision
El presente Reglamento entraré en vigor el

vigesimo dia siguiente al de su publicacion
en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Enmienda 59
Propuesta de Reglamento

Articulo 22 — parrafo 2
Texto de la Comision

Sera aplicable a partir del [doce meses
después de su entrada en vigor].

Enmienda 60
Propuesta de Reglamento

Articulo 22 — parrafo 3
Texto de la Comision

El presente Reglamento sera obligatorio
en todos sus elementos y directamente
aplicable en cada Estado miembro.

Enmienda 61
Propuesta de Reglamento
Anexo 2 — parte 1 — parrafo 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision
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aplicacion de la presente Directiva].

Enmienda

La presente Directiva entrara en vigor al
dia siguiente de su publicacién en el Diario
Oficial de la Unién Europea.

Enmienda

Sera aplicable a partir de [24 meses
después de su entrada en vigor].

Enmienda

La presente Directiva sera obligatoria en
todos sus elementos y directamente
aplicable en cada Estado miembro.

Enmienda

En situaciones excepcionales, cuando el
disefio de un vehiculo no sea compatible
con la aplicacion de los métodos de
inspeccidn que figuran en el presente
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anexo, la inspeccion se realizara de
conformidad con los métodos alternativos
especificos que recomienden las
autoridades competentes de los Estados
miembros. La autoridad competente de
que se trate debera aprobar por escrito
todo método de inspeccion utilizado que
no se especifique en el presente anexo.

Justificacion

Algunos vehiculos, como los tractores rapidos y la maquinaria montada, pueden resultar
especialmente dificiles de inspeccionar debido a las caracteristicas de su disefio 0 a que la
ubicacion de los centros de inspeccidn es tan distante que el coste de mejorar el
equipamiento para acomodar a algunos vehiculos de escasa presencia resultaria
desproporcionado. Por tanto, es necesario que se disponga de métodos de inspeccion
alternativos y no convencionales que, no obstante, hayan recibido la aprobacion clara de la

autoridad competente de que se trate.

Enmienda 62
Propuesta de Reglamento
Anexo Il — punto 4.1.2

Texto de la Comision

4.1.2 Orientacion

Enmienda del Parlamento

4.1.2 Orientacion

PE506.045v04-00

Determinar la
orientacién
horizontal de cada
faro en la posicion
de luz de cruce
utilizando un
dispositivo de
determinacion de
la orientacion o
una pantalla.

Determinar la
orientacion
horizontal y
vertical de cada
faro en la posicion
de luz de cruce
utilizando un
dispositivo de
determinacion de
la orientacion y

34/48

Haz luminoso
orientado fuera de los
limites establecidos en
los requisitos.

a) Haz luminoso
orientado fuera de los
limites establecidos en
los requisitos.

b) Compruébese el
funcionamiento y la
orientacion del
sistema dinamico de
faros.
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un dispositivo de
control
electrénico para
controlar el
funcionamiento
dindmico cuando
proceda.

Justificacion

Las mediciones verticales constituyen los criterios de orientacion mas importantes, y por lo
tanto deben incluirse.

Para asegurar una orientacion precisa de los faros y el ajuste de la distancia focal, es
necesario un dispositivo de determinacion de la orientacion, en especial para la iluminacion
con lamparas de descarga de alta intensidad y los sistemas de control dindmico. Esto no
puede hacerse de manera adecuada utilizando Unicamente una pantalla de medicion. Para
los sistemas de faros de alta intensidad de control dindmico, debe utilizarse un dispositivo de
control electrénico junto con un regulador de faros adecuado.

Enmienda 63
Propuesta de Reglamento
Anexo Il — punto 4.1.2

Texto de la Comision

4.1.3 Conmutacién Inspeccion visual (a) La conmutacion no
y funcionamiento. funciona de acuerdo
con los requisitos
(nimero de faros
iluminados al mismo
tiempo).

(b) Funcionamiento
anoémalo del
dispositivo de
conmutacion.

Enmienda del Parlamento

4.1.3 Conmutacion Inspeccion visual (a) La conmutacion no
y funcionamiento funciona de acuerdo
mediante el uso con los requisitos
de un dispositivo (nimero de faros
de control iluminados al mismo
electrénico en tiempo).

€aso necesaro. (b) Funcionamiento

anémalo del
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dispositivo de
conmutacion.

Justificacion

Para inspeccionar adecuadamente la conmutacion automatica de los faros (por ejemplo el
asistente de luces de carretera), la inspeccion debe realizarse utilizando un dispositivo de
control electrénico para verificar su correcto funcionamiento.

ES

Enmienda 64
Propuesta de Reglamento
Anexo Il — punto 4.1.5

Texto de la Comision

4.1.5. Dispositivos
niveladores (cuando
sean obligatorios)

Enmienda del Parlamento

4.1.5. Dispositivos
niveladores (cuando
sean obligatorios)

Para inspeccionar adecuadamente la funcion de los dispositivos niveladores automaticos de
los faros, la inspeccion debe realizarse utilizando un dispositivo de control electrénico para

Inspeccion visual
y mediante
funcionamiento si
es posible.

Inspeccion visual
y mediante
funcionamiento
mediante el uso
de un dispositivo
de control
electrénico en
caso necesario.

Justificacion

(a) Dispositivo
inoperante.

(b) EI dispositivo
manual no se puede
accionar desde el
asiento del conductor.

(a) Dispositivo
inoperante.

(b) EI dispositivo
manual no se puede
accionar desde el
asiento del conductor.

asegurar el funcionamiento correcto de los dispositivos niveladores.

Enmienda 65
Propuesta de Reglamento
Anexo Il — punto 4.3.2

Texto de la Comision

4.3.2. Conmutacion

PE506.045v04-00

Inspeccidn visual

36/48

a) La conmutacion no
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Enmienda del Parlamento

4.3.2 Luces de frenado
— conmutacion de las
luces de freno de
emergencia

y funcionamiento.

Inspeccion visual
y funcionamiento
mediante el uso
de un dispositivo
de control
electrénico para
variar el valor de
entrada del
sensor del pedal
de frenoy
verificacion
mediante la
observacion del
funcionamiento
de la luz de freno
de emergencia.

Justificacion

funciona de acuerdo
con los requisitos

b) Funcionamiento
anoémalo del
dispositivo de
conmutacion.

a) La conmutacién no
funciona de acuerdo
con los requisitos

b) Funcionamiento
anoémalo del
dispositivo de
conmutacion.

¢) La luz de freno de
emergencia no
funciona o no
funciona
correctamente

Debe utilizarse un dispositivo de control electronico para generar sefiales de entrada del
sensor del pedal de freno a fin de comprobar el correcto funcionamiento de la luz de freno de
emergencia (incluido el accionamiento automatico de las luces de emergencia), que

posteriormente se comprueba mediante observacion directa.

Enmienda 66
Propuesta de Reglamento
Anexo Il — punto 4.5.2

Texto de la Comision

4.5.2 Orientacion

(X)(2)
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Inspeccion del
funcionamiento
utilizando un
dispositivo de
determinacion de
la orientacion

37/48

Orientacion horizontal
del faro antiniebla
fuera de limites
cuando su diagrama
luminoso presenta una
linea de sombra.
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Enmienda del Parlamento

4.5.2 Orientacion

(X)(2)

Inspeccion del

funcionamiento

utilizando un
dispositivo de
determinacion de
la orientacion

Justificacion

Orientacién horizontal
y vertical del faro
antiniebla fuera de
limites cuando su
diagrama luminoso
presenta una linea de
sombra.

Las mediciones verticales constituyen los criterios de orientacién més importantes, y por lo

tanto deben incluirse.

Enmienda 67
Propuesta de Reglamento
Anexo Il — punto 5.3.2

Texto de la Comision

5.3.2. Amortiguadores

Enmienda del Parlamento

5.3.2. Amortiguadores

Inspeccion visual
con el vehiculo
sobre foso 0 en
plataforma
elevada o
utilizacion de
equipos
especiales, si se
dispone de ellos.

Inspeccion visual
con el vehiculo
sobre foso 0 en
plataforma
elevada utilizando
equipos
especiales.

Justificacién

(a) Amortiguadores
mal sujetos al chasis 0
al eje.

(b) Amortiguador
dafado que presenta
sefiales de fugas
importantes o
funcionamiento
incorrecto.

(a) Amortiguadores
mal sujetos al chasis 0
al eje.

(b) Amortiguador
dafiado que presenta
sefiales de fugas
importantes o
funcionamiento
incorrecto.

Solo es posible evaluar objetivamente la eficiencia de la amortiguacion del sistema de
suspension del vehiculo mediante el uso de un aparato de comprobacion de amortiguacion.

PE506.045v04-00
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En el caso de los sistemas de suspension de control electrénico, debe utilizarse un dispositivo
de control electrénico para controlar el sistema de suspensién del vehiculo mientras se
efectian mediciones simultaneas utilizando un aparato de comprobacién de amortiguacién
para evaluar el correcto funcionamiento del sistema. Se propone que se aplique un criterio de
superacién/no superacion practico y realista basado en una diferencia del 30 % entre el lado

izquierdo y derecho del mismo eje.

Enmienda 68

Propuesta de Reglamento
Anexo Il — punto 5.3.2.1

Texto de la Comision

5.3.2.1 Prueba de la
eficacia de la
amortiguacion

Enmienda del Parlamento

5.3.2.1 Prueba de la
eficacia de la
amortiguacion

AD\937467ES.doc

Utilicese un
equipo especial y
comparense las
diferencias del
lado izquierdo y
lado derecho y/o
los valores
absolutos
proporcionados
por el fabricante.

Utilicese un
aparato de
comprobacién de
amortiguacion y
comparense las
diferencias del
lado izquierdo y
lado derecho y los
valores del
coeficiente de
amortiguacion de
los fabricantes si
estos valores
superan el valor
limite general
para el
coeficiente de
amortiguacion de
0,1.

39/48

(a) Diferencia
significativa entre lado
izquierdo y derecho.

b) No se alcanzan los
valores minimos
indicados.

(a) Diferencia
significativa entre lado
izquierdo y derecho.

(b) No se alcanzan los
valores del coeficiente
de amortiguacién

(c) Desequilibrio de
valores de medicion
entre el lado
izquierdo y derecho
del mismo eje de mas
del 30 %
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Justificacion

Solo es posible evaluar objetivamente la eficiencia de la amortiguacion del sistema de
suspension del vehiculo mediante el uso de un aparato de comprobacion de amortiguacion.
En el caso de los sistemas de suspension de control electronico, debe utilizarse un dispositivo
de control electronico para controlar el sistema de suspension del vehiculo mientras se
efectian mediciones simultaneas utilizando un aparato de comprobacion de amortiguacion
para evaluar el correcto funcionamiento del sistema.

Se propone que se aplique un criterio de superacion/no superacion practico y realista basado
en una diferencia del 30 % entre el lado izquierdo y derecho del mismo eje.

Enmienda 69
Propuesta de Reglamento
Anexo Il — punto 8.2.2.2

Texto de la Comision

8.2.2.2 Opacidad. Los
vehiculos matriculados o
puestos en circulacion antes
del 1 de enero de 1980 estan
exentos de este requisito

PE506.045v04-00

a) Medicion de la opacidad
de los gases de escape
acelerando el motor en vacio
(motor desembragado y
pasando de la velocidad de
ralenti a la velocidad de
desconexion).

(b) Preacondicionamiento
del vehiculo:

1. Los vehiculos podran ser
sometidos a ensayo sin
preacondicionamiento,
aunque por razones de
seguridad debe comprobarse
que el motor esté caliente y
en condiciones mecanicas
satisfactorias.

2. Requisitos previos:

(i) El motor debera estar
completamente caliente; por
ejemplo, la temperatura del

40/48

(a) Para los vehiculos
matriculados o puestos
en circulacion por
primera vez después de
la fecha especificada en
los requisitos,

la opacidad supera el
nivel registrado en la
plaqueta del fabricante
colocada en el vehiculo.

(b) Cuando no se
disponga de esta
informacién o cuando
los requisitos no
permitan la utilizacion
de valores de referencia,

en motores de
aspiracion natural: 2,5
m-1,

en motores de
turbocompresion: 3,0
m-1,
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aceite del motor medida 0, tratandose de
mediante sonda introducida  vehiculos comprendidos
en el tubo de la varilla de en los requisitos o
nivel de aceite debe ser i

como minimo de 80 °C, 0 la  Matriculados o puestos
temperatura normal de en circulacion por
funcionamiento si es primera vez despues de
inferior, o la temperatura del 12 fecha especificada en
cérter del motor medida por 108 réquisitos,

el nivel de radiacion 1.5 mt7

infrarroja que debe ser como

minimo equivalente. Si,

debido a la configuracion del

vehiculo, tal medicion es

impracticable, la temperatura

normal de funcionamiento

del motor podra ser

determinada por otros

medios; por ejemplo,

mediante el funcionamiento

del ventilador del motor.

(ii) el tubo de escape debera
ser purgado mediante un
minimo de tres ciclos de
aceleracion en vacio o un
método equivalente.

(c) Procedimiento de ensayo:

1. El motor, y cualquier
turbocompresor incorporado,
debe estar al ralenti antes de
gue comience cada ciclo de
aceleracion en vacio. En el
caso de los motores diésel de
gran potencia, esto significa
esperar al menos

10 segundos después de
soltar el acelerador.

2. Para comenzar cada ciclo
de aceleracién en vacio, el
acelerador debe apretarse a
fondo con rapidez y
continuidad (en menos de 1
segundo), aungue no con
violencia, a fin de obtener el
méaximo paso de la bomba de
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inyeccion.

3. Durante cada ciclo de
aceleracion en vacio, el
motor debe alcanzar la
velocidad de desconexion o,
en los vehiculos de
transmision automatica, la
velocidad especificada por el
fabricante o, de no
disponerse de tal
informacion, 2/3 de la
velocidad de desconexién
antes de soltar el acelerador.
Esto puede comprobarse, por
ejemplo, controlando la
velocidad del motor o
dejando pasar un tiempo
suficiente entre el momento
en que se aprieta
inicialmente el acelerador y
el momento en que se suelta,
que en los vehiculos de las
categorias 1 y 2 del anexo I,
debe ser, de al menos, 2
segundos.

4. Los vehiculos seran
rechazados Unicamente en el
caso de que la media
aritmética de al menos tres
ciclos de aceleracion en
vacio sea superior al valor
limite. Para efectuar tal
calculo, se podra no tener en
cuenta toda medicién que se
desvie sustancialmente de la
media medida o el resultado
de cualquier célculo
estadistico que tenga en
cuenta la dispersién de las
medidas. Los Estados
miembros podran limitar el
numero de ciclos de ensayo.

5. Para evitar pruebas
innecesarias, los Estados
miembros pueden rechazar
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Enmienda del Parlamento

8.2.2.2 Opacidad. Los
vehiculos matriculados o
puestos en circulacion antes
del 1 de enero de 1980 estan
exentos de este requisito

AD\937467ES.doc

los vehiculos que hayan
dado medidas
considerablemente
superiores a los valores
limite después de menos de
tres ciclos de aceleracion en
vacio o después de los ciclos
de purga. Igualmente para
evitar pruebas innecesarias,
los Estados miembros
pueden aprobar los vehiculos
que hayan presentado
valores sustancialmente
inferiores a los valores limite
después de menos de tres
ciclos de aceleracion en
vacio o tras los ciclos de

purga.

(a) Medicidn de la opacidad
de los gases de escape
acelerando el motor en vacio
(motor desembragado y
pasando de la velocidad de
ralenti a la velocidad de
desconexién). Esta
comprobacién del tubo de
escape debera ser siempre el
método de evaluacidn de las
emisiones de escape por
defecto, aunque se combine
con un DAB.

(b) Preacondicionamiento del
vehiculo:

1. Los vehiculos podran ser
sometidos a ensayo sin
preacondicionamiento,
aunque por razones de
seguridad debe comprobarse
que el motor esté caliente y
en condiciones mecanicas
satisfactorias.
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(a) Para los vehiculos
matriculados o puestos
en circulacion por
primera vez después de
la fecha especificada en
los requisitos,

la opacidad supera el
nivel registrado en la
plaqueta del fabricante
colocada en el
vehiculo.

(b) Cuando no se
disponga de esta
informacién o cuando
los requisitos no
permitan la utilizacion
de valores de
referencia,
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2. Requisitos previos:

(i) ElI motor debera estar
completamente caliente; por
ejemplo, la temperatura del
aceite del motor medida
mediante sonda introducida
en el tubo de la varilla de
nivel de aceite debe ser como
minimo de 80 °C, o la
temperatura normal de
funcionamiento si es inferior,
o0 la temperatura del carter del
motor medida por el nivel de
radiacion infrarroja que debe
ser como minimo
equivalente. Si, debido a la
configuracién del vehiculo,
tal medicion es
impracticable, la temperatura
normal de funcionamiento
del motor podra ser
determinada por otros
medios; por ejemplo,
mediante el funcionamiento
del ventilador del motor.

(ii) el tubo de escape debera
ser purgado mediante un
minimo de tres ciclos de
aceleracion en vacio o un
método equivalente.

(c) Procedimiento de ensayo:

1. El motor, y cualquier
turbocompresor incorporado,
debe estar al ralenti antes de
gue comience cada ciclo de
aceleracion en vacio. En el
caso de los motores diésel de
gran potencia, esto significa
esperar al menos 10 segundos
después de soltar el
acelerador.
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en motores de
aspiracion natural: 2,5
m-1,

en motores de
turbocompresion: 3,0
m-1,

0, tratdndose de
vehiculos
comprendidos en los
requisitos o

matriculados o0 puestos
en circulacion por
primera vez después de
la fecha especificada en
los requisitos,

1,5m?t’
0
0,2m-1
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2. Para comenzar cada ciclo
de aceleracion en vacio, el
acelerador debe apretarse a
fondo con rapidez y
continuidad (en menos de 1
segundo), aunque no con
violencia, a fin de obtener el
méaximo paso de la bomba de

inyeccion.

3. Durante cada ciclo de Nivel de NOx no
aceleracion en vacio, el conforme con los
motor debe alcanzar la requisitos

velocidad de desconexion o,
en los vehiculos de
transmision automatica, la
velocidad especificada por el
fabricante o, de no disponerse
de tal informacién, 2/3 de la
velocidad de desconexion
antes de soltar el acelerador.
Esto puede comprobarse, por
ejemplo, controlando la
velocidad del motor o
dejando pasar un tiempo
suficiente entre el momento
en que se aprieta inicialmente
el acelerador y el momento
en que se suelta, que en los
vehiculos de las categorias 1
y 2 del anexo I, debe ser, de
al menos, 2 segundos.

4. Los vehiculos seran Valores de particulas
rechazados Unicamente enel  no conformes con los
caso de que la media requisitos

aritmética de al menos tres
ciclos de aceleracion en vacio
sea superior al valor limite.
Para efectuar tal céalculo, se
podra no tener en cuenta toda
medicion que se desvie
sustancialmente de la media
medida o el resultado de
cualquier céalculo estadistico
gue tenga en cuenta la
dispersion de las medidas.
Los Estados miembros
podran limitar el nimero de
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ciclos de ensayo.

5. Para evitar pruebas
innecesarias, los Estados
miembros pueden rechazar
los vehiculos que hayan dado
medidas considerablemente
superiores a los valores limite
después de menos de tres
ciclos de aceleracion en vacio
o0 después de los ciclos de
purga. Igualmente para evitar
pruebas innecesarias, los
Estados miembros pueden
aprobar los vehiculos que
hayan presentado valores
sustancialmente inferiores a
los valores limite después de
menos de tres ciclos de
aceleracion en vacio o tras
los ciclos de purga. Medicion
del nivel de NOx y las
particulas que utilice
equipos adecuados o
medidor de humo
adecuadamente equipado,
utilizando el método
existente de ensayos de
aceleracion libre.

Justificacién

El DAB no es un método garantizado de evaluacion de emisiones; por ello, debe verificarse
midiendo las emisiones de escape del tubo. Los NOx son un problema particular de los
vehiculos de motor diésel, donde los bajos niveles de humo normalmente crean elevados
niveles de NOx. En el caso de los vehiculos equipados con un filtro de particulas diésel, es
importante medir el nivel particulas y no el valor de opacidad. Para garantizar mediciones
armonizadas y precisas, deben medirse tanto la temperatura como la velocidad del motor de

conformidad con las condiciones de ensayo del fabricante del vehiculo.

Enmienda 70
Propuesta de Reglamento

PE506.045v04-00
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Parte técnica — Anexo V — punto 10

Texto de la Comision Enmienda
(20) un dispositivo para probar la (10) un aparato de comprobacién de
eficiencia de los amortiguadores; amortiguacion para medir la absorcion de

la energia de las oscilaciones de
suspension del vehiculo a fin de verificar
la eficiencia de la amortiguacion de los
componentes del sistema de suspension
del vehiculo.

Justificacion

Solo es posible evaluar objetivamente la eficiencia de la amortiguacion del sistema de
suspension del vehiculo mediante el uso de un aparato de comprobacion de amortiguacion,
utilizando los valores del coeficiente de amortiguacion del fabricante del vehiculo si los
valores superan el valor limite general para el coeficiente de amortiguacion de 0,1.
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