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NAVRHY

Vybor pro vnitini trh a ochranu spotiebiteld vyzyva Vybor pro prumysl, vyzkum a energetiku
jako vécné ptislusny vybor, aby do svého navrhu usneseni zaclenil tyto navrhy:

s ohledem na usneseni Parlamentu ze dne 3. ¢ervence 2012 0 systému eCall: nové sluzbé
&isla 112 pro ob&any?,

zdaraziuje, ze se evropsky akéni plan pro automobilovy primysl musi drzet holistického
pristupu a doplnit regulaci investicemi do infrastruktury a opatfenimi na zvyseni poptavky
a zlepseni lidského kapitalu a pritom podporovat vysoce kvalifikovanou pracovni silu;

V této souvislosti se domniva, ze investice za ucelem posileni rozvoje vyspélych
technologii, v€etné opatfeni na zlepSeni bezpec¢nosti silnicniho provozu, na vypotradani se
s CO2 a na snizeni emisi znec€ist'ujicich latek a hluku, jsou zcela zasadni pro zachovani
konkurenceschopnosti, riistu a pro vytvareni pfidané hodnoty a pracovnich mist v odvétvi
automobilového prumyslu; domniva se, Ze vV zajmu zajisténi konkurenceschopnosti
evropského automobilového primyslu by tento akéni plan mél byt sladén s dalSimi
politikami EU, které jsou s automobilovym primyslem vzajemné propojené;

zduraznuje, ze z hlediska zajisténi uspésné budoucnosti automobilového primyslu je
nejvyznamnéj$im faktorem vnitini trh EU: zaprvé jakoZto trh pro vozidla jménem

500 milionti spotiebiteld stanovi spole¢né technické normy, co se tyce environmentalni
vykonnosti vozidel, bezpeénosti silni¢niho provozu, bezpe¢nosti vyrobki a emisi hluku,
a ty jsou platné a dilezité i pro dalsi pramyslova odvétvi; zadruhé na tomto trhu ptsobi
vefejné i soukromé vyzkumné subjekty, které nabizeji $pickovy vyzkum, ¢imz pomahaji
zajistit automobilovému pramyslu slibnou budoucnost;

zdiirazniyje, Ze na podporu navrhované strategie by mély byt provedeny ambicidzni
investice na evropské urovni, mj. prostfednictvim ramcového programu EU pro vyzkum

a inovace Horizont 2020 a prostfednictvim Evropského socialniho fondu; pozaduje snazsi
ptistup Kk finan¢nim prosttedktim v ramci Horizontu 2020 a zdtraziuje, Ze je dulezité
investovat do vyzkumu a inovaci a udrzet tak konkurenceschopnost ve vSech oblastech
automobilového primyslu na globalnim trhu, konkrétné v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho
provozu, kvalitnich zdkaznickych sluzeb, mobility Setrné K Zivotnimu prostiedi, vyspélych
technologii a vyrobki s vysokou pfidanou hodnotou; vyzyva navic k vyuziti prostiedk

z Evropské investi¢ni banky za ucelem financovani téchto projekti;

pozaduje legislativni ramec, ktery bude regulovat automobilovy pramysl a ktery bude
dostatecné pruzny a dokaze pokryt a rychle reagovat na veskery novy technologicky vyvoj
a inovace, 0 néz se konkurenceschopnost automobilového primyslu opira;

zdtraziuje, ze vnitini trh EU by mél napomahat nejen pokroku ve vyrobé a prodeji
vozidel, ale také pokroku v recyklovatelnosti vozidel, jejich ¢asti a surovin vyuzivanych
k jejich vyrob¢; vyzyva Komisi, aby vypracovala evropsky ramec ekologické recyklace
pouzitych automobila;

L Pfijaté texty, P7_TA(2012)0274.
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zduraziiuje, ze vyroba a dokonceni vozidla jakozto primyslového vyrobku se nachazi na
konci hodnotového fetézce evropskych dodavatelskych odvétvi, véetné malych a stiednich
dodavatell soucasti, a ze tato dodavatelskéd odvetvi hraji vyznamnou tlohu pii rozvoji
automobilového prumyslu a ¢eli stejnym vyzvam na evropské i celosvétové urovni;
poukazuje na to, ze evropsti dodavatelé pro automobilovy pramysl, véetné malych

a stfednich podniki, jsou Casto klicovymi inovatory, ¢imz stimuluji vyvoj evropskych
vozidel budoucnosti, a také vytvareji dulezity trh s nahradnimi dily; vyjadiuje politovani
nad tim, Ze se malé a stfedni podniky v dodavatelském odvétvi potykaji s tézkostmi pii
vyuzivani unijnich programu a financovani, a pozaduje snazsi pfistup, a to rovnéz
prostfednictvim Programu pro konkurenceschopnost podniki s dirazem na mal¢ a stfedni
podniky (COSME);

domniva se, ze trh s nahradnimi dily zasluhuje stejnou pozornost jako trh s hotovymi
vozidly; zduraziuje, Ze by mél mit stejné postaveni, zejména pokud jde o sdileni a spravu
informaci o vyrobcich; poznamenava, ze vytvoieni spole¢ného trhu pro tuningové

a ndhradni dily je velmi obtizné kvili rozchdzejicim se vnitrostatnim pfedpisiim; naléhavé
vyzyva Komisi, aby pfedlozila ndvrhy zamétené na harmonizaci a dalsi rozvoj tohoto
odvétvi a aby rozsitila evropské normy zaloZené na vyrobé certifikovanych nahradnich
dilt a soucasti schvalenych v ramci EU;

zduraziuje, ze by mél byt bran zvlastni ztetel na historicka vozidla a podniky

a zaméstnance, ktefi s nimi pracuji, vzhledem k tomu, Ze s rostoucim poctem historickych
vozidel jsou jejich udrzba, pouzivani a ochrana dulezité nejen z hlediska kultury

a cestovniho ruchu, ale i z hlediska hospodaiského; zduraziiuje vsak, ze by vymezeni
historickych vozidel mélo byt uzke, aby — jelikoz se jejich pocet neustale zvySuje —
zustaly omezeny potencialné negativni bezpe¢nostni a environmentélni dopady spojené

S historickymi vozidly, kterd nespliiuji normy platné pro nové vozidla;

vita navrh na posileni trhu s vozidly na alternativni pohon a elektrickymi vozidly,
konstatuje vSak, ze rozvoj elektromobility vV Evrop€ pokracuje velmi pomalym tempem;
naléhavé vyzyva k tomu, aby byl jako priorita stanoven rozvoj vhodné infrastruktury
prostfednictvim pifimétenych investic na evropské a vnitrostatni trovni, véetné
odpovidajiciho financovani nastroje pro propojeni Evropy, a prostiednictvim spole¢nych
norem pro alternativni paliva a pohonné systemy; vyzyva Komisi, aby v ptipad¢ potieby
predlozila odpovidajici legislativni navrhy, a poZzaduje rychlé piijeti legislativniho navrhu
a spole¢nych norem dobijecich rozhrani pro elektrickd vozidla; zdiraziuje, ze je dulezité
zachovat kladny pfistup k dal$im inovativnim feSenim napajeni elektrickych vozidel, jako
je napiiklad technologie palivovych ¢lankd;

vita navrh na vytvoreni systému oznacovani paliv, ktery bude spotiebiteliim poskytovat
snadno srozumitelné informace o tom, do jaké miry jsou jejich vozidla slucitelna
s nabizenymi palivy;

domniva se, Ze rozvoj evropského automobilového primyslu by si mél uchovat vyraznou
vyvozni slozku, ale mél by se rovnéz zaméfit na zvySeni doméaci poptavky prostiednictvim
vetejnych a soukromych investic, prostfednictvim spravedlivé hospodaiské soutéze

a zvétSovanim kupni sily evropskych obc¢antl; zdlraziuje, Ze je pro evropsky
automobilovy primysl nezbytné, aby dodaval kvalitni vyrobky a aby zaujal vedouci
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postaveni v oblasti technologii prostiednictvim inovace, aby tak byl atraktivni pro ob¢any
EU a zajistil dlouhodobou konkurenceschopnost tohoto odvétvi;

pozaduje posileni koordinace opatfeni na strané poptavky, pokud jde o vozidla i palivo,

a to v¢etné financnich pobidek a danové politiky, které zahrnuji ptimou finan¢ni podporu
a danové pobidky, vCetné vyuzivani systémt odstupniované dan¢; zada Komisi, aby se
fidila pokyny ohledné finan¢nich pobidek a piijala zavaznéjsi opatieni s cilem zajistit
rovne podminky a prispét ke konkurenceschopnosti tohoto odvétvi napfi¢ EU; domniva
na stran¢ poptavky, ale rovnéz opatieni vztahujici se ke kazdodennim nakladim

a podminkam;

pfipomina, ze V raznych Clenskych statech existuji riizné druhy opatieni zamétenych na
usnadnéni nakupu novych vozidel s nizkou spotiebou paliva a nizkymi emisemi; vybizi
K vymeéné téchto osvédcenych postupti; vyzyva ¢lenské staty, aby uvazovaly

0 inovativnich dafiovych politikach, jimiz by ob¢any EU podpofily v ndkupu novych
vozidel Setrnych K zivotnimu prostiedi;

uznava, ze aby byla zajisténa dlouhodoba konkurenceschopnost, je tieba koordinované
resit strukturalni nadmérnou kapacitu automobilového primyslu v EU; zdiraziiuje, Ze
kazdy vyrobce vozidel nese odpoveédnost za nalezeni vhodnych feSeni v ptipadé, ze celi
problémiim, zaroven vSak uzndva vyznam ucinné veiejné intervence, pokud jde 0 zajisténi
toho, aby byly nepiiznivé socialni dopady jakékoli restrukturalizace tohoto odvétvi
udrzeny na co nejmensi mife; pfikladd mimofadny vyznam dlouhodobému planovani
strukturalnich zmén za Gcelem zajisténi toho, aby V ptipad¢, ze se zméni pozadavky na
pracovni silu, byla urovent dovednosti takova, ze bude zajisténa zamé&stnanost, a aby
prechod na nové formy vyroby a podnikatelské modely byl postupny; domniva se, ze
evropsky ramec pro pfedjiméani zmén a zmirnéni sociadlniho dopadu restrukturalizace,
vcetné legislativniho aktu, je nezbytny, a to také proto, aby se ptedeslo jakymkoli
naruSenim vnitiniho trhu;

vita existenci Evropského fondu pro pfizptisobeni se globalizaci a Evropského socialniho
fondu a vyzyva k jejich optimalnimu a cilenému vyuzivani v ptipadech restrukturalizace
vV automobilovém primyslu, konkrétné pro tcely rekvalifikace, preskolovani

a pfemistovani dot¢enych pracovnikl a na pomoc dot¢enym regionim,;

vyzyva Komisi, aby ve spolupraci s ¢lenskymi staty piijala opatieni zajist'ujici vysokou
miru ochrany spottebiteli, transparentnost a bezpecnost také na trhu s pouZzitymi
automobily a aby usilovala 0 postupné vytazeni znecist'ujicich a mén¢ bezpecnych
vozidel; vyjadfuje uznani Komisi za jeji doporuceni tykajici se natizeni o technickych
prohlidkach vozidel, v némz pozaduje kontrolovat pii kazdé prohlidce tdaj 0 poétu
ujetych kilometri; domniva se, Ze iniciativy, jako je systém prikazi vozidla (,,Car Pass®)
uplatnovany Vv Belgii, by mohly byt podpofeny evropskou normou; konstatuje, Ze postupy
souvisejici s opétovnou registraci U pievodu vozidel musi rovnéz odrazovat od
preshrani¢nich podvodu se zaznamy poctu ujetych kilometrt;

zada Komisi, aby reagovala na problém uvadéni spotiebitelli v omyl na zdkladé
nereprezentativnich informaci o spotieb¢ paliva a environmentalni vykonnosti vozidla;
podporuje planované vytvoreni nového cyklu zkousek v provozu a zkusebnich postupt
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a pozaduje, aby byly zavedeny bez odkladi;

poukazuje na nutnost konstruktivniho, transparentniho a ohleduplného vztahu, ktery je
tteba zachovat mezi rliznymi zainteresovanymi stranami V pramyslu motorovych vozidel,
zejména mezi vyrobci vozidel a jejich prodejci, a na to, Ze je nutné piedchazet
nerovnovaze ve prospeéch strany, jez je Vv téchto vztazich silnéjsi, nebot’ by tato
nerovnovaha mohla mit neptiznivy dopad i na spotiebitele;

pfipomina, Ze regionalni a mistni organy maji v zavislosti na svych pravomocich

k dispozici rizné nastroje aktivni podpory automobilového primyslu, zejména co se tyce
podpory elektrickych vozidel prostiednictvim spravy parkovacich ploch a poskytovani
administrativni podpory investicim do infrastruktury pro alternativni paliva; vybizi

k tomu, aby byly takovéto postupy vymenovany na evropské trovni a a¢inné
koordinovany; vyzyva k cilenému a optimalnimu vyuzivani finan¢nich prostfedkia EU

Vv souladu se specifickymi pozadavky tykajicimi se rozvoje dotcenych regioni;

rrrrrr

silni¢niho provozu a navrhovaly opatieni tykajici se vozidel, infrastruktury a chovani
fidica; Vv této souvislosti pfipomina své usneseni ze dne 3. Cervence 2013, jez vyzyva

k urychlenému zavedeni systému eCall a obsahuje ptesné pozadavky tykajici se ochrany
udajt, jasnosti ohledné odpovédnosti fady zapojenych subjektil, technologické neutrality
a transparentnosti pro spotiebitele; ddle pfipomina sviij pozadavek, aby byl systém eCall
zalozen na interoperabilni platformé S otevienym piistupem pro mozna budouci volitelna
palubni zatizeni nebo sluzby v souladu s normami v oblasti bezpe¢nosti, zabezpeceni

a ochrany udajti, umoznujici spotfebitelim otevieny vybér a poskytovateliim sluzeb
otevieny piistup;

trva na tom, aby byly zptisnény soucasné bezpecnostni normy, zejména pro vozidla
kategorie L, a aby byly vylepSeny pozadavky na bezpec¢nost a systemy ochrany proti
podjeti u nakladnich vozu;

potvrzuje, Ze podporuje prezkum ramce schvalovani typu, a tési se na spolupraci s Komisi
a podporu dialogu se zucastnénymi subjekty béhem tohoto procesu;

vita zdmér Komise provést prezkum pifimétenosti provadécich opatfeni navrhovanych pro
stavajici legislativni poZzadavky; poznamenava, ze byly vyslovn¢ uznany jeji obavy
souvisejici s pozadavky tykajicimi se nedovolenych Gprav vozidel a emisi zpiisobenych
vypafovanim u vozidel kategorie L;

naléhavé Zada Komisi, aby udélala vice pro plnéni své tlohy ,,inteligentniho*

a proziravého inicidtora pravnich predpist a poskytla tak primyslu dlouhodobou jistotu,
¢imz se zachova jeho konkurenceschopnost a v piimém dasledku se spotiebitelim dostane
vEétsi transparentnosti ve vztahu K nové vyrobenym vozidlim; zdaraziuje, Ze proces
vytvareni novych a spole¢nych norem pro automobilovy primysl se musi do budoucna
vice zakladat na planovani a musi byt Iépe koordinovan a brat v potaz Zivotni cykly
vyrobk;

podtrhuje, ze pro globalni konkurenceschopnost evropského automobilového primyslu je
dilezita mezinarodni harmonizace pravnich piedpisti; podporuje reformu dohody
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Evropské hospodaiské komise OSN (EHK OSN) z roku 1958 a vytvofeni mezinarodniho
systému schvalovani typu vozidla (IWVTA); vyzyva Komisi, aby vice zapojovala
Parlament s cilem zajistit politickou podporu svétovych partnerti a zvysit tak profil téchto
klicovych projekti;

26. vyjadfuje politovani nad rozhodnutim Konference piedseda vyloucit poslance Evropského
parlamentu z jednani o akénim planu CARS 2020; poznamenava, Ze jednani se Gc¢astni
mnoho jinych zastupujicich organizaci a politikt ¢lenskych statd; pozaduje, aby
Konference piedsedt toto rozhodnuti piezkoumala se zietelem K vyznamnym navrhtim
tykajicim se budoucnosti automobilového priamyslu, které v ramci planu CARS 2020
vznikaji; poznamenava, ze jelikoz budou veskeré pravni predpisy plynouci z akéniho
planu CARS 2020 v Parlamentu podrobné zkoumany a schvalovany, ucast v politickych
skupinach neoslabuje nezavislost Parlamentu.
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