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NAVRHY

Vybor pre vnutorny trh a ochranu spotrebitel'a vyzyva Vybor pre priemysel, vyskum a
energetiku, aby ako gestorsky vybor zaradil do navrhu uznesenia, ktory prijme, tieto navrhy:

— so zretelom na uznesenie Parlamentu z 3. jila 2012 o eCall: nova sluzba 112 pre

ob&anov?,

1. zdoraznuje, ze eurdpsky akény plan pre automobilovy priemysel musi uplatinovat
holisticky pristup a doplnit’ predpisy o investicie do infrastruktury a opatrenia na zvySenie
dopytu a posilnovanie I'udského kapitalu, a pritom presadzovat’ vysoko kvalifikovanu
pracovnu silu; v tejto suvislosti sa domnieva, Ze investicie zamerané na podporu vyvoja
vyspelych technologii, vratane opatreni na zlepSenie bezpecnosti cestnej premavky,
rieSenie emisii CO2 a znizenie emisii Skodlivin a hluku, vyrazne udrzuju
konkurencieschopnost’, rast a tvorbu pridanej hodnoty a pracovnych miest v
automobilovom priemysle; je presvedceny, Zze ak sa ma zabezpecit’
konkurencieschopnost’ europskeho automobilového priemyslu, mal by sa tento akény plan
skoordinovat’ s ostatnymi politikami EU, ktoré st s automobilovym priemyslom vzajomne
prepojené;

2. zdoraziuje, ze vnatorny trh EU je najdélezitejsi faktor, ¢o sa tyka zaruéenia zdravej
budticnosti pre automobilovy priemysel: po prvé, ako trh pre vozidla uréuje v mene 500
milidnov spotrebitel'ov spolo¢né technické normy pre Zivotné prostredie, bezpecnost’
cestnej premavky, bezpe¢nost’ vyrobku a emisie hluku, ktoré su platné a dolezité aj pre
ostatné priemyselné odvetvia presahujlce jeho hranice; po druhé, poskytuje zazemie
verejnym a sukromnym vyskumnym instititom ponukajicim prierezovy vyskum, ¢im
prispieva k zabezpeceniu s'ubnej budlcnosti pre automobilovy priemysel;

3. zdoraznuje, ze by sa mali realizovat’ ambiciézne investicie na europskej urovni na
podporu navrhovanej stratégie, okrem iného prostrednictvom ramcového programu EU
pre vyskum a inovacie — Horizont 2020 — a Eurdpskeho socialneho fondu; ziada I'ahsi
pristup k Horizontu 2020 a zdoraziiuje vyznam investovania do vyskumu a inovacii v
zaujme zachovania konkurencieschopnosti v celosvetovom meradle vo vSetkych
oblastiach automobilového priemyslu, najmé v oblasti bezpecnosti cestnej premavky,
kvality sluzieb zdkaznikom, ekologickej mobility, pokrokovych technologii a vysoke;j
pridanej hodnoty vyrobkov; navySe nabada k vyuZzivaniu prostriedkov Eurdpske;j
investi¢nej banky pri financovani takychto projektov;

4. 7iada legislativny ramec, ktory bude upravovat’ automobilovy sektor a bude dostato¢ne
pruzny na to, aby dokazal pokryt’ a rychlo reagovat’ na vSetok novy technologicky vyvoj
a inovacie, ktoré su opornou Struktirou konkurencieschopnosti automobilového
priemyslu;

5. poukazuje na skutoénost’, ze vniitorny trh EU by mal napoméct’ nielen vyrobu a predaj
vozidiel, ale aj recyklovatel'nost’ vozidiel a ich dielov a surovin, ktoré sa pri ich vyrobe
pouzivaji; ziada Komisiu, aby rozvinula eurépsky ramec pre ekologicku recyklaciu
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ojazdenych vozidiel;

zdoraziuje, ze vyroba a konecné dohotovenie vozidiel ako priemyselnych vyrobkov st
kone¢nymi ¢lankami hodnotového retazca eurdpskych dodéavatel’skych odvetvi, a to
vratane malych a strednych dodavatel'ov suciastok, a ze tieto dodavatel'ské odvetvia
zohravaju dolezita ulohu v rozvoji automobilového priemyslu a stretavaju sa s rovnakymi
vyzvami na europskej a celosvetovej urovni; poukazuje na to, ze eurdpski automobilovi
dodavatelia vratane MSP su ¢asto hlavnymi inovatormi, ¢im stimuluji rozvoj eurdpskych
automobilov buddcnosti, a zaroven vytvaraju vyznamny trh pre nahradné diely; vyjadruje
pol'utovanie nad tym, ze niektoré MSP v dodéavatel'skom odvetvi sa pri vyuzivani
programov a financovania Unie stretdvaju s tazkostami, a Ziada o Pahsi pristup, a to aj
prostrednictvom Programu pre konkurencieschopnost’ podnikov a malych a strednych
podnikov (COSME);

7. je presvedéeny, ze trh s ndhradnymi dielmi si zaslizi tak(i pozornost” ako trh s hotovymi

10.

11.

vozidlami; zdoraziuje, Ze by sa k nemu malo pristupovat’ rovnako, najma pokial’ ide

0 zhromazd'ovanie a spravu informacii o vyrobkoch; konstatuje, Ze tvorbu spolo¢ného
trhu pre nastavenia a nahradné diely vel'mi komplikuju rozdielne vnutrostatne predpisy;
preto nalicha na Komisiu, aby predlozila navrhy na harmonizaciu a d’alsi rozvoj tohto
sektora a aby rozsirila europske normy na zaklade vyroby certifikovanych nahradnych
dielov a su¢iastok schvalenych v EU;

zdoraziuje, ze osobitne by sa mali zohl'adnit’ vozidla historického zaujmu a podniky

a zamestnanci, ktori na nich pracuju, vzhl'adom na to, Ze vzhl'adom na staly narast poctu
historickych vozidiel je dolezita ich Gdrzba, pouzitie a zachovanie, a to nielen z hl'adiska
kultury a cestovného ruchu, ale aj pre hospodarstvo; zdoraziuje vSak, Ze by sa mala
vymedzit’ restriktivna definicia historickych vozidiel tak, aby v stvislosti s ich rasttcim
poctom zostal obmedzeny ich mozny negativny vplyv na bezpecnost’ a Zivotné prostredie,
ktory nevyhnutne patri k historickym vozidlam nespiiiajucim normy pre nové vozidla;

vita navrh na posilnenie trhu vozidiel na alternativny pohon a elektrickych vozidiel, no
poznamenava, Ze rozvoj elektrickej mobility v Eurdpe postupuje pomalym tempom;
naliehavo ziada, aby sa ako priorita stanovil rozvoj vhodnych infrastruktar
prostrednictvom primeranych investicii na europskej a vnutrostatnej urovni vratane
nalezitého financovania Nastroja na prepojenie Europy a prostrednictvom spolo¢nych
noriem pre alternativne paliva a pohonné systémy; vyzyva Komisiu, aby v pripade potreby
uskutoc¢nila prislusné legislativne navrhy, a ziada urychlené prijatie legislativneho navrhu
a spolo¢nej normy dobijacieho rozhrania pre elektrické vozidla; zdoraznuje, ze je dolezité
zachovat’ pozitivny pristup k inym inovativnym rieSeniam dodévania energie elektrickym
vozidlam, ako sU technologie na baze palivovych ¢lankov;

vita navrh vytvorit’ systém oznafovania paliv, ktory by spotrebitelom poskytol
zrozumiteI'né informécie o kompatibilite medzi vozidlami a palivami pontikanymi na
¢erpacich staniciach;

domnieva sa, ze rozvoj eurdpskeho automobilového priemyslu by si mal zachovat’
vyznamny vyvozny aspekt, a zaroven by sa mal zamerat’ aj na posilnenie domaceho
dopytu, a to prostrednictvom spravodlivej hospodarskej sut'aze a zlepSovania kupnej sily
eurdpskych obCanov; zdoraziuje, Ze je dolezité, aby eurdpsky automobilovy priemysel
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poskytoval kvalitné vyrobky a aby zaujal veduce technologické postavenie
prostrednictvom inovacii, aby tak bol atraktivny pre obanov EU a zabezpecil dlhodobu
konkurencieschopnost’ sektora;

12. Ziada silnej$iu koordinaciu opatreni na strane dopytu po vozidlach a palivich vratane
finan¢nych stimulov a danovej politiky, ktoré by zahfali priamu finan¢n podporu
a danové stimuly, okrem iného aj pouzitie odstupiiovanych danovych systémov; ziada
Komisiu, aby postupovala podl'a usmerneni o finanénych stimuloch pomocou viacerych
zavdznych opatreni s cielom zabezpecit’ primerane rovnaké podmienky a prispiet’ ku
konkurencieschopnosti tohto odvetvia v EU; nazdava sa, Ze opatrenia na strane dopytu,
ale aj opatrenia suvisiace s beznymi nakladmi a poziadavkami by mali spotrebitel'ov viest
smerom k bezpecnym a ekologickejSim vozidlam;

13. pripomina, ze v rdznych ¢lenskych Statoch existuji r6zne druhy opatreni na ul’'ahcenie
kapy novych a palivovo efektivnych vozidiel s nizkymi emisiami; nabada k vymene
takychto najlepsich postupov; vyzyva ¢lenské Staty, aby uvazovali o tom, aké inovativne
danové politiky by mohli obéanov EU viest ku kiipe novych a ekologickych automobilov;

14. uznava, ze je potrebné koordinovane riesit’ Strukturalnu nadmernu kapacitu
v automobilovom sektore v EU s ciel'om zabezpe¢it’ dlhodobu konkurencieschopnost’;
zdoraziuje, ze kazdy vyrobca automobilov je pri prekonavani problémov zodpovedny za
najdenie primeranych rieSeni, ale zdroven uznéva vyznam verejnej intervencie s cielom
zabezpecCit', aby boli negativne socialne dosledky akejkol'vek restrukturalizacie sektora
obmedzené na minimum; pripisuje osobitny vyznam dlhodobému planovaniu
Strukturalnych zmien, aby sa v pripade zmeny pracovnych podmienok zabezpecilo, ze
uroven schopnosti a zru¢nosti bude stacit’ na zaruCenie zamestnanosti a ze prechod na
nové formy vyrobnych a obchodnych modelov bude postupny; je presvedéeny, Ze
europsky ramec pre predvidanie zmien a zmierenie socidlneho vplyvu restrukturalizécie,
vratane legislativneho aktu, je nevyhnutny aj preto, aby sa zabranilo naruseniu vnatorného
trhu;

15. vita existenciu Fondu na prispdsobenie sa globalizacii a Eurdpskeho socialneho fondu a
pozaduje ich optimalne a cielené vyuZzivanie v pripadoch restrukturalizacie
automobilového priemyslu, a to najmé na rekvalifikaciu, preSkol'ovanie a premiestiovanie
pracovnikov, ktorych sa restrukturalizicia dotkla, a pomoc zasiahnutym regionom;

16. vyzyva Komisiu, aby v spolupraci s ¢lenskymi $tatmi prijala opatrenia aj na zabezpecenie
vysokej trovne ochrany spotrebitel’a, transparentnosti a bezpecnosti aj na trhu ojazdenych
automobilov a aby sa usilovala o postupnu eliminaciu znec€ist'ujicich a menej bezpec¢nych
vozidiel; chvali ju za odporacanie v nariadeni o technickej kontrole, aby sa pri kazdej
kontrole vyzadoval zdznam najazdenych kilometrov; domnieva sa, zZe by sa na europske;j
urovni mohli povzbudzovat’ iniciativy, ako je belgicky systém ,,automobilového
preukazu”; konstatuje, Ze postupy opitovnej evidencie v pripade prevodu vozidiel musia
tiez odradzat’ od cezhrani¢nych podvodov, pokial’ ide o pocet najazdenych kilometrov;

17. ziada Komisiu, aby reagovala na problém zavadzania spotrebitel’a prostrednictvom
nereprezentativnych informéacii o spotrebe paliva vozidiel a environmentalneho spravania;
podporuje planované vytvorenie nového cyklu skusok z vedenia motorovych vozidiel a
skasobnych postupov a ziada, aby sa bezodkladne zaviedli;
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

poukazuje na to, ze je potrebné zachovat’ konstruktivne, transparentné a vzajomne Uctivé
vzt'ahy medzi rdznymi ziCastnenymi stranami v automobilovom priemysle, predovsetkym
medzi vyrobcami a ich obchodnikmi, a na to, Ze je nutné zabranit’ nerovnovéahe v tomto
vzt'ahu uprednostiujucej silnejsiu stranu, ¢o by mohlo mat’ negativny vplyv na
spotrebitelov;

pripomina, Ze regionalne a miestne organy v zavislosti od ich pravomoci maju r6zne
nastroje na aktivnu podporu automobilového priemyslu, predovs§etkym v oblasti
propagécie elektrickych automobilov prostrednictvom spravy parkovacich priestorov, a
tiez v oblasti podpory investicii do infrastruktiry pre alternativne paliva; nabada k
vymene a u¢innej koordindcii tychto postupov na eurdpskej tirovni; ziada, aby sa
prostriedky EU vyuzivali cielene a optimalne a v sulade s konkrétnymi poziadavkami
rozvoja prislusného regionu;

ziada Komisiu a ¢lenské Staty, aby vyvijali vdcsie Gsilie v oblasti bezpe¢nosti cestnej
premavky a predkladali opatrenia tykajice sa vozidiel, infrastruktary a spravania sa
vodicov; v tejto suvislosti pripomina svoje uznesenie z 3. jila 2013, v ktorom vyzyva na
urychlené prijatie systému e-Call obsahujuceho presné poziadavky na ochranu udajov,
ujasnenie zodpovednosti niektorych zucastnenych stran, technologicku neutralitu a
transparentnost’ v zaujme spotrebitel'ov; okrem toho pripomina svoju poziadavku, aby bol
systém e-Call zalozeny na interoperabilnej platforme s otvorenym pristupom pre pripadné
buduce nepovinné aplikacie alebo sluzby vo vozidle, ktoré vyhovuju poziadavkam na
bezpec¢nost’ a ochranu udajov a normém na ochranu stikromia, a ktoré zarovei
spotrebitel'om umoznuju otvorenu vol'bu a poskytovatel'om sluzieb otvoreny pristup;

trva na sprisneni sucasnych bezpecnostnych poziadaviek vozidiel triedy L a na zlepSeni
bezpec¢nostnych poziadaviek a systémov ochrany nakladnych vozidiel proti podbehnutiu;

potvrdzuje svoju podporu prehodnoteniu rdmca typového schvalovania a uvita spolupracu
s Komisiou a podporu dialégu zacastnenych stran pocas tohto procesu,

vita zdmer Komisie vykonavat’ skusky proporcionality vykonavacich opatreni, ktoré boli
navrhnuté pre existujlce legislativne poziadavky; poznamendva, Ze jeho obavy tykajlice
sa neopravnenej manipulacie a emisii z vyparovania pre kategériu vozidiel L boli
jednoznacne uznang;

ziada Komisiu, aby sa vda¢Smi snazila vo svojej tlohe ,,inteligentného” a predvidavého
iniciatora pravnych predpisov pontkajuceho priemyslu dlhodobt bezpecnost’, a zaroven
ho udrziavala konkurencieschopnym, a aby bezprostredne poskytla spotrebitel'om vyssiu
uroven transparentnosti v suvislosti s novymi vozidlami; zdéraznuje, Ze proces uréovania
novych a spolo¢nych noriem pre automobilovy priemysel sa musi v budicnosti stat’
planovatel'nejSim a lepSie koordinovanym a ze musi brat’ do uvahy zivotny cyklus
vyrobkov;

vyzdvihuje vyznam medzinarodnej regula¢nej harmonizacie v podpore globalne;j
konkurencieschopnosti eurdépskeho automobilového priemyslu; podporuje reformu
dohody Europskej hospodarskej komisie OSN z roku 1958 a vytvorenie systému
medzinarodného schvélenia typu vozidiel; vyzyva Komisiu, aby intenzivnejsie zapojila
Parlament do zabezpecenia politickej podpory globalnych partnerov s ciel'om zvysit’ profil
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tychto dolezitych projektov;

26. l'utuje rozhodnutie Konferencie predsedov zrusit’ zapojenie poslancov EP do diskusii
okolo programu CARS 2020; poznamenava, ze mnoh¢ iné reprezentativne organizacie a
politici ¢lenskych Statov su don zapojeni; ziada, aby Konferencia predsedov prehodnotila
toto rozhodnutie vo svetle vyznamnych navrhov pre budicnost’ automobilového
priemyslu, ktory sa vyvija v rdmci programu CARS 2020; konstatuje, ze ked’ze kazdy
pravny predpis odvijajuci sa od programu CARS 2020 bude podrobne preverovat’ a
schvalovat’ Parlament, Gc€ast’ v politickych skupinach neohrozi jeho nezavislost’.
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