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FORSLAG

Utskottet for den inre marknaden och konsumentskydd uppmanar utskottet for industrifragor,
forskning och energi att som ansvarigt utskott infoga foljande i sitt resolutionsforslag:

med beaktande av Europaparlamentets resolution av den 3 juli 2012 om eCall: en ny
112-tjanst for medborgarna?,

Europaparlamentet betonar att en europeisk atgardsplan for bilindustrin maste utga fran
en helhetssyn, som kompletterar lagstiftning med infrastrukturinvesteringar och atgarder
for att stimulera efterfragan, forbattra humankapitalet och framja hégkvalificerad
arbetskraft. Parlamentet anser i detta sammanhang att investeringar for att framja
utvecklingen av avancerad teknik, inbegripet atgarder for att forbattra trafiksakerheten,
bek&dmpa koldioxidutslapp och minska utsléapp av féroreningar och buller, &r avgérande
for att understddja konkurrenskraft och tillvaxt och skapa mervarde och nya
arbetstillfallen inom bilindustrin. Parlamentet anser att denna atgéardsplan bor samordnas
med 6vrig sammankopplad EU-politik for att sdkerstalla den europeiska bilindustrins
konkurrenskraft.

Europaparlamentet betonar att den europeiska inre marknaden ar den viktigaste faktorn for
den europeiska bilindustrins framgangsrika framtid eftersom den a ena sidan som marknad
for fordon satter gemensamma tekniska standarder for miljo, trafik- och produktsékerhet
och buller for 500 miljoner konsumenter som ar giltiga och viktiga fér andra industrier
utanfor den inre marknadens granser, a andra sidan som omrade erbjuder spetsforskning
med en framtidsinriktad bilindustris offentliga och privata forskningsinstitutioner som
gagnar den.

Europaparlamentet understryker att investeringar med hogt stallda mal pa europeisk niva
bor stodja den foreslagna strategin, bland annat genom EU:s ramprogram for forskning
och innovation — Horisont 2020 — och Europeiska socialfonden. Parlamentet efterlyser
enklare tillgang till finansiering genom Horisont 2020 och betonar vikten av att investera i
forskning och innovation for att bevara konkurrenskraften pa den globala marknaden pa
bilindustrins alla omraden, namligen trafiksakerhet, kundtjanst av hog kvalitet,
miljovanlig rorlighet, avancerad teknik och produkter med stort mervarde. Parlamentet ser
dessutom garna att medel fran Europeiska investeringsbanken anvands for att finansiera
sadana projekt.

Europaparlamentet efterlyser ett rattsligt ramverk for bilindustrin som ar tillrackligt
flexibelt for att snabbt reagera pa och ta hansyn till den senaste tekniska utvecklingen och
alla nya tekniska innovationer, som ligger till grund for bilindustrins konkurrenskraft.

Europaparlamentet paminner om att den europeiska inre marknaden inte bara ska framja
produktion och forsaljning av fordonsprodukter utan dven materialatervinningsbarheten
for fordon, fordonskomponenter och anvanda ravaror. Parlamentet uppmanar
kommissionen att utarbeta en europeisk ram for miljovanlig atervinning av begagnade
bilar.

! Antagna texter, P7_TA(2012)0274.
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6. Europaparlamentet framhaller att fardigstallande och produktion av industriprodukten
”fordon” foregas av en virdekedja som de europeiska underleverantorerna, inbegripet sma
och medelstora komponentleverantorer, i avgérande utstrackning bidrar till och att &ven
dessa underleverantorer utsatts for bilindustris europeiska och globala utmaningar.
Parlamentet framhaller att europeiska underleverantorer inom bilindustrin, inbegripet sma
och medelstora foretag, ofta ar viktiga innovatorer, som darigenom ger impulser till
utvecklingen av framtidens europeiska fordon och dessutom skapar en viktig
eftermarknad for reservdelar. Parlamentet beklagar de svarigheter som drabbat vissa sma
och medelstora foretag bland underleverantdrerna nar det géller att utnyttja unionens
program och finansiering, och efterlyser férenklad tillgang till dess medel, daribland ocksa
genom programmet for foretagens konkurrenskraft och sma och medelstora foretag
(Cosme).

7. Europaparlamentet anser att reservdelsmarknaden ar likaberattigad med marknaden fér
fardiga fordonsprodukter. Parlamentet betonar att reservdelsmarknaden bor behandlas
likvardigt, sarskilt nar det galler delaktighet i och férvaltning av produktinformation.
Parlamentet konstaterar att nationella bestammelser som skiljer sig at gor det mycket svart
att skapa en inre marknad for fordonsinstéllningar och reservdelar. Kommissionen
uppmanas darfor eftertryckligen att lagga fram forslag om harmonisering och ytterligare
utveckling av denna sektor och att utvidga de europeiska normerna, baserat pa
tillverkningen av certifierade reservdelar och komponenter som &r godkénda i EU.

8. Europaparlamentet betonar att fordon av historiskt intresse bor dgnas sarskild
uppmarksamhet liksom de foretag och arbetstagare som engagerar sig for dem, eftersom
underhall, anvandning och bevarande av historiska fordon inte bara &r av betydelse for
kultur och turism utan dven for ekonomin, tack vare den kontinuerliga 6kningen av antalet
historiska fordon. Parlamentet framhaller dock att definitionen av historiska fordon ska
tillampas restriktivt, sa att, i takt med att de standigt 6kar i antal, de potentiella negativa
konsekvenserna kopplade till historiska fordon som inte uppfyller standarderna for nya
fordon, fortsatter att vara ringa for sakerhet och miljo.

9. Europaparlamentet vadlkomnar forslaget om att starka marknaden for
alternativbrénslefordon och elfordon men konstaterar att utvecklingen av eldrivna
transporter i Europa gar langsamt. Parlamentet kraver eftertryckligen att utveckling av
lamplig infrastruktur ska prioriteras genom tillrackliga investeringar pa europeisk och
nationell niva(bland annat genom tillracklig finansiering fran Fonden for ett
sammanlankat Europa), och genom gemensamma standarder for alternativa branslen och
drivsystem. Parlamentet uppmanar kommissionen att vid behov lagga fram motsvarande
lagstiftningsforslag och begér att lagstiftningsforslaget och en gemensam standard for
laddningsgranssnitt for elfordon antas snabbt. Parlamentet erinrar om att det ar viktigt att
ha en positiv installning till innovativa alternativa I6sningar for drift av elfordon,
exempelvis branslecellsteknik.

10. Europaparlamentet valkomnar forslaget att ta fram ett branslemarkningssystem for att ge
konsumenterna lattfattlig information om vilka brénslen som passar vilka fordon.

11. Europaparlamentet anser att utvecklingen av den europeiska bilindustrin bor behalla ett
stort inslag av export men ocksa bor inrikta sig pa att stimulera inhemsk efterfragan,

PE510.661v02-00 4/8 AD\1002338SV.doc

SV



genom offentliga och privata investeringar, genom réttvisa konkurrensvillkor och genom
att forbattra de europeiska medborgarnas képkraft. Parlamentet betonar att den europeiska
bilindustrin maste leverera kvalitetsprodukter och vara tekniskt ledande genom innovation
for att vara attraktiv for EU-medborgarna och garantera branschens konkurrenskraft pa
lang sikt.

12. Europaparlamentet efterlyser battre samordning av atgarder pa efterfragesidan avseende
saval fordon som drivmedel, inbegripet ekonomiska incitament och skattepolitik
(daribland direkt ekonomiskt stod och skatteincitament). Kommissionen uppmanas att
folja riktlinjerna om ekonomiska incitament med mera bindande atgarder for att garantera
verkligt rattvisa konkurrensvillkor och bidra till branschens konkurrenskraft i hela EU.
Parlamentet anser att atgarder pa efterfragesidan, men aven atgarder som ror dagliga
kostnader och villkor, bor styra konsumenterna mot sékrare och gronare fordon.

13. Europaparlamentet erinrar om att olika typer av atgarder som framjar kop av nya och
bransleeffektiva fordon med laga utslapp har vidtagits i olika medlemsstater. Parlamentet
uppmuntrar utbytet av sadan god praxis. Medlemsstaterna uppmanas att 6vervéaga en
innovativ skattepolitik for att fa EU-medborgarna att kdpa nya och miljévénliga bilar.

14. Europaparlamentet &r medvetet om att den strukturella éverkapaciteten i EU:s bilindustri
maste angripas pa ett samordnat satt sa att den langsiktiga konkurrenskraften sakras.
Parlamentet betonar att varje fordonstillverkare ar ansvarig for att hitta lampliga I6sningar
pa utmaningar, men ar samtidigt medvetet om vikten av verkningsfull offentlig
inblandning for att se till att de negativa samhélleliga féljderna av eventuella
omstruktureringar i branschen blir sa sma som mojligt. Parlamentet faster sarskilt stor vikt
vid en langsiktig planering av strukturomvandlingen som, om kraven pa arbetskraften
andras, saval tryggar sysselsattningen genom kompetensutveckling som sékerstaller den
successiva Gvergangen till nya produktionsformer och affarsmodeller. Parlamentet anser
att ett europeiskt ramverk for beredskap for fordndringar och for att dampa
samhallseffekterna av omstrukturering, inbegripet en rattsakt, behovs, ocksa for att
forhindra snedvridningar pa den inre marknaden.

15. Europaparlamentet valkomnar Europeiska fonden for justering for globaliseringseffekter
och Europeiska socialfonden och begar att de anvands optimalt och malinriktat vid
omstruktureringar i bilindustrin, sérskilt for omskolning, vidareutbildning och omflyttning
av berorda arbetstagare och hjélp till berdrda regioner.

16. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att, tillsammans med medlemsstaterna, vidta
atgarder for att garantera en hog konsumentskyddsniva, transparens och sékerhet ocksa pa
marknaden for begagnade bilar, och att verka for en stegvis avveckling av férorenande
och mindre sékra fordon. Parlamentet lovordar rekommendationerna om krav pa
registrering av korstracka vid varje provning i forordningen om trafiksakerhetsprovning.
Parlamentet anser att initiativ som det belgiska Car-Pass-systemet skulle kunna framjas
genom en europeisk standard. Parlamentet konstaterar att omregistreringsforfaranden i
samband med fordonsoverforingar dven maste motverka granséverskridande bedragerier
med vagmétare.

17. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att 16sa problemet med vilseledande av
konsumenterna genom icke representativ information om fordonens brénslekonsumtion
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25.

och miljoprestanda. Parlamentet stoder den planerade utvecklingen av en ny kortestcykel
och nya provningsforfaranden, och begér att dessa infors utan drojsmal.

Europaparlamentet bekraftar aterigen vikten av konstruktiva, transparenta och respektfulla
forbindelser mellan olika aktorer inom bilindustrin. Det galler sérskilt mellan
fordonstillverkare och deras aterforséljare for att undvika obalans till den starkare partens
fordel. Sadan obalans i forbindelserna kan &ven vara till konsumenternas nackdel.

Europaparlamentet erinrar om att regionala och lokala myndigheter, beroende pa
befogenheter, har olika verktyg for att aktivt stodja bilindustrin, sarskilt for att framja
elbilar genom parkeringsplatsforvaltning och ge administrativt stod till investeringar i
infrastruktur for alternativa brénslen. Parlamentet uppmuntrar utbyte och en effektiv
samordning av sadan praxis pa europeisk niva. Parlamentet begar att EU-medel anvéands
pa ett malinriktat och optimerat satt, i enlighet med den berérda regionens specifika
utvecklingsbehov.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att satsa mer pa
trafiksakerhet och lagga fram atgarder som ror fordon, infrastruktur och korbeteende. |
detta sammanhang erinrar parlamentet om sin resolution av den 3 juli 2013 dar man
efterlyser ett skyndsamt inforande av eCall-systemet och stéller tydliga krav pa dataskydd,
tydliga ansvarsomraden for de manga aktorer som berors, teknisk neutralitet och insyn for
konsumenterna. Parlamentet erinrar dessutom om sitt krav pa att eCall-systemet ska bygga
pa en driftskompatibel plattform med éppen atkomst for eventuella framtida
tillvalsapplikationer eller tillvalstjénster i fordonen i enlighet med integritetsnormerna for
sékerhet och dataskydd, vilket ger konsumenterna fritt val och tjansteleverantorerna fritt
tilltrade.

Europaparlamentet insisterar pa att radande sakerhetsstandarder ska skarpas, sarskilt for
fordon i kategori L. Dessutom maste kraven och underkorningsskyddet pa lastbilar
forbattras.

Europaparlamentet bekraftar sitt stod for en dversyn av typgodkannanderamen och ser
fram emot att samarbeta med kommissionen och uppmuntra en dialog med intressenterna i
samband med detta.

Europaparlamentet valkomnar kommissionens avsikt att utfora proportionalitetstester av
de genomforandeétgarder som har foreslagits for befintliga lagstiftningskrav. Parlamentet
konstaterar att uttrycklig hansyn har tagits till dess farhagor angaende kraven pa
forhindrande av otillatna forandringar och utslapp genom avdunstning for fordon i
kategori L.

Europaparlamentet uppmanar Europeiska kommissionen att i framtiden battre leva upp till
sin roll som “klok” och forutseende lagstiftare for att ge industrin langsiktig
planeringssékerhet och i direkt anslutning mer éppenhet for konsumenter om nya
fordonsprodukter. Parlamentet betonar att faststéllandet av nya och gemensamma
standarder for bilindustrin i framtiden maste bli mer forutsagbart och att de maste
samordnas mer. | detta sammanhang ska produktcyklerna beaktas.

Europaparlamentet betonar vikten av en internationell harmonisering av regelverket for att
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stddja den europeiska bilindustrins globala konkurrenskraft. Parlamentet stoder
reformeringen av 1958 ars dverenskommelse fran FN:s ekonomiska kommission for
Europa och utvecklingen av ett internationellt system foér helfordonstypgodkannande.
Parlamentet uppmanar kommissionen att gora parlamentet mer delaktigt for att sakra
politiskt stod fran globala partner och synliggora dessa avgorande projekt.

26. Europaparlamentet beklagar talmanskonferensens beslut att stdnga ute
parlamentsledaméterna fran diskussionerna om Cars 2020. Parlamentet konstaterar att
manga andra representativa organisationer och politiker fran medlemsstaterna deltar i
detta. Med tanke pa de viktiga forslag om bilindustrins framtid som utarbetas inom ramen
for Cars 2020 kraver parlamentet att talmanskonferensen ser dver detta beslut.
Parlamentet konstaterar att ett deltagande i policygrupper inte undergréver parlamentets
oberoende, eftersom all lagstiftning som tas fram inom ramen fér Cars 2020 ska bli
foremal for en noggrann granskning och godkannas av parlamentet.
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