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WSKAZOWKI

Komisja Rynku Wewngtrznego 1 Ochrony Konsumentéw zwraca si¢ do Komisji Transportu i
Turystyki, jako komisji przedmiotowo wlasciwej, o uwzglednienie w koncowym tekscie
projektu rezolucji nastgpujacych wskazowek:

1.

z zadowoleniem przyjmuje komunikat Komisji z dnia 17 maja 2018 r. w sprawie drogi
do zautomatyzowanej mobilno$ci: strategia UE na rzecz mobilno$ci w przysziosci”
(COM(2018)0283); uznaje jej potencjal i znaczenie w zakresie autonomicznych
prywatnych i publicznych $rodkéw transportu drogowego, kolejowego, wodnego i
powietrznego, a takze pozytywne skutki, jakie polityka ta ma dla wielu sektoréw oraz
dla nowych modeli biznesowych dzigki zautomatyzowanej mobilno$ci bez udzialu
kierowcow, ktore przyniosa korzysci przedsigbiorstwom i konsumentom oraz
umozliwia przeksztatcenie Europy w lidera technologii pojazdow; zwraca tez uwage na
konsekwencje dla uzytkownikow, w tym dla osob o szczegdlnych potrzebach lub
niepelnosprawnych i 0s6b niedowidzacych;

podkresla, ze wspolna strategia europejska i jasne, proste oraz innowacyjne ramy
regulacyjne sg konieczne, aby uplasowa¢ Europe na czotowym miejscu na rynku
pojazdéw autonomicznych, utrzymac¢ konkurencyjnos¢ w sektorze prywatnym i
sprzyjac tworzeniu miejsc pracy; przyznaje, ze technologie obecnie dostepne na rynku
sprawiaja uzytkownikom problemy, ktore nalezy rozwiazac, i1 apeluje do przemystu
samochodowego o wziecie odpowiedzialno$ci za bezpieczenstwo kierowcow i
pasazerow;

podkresla, ze cho¢ rozpowszechnienie opartej na sieci i zautomatyzowanej mobilnosci
moze przyczynic¢ si¢ do poprawy bezpieczenstwa na drogach, poméc w zwalczaniu
zageszczenia ruchu i ograniczeniu liczby $miertelnych wypadkow drogowych w
Europie do 2050 r. do minimum, a takze sprzyja¢ wlaczeniu spotecznemu i ogdlnej
efektywnosci transportu, to akceptacja spoteczna takiej mobilnosci bedzie mozliwa
tylko wowczas, gdy pojazdy autonomiczne beda oferowac najwyzsze standardy
bezpieczenstwa;

podkresla, Zze ustawodawca powinien zajac si¢ etycznymi aspektami pojazdow
autonomicznych, zanim zostang one w pelni zaakceptowane i wprowadzone do ruchu
drogowego; podkresla w zwigzku z tym, Ze pojazdy automatyczne musza by¢ poddane
uprzedniej ocenie, aby uwzgledni¢ takie aspekty etyczne;

wzywa Komisj¢ do opublikowania do kofica 2018 r. wniosku ustawodawczego w
sprawie dostgpu do danych 1 zasobow z urzadzen poktadowych; podkresla, ze nalezy
jasno informowac¢ potencjalnych konsumentéw o zautomatyzowanych wtasciwos$ciach
pojazdéw, zanim zdecydujg si¢ oni na ich zakup, w tym o zmianach tych wtasciwosci,
jakie moga mie¢ miejsce podczas cyklu zycia pojazdu; podkresla, Ze rowne warunki
dziatania i1 sprawiedliwy, niedyskryminacyjny, bezposredni i neutralny pod wzgledem
technologicznym dostep w czasie rzeczywistym do danych oraz zasobow z urzadzen
poktadowych pojazdu przez rézne podmioty rynkowe oferujace naprawe i konserwacje
takich pojazdow ma zasadnicze znaczenie dla zapewnienia uczciwej 1 niezaktoconej
konkurencji (szczegélnie dla niezaleznych MSP), przy jednoczesnym propagowaniu
innowacji oraz zagwarantowaniu konsumentom poszanowania ich praw i jakosci ushug;
podkresla, ze zarowno konsumenci, jak i podmioty trzecie musza posiadaé rzeczywiste
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prawa i dostep do mechanizméw dochodzenia roszczen;

przyznaje, ze urzadzenia rejestrujace dane oraz dostep do nich to podstawowe narzgdzie
ustalenia rzeczywistej przyczyny wydarzen prowadzacych do szkody lub wypadku oraz
ze pojazdy autonomiczne sa skomplikowane technologicznie i1 r6znig si¢ znacznie od
obecnych pojazdow silnikowych obecnych w ruchu drogowym; z zadowoleniem
przyjmuje wniosek Komisji opublikowany dnia 17 maja 2018 r. dotyczacy
uregulowania urzadzen rejestrujacych dane dla pojazdéw zautomatyzowanych w
ramach przegladu rozporzadzenia o bezpieczenstwie ogélnym pojazdow oraz
dyrektywy w sprawie pojazdoéw silnikowych, aby bardziej szczegdélowo zajac sie
kwestig odpowiedzialno$ci pojazdéw zautomatyzowanych w razie wypadku; podkresla,
ze kompleksowe 1 jasne przepisy okreslajace ramy prawne dotyczace odpowiedzialnos$ci
1 ubezpieczenia pojazdow autonomicznych maja zasadnicze znaczenie dla
poszanowania praw konsumentow oraz zapobiegania sytuacjom, w ktorych
poszkodowane strony moga ewentualnie by¢ narazone na obecnie nieznane ryzyko;

podkresla znaczenie posiadania przez uzytkownikow kontroli nad wlasnymi danymi
osobowymi oraz danymi generowanymi w pojezdzie, gromadzonymi przez potaczone i
zautomatyzowane pojazdy, oraz wage dostgpu do tych danych; zwraca uwagg, ze w
przysztosci systemy poktadowe pojazdow powinny by¢ projektowane w taki sposob,
aby zagwarantowa¢ konsumentowi wolny wybdr oraz pozwoli¢ uzytkownikom na
bezposrednie dokonanie wyboru sposrod konkurujacych ze sobg ustugodawcow tego,
ktory otrzyma dostgp do danych pojazdu na potrzeby danej ustugi i prawo do
korzystania z tych danych, z jednoczesnym poszanowaniem przepisdw o ochronie
danych 1 wlasnosci intelektualnej; podkresla, jak wazna jest ochrona transmisji danych
mie¢dzy pojazdami i migdzy pojazdami a polaczong infrastrukturg oraz ich
przechowywania, za pomoca minimalnego zestawu srodkdw bezpieczenstwa
obejmujacych szyfrowanie, aktualizacj¢ oprogramowania oraz silne mechanizmy
uwierzytelniania, z jednoczesnym poszanowaniem przepiséw o ochronie danych i
wilasnosci intelektualnej oraz zasady ochrony prywatnosci dzigki zapewnieniu
najwyzszego poziomu bezpieczenstwa juz w fazie projektowania i w sposob domyslny;
zaznacza, ze nalezy zapewni¢ konsumentom najwyzszy poziom ochrony przed
hakowaniem i atakami cybernetycznymi;

stwierdza, ze przyjete przez rdzne przedsigbiorstwa standardy techniczne musza
odpowiada¢ ogoélnoswiatowym wytycznym, by¢ opracowane z wykorzystaniem
technologicznie neutralnego podejscia i gwarantowac interoperacyjnos¢; podkresla, ze
bedace w przygotowaniu uregulowania UNECE dotyczace cyberbezpieczenstwa oraz
aktualizacji oprogramowania ,,over-the-air” stang si¢ punktem odniesienia dla
przysztych europejskich uregulowan prawnych oraz ze Unia Europejska powinna by¢
liderem w dalszym opracowywaniu norm mi¢dzynarodowych, aby zapewnic¢
wprowadzenie przepisoOw o bezpieczenstwie danych, prywatnosci i odpowiedzialnosci,
zanim pojazdy autonomiczne bgda stosowane na catym $wiecie;

apeluje do wszystkich zainteresowanych stron, w tym producentow pojazdow,
dostawcow cze$ci oraz oprogramowania i ustug projektowych, a takze panstw
cztonkowskich i zaangazowanych organoéw, by wspolpracowaty w zakresie krzewienia
innowacyjnosci, inwestowania w infrastrukture odpowiednia dla zautomatyzowane;j
mobilnosci, zardwno na autostradach, jak i drogach miejskich, oraz utatwiania testow
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transgranicznych; podkresla potrzebg wigkszych inwestycji w dostosowanie aktualnej
oraz stworzenie nowej infrastruktury, a takze poprawe cyfrowego potaczenia drog
europejskich; zwraca uwage, Zze obserwuje si¢ brak zaufania obywateli Europy do jazdy
zautomatyzowanej i dlatego tez nalezy organizowa¢ kampanie us§wiadamiajace, ktore
podniostyby poziom zaufania obywateli; apeluje o inwestycje w ekstensywne badania
naukowe nad sztuczng inteligencjg oraz etycznym wymiarem transportu
autonomicznego i potaczonego.
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